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Wiekiroingenior og telinisle kansulent
Adr 0. Siottsgt. o, telefon 21 987,

Mtbaper ox plantegger able shegs clektriske nalegy

Har utfort i det siste ar:
watlketentret, forreiningsbypning og teater.
Bikelskolens nybygp 1 Staffeldtsgt. 1
worges DBanks Seddellrylert.
Rederforbendeis nybygy.
Asola Chokoladerabrifil,
Norsicee Forenedes nyhygg
m, fhL

Tivolitomt 2.
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Frus

motoraer

70-80 og 120-136 H.K.

Forstellusses
kowsiruksjon,

mraterfalcs

oo arbeide

S1RAT A

Lambrechts: Luftnavigasion, kr. 10, ik 12,

Orum:

lskile

sonel, kr. 7.65, i 910,
Angstrom: O fhvgning achy hftfart, ke 575,
ih. G-

Saderberyg: Praktisio fhvgtiten foKr 6,25, ih 109
Thomsen:

Sehueler: Flugmolorenkunde 1, RM. L350, 11 2,010,

Laovwre:

Moller:

Ptiste

zeuges, RM. 2,50,

Pliste

Mignet: Pou du Ciel,

IKarior,

J.

o

Haandbog for (lvvere, kv 1,05,

jsen & Thynwun: Lwrehog for Flyveper-

Sportfleger Ansbildung. IRl 250

Flugzeuygortung, KM, 2,80
Der Lhigmotar, KM, 2,50,

v Konstruktion uvwl Berechning des Wug-

v Der Bau des FPlugzeuges, RML 2.00.

Kirkegt. 15

Holkhandel
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vOffisielt organ for
Norsk Aero Klubb
Verneplilitige Flyveres Forening °
Norsk Modeliflyver-Forbund DR
Bergens Aeroklabb

Stavanger Flyveklubb

4. Argang

Det gar
fremover.

tort gett er det grumn til &
S vare tilfreds med det bhud-
gett som nylig er fremlagt for
den civile luftfart. '

Det direkte statsbidrag til
kystflyveruten utgjor kr,
405 000. Hertil kommer post-
tilskudd med 175000 kroner.
D. N. L. disponerer altsi for
drets flyvninger et belep pa kr.
580 000. Det er av stor betyd-
ning at selskapet kan arbeide
noentunde rummelig skonomisk,
stik at utbyggingen av organisa-
sjonen kan skje med sikte pi
fremtiden.

Bevilgningen til radiotjenes-
ten er s& shau at den ikke er
tilstrekkelig til anlegg av egne
permanente stasjoner for flyve-
ruten, Vartjenesten er tilgode-
sett med kr, 80 000.

*

Som ventet stopper ruten ir
Det er beklagelig at
man ikke har kunnet tigodese

i Tromsg.

vart nordligste fylke ved & fore
rufen frem {it Kirkenes. Kyst-
flyverutens store idé er nettop 2
veere en luftens kongevei fra
landsende til landsende. Fer det
mél er nddd vil ruten bli betrak-
tet som noe av en blindtarm, Det
er vart hip at Jandets kérne fra
Finnmark fylke vil sli et slag
for kongstanken,

Utvidelsen av flyvesesongen
til 4% méned p& Oslo—Bergen
og 3% pid Bergen—Tromse er
forsiktig og klok politikk, Ferst
mi man innvinne all mulig erfa-
ring om driften av ruten i den
beste Arstid fer man tar fatt pa

BENSIN
OLJER|

vinterflyvning. Det er dei ene-

ste forsvarlige,
&

Widerges rute pd Jotunhei-
men setter vi store forhipninger
til. Tilstremningen til vire vin-
tersportssteder er sterkt skende.
Béde for norske og utenlandske
vinterfurister vil forkortelsen av
reisetiden veere velkommen. Det
stir til reisebyrdene og -turist-
neringens folk forevrig & nytte
de muligheter som ruten byr,

4

Med de bevilgninger som er
foresiatt til flyveptassene skulde
det veere hadp om & sikre utbyg-
ningen av de viktigste flyveplas-
ser i en ikke altfor fjern frem-
tid.

Det er av stor betydning at
centraladministrasjonen holder
de lokale autoriteter i srene slik
at valg av beliggenhet og utbyg-
ging er planmessig fra begynnel-
sen av. Det er lett gjort for
ukyndige folk & sele bort millio-
ner pd ubrukbare plasser — til
skade for den fremtidige uftvik-
I'ng av luftfarten. Det mi vare

© ¢t absolutt krav at alle projek-

ter far en helt sakkyndig be-’
handling. '




FLY

Nr. 1/1936.

“el nye iyslie Iuiﬂsslzily L Z.'m.

Av Harald Buberg.

Som bekjent er tyskerne den
ledende nasjon pd luftskipsbyg-
ningens omride. Helt siden 1200
har man i Friedrichshafen sys-
let med bygning av Iuftskip, og
det er ikke f4 som der har sett
dagens lys. Den siste — L. 2.
127 — Graf Zeppelin — har hatt
si mange vellykkede langreiser
at ingen annen nasjon hittil har
kunnet fremvise noe lignende.
Mest kjent er den 12 34 dag lan-
ge flyvning rundt jorden i 1929.
Forpyrig har jo tyskerne med
Graf Zeppelin i lengere tid op-
reitholdt en regelmessig forbin-
nelge mellem Europa og Amerika.

Néar tyskerne har hatt en
langt sterre Iykke med sig her
erm andre hasjoner, si er det
frem for alt dr. Hugo Eckeners
og dyktige meteorclogers fortje-
neste, :

Det nye luftskib L. Z, 120
som nu i ner fremtid skal pro-
veflys, er av helt andre dimensjo-
ner enn Graf Zeppelin og mere
komfortabelt. T forste rekke er
hevegelsesmuligheten for passa-
sjerer og personell betraktelig
sterre. Det nye luftskips tverr-

snitt er en god del sterre enn-

Graf Zeppelins, Den storste di-
ameter er 41,2 m hvilket gir et
tverranitt pd ca. 1333 m?® Den
sterste lengde er 248 meter. For-
holdet mellem lengde og bredde
G og ruminnholdet er 180 000 m?,
Det har 4 diesel-motorer, hver

pa 1100 hk og gjor en fart av
135 km/time, '

Til sammenligning kan nev- -

nes at Graf Zeppelin har 30 m
diameter, altsd et tverrsnitt pd
ca. 700 m?, lengde 235 meter og
105 800 m® ruminnhold eller noe
over halvparten av ruminnhoeldet
til det nye. Graf Zeppelin har et

og bred-

Skragkonsiruksjonen

de pa 7,7, og er altsi meget

‘slank. Den har b motorer, hiver

pd 530 hk altsd tilsammen 2650
hk, og gjor en fart pad 120 km/
time,

Det nye Iufiskib byr pd en
hel del forbedringer. Duralu-
min er benyttet i sterst mulig ut-
strekning. Likeledes kan det

flys med savel vanustoff- som he-
]iumgaé‘s. )

Helium har den fordel frem-
for vannstoff at den ikke er
brennbar, men hay den utempe at
den er tyngre, si den gir ca 10
9% mindre opdrift. Dessuten er
den meget kostbarere enn vani-
stoff. _ ’ C

I dette nye luftskib opholder
ikke passasjerene sig i gondolen
under skibet som f. eks. i Graf
Zeppelin, men har meget storre
bevegelsesfrihet og komfort der-
ved at det er innebygget 2 dekk
i selve skibets indre. Her er det

innrettet kjokken, spisesal, s

long, lese- og skriverum, rokeve-

relse, messer for officerer og’

mannskaper, bad samt 25 sove-
lugarer med soveplass til 50
passasjerer, mens det forgvrig
er mulig & medta 100. — Gjen-
nem store vinduer i skibets veg-
ger er det serget for en god ut-
gikt. Selvfelgelig er der elek-
trisk lys og springvann. Venti-
lasjon og opvarmning er helt
moderne. Det er serget for kun-

stig kjeling i samtlige rum for.

flyvning i tropene.

Tor forste gang er det 1 det-
te tilfelle gjort bruk av diesel-
motorer i luftskib. Allerede for
ca. 2 &r siden fikk forskjellige
motorfabrikker i opdrag 4 kon-
struere spesialmotorer for dette
luftakib, Efter de aller strenges-
te prover blev tilsluit en Merce
des- Benz dieselmotor valgt.
Tren utvikler 1100 hk, Til disse

motarer er stillet store fordrin-

ger hvad driftssikkerhet, pkono-
misk drift, 0. s. v. angir. De 4

.
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dieselmotorer er montert i spesi-
elle motorgondoler, og det er spr-
get for at man under flyvning
kan arbeide med motorene,

Til fremstilling av den elek-
triske energi til kjskken, opvarm-
ning, kjeling, luftning o. 5. v. er
der 2 stk, 50 hk Mercedes-Benz
dieselmotorer med generatorver.

Mange har undret sig over
hvorfor man nu i fartens tids-
alder har bygget et slik stort
og kostbart luftskib med en s
liten fart. Det kan derfor kan-
skje vere av interesse 4 se litt
nzrmere pa dette,

Som bekjent vokser luftmot-
standen med 2. — og effekten
med 3. potens av farten. Ior
& eke farten til det dobbelte, kre-
ves det altsd 4 ganger sd stor
kraft til lnftskibet fremdrift, el-
ler 8 ganger si mange hk. Det
trenges altsd 35200 hk tor & gi
skibet en fart pd 270 km/time,
mens det bare beheves 4400 for
a gi det en fart pd 135 km/time.
ut slikt luftekib vilde ikke kun-
ne bmre sin egen vekt., Vilde
man gke farten bare fra 135 til
160 km/time, vilde man trenge
4 motorer, hver pd 1845 hk, ait-
sd tilsammen 7380 hk, Skal far-
ten ekes, mi frem for alt flyets
- tverrsnitt gjores mindre ,men det
er ensbetydende med mindre op-
drift,

Norskb yggede
motorer til
Scimitar-jagerne.

Marinens minevesen har hit-
til levert 10 Panther-motorer til
de militere flyvevabner og yt-
terligere 10 stykker vil bli fer-
dig i lppet av sommeren. Degs-
uten er man nu gitt igang med
& anskaffe det nedvendige verk-
tei til fabrikasjon av en sterre
motortype pi 635—700 -hk til
Hearens Flyvevibens nye Dzimi-
. tar-jager,

Marinekaptein
Christian Doxrue

dgde den 11. desember, bare 54 &r
gammel. Med ham er en av flyv-
ningens gode menn gdit bort.

Doxrud var fgdt i Oslo. Han
blev sjgofiicer i 1903 og ulgnnet
kaptein 1919. Ved siden av flyv-
pingen var det polarforskningen
som fanget hans stgrste interesse
og han har pd dette felt nedlagt et
dyktig arbeide. 1 191112 fgrie
han polarskibet «Fram» da det
bragte Roald Amundsen hjem ef-
ter Sydpolsterden.  For beva-
ringen av dette skib var han der-
for sterkt interessert, )

Sitt internasjonale flyvecertifi-
kat fikk Doxrud i 1913, Han var
en av dem som tok initiativet til
stiftelsen av Norsk Aero Klubb og
var klubbens viseformann fra star-
ten i 1928 til varen 1935, I flyve-
plasskomiteen av 1830 var han
ogsd medlem.

Ved sitt vinnende vesen vant
han sig veuner overalt hvor han
ferdedes.

OPGAVENE VENTER DEM

i Norst Aero Klubb, Ingen for-
ening har en sterre sak 4 arbei-
de for i dag. Bl :aedlem av
klubben! Innmeldelse i telefon
48431, T

!ulemﬂfe i V F F
“elusion ay “yvefi"egg.

Vernepliktige Flyveres Forening
hadde 17. desember en hyggelig
#l- og pplsefest i «Humlens. Frem-
mgtet var usedvanlig godt, idet
bortimot 50 mann var benket rundt
hesteskobordet da formannen, Egil
Sundbye, reiste sig og gnsket
velkommen,

Uniformer er dessverre en sjel-
den forteelse p& mgtene i V. F. F,,
men dennegang var det dog et let
islett av grgnt. Det var clevene
fra Kjeller som for fgrsie gang
hadde adgang til foreningen, —
en siyrebesluining som hilstes med
bifall av alle eldre flyvere. Mari-
nens elever har selvsagt den sam-
me adgang, og styret hiper nu A
kunne gigre en rik fangst av nye
medlenimer. Kontingenten for ele-
ver blir da ogsi bare halvparten
av den vanlige, eller kr. 2.50 pr. &r.

Kassereren, Lassen-Urdahl, re-
degjorde i korte trekk for styrets
fremtidige arbeide og lovet at der
nu skulde bli tatt ordenilig fait.
Det var siledes sait igang en ak-
sjon for 4 fi flest mulig til 3 feg-
ne sig som livsvarige medlemmer
og ca. 15 stykker hadde ailerede
erkieert sig villipe. Videre op-
tyste han at man ved forhandling
med departementet har oppddd at
flyvetillegget, som en tid har vert
nedsatt il kr. 7.— fra nu av igjen
vil bli forhgiet til kr. 8.—, samt at
staten har gitt med pi refusjon
til de flyvere som har tjenestegjort
i den fid ftillegget har vert ned-
satt.

Flyvefisken, journalist Odd Ar-
nesen, hyldet t slutt flyverne pd
vers, hvorefter man takket for ma-
ten og begav sig ina il kafien og

Hlyvepraten, som pi langt neer var -

siutf, da man i en liten iime-'.‘_"-_"
brgt op. e g

Ref




6

LY

Nr. 1/1936.

FULLFARTS-
TALLET -

Ved en rent teoretisk betraki-
ning kan man danne sig et utirykk
for et Hys aerodynamiske egen-
skaper med hensyn il fartsydelse,
Kaller vi:

N — Motorens HK. {1 HK. =
75 mkg/sek.)
— Propeltervirkningsgraden

Auv diplingenier
Leif Hestmark.

i

w} — Luftens sp.vekt

g — Tyngdens accelerasjon
(0.82 m/sek?)

¢, — Flyets samlede motstands-
koeffisient

v — Flyets stgrste horisontaliart
(m/sek)

D — Fliyels samlede luftmotstand
F — Vingeflaten (m?)
kan vi stilie op iglgende almengyl-
dige ligning:
1) n75. N =14 yig. S VL F
Ligningens venstre side uttryk-
ker den kraft i mkg. som virker pa
flyet i bevegelsesretningen niens
den hgire er en like stor og motsatt
rettet kraft  som fglgelig holder
systemet i likevekt, (Hverken ac-
celerasjon eller retardasjon.) Vi
vet at {lyets samlede motstand D
kan witrykkes slik:

%) D = %é F. v

For & f4 frem en sammenligning
mellem krafien i bevegelsesreinin-
gen og motstanden mi vi finne
den sistes effekt, d. v. s. multipli-
sere den med den vei den har vir-
ket i en tidsenhet dividert med
den samme fidsenhet, eller med
andre ord, multiplisere den med
farten (m/sek.), Dermed er det
kiart af farten v i ligning 1 optrer
i 3. potens. De gvrige faktorer
trenger ingen nzrmere forklaring.
Ligning 1) kan uttrykkes videre:

2] -3
3} nfow h K, _°

2 g NF. 75 ' WIF

(Klr: ¥ —normalt 1_.‘._*)
2 g 1 56000

Vi har falt frem Everlings full-
faristall. Ultrykket kan bringes
over i en hendigere form for dis-
kusjon, idef vi med god tilnar-
melse setier g og k, som konstan-
fer ut av betraktning, regner for-
holdet mellem skadelig og indu-
seri motstand konstant, trekker
3dje rot p& begge sider av lik-

hetstegnet og setter }:;Ij = K,

c
m. a o. w

v

3{ N
V F

4)K =3l N eler B)v =~
¥ OF

Denne koeffisient I uttrykker
altsd flyeis aerodynamiske egen-
skaper med hensyn til fartsydelse.
Her har vi billedlig skafiet oss et
instrument il 4 dissekere et hvil-
keltsomhelst fly vi mditte komme
over, og 4 et innblikk i hvad det
faktisk er verd som hurliglgper.
Vi ser at farten er proporsjonal
med K og med 3dje rot av forhol-
det mellem motorkratten og vinge-
flaten. For 4 {4 den stgrst mulige
fart ma begge disse fakforer vare
stgrst mulig. BDermed er den vei
stukket vi mi gi for 4 gke farten.
Praksis viser at ¥ for farisflyenes
vedkommende ikke er synderlig
gket i de siste 10—15 4r. Arsaken
til denne bitre erfaring fremgér
nedenfor. Man har alfsd kun til-
bake & gke forholdet NAF. Dette
vil i realiteten bety en gkning av
flatebelastningen, idet en kraiti-
gere motor og et fly beregnet for
stgrre fart hittil har vist en til-

\Verdensrekordholdere:

Meddelelser fra
Luftfartsradet.

- Legeundersgkelse av flyvere m. v.
foregir fglgende dager:

Fredag 13. mars

Fredag 8. mai.

Undersgkelsene finner sted i
Wergelandsveien 3 b, Oslo, og be-
gynaer hver gang ki. 17.00.

vekst i vekt. Men ved gkning av
flatebelastningen ut over et vissi
punki avtar K. Ennvidere har vi
gjorl den for fartsflyene ugunstige
antagelse at forholdet mellem
kroppens og vingenes motsiand
er konstant, idel vi har fordelt
kroppens motstand pa vingene.
Ved innbygging av stadig stgrre
motorer har kroppstversnittet en
tendens it & gke i forhold til vin- (
genes areal. Fglgelig blir krop-
pens motstand referert til vinge-
flaten ugunstigere.  Et annef mo-
ment er at farisrekordholderne i
de senere &r {Schneider—Cup-
flyene) alle har vert sjgily hvor
f. eks. flottgrene har en ikke lifen
andel | den skadelige motstand.
Her har vi de vesentlige &rsa-
ker til at K ikke er synderlig for-
bedret i den senere tid, til tross
for de tallrike tekniske raifine-
ments. Vi befinner oss i den para-
doksale tiistand at vi faktisk ma
Igpe temmelig fort for & kunne
holde oss pd samme sted. Nogen
eksempler vil belyse detie forhold.

(

\l
. Kt —
Ar Modeli: Motor |Motorkratt | Vingellate N V:og = 4 N
M HK F m? E m/sek v F
. 20§
1913 | Deperdussin Gnome 140 9.0 15,6 56,7 22,7
1922 | Curt, Army Rac. | Curliss D 12 375 2.8 29.3 ?g“)‘gs 32,5
1929 } Supermarine 56 gollsﬁoyce 1950 12.5 144.4 ?&‘; 28.0
1934 | Macchi Castoldi | Flat A S 6 3001 is 200 709 3.7
72 197

Fly ikke hele byen rundt for & finne en hyggelig restaurant

LUCULLUS og GILDESKALEN / Kongens gi. 20

er det og De wit finne Dem wvel tilrette

Ar b SIGY. LAURITZEN

l Fglyvere!
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Nye sportsfly,

whadfun®,

Mesgserschmitt «Taifuns BFP W
Me 108 b er noe av tyskernes ny-
este pi reiseflyenes omrade, hvor
hovedkravene: stor flyvefart, Ii-
ten landingsfart, billighet i drift
og godi utsyn, tilsynelatende er
opnidd i usedvanlig hei grad.

Flyets data er:

Lengde 8.30 m, spenn 10.25 i,
hoide 2.30 m, vingeareal 16 m?,
tomvekt 700 kg, nyttelast 550 kg,
flatebelastning 78 kg/m. Maksi-
malfart ved 1250 kg.s vekt 300
km/t, marsjfart 260, landingsfart
{med 4 pers. ag 50 kg. bagasje)
65 kin/t. Stigetid med full last til
1000 m 3.5 min, 2000 m 7.23,
3000 m. 12.8, 4000 m. 21.6 og
5000 m. 39 min. Topphdide {med
4 personer og 50 kg. bagasje)
6550 m. Startlengde 180 m, lan-
dingslengde 130 m. Rekkevidde
med marsjfart 1000 — 1300 kin.
Standardmotor er 250 hk Hirth
502 b, men de ileste andre moto-
rer meltemn 180—250 hk kan ogsa
anvendes, forutsatt at vekten ikke
overskrider 200 kg.

“Flyet, der som billedet viser, har
sardeles rene linjer, er bygget av
glattblikk med monocoque skrog.

Vingene, som har uthalanserte ba-
lanseror og klapper med samvir-
kende spalter, har en bruddsikker-
hetskoeffisient pd 6.86. Alle ror
er trikket med duk. Kabinen har
fire skinnirukne sefer, hvorav de
to forreste er horisontalt forskyv-
bare og utstyrt med hvert sitt sett
styreorganer, Der er to sfore dgrer
som i anddstiliclle kan Igftes av,
Bak kabinen, som er polstret med
lydisolerende stoff, og har regu-
lerbar kold- og varmluftiiligrsel,
er der el rummelig bagasjerum og
under det velutstyrte instrument-
brett et v for kart o.5.v. Videre
nar flyet elektrisk tys. Det olje-
fizerende understell er optrekkbart
og har bide optisk og akustisk
varsling.  Hjulene har hydrauliske
bremser, og halehjulet er sving-
hart. Haleflaten er regulerbar og
festet &l styrefinnen over skroget.

=

Det var med et fly av-denne
type, imen forsynt ned en ekstra
bensintask pd 280 1. at den be-
rgmte tyske flyverske Elli Bein-

horn'i augost ifjor tilbakela strek-

ningen Gleiwitz—Istanbul—Berlin,
3570 km, pd 1314 tinme.

Koolhoven ¥ K 46,

Koolhoven B, K 46 er egent-
lig et to-selers skolefly som hru-
kes ved «den nasjonale hiftfarts-
ckole: i Holland, men som “pi
grund av sine gode égenskaper
cgsh egner sig som  sports-. og
terfly.  Fiyet. har dobbeltstyr-
Fiyver- og passasjerrum er
innelukket, men kan apnes helt.
Detie innsbarer den fordel ved
st:oleflyvning at eleven like fra
begynrelsen av kan vennes il &
fiy like godt i et lukket som i et
&pent fly. Ved & gjore overhyg-
ningen over hakre sete ugjennem-
siktig er flyet ogsé straks anven-
delig for blindflyvningm.a.o fly-
et tjener fire formal like godt:
Apent skolefly, Iukket skolefly,
skolefly for blindflyvning og
sportsfly.

Kroppenerbygget av stal-
ror og trukket med duk, Setene
er bekvemme, slik innrettet at
styreorganene kan betjenes like
lett enten flyveren er stor eller
liten, og er forsynt med praktis-
ke belter. Der er ogsa ledning for
hodetelefon mellem setene og
hak forersetet et passende haga-
sjerum. TUtsynet er meget godt.

Instrumentene bhestir
av hastighetsmaler, krengnings-
miler, heidemdler, turteller, olje-
trykkmaéler og ur,

Vingene, hvorav bare de
undre har balanseror, er bygget
helt av {re efter samme prinsipp
som for Koolhovens store fly og
kiedt med finer.

iag.

Understellet. Hijulene
er forsynt med bremser. Hale-
hjul.

Motoreneristandardutfe-
relse en Gipsy Major, men en
hvilkensonthelst annen motor pé.
omkring 130 hk kan ‘benyttes.
Ophengningen er meget sterk og
enkel og aluminiumsdekslena let-:
te & ta av.- S

Bensintankene, som er; .
av aluminium og kledd med do:.
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Stanavo bensin og oljer foretrekkes sdavel

av flyveselskapene som rekordflyverne.

Aktieselskapet

@stlandske Petroleumscompagni

pet induk, ligger under ovre ving.
Systemet for bensintilforsel er
meget enkelt og palitelig. Flyet
kan ogsd leveres med bare en
bensintank,

Mal: Sterste bredde 8 m,
lengde 7,30 11, heide 2,85 m, vin-
geareal 24 m®.

Vekt: Tomvekt med ut-
rustning 530 kg totalvekt for
snittflyvning 750 kg, totalvekt
for reise 850 kg.

Ydelser (Gipsy Major mo-
tor}: Toppfart 175, marsjfart
152 og landingsfart 62 km/t,
gtigefart ved bakken 3 m/sek,
topphaide 5800 m.

Gerner Sportsily.

Gerner Flugzeugbau i Frank-

furt a/Main har bragt et lite og
interessant sportsfly pd markedet.
b dette fly er sdvel kropp som
vinger og ror laget av stdlrgr, og
det finnes praktisk talt ikke en tre-

bit i hele flyet.

Flyet har efter firmaets angivel-
se fdlgende data:

Spenn 7.20 m, lengde 6.32 m,
hgide 2.12 m, flateinnhold 12.50
m2, vekt 325 kg, nyttelast 235 kg,
flatebelastning 44.8 kg/m?, clfekt-
belastning 7.0 kg/hk, toppfart
180 km/time, marsjfart 160 kwm/
time. Landingsfart er ikke angitt.

Heaerens Flyvevaben.
Direkter Gulliksen
flyfabrikken pa Kjeller
nevnt til major.

ved
er ut-

Kontrolloffiser ved samme
fabrikk, kaptein Eckhoff, er
utnevni til teknisk kontorchef
ved flyvevibnets stab.

Diptomingeniar,
nant Thorleif Slaatten, er an-
satt som ny kontrolloffiser.

premierlgit-

Koolihaven
F K 46

BOKER

«THE WAR IN THE AlR», Vol. V.
Av H. A. Jones.

Utgitt av The
Oxford.

(De tidligere utkomne 4 Lind av
dette standardverk er snmeldt i «Fly»
nr. 1 for 1935.)

Clarendon Press,

Verket er basert pd offisielle do-
kumenter og utgis under ledelse
av den krigshistoriske avdeling i
den britiske forsvarskomité. Dei
utnierker sig som sine forgjengere
ved absolutl ngitralitet og objekti-
vitel, ved et veld av interessauie
oplysninger og ved en mengde
beskrivelser av historiske episoder
og hendelser, som allerede begyn-
ner 4 gd i glemmeboken.

Boken innledes med to kapitler
om tyske luftangrep pd Storbri-
tannmia 1 1917/18. Der redegjgres
tildels detaljert om de forsvarsior-
anstaltninger disse angrep avsted-
kom, bl. a. om mgrklegningen av
byer, av ferdselsdrer, kommunika-
sjonsmidler av enhver art etc
Samtlige Zeppelinangrep skildres
— ikke alle var like vellykket, —
dernest leser vi om de tallrike sd-
vel dag- som nattangrep av -
Gotha-fly.  Av stor inferesse er
de mediglgende karter, som bl a.
viser hvor hver eneste bombe falt,
ennvidere finnes et detaljert kart
over hele arrangementet av Lon-
dons luftvern i januar 1918 og et

Et av iandets absolutt mest mo-
dernie hoteller, og uten sammen-
ligning det mest rimelige, i be-
trakining av sitt elegante utstyr.

I KN A - Hotellet, i
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fullstendig skjema for antiluft-
sperreilden over London oktober
1917. For vire lftvernsavdelin-
ger mé her iinnes serdeles meget
som er ef studium verd. Som et
kuriostin kan nevnes, at av de 63
bomber som blev sluppet ned
over London om natten den 7. juli
1917 var hele 11 sd vennlige ikke 4
eksplodere. ) ,

Da forfatteren har haft anled-
ning il & forefa studier i Marine-
archiv i Berlin gir fremstillingen et
samlet og korrekt billede av disse
luftangrep, som dengang skapte
forvirring og skrekk, og som bi-
drog til 4 binde sterke britiske
luftstridskrefter i Storbritannia
istedenfor at de kunde sendes il
fronten,

De neste kapitler omhandler
operasjonene i luften i Egypt, ved
Dardanellerne, i Palestina, Meso-
potamia og i Makedonia. Endelig
fAr vi et kapitel om fidtens luft-
operasjoner i Middethavet.

Som avshutning gis en skildring
av utdannelsen av flyvere gjennem
krigsdrene, utdannelsesmetoder, de
torskjeliige flyveskoler og deres
organisasjon, observatgrutdannelse
0. v.

For vire militere flyvere mi et
stikt verk vere uundverlig. Men
ogsd for andre som har interesse
av & studere fremtidens krig pd
nert hold belyst ved verdenskri-
gens eksempler og erfaringer ut-
gjgr blind V av «The War in the

Wi Mening
KAPTEIN ECKHOFE, teknisk
kontorchef ved Herens Flyveviben:

«Pou du ciel» flyet ser ut il &
vare det ideelle sportsily idag og
skulde ha alle betingelser for 4
bH et sikkert fly nir det bygges
citer sikre beregninger og pa for-
svarlig miie, ,

Ved liten fart ved bakken kan
eventuelle vindkast bli fartige da
balanserorene mangler og fiyet
sannsynligvis er senere 4 retfe op
en vanlige fly»

=

Interessen for Pow'en er sterk
— det viser de stadige forespgrs-
ler om den fra alie kanter. Bare

Air» spennende og lererik les-
ning. lkke minst mé det antas at
mange nordmenn som dengang
bodde i Londen, da bombene drys-
set ned over hodet pd dem, med

naturlig  begjarlighet vil gripe.

dette bind bl. a. for & kunne kon-
statere, — ja se svart pd hviti
for — hvor ner de demgang var
fra en luftfart, de ikke var kommet
hjem fra.

Dermed vere dette V. bind av
«The War in the Air» anbefalt pa
det varmeste,

A. D. Dahl
{Boker forts. s 18).

i Oslo er det flere som akter &
bygge dette fly. Red

NORSK TIDEND:

Det finst enno dei som itrur at v
fir endestasjon for den transat-
lantiske flygeruta her i landet. Fra
tid til anna skrik dei norske avisone
upp um kor hoveleg Sola flygeplass
vil bi. Ja vi har til og med set ein
Hten kappesfrid millom Xristiansand,
Stavanger og Bergen. Det har ikkje
vanta sakkunnige utgreidingar fra del
vi skulde tru var kompetente til 4 ut-
tala seg. Lindbergh, Bernt Balchen,
Solberg, Riiser-Larsen, Widerge, har
alle sagt at den ruta mé vi vera fy-
rebudde p& & taka imot,

Jau, det bir fiygernte over Nord-
atlanieren, det er avgjort, men vi kan
i dag segja med visse al nokon
norsk endestasjon blir det ikkje fa-
le um.

Ed

«For-ei tid sidan sende den norske
Raudekrossen ein ambulanseekspedi-
sjon til Etiopia. Afre vere dei for det.
Det er el uppgive for dei & hjetpa del
afra pA slagmarka. Men det er litht
rart at dei plent skal hjeipa del som
er lengst burte fyrst,

Vi har «eiioparars nok her i lam-
det. 'Tenk pA del som bur i dei nora-
lege fylka. Mange liv kunde - vore
berga og mang ein loopling kunde
ha, sloppe krykkja, dersom ambulan-
seflyet hadde kome med lmkjarhjelp
eller henta den sjuke til neeraste sju-
kehuset.

Neeraste sjukehuset vil segja tylv-
tetal mil i Nord-Noreg. Tihova er
no at ved 30 pect. av dodsfalla i Finn-
mark har ikkje lekjar vore tilstades,
og 19 pet. av dedsfalla er av ukjend
arsaks,

TELEFON 22730
- 80708

NORSK CHAUFFORCENTRAL

AUTO-PILOT

Ref.: N. A. F.

STORGATEN 10 a (Butikkhallen} - OSLO

Chaufferer til disposisjon degnet rundt.
Personalet godkjendte av Norges Automobil . Forbund.

TELEFON 22730
80708
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YA natipostruten Rio de janeiro-
© Babia i Syd-Amerika inntraff der
4 august ifjor et tilfefle som pa en
giimrende mate iliusirerer Ju 52 (Hav-
gra-typens) utmerkede egenskaper.
- Flyet starfet fra Rio kI 21.20 med to

flyvere, radiclelegrafist og mekaniker

ombord, Veret var ikke def beste og
forverret sig eHerhvert, slik -at der den

siste-time fgr Bahia matte flyves blindt,
Herunder stggdte flyet 1 200 m. hgide

i_ﬁ_ot‘;en fjelltknat! som ikke var aviagt

pa_ kartef og fikk revel vekk. hgire hat. .

Allikevel klarte fiyveren & beholde full
kontroll over flyet og fortsatte ti
Bahia, som naddes kort tid efter.
Her holdt fivet sig i luften i omkring
P14 time tif det begynte & lysne av dag,
ogsh efter at styrbords motor var satt
wf av funksjon pd grunn av brudd pa
oljeledningen, hvorefter flyet gikk inn
for landing. Denne foretokes pa den
méte at flyveren satte flyet ned pi den
hele venstre bit og med sidevind fra
venstre, hvorved der opnaddes at hgire
ving beholdt en del av sin bareevne
efterat den fgrst hadde sklidd et stykke
pd vannet og flyet svinget op i vinden
mot vensire. - Alt gikk glati, bare hgire
balanseror og hgire vingespiss blev
ubetydelig skadet.

begynnelsen av inneverene dr blir
-de veltjente engelske Scipio-flyve
bater flyitet over i annen linje til for-
del- for den nye Short monoplan flyve-
b&E pa& ca. 20 tonn, som skal setfes inn
pé de av imperiets ruter som frafikeres
med flyvebater.
Shortilvet er omkring 4 tonn stgrre

- en Scipio, gigr 80 km/t sigrre fart og

blir bl. a. uistyrt med soveplasser. Der
er forelgbig bestilt 28 stykker.

@R i tiden pleiet giere officerer
& -medfgre sine egne hester nir de
drog i felten. Nu lar man sitt eget fly
med isteden. Sledes har en hgi em-
bedsmann i det ifalienske ufenriksmini-
sterium, som forleden overtok komman-

"doen over en tegion frivillige til krigen

i Efiopia, tatt med silt private Fair-
child-fly ditned.

Men de svarte fglger ogsa med. Kei-

ser Haile Selassie har i England bestilt
fire Percival Gull-fly av standardtypen
for sambandstjenesien ved sin general-
sfab, Ingen av flyene blir armert.

O M et &r eller to vil rutetrafikken i
luften komme tif 4 g& med en fart
av bortimot 500 km i timen og i en
mgide av 12—13 000 m, spar den kjente
professor i mekanikk ved Londons uni-
versitet, . 7. R. Hifl, som bygger sin
pastand pi forsgk som er gjort, og pi
de forventninger man kan stille il ui-

Hos Steen & Strom

Far De det riktige

skiutstyr

for damer og herrer.

Steen & Strom As

viklingen av flyvemotoreites kompres=
sorsystemer,

Som eksempel gar han ut fra et fly
som med full last, innbefaitet 2 fgrere
of 5 passasjerer, veler ca. 4500 kg og
har en rekievidde pa 4000 km. Motor-
styrken seftes tit 800 hk, med en pro-
peller-effekt pd 80 9%. Brenselforbru-
ket antas lift lavere enn vaslig hittil,
Motorene antas 4 gi full cffekt i ca.
0500 m hgide, hvorefter det normale
krafttap vil gi en gkonomisk fart med
full gass, men med bare 25 av motor-
kraften i behold, i en hgide av 12—
130600 m.

Efter disse forutsetuinger skulde en
transatlantisk flyvaning kunne giennem-
fgres ph ca. 7 timer og enda med nok
brensel igjen til yiterligere en times
ftyvning- eler mer.

Fgrerrum og cabin er luittetie. De
forsynes kunstig med surstoff, og tryk-
ket vil kunne lioldes nesten likesa hgit
som nede ved bakken.

Det kan forgerig snart ventes prak-
tiske resulfater, idet British Aeroplane
Company har et ¢stratosfzres-fly under
bygning for det engelske tuftfartsmini-
sferiums regning. Med dette fly venfer
man | igpet av sommeren 4 nd op i
iI5—18000 m hdide.

&

Professor Hill har bl. a konstruert
det halelgse Westland—Hill ity Ptero-
dactyl, av hvilket en 2-smters utgave —
et kampily med Rolls Royce dampav-
kiglet motor — for tiden prves ved
Royal Airforce’s forsgksstasjor Mar-
telsham Heat.

OYAL Airforce flgi ifjor tilsanunen

tkke mindre enn 80 mill. km, d.v.s.
en strekning pa omkring 2000 ganger
rundt jorden ved ekvator. Der inntraff
25 alvorlige ulykker som ialt kostet 41
menneskeliv, i ett titfelle btev 9 mann
drept samtidig da en flyvebat i take
figi inn i en fiellvegg.

Sammenlignet med tidligere ar og
under hensyniagen til den stadige gk-
ning i flyvevirksomheten ma fjoraref
allikevel karakteriseres som et bra ir
hvad ulykker angar. For 15 &r siden,
da det bare bley flgiet 1/10 av fjordrets
kilometertall, omkom sdledes 37 mann
i 22 ulykker, med andre ord, hver 2338
time kostet et menneskeliv. Ifjor om-
kom { for hver 12000 timer. [ 192t
var flyvevadbnet ogsd bare fjerdeparten
s& stort som nu, da det ialt omfatter ca.
35000 mann, og — efter den vedtatte
utvidelsesplan som dog ikke er helt
giennemigrt enpr —— 1500 fly i fdrste

linje, (F\rts.a. 18).
-
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WIDERZES NYESTE —

BELLANGCA SENIOR PACEMAKER

Bellancaflyet som Widerges Flyveselskap |

vinter skal bruke p& Jotunheimruten (se billedet
pi forsiden} har plass til ferer og T passasjerer.

Flyets data, er: Tomvekt 1350 kg, fullastet 2520
kg. Toppfart 274 km/t, marsjfart 233, _stigeevne
215 m/min, rekkevidde 1800 km. Spenn 15.30
m, lengde 840 m. Moforen er en Wright pd
420 hk wmed wmetallpropeller, understellet er
av crom-molybdenatil, frittbevende, med «shock
absorbers» og bremser., Halehjul. Vingene er av
tre, likesd haleflate og- balanseror, fluktstagene
og sideroret av stdl, all trukket med duk. Krop-
pen har stélmrskonstruksjon ogsi trukket med
duk..Flyet har dobbeltstyring og er ufstyrt med'
de mest moderne instrumenter, Kabinen er rum-
melig, har polstrede benker langs sidene, to bak-
seter, splintfritt glass i vinduene, inntak for frisk
luft og opvarmningsanlegg.

_(DQ,MM"

g"/

den storste forbed-
ring i oljeindustrien
i de siste 75 ar

@ Deon er fullstendig renset for
ikke smerende elementer.

Den er dreiere og ftillater
sterre hastigheter og flere
flyvetimer,

@ Dette er ikke bare i teori
men et ubestridelig faktum,
bevist ved en rekke praver,

oh““"e

Molnloll f

Den nye — Glearosol » behandlede
NORSK VACUUM O, COMIPANY %

Jorbund.,

oo

.
Feorerrummet i Beltanca'en,
.

Norsk Aeroklubb blir lands-

Sammensiutning av alle flg Jveklubber

Representanter for flyveklubbene- i-Al, V-BVer-
gen, Stavanger, Hamar, Sarpsborg, Trondheim, -
Vernepliktige Flyveres Forening og Modenﬂyver- ‘

- forbundet mettes 18. januar efter innbydelse av

Norsk Aeroklubb i Oslo for & drefte spersmélet..
om dannelse av en landssammenstutning av fly-

~ veklubbene,

Motet varte i hele fire timer. Bergen -Aero-
klubbs smrforstag til lover skapte en hissig disku-.
sjon. Man blev tilslutt enig om & bygge lands-
sammenslutningen pd Norsk Aerokiubbs loviit-

-kast med enkelte endringer. Sainmensiu’fning‘en

mé godkjennes av hver enkelt klubb far den Kan
-virkeliggjores, men det er grunn til 4 tro at dette
vil g& i orden. Styret i Norsk Aeroklubb har ut-
fort et energisk arbeide i denne gak. . ;
Efter de langvarige forhandlinger samledes”
representantene til fest hos Aeroklubbens vise-
formann, grosserer Hesstvedt. Det blev en
strilende aften med stor stemning. T

Vintergvelsene.-

" Heerens Flyveskoles vinterevelser vil 1Ar antagelig bH

“"henlagl tHl Adal ved Sperillen, Chef kaptein Feiring. h

Bataljonen setter op en feltmessig utrustet speideving

- tinder kaptein,Sundbyfe. kommando., Efter en kortérei‘ )
. tids trening pA Kjeller drar vingen avsted for & prove

utstyret under feltmessige forhold. Stedet er ennu ikke
bestemt. Garnisonsvingen, chef haptein Munthe Dahl,,
blir liggende pi Kjeller, :
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Ola Nordmann i
flyveperspektiv.

Vi hadde voldsom medvind og
holdt rene jagerfarten. Palle var
helt uinteressert for sine omgi-
velser og drev storfinansielle kal-
kuleringer pa baksidén av-en si-
garetteske assistert av “en dyp
rynke i pannen, Vi skulde 1 da-
gens lep innta Serlandet, lovprist
for alle slags herligheter undtatt
flyveplasser. Overhdndtagende
rikdom pd nakne holmer og
skjmr med uanede muligheter
for siobad, er ikke av de ting
som befordrer fordeielsen og vel-
varet ombord i en landmoth i
november. Men det var langt dit
og vi befant oss forelebig midt i
Trierfjorden med Skien og Pors-
grunn alt mer i det bl bak oss.
Statthelle, Brevik, 5 minutter,
skrek Palle, hvad du evner kast
avl Og de to skortebyer fikk
sig tilméit nyhetsstoff til efter-
tanke, mens Palle rett som det
var tok en avstikker ned pi fer-
gen over stremmen for & se hvor-
dan folk tok sig ut pd den kant
av kloden. Men ikke for hadde
han gjort en sterre sving over
omradet for vi var i badebyen
Langesund hvor bhombardemen-
tet fortsatte. Her motte oss det
forste uendelige pust av havet,
Det var rent nifst, og Palle sat-
te tilskogs med kurs for Krage-
rg og alle tegn pi vannskrekk.

Takket wvmre en hetydelig
kursforandring var vinden nu
halvveis imot, og farten betrak-
telig nedsatt. Vi flei i serdeles
iav heide for 4 lure vinden lit,
og det blev en sjegang ned i
gjennem serlandsheienes kuper-
te villniss som efterhvert frem-
kalte de mest energiske avsky-
resolusjoner fra de mindre fast-
gpente innretninger i kroppen..
Blikket blev stadig mer innad-

vendt. Frokosten hadde i lenge-
re tid drevet gsprangvis fremryk-
ning retrett som det heter, og
dens stigende krav pd ro eller
tuftforandring var jo forstlelig.

Da det imidlertid skal vere
et godt middel & henlede misfor-
neiede elementers opmerksom-
het p& noe nyit, gav Palle av-
kall pa stikka og overtok lap-
pene. Han var idetheletatt
fpicligheten selv for han satt
nemlig i baksetet. Det er alitid

litt 4 ta sig til med armer og -

ben nir vindkastene legger sin
elsk pd et fly 1 lav hpide, og da
Kragers dukket frem bak asrab-
bene, kjentes det ut som om
krigslisten var lykkes. Ved 2
folge dampskibsleden videre blev
vinden opsd litt mer pyntelig og
over Rissr var livsindene kom-
met s34 pass til hektene igjen at
vi kunde tillate oss & dvele en
smule ved Folketanken ti re-
dakter Kringlebotten, for & set-
te hans penn pd et nytt og flyk-
tig holdepunkt.

Det hadde ikke veert en bruk-
bar landingsplass 4 observere si-
den vi forlot Bidanger, men nér
en sitter slik i timesvis og Iytter
til  hestekreftenes  momotone
stempelslag, blir en rent apatisk
og gir slg motoren i vold med
hud og har. P& venstre hind
rullet havet inn i himmelen med
en og annen bit som tilsynela-
tende gikk bakover, Under oss
var det Bare nakne livet, salt-
vasket og renslig, men koldt. Og
tilhelre steg mor Norge op av
havet med skogkledte evigheter.
Tor dem som samler pd «frimer-
ker» fra luften kunde nok eict
iblandt frydes ved spredte jord-
lapper, men en evntuell landing
vilde bare vere tit & f4 forstand
av. Foran oss kom imidlertid
tikebankene sigende. Vi hadde
vel ikke langt igjen til Arendal
men innbydende var det ikke.
Der var intet valg. Gjensynets
glede med den klamme wlen var

ikke overveties, men vi blev dog
forundt noen meter sikt og
hadde dampskibsleden.

Jeg syntes efter en tid be-
stemt & dra kiensel pd Tromeya,
og meddelte Palle dypt beveget
at vi vistnok befant oss over min
vugges arnested. .

«Kan skjenne dets, brolte Pal-
le, «viden du har hatt si sterke
symptomer pi barnesygdommer
i det siste. Men skaff mig lan-
dingsplassg!»

Jeg antydet Fevik, men Palle
var lite begeistret. Grunnen
fikk jeg vite senere. Det var i-
midlertid ikke noe annet 4 gje-
re og da plassen skulde ligge ved
riksveien «las vi oss pd den ef-
ter 4 ha rotet noksi lenge om-
kring Arendal, som vi sb svert
lte til. Hvor vi egentlig befant
oss var ingen av oss sikker pi,
men plutseliz opdaget Palle en
antagelig jordlapp og slengte sig
ned med vanlig brutalitet.

Vi satt lenge og ned avslap-
pelsen og den store stillheten.
Men da en stemme bak oss helt
ufeilbarlig spurte «his i all veera
me hadde forvilla oss te Favig»
gkjente vi at lykken tross alt var
p& var side.

Tcaros.

Svensk ukebiad tar op flyvningen.

I Sverige har et ukeblad i
sommer stiftet en flyveklubb
blandt bladets lesere. Klubben
har et meget omfattende pro-
gram og fremhjelper bl. a. mo-
detlflyvning blandt bladets yng-
re lesere. Det er ogsid bladels
hensikt 4 drive ambulerende fly-
veskole p4 de steder 1 landet
hvor det melder sig nok elever
og hvor det for ikke har vart
muligheter for flyveutdannelse,
slik at bladets lesere overalt i
landet fir anledning til 4 ta ci-
viit flyvercertifikat til en rime-

Hg pris. Bladet har innkjept nye

Major Moth for skoleflyvning.
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Sta,fva,ngeqv nau Baby H» samt et bakkefly un-
. der bygning, i Al en «Griine Posi»

Fl‘y?)ﬂ]i’llbb b og i Stavanger en «Hol's der Teu-

Fra form.»innen i Sf;'_wanger
Flyveklubb, K. Ullestad Olsen, har
vi motfatt igigende:

«l siste nummer av «Fly» stod i
en artikkel at Stavanger Flyve-
kiubb hadde opgitt sitt arbeide og
averterte sin glider tilsalgs. Dette

-md vi pd det bestemteste {4 fov il

4 benekte. Klubben stdr nu ster-
kere enn den har gjort noen gang,
og glideren vil om ganske kort {id
std ferdig.

Klubben har dessufen tatt op
arbeidet for modellflyvning blandt
gutiene, og der er dannet 5 mo-
delilyveklubber som stir tilsluttel
«3. F. Ki», som holder byggekur-
ser en gang om uken. Fgr jul av-
holdt kiubben en utstilling, hvor
der var omlag 60 modeller. Ut-
stillingen blev pid den 115 dag
den varte, besgkt av over 600
mennesker. P den efterfglgende
konkurranse som blev avholdt péd
Ullanhaug, utmerket en av gliderne
sig med & holde sig svevende i
2 min. og 9 sek. i nesten vind-
stiile,

Vi hdper altsd at «Fly»s lesere
ikke tror at filyveinteressen hos
oss er borte; tvert om, klubben

har mange opgaver i fremtiden.»
e

Stavanger Flyveklubb skrev i

fjor hgst til Norsk Aero Klubb og

anmodet om hjelp til & avhende

glideren. Det er gledelig at Stav-

anger Flyveklubb nu er sterk og

arbeidsdyktig, Red

GLIDEFLYVERE.

Ni nordmena har fjor tatt glide-
flycertifikat, nemiig lvar G. Rol-
tand, Alb. Kragerud, Odvar Strand
Skogstad og Sv. Asgrimsplass ira
Al i Hallingdal, Finar . B, Havig,
Olav Robgle, Knut B. Deinboll,
Daniel Foss og Kjell Saugstad ira
Norges  Tekniske Hgiskole i
Trondheim.

For tiden er der 3 glidefly i bruk
her i {andet, en «Hol's der Teufel»
i Trondheim og en i Hallingdal
samt en «Grunau 8» to-seter i
Baerum. [ Trondheim er en «Gru-

fel», i Oslo likeledes en «Hol's dey
Teufel» samt en «Zogling»,

Som instrukigrer fungerer:-i -
N. T. H.s flyvekiubb Joln C. Not-
man  med Trygve Lund .som
hjelpeinstruktgr i Al flyveklubb
Lars Bergo og i Oslo H. G. Lund,
Kristian lversen, 8. Hestvedf, Ha-
rald Strgm og Reidar Biong.

Troliningsliste fra
Norsk Aero-Kilubb's lotteri.

L.nt,
1. gev. 1 kjole Bld A 8B
2. » 1 flyvetur Blé A 40
3. » 1 3 Bld C 38
4, » 1 » Gul E 88
5. » 1 biltur Gut It 70
6. » 1 hund {(mascot) Rad C 84
7. » 1 sillestoff Gul A 12
8. » 1 dukke Bla B 18
1. ekstragev. Flyvebilletter Gul B 3
2 » > qul B 11
3 » » Rad G 2

Lotteriet var, som tidligere nevnt,
arrangert av Kahrs & Co.

Bidrag til glideflyvningen fra N. A. K.

P4 styremste i N.AK, 14, ja-
nuar blev det behandlet flere an-
sekninger om bidrag til bygging
av glidefly. Al flyveklubbs an-
sekning om et bidrag pa kr. 380,-
gikk glatt og enstemmig igjen-
nem. Formannen refererte en
sterkt rosende uttalelse om Al-
karene av major Guliliksen, som
har besiktiget de glidefly som er
bygget der oppe.

Endel andre ansekere vil fa

det fastsatte bidrag — kr. 200,
pr. glidefly — nér de har sine
fly fullt ferdig og certifisert.

Anspkning fra flyveklubben
ved Den tekniske hsiskole 1
Trondheim vil bli behandlet i et
senere styrempte. .

Aw styret var folgende tilste-

‘de: Reistad, K, Hesstvedt, An-

dresen, Steen, Eyde, ' Huitfeldt,
Svendsen og sekreteeren Roscher
Lund. ‘




FLY

N 1/19386.

Oslo. ’

[ januar holder

N. M. F.: Ordiner generalforsamling.

Hauk: Ekstraordiner generalforsam-
{ing.

Norsk Aeromodell Kiubb:
generalforsamling.

Norsk  Modelflyver-Forbund  holder
convidere den 26. januar en konferanse
her i Oslo. Det foreligger en rekke
viktige forstag og saker til behandling,
og det ventes representanter fra samt-
lige klubber.

Ordinaer

Stabekk.

Madellflyveklubben «Cometr er ghtt
from til 15 medlemmer og sgker nu a
fA arrangert en utstilling pd Stabekk.
Lokale skal vare sikret,

Drammen.

Modellfiyklubben «Stratos» har nylig
Roldt generalforsamling. Valg av styre
fikk fplgende wifall: Formann Per
Bugge -(gienvalg). Sekretar -E. Gjer-
Igf. Kasserer Peder Danielsen.

Det nye styre vil arbeide for & i
kivbben mere kjent grennem dagspres-
sen og derved gke medlemstallet.

Porsgrunn.

Modellflyveklubben «Waco» vil i fe-
bruar arrangere et sigrie nasjonalt
stevne pd Gunneklevijorden med mo-
deller av kiassene 3—4—5 og 8. Det
_startes | tidsflyyning, hdnd- og bakke-
start, Innkvartering av ufenbys delta-
gere er ordnet.  Utenbys deltagere kan
regne med & fA stdtte il reisen fra
N. M F. Tiden for stevaets avhol-
delse vil bli bekjentgiort gjennem klub-
bene. W. Aaq,

Sandnes Modell-Flyveklubl Condor
arbeider nu intenst med sin nmodelfly-

" wtstiliing som -skal avholdes i dagene
-" 25, 26., 28, og 20. januar 1936. Egeni--

lig var uistillingen berammet Gl 15, ja-
nuar, men av visse grunner er den ut-
satt en uke. :

Utstillingen kommer tit 4 omiatte ca.
50 modeller, idet vi foruten fra klubben
selv ogsd far deltagelse fra Stavanger
og ira klubber pA @stlandet. Modet-
lene er av mange forskjellige typer og
stgrrelser, like fra spinkfe pinnemodel-
ter til glidere pad nmemere 4 meters
vingespenn, 1 tillepg iif dette vil A/S
Widerge's Flyveseiskap og Det Norske
Luftfartselskap delta med en god del
flyvemateriell, fotogralier, karter etc
Mere om ulstillingen hiper vi at vi far
berette senere!

Skipnt kiubben bare ef vel ett ar
gauvunel, teller den ne ialt vel 40 med-
lemmer.  Arbeidet innen kiubben er
kommet i det retie spor, og inferessen
blandt medlemmene er stor. Sarlig
stiller man gode forhdpninger &l ut-
stillingen. Klubben har nettop ved
hielp av velvillige interesserte ogsd fatt
et flott nyit lokate som brukes til med-
lemsmgter og arbeidskveider.

Stavanger Flyveklubb og Sandnes
‘Modell-Flyveklubb er ogsd gdth sam-
men om & arrangere modellffyvestevner
ute pi Ullandhaug, som er et ideelt
sted serlig for glidere. P& ef nylig
avholdt stevne opnadde en 80 em.s gli-
der, tihgrende Condor, en lengde av
ca. | km pd 2 min og 9 sek, et efter
norske forhold ganske pent resultat

P4 den nettop avholdte generalfor-
samling bley som formaon R. Pie-
stad gjenvalgt. Som sekreter blev valgt
H, Bruleite og som kasserer S. Aane-
stad. Til redakipr for kiubbens avis
T. Oftedal. .
Medl, nr. 10,

Modellbyggere

12 forskj. kropsmodeller
{ Balsatre, Lister, strikk, pan-
serhjul ele. Forsok wdr fine

aeroplansilke il vinger og ror.

Fuller

Bogstadvn, 15 Osle. iTif, 66477

Hvuem tar
det beste billede®

_ Wideree arangerer
fotokonkurranse,

Widerges Flyveselskap arran-
gerer i disse dager en morsont
fotokonkurranse. :

Adgang til & delta har atle in-
teresserte amatgdriotografer.

Motivet skal vere ctt eller flere
av selskapets fly, tatt i luften el-
ler pa bakken — fortrinsvis farts-
billeder, som egner sig for repro-
duksjon. Der. vil ved bedgmmel-
sen ogsd DI fatt hensyn til bilie-
denes kunsineriske verdi (skygge-
virkninger, motlysbiileder, bak-
grunn med skyer etc.) Det er in-.
gen absolutt betingelse at hele .
flyet er med pd billedet.

1. pr, %r. 50,00,

2. » » 30.00,

3. » » 20.00,

4. og 5. pr.: Flyvetur over Oslo,

De 3 igrste premier md uttas i
flyvning.

Widerges Flyveselskap forbe-
holder sig retten til 4 beholde fil-
men il de premicrte billeder, samt
retten (il 4 innkjgpe andre inn-
sendte billeder.

Deltagerne i konkurransen md
innsende sine billeder bilagt med
navneseddel i lukket konvolutt til:
Widerges Flyveselskap, og mé
vaere merket: Fotokonkur-
ranse. Siste frist for innlevering
er innen utgangen av april méned
d. &

Bedgmmelseskomiteen bestar av
Viggo Widerge, Nils Romnzs of
redaktgren av ¢Flys,

ﬂbonner pa g;y

og folg med i
det som lhender
[ flyvuningen,
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FABRIK | AKER

ROYAL AIRFORCE OKER STYRKEN

Honte Defence far fra neste vir 1500 fly i forste linje.

Royal Air Force utvider vold-
somt. De bestillinger som nu er
utgatt omfatter 18 forskjellige
fiytyper. De 14 store flyfabrik-
ker som har fatt bestillingen, axr-
beider under like hrdt press som
i krigens &r. Det ventes nye be-
stillinger om kort tid pa flytyper
av de siste konstruksjoner,

Hvitken kjempeopgave den
britiske flyindustri stir overfor
vil man se ved & sammenligne
den sikaldte «Home Defence
Force» 1 begynnelsen av 1935
med de vedtatte utvidelger i 1937,
Fra et antall av 580 fly fordelt
pd 52 squadrons skes styrken
til 1500 fly og 123 squadrons ved
utgangen av mars maned 1937,

NAr man tar med reservefly
og treningsfly, vil den samlede
levering fra flyfabrikkene over-
gtige 2000 fly i det nevnte tids-
rum. For 4 kunne makte en slik
opgave mi flyfabrikkene ha for-
beredt sig i frevis.

Parlamentet har { inmevaren-
de budgettir bevilget 190 millio-
ner kroner til flyvevAbnets ma-
teriellanskaffelse og for nmste

. budgettdr vil det kreves minst
like meget for & fullfore utvidel-
sesprogrammet,

Home Defence Foree er hare
en del av Royal Air Force og er
beregnet pd 4 beskytte de hritis-
ke ger,

Enkelte av de vikiigste fly-
typer som nyanskaffelsene om-
fatter, nevnes nedenfor,

Hawlker,

Hawker har levert flere fly
til det britiske flyveviben enn
noe annet selskap. De viktigste
typer er: Fury en-seters jager
som i sin nyeste utforelse er god
for en maksimalfart av 375

km/t. — Demon to-seters jager
— Hart treningsfly — Audax
speidefly — og Hector som er

en noe forandret Audax. De
her nevnte typer bygges nu av
forskcjellige  fabrikker, mens
Hawker selskapst selv har fatt
cn ketydelig ordre pd ef nytt, lett
bombefly «Hind», «Hind» er ny
og forbedret versjon av det kjen-
te fly Hawker Hart som R. A, P\
for tiden har 13 squadrons av.
Hind er utstyrt med en super-
charged Rolls-Royce pi 640
hk. Det "har en maksimalfart
pa ca. 320 km/t i ca. 4500 me-
ters heide. Dets nyttelast og
rekkevidde er sterre enn Hart'’s,

Tairey, Avro, Bristol, Vickers.
Av de atten typer som ny-
anskaffelsene omfatter er der 4
typer av lavvingede monoplaner:
Fairey Hendon to-motors tungt
bombefly Avro _Anson to-
motors speidefly — Bristol type
142 to-motors middels tungt

bombefly -- Vickers en-motors
langtrekkende bombefly. Anson
og type 142 er oprinnelig bygget
som trafikkfly. P4 grunn av si-
ne gode ydelser er nu de militere
versjoner av disse fly bestilt i
hetydelig antall. S8ledes vil hen-
imot 200 Anson bli satt inn i de
nye avdelinger som er satt op for
kystforsvaret. Type 142 har
under preveflyvninger i 5000 m.
heide opnddd en maksimalfart
pd ea. 430 km/t. Englenderne
hevder at det er det hurtigste
to-motors passasjerfly som er
bygget. Selv om det militere ut-
styr vil redusere farten endel vil
allikevel ydelsene bli fremragen-
de.

Av de foran nevnte 4 fly-
typer har de 3 optrekkbart un-
derstell — Fairey Hendon ikke.

Saunders-Roe, Supermarine,
Short,

Av de 4 engelske flyvebét—
fabrikker har de 3 ovenmevnte
fit  bestillinger: Saunders-
Roe p4 London sesquiplan —
permarine pi Stranraer den
den hurtigste engelskbyggede
flyveb&t — Short pi firemotors
Singapore. Disge flyvebiter er
konstruert pi grunnlag av de er-
faringer som er hastet av Royal
Air Foree og Imperial Airways.
Foruten gode - flyveegenskaper
besidder de stor sjsdyktighet og
er komfortabelt innretiet, Samt-
lige har en rekkevidde pa ca. 1600
km nred full last,
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Som hekjendt eksporterer
danskene store mengder land-
bruksprodukter til England, og
kjeper til gjengjeld bl a. en ve-
sentlig del av sitt flymateriell
derfra. Ogsi Norge kjeper
det meste av slikt materiell
fra England, men det hérer man
gveert lite om. Danskene for-
stir pd en meget bedre méte enu
vi & gijere reklame for sig selv
gom avtagere av engelske varer.
Det hender rett som det er at en-
gelske flyvetidsskrifter bhar eu
uiforlig omtale av danske fly- og
motoranskaffelser. Vi har inn-
tryk av at det ofte skjer i for-
bindelse med besgk av dangke
flyvere og flyvesakkyndige i
England, og disse avbildes og
presenteres da omtrent slik i den
engelske presse: — — «Her er
en sympatisk representant for
det smukke land Danmark, som

- én elskverdig svakhet for.

Gloster,

. ~Glogtér fabrikken har kon-
sentrert sig om bygging av en-
seters jagere av egen komstruk-
sjon — Gauntlet og Gladiator.

(Gauntlet har en maksunal-
fart pa 370 km/t og er f. t. det
hurtigste fly i det engelske fly-
veviben, Gladiator er en vide-
re utvikling av Gauntlet, men
gjer hetydelig sterre fart og har
storre nyttelast. Gauntlet har
vert 1 bruk i noen tid og militser-
flyverne priser den i heie toner.
Det er utvilsomt en av de bheste
jagere som fins. Den forener
heie ydelser med stor bevegelig-
het i mansvreringen,

Gladiator lover ogsh godt.
Bemerkelsesverdig er at den far
en bevebuing bestdende av 4 mi-
traljoser, mens jagerne hittit i
almindelighet bare har hatt 2.
Tidkraften blir altsi fordoblet,

kjoper alt hvad det formér av
flymateriell i England (som er
det eneste land i verden som byg-
ger palitelige fly)» o.sv.

Hvordan danskene opnir den-
ne gode kontakt med det engel-
ske marked er ikke si godt & si
Kanskje det beror pa fremragen-
de representanter av Bent
R om s type, som virker i forret-
ningslivet. Kanhende ogsi at der
er bade diplomati og pressefolk
i sving for & f& det ik

Man skal heller ikke se bort
fra betydningen av at det er na-
turlig for danskene ved givne an-
ledninger & appellere til sentimen-
tale folelser f. eks. ved 4 kon-
versere sine engelske venner om
slektskapet, om danske vikinger,
om ¥nut den store, om dronning
Alexandria og lignende med fel-

-les minner og «human touch» i,

som englenderne fremdeles har
Som
et forneielig point i konversasjo-
nen kan ennvidere tenkes den en-

- gelske kidnapping av den dansk-
- norske flate 1 1801, o.8.v.

Kort sagt — man aner en at-

- mosfzere av gjensidig aktelse og
- velyilje, fremkalt ved klok utnyt-

telse av mulighetene fra dansk
side. Det skaper et nedvendig
grunnlag for bl.a vareutveksling

* (det vilde vare utenkelig 4 nev-
-ne  generalagenturene

i- denne
forbindelse}.

Det er en viktig opgave for et
lands diplomati og pressefolk &
fremtrylle hyggelige sammen-

komster med representanter for
andre land — og samiidig serge

_ for at pressen bmrer den gode

stemning videre utover. Mor da
gar flesket og smeret megzt glat-
tere.

Vi vet ikke om det er akku-
rat pad nevite mate det foreghr.
Men at der fra dansk side ut-
fores et planmessig og efterlig-
nelsesverdig arbeide — pd flyv-
ningens omride som overalt el-
lers — for & gjere landet lrjendt

og omtykt, tan der vel neppe va-
re tvil om.

Det er s& at nordmennene -—
som ofte er mere konservative
og «engelske» enn englenderne
selv — hittil har hatt mindre for-
sthelse av nye forretningsmeto-
der og ikke er si godt orientert
som danskene, Den anerkjennel-
se vi hermed yder vir sydlige na-
bo har infet med det meget om-
talte nasjonale mindreverdighets-
kompleks & gjere. (Arlig talt
er det vanskelig & finne en lands-
mann som ikke hesidder akkurat
den motsatte kompleksart). La
oss uten betenkning folge dan-
skenes eksempel.

Det foresvever oss at det
finnes en slags presseavdeling i
det departement som steller med
vare forbindelser utad. Her er
en opgave for den. Hvorfor ikke
fortelle Engtand at vi har kjept
si & si alle vire motorer, fali-
skjermer, det meste av utstyret
og materialene til norskbyggede
fly derfra. Og at vi bygger fly
og motorer efter engelsk licens

" (ndr undtas Fokkerne som er en

hollandsk konstruksjon}. Og me-
gel annet, :
Anledningene til & fi dette
inn i englendernes bevissbhet er
mangfoldige. For eksempel ved
4 sorge for at den engelske pres-
se, ikke mindst flyvetidsskrifte-
ne, far passende stoff og billeder
hver gang norske kommisjoner
er ute for & forhandle om inn-
kjep av flymateriell eller norske
offigerer og ingeniover er i Eng-
land i studiepimed, Slikt er god
reklam e, og benyttes bide av

Danmark og andre land som er

litt phpasselige. Og den er billig.
Sardeles billig, De anledninger
som er forspilt i de senere &r er
tallrike. ’
Tryggve Grans Norsjeflyvning
og  Svalbardflyvninken burde
det vert gjort mere utav bé-
de i tekst og billeder i uflan-
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det. Sammenlign propagandaen
for den smule flyvning som dan-
skene har drevet pd Greniand,
Det er mulig at vi gjor uten-
riksdepartementet urett og at det
har viljen, men ikke midiene, I
safall ber det gjore noe for & ret-
te pa den side av saken. Av og
til kan man fi en folelse av at
var «utenrikspolitikks» er si- ter-
tefin av den iltke kan nedlate sig
til 4 beskjeftige sig med noe slikt
som krigsmateriell *). De sar-
te herrer i departementet ber i-
midiertid erindre at det her drei-
¢r sig om nemringsinteresser ak-
kurat som nir det gjelder hetvin,

#)  Det er ikue altid utenriksde-
partementet har vert s redd for &
tangere militzere forkold. Det har for
alle tider sikret sig em munter be-
rommelse ved sin delaktighet i for-
svarsordningen av 1933. Verdens mest
blaciede diplomati garaunterte dengang

fisk og flesk. Vi tar visst ikke
megetl feil 1 at Italia ved et par
anledninger hvor det gjaldt fiy-
anskaffelser, har minnet om klip-
fisken. Slikt er naturligvis me-
ningslest i mange tilfeller, men
man Tir regne med at det er blitt
en gjengs fremgangsmite.

Med hensyn til ‘den reklame
vi har nevnt, mid man regne med
at vare reisende flyvesakkyndi-
ge vil protestere mot 4 bli brukt
gom reklame-«materiell», Skjont
enkelte vil kanskje like det. Det
far vere som det vil, de personli-
ge folelser ber vike.

Vi er sikker pd at vare uten-

at situasjonen var slik — «internun-
s,onall oo politisks som det blev sagi
— at 30 millioner arlig var fullt tii-
strekkelig tit et effektivt forsvar. I
rollen som kombinert generalstab cog
forsvarsdepartement vil det altid min-
nes av et beundrende publikum,

riks ijenestemenn taler et gri-
pende feilfritt fransk og at de
kan Guatermalas statsrettslige sy-
stem og dets historiske utvikling
pa fingrene.

Alt det er bra.

Men det vilde vere ganske
nyttig om utenriksministeren ved
siden av serget for at de meget
diplomatiske herrer fikk et lite
kursus pa reklameskolen, De vil-
de sikkert opdage hittil ukjente
mater og midler til 4 gjore prak-
tisk nytte for sig i de land hvor
de siden skal representere norske
interesser.

Vir representasjon i utlan-
det er i forste rekke en sak som
interesserer vire eksportngerin.-:
ger. Det erfor disse grunn til
4 merke sig at importen av fly-
materiell er en av de mange fak-
torer som teller i vart mellem-
varende med andre land. ..
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Flyg och Motor-teknisk Bibliotek.
Ute i den store verden er der i
drenes 1gp skrevet en hel litleratur
om flyvining. — Fgrst og fremsi
den rent saklige, tekniske littera-
tur; men naturligvis ogsd en nlere
skignnlittereer med sport, reise-
beskrivelser, turistikk og romaner.
Uaktet vi flyveteknisk sett ikke
Hgger sd langt fra flyvningens for-
skjellige «centra», finnes det i
Skandinavia prakiisk talt ikke
noen flyveteknisk litteratur, og det
vil derfor bli hilst med glede, al
Bonniers under redaksjon av Tord
K. Angstrom, nu ufgir et «Flyg
och Motorieknisk Bibliotek», —
Utgivelsen av disse hdnd- og lere-
bgker, som nettop er pdbegynt,
omfatter alt pd omrddet, og er
helt «up to dates. — De er alle
skrevet av de igrste eksperter pé
de forskjellige omrdder, og alle
bind har tiHelles, at de er vel-
skrevne, lettlesie og uifgrlige.

Ivar Malmer, professor:

Elemantdr Aerodynamik.

Alle og enhver som har inter-
esse for flyvning, eller befaining
med flyvning, mid ngdvendigvis ha
forstdelsen av hvorfor flyet
kan fly. Hvorledes «lgftet»
fremkommer, den «skadelige» mot-
stand, betydningen av profilenes
form, den relative hastighet, lami-
nzre og turbnlente strgmninger,
som alt har incilydelse pd det
endelige resulfat: flyet i fluki, —
Alt dette er inngdende og oversikt-
lig skildret i denne bok. — «Det
Reynoldske tall» vi finner i boken
er alt 1 1883 utarbeidet av den
amerikanske fysiker Oshborn Rey-
nolds, og det er en interessant
kjensgjerning, at vi idag, 1936,
anser dette forskningsresultat for
vnundverlig 1 flyveteknikken, —
Polardiagraminer og andre dia-
grammer for profileng uniredes, og
til stutt kommer en kritisk sam-
menstilling av flytypene monoplan

og biplan, endekkere og todekkere.
— For tekniske verker har jeg
alltid fremholdt gnskeligheten av
et igst blad for alle formeliegn og
koeffisienter, s lenge disse ikke
er internasjonalt standardiseri, og
for et nytt oplag vil detie lette
oversikten og forstielsen, —

Nils Sgderberg, kaptein i fiyve-
vibnet: Praktisk Flyglire, I
Enhver flyver, bide de som alt
ilyr, og de som skat lzre 4 fly, bgr
eie denne hindbok, og en hdndbok
er den i ordets egentligste for-
stand. — For alt er tatt med, og
det er utrolig hvad det finnes pé
207 sider med tekst, og i ca. 100

iilustrasjoner.
De skjematiske og fotografiske
giengivelser er utmerkede. — Bo-

kens fgrste halvdel er viet flyets
opbygning og virkemdte; mens den
annen del skildrer selve flyvnin-
gen. — Starten, fandingen, spinn,
looping, sideglidning, ngdlanding
og til slutt fallskjermens bruk. —
Spesielt inferessant for oss, er det
at illustrasjonene er fatt av, og fra,
fly av vére typer, de Havillands
«Moth» og fallskjermen er Ir-
vings., —

Hermed vere boken anbefalt
pd det aller beste. .— Bide for
dem som alt kan fly, for dems som
vil lere 4 fly, og for det store
publikum som gusker en oriente-
ring om «hvordan det foreglr,

Fenger Hagen,

Kringsja (ortsatt)

ORGES Tekniske Hgiskole skal

med tiden anfegge en stgrre vind-
kanal for aerodynamiske forsgk, Da
det imidlertid kan dra i langdrag med
anskaffelsen av demne, har man alle-
rede nu installert en liten kanat pa
30 cm diameter med en vindhastighet
pa 30 m/sek eller 108 km/t ved en
stralediameter pd 14 cm.

Ved hjelp av r¢k kan man undersgke
hvirveldannelsen rundt modellene og
saledes finne den gunstigste strdm-
Hnjeform,

ERDENS figrste luftfarislotteri er

startet av Den [Hustrerte Presses
Journalistlag i Oslo. Lotteriet, som har
tit hensikt & virke som propaganda for
juftfarten i Norge, byr pd en lang
rekke verdifulle gevinster i form av
fiyvetarer. Det Norske Luftfartssel-
skap Fred. Olsen og Bergenske A/S
har saledes stiltet til disposisjon ialt 42
tur- og returbifletter til reiser med sel-
skapets ily. Lengste tor blir fra Oslo
til Tromsg og tilbake (eller omvendt)
og ellers blir det turer tif alfe steder
som glr inn i seiskapeis ruleplan, —
med utgangspunkt dels i Oslo, dels i
Bergen og Trondheim,

Widerges Flyveselskap har stillet ti
disposisjon turer over s godt som alle
norske byer fra Kristiansand til Ham-
meriest, .over Jotunheimen, fii Tigme,
dag- og mnattflyvninger over Oslo og
meget annet,

Flere utenlandske {uftfartsselskaper
har ogsd gitt turer til lotteriet, og wvi-
dere blir der en rekke gevinster i form
av Arsabonnementer pd de illustrerte
blad.

i annonse i Hy

rei<ker frem til alle
som er interessert i

fiyvningen i Norge.

Py kommer ut en gang pr. mined og
koster kr, §,— pr. ar,

Redigert og utgitt
av kaptein J. Waage.

~Iontor, Karl Johansgt. 8. Telef. 23 695

Trykkeri, MoHergt. 32. Telef, 10 877

K. Gromli’'s Bok- & Akcidenstrykkeri,
O3LO,
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overtas av pedenneente selskaper fislufief

Den nordiske Pool for Luftfariforsikring

Bergens Brand - Norden - Norsk Alliance - Norvegia

Storebrand - Trondhjems - ZAolus.

E%@

[ E:B § wE on
tor ,,Pou du cic
levever vi fra vart lirma Accles & Pollock Lid,  Oldbury,
efter M. Mignet's tegninger op spesifikasjoner alle nedven-
dige rerdeler med eller uten provecertifikal. Vi leverer og-
s komplette stalskjeletter i deler, rustheskyitet og lalkkert.
ferdig til montering. «Cawil. kryssfiner. Instrumenter ecte.
— TForlang prisoversiag. '

BJARNE SJONG & CO, - 0510

RADHUSGTY. 6. Til 22079

med automalisk pilor
Jor langdistanse- 0g passasjerfly.

Ingenigrioreetaingen ATILAS A/S
Follbdet, t = sl o0 Uetefon di 197 2206 3, 231in

Lty trofoopi modeller,
W-—5 modeller or av tro kopi utseende, laget, i 1930 skeala
Bener sig ubmerket D pynt, wstilling o, 4. v,

Hvert byggesetl er komplett med veilodning oy tegning.
HiLtil er utlommet:

1. Corben Super-Ace .o ke 266
200 D0 ML Gipsy Mol ooy 300

Henvend e B oeermeste fovhandler, har ilike dase, slaiv

divekte.
1Y e g“ LWAT
MODELLFLY
AANERY & THORESEN STORGT, 26, O3L0O







