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Flyhkartene.

BN 16. og 23. januar hold-
tes mate i Norges Geogra-
fiske Opméling hvor det kom
sammen representanter fra beg-
ge flyvevlben, flyveselskapene,
Luftfartsriddet, Generalstaben,
Norsk Aero Klubb og fagfolk fra
Opmélingen og Sjokartverket,
Maotene hadde nsrmest til hen-

- sikt 4 £3 Klarvlagt flyvernes krav

til flykartene, og samtidig gi fly-
verne en orientering om de tek-
niske og gkonomiske hensyn som
getter grenser for hvor langt kra-
vene kan efterkommaes,

Den kemmisjon som har utre-
det spersmélet, fremla forslag om
2 typer av flykarter:

Qeneralkart i malestokk 1:
1000 000, Som grunnlag henyt-
tes det almindelige verdenskart i
samme mélegtokk,

Spesialkart i mélestokk 1:
250000. Grunnlaget er her det
almindelige landgeneralkart.

Hvad kartenes utstyr angir vil
Opmélingen i sterst mulig ut-
strekning holde sig til den gjel-
dende internasjonale konvensjon.
Endel avvikelger er imidlertid ik-
ke til 4 undgd, dels pd grunn av
spesielle geografiske forhold her
i landet og dels fordi man av

Til leserne.

I hdper leserie vil like de
forandringer som er fovetatt
med bludel.

Fgrst og fremst vil det falle §
dinene at forsiden har fiit et
penere utseende enn fgr. Ikke
mindre viktiy er forbedringen av
det typografiske wistyr og tryk-
ningei.

Bdéde med hensyn il uistyr og
stoff stdr <Flys idag fullt pd
hipide med et hvilkeisomhelst an-
net norsk fagblad. Vart mdl er
imidlertld & gjdre det enda be-
dre, og heri regner vl med stgite
av alle flyveinteresserte.

For & f& den best mulige kon-
takt med vire lesere innfgrer vi
en fast spulte <3 in menin g,
Her vil enhver som har noe pé.
Rjerte fa komme tilorde. Men vi
forutsetter ut der shrives kort
og under fullt navi

For mere flyktige innfall har
l reservert en spalte som vi
kaller «Lufthkastelliers, og
her tar vi det thke s& ngle hver-
ken med navn eller innhold, ..

Annet stoff vil selvsagt ogsé
bli mottait med fakk og benyt-
tet | den wistrekning det er mu-
lig,

Abonner pd «Fly» og anbefal
det til alle flyveinteresserte!

okonomiske grunner mi bygge
pa foreliggende (eller planlagte)
almindelige kartverker.

Efter den nevate konvensjon
var shiedes flykartene forutsatt
utarbeidet efter Mercators pro-
jeksjon. P4 dette punkt er det
imidiertid ikke bare Norge, men
ogsa flere andre land som har av-
veket fra normen. Milestokken
for spesialkartene skulde egent-
lig veere 1:200 000, men av grun-
ner som er nevnt har man valgt
1:250 000.

Av andre detaljer kan nevnes
at alle hovedfyr blir pafort med
oplysning om fyrkarakter og lys-
vidde,

Det spersmal som blev mest
mglende diskutert var merk-
ningen av luftspenn. Resultatet
blev ‘her at Opméilingen skulde
finne en losning slik at kraftled-
ninger og andre luftspenn som
krysser de wiktigste flyveled
blir avlagt pi spesialkartet i
1:250 000. Men & legge inn alle
andre luftspenm er derimot ikke
gjennemforligt, bl. a. fordi kar-
tet vilde Dli overlesset og ules-
bart. Fer man blev enig om
denne fremgangsmite for spesi-
alkartet var man allerede kom-
met overens om 8 utelate enhver
merkning av Iuftspenn i general-
kartet i 1:1 000000, Det skulde
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for kartene kan foreligge ferdi-
ge for det hele land. Opmélin-
gen har nemlig ikke fatt tilstrek-
kelige midler til 4 fa arbeidet
ferdig i rimelig tid. Generalkar-
tet 1 1:1 000000 vil i beste fall
vare ferdig om 31 Ar — men
det var tydelig nok en optimistisk
beregning.

Hvad spesialkartene anglr kan
man visst godt sla sig til ro med
at det vil ta etpar generasjoner
for de er ferdig for det hele land
— hvis ikke alle interesserte set-
ter inn en meget kraftig aksjon
for storre bevilgning til Opmaé-
lingen.

8lik som forholdene ligger an
vil man forsti at det er swrlig
viktig & fa luftspenn inmlagt pd
generalkartet i 1:1 000 000, da
dette er det eneste fullstendige
kartverk som kan bli ferdig i s4
ner fremtid at det interesserer
vir generasjon,

Vi haper at Opmalingen som
har tatt si energisk fatt pd op-
gaven, vil ha held i sine bestre-
belser for 8 fa flykarlene noe
hurtigere utgitt enn man idag
kan regne med. Til det trenger
man én ting: penger.

pare at det vil ta meget lang tid .

utseile. R

Det er da ogsd i full forstaelse
av denne mulighet at de fleste av
vire gamle vintersportssteder i
de siste par ar er blitt utvidet og
modernigert efter tidens krav,
samtidig som en rekke nye
sportshoteller er skutt i veret.
Dette er vel og bra og utvilsomt
nedvendig for i det heletatt &
kunne ta op konkurransen med
andre vintersportsland, som Sve-
rige og Schweiz, men — dst
er ikke nok.

Tid er nemlig pé god vei til &
bli «mer enn pengers og altsi en
vare som der mi sloses mindre
med enn for. Betegnende for det-
te forhold er det at man sjeldne-
re og sjeldnere horer «hvor langt
er det dit og dit,» men desto of-
tere ¢hvor lang tid tar det dit
og dits. Det gjelder & komme
hurtigst mulig frem, ikke i for-
gte rekke billigst mulig. En uf-
lending som kommer til Norge
for &4 drive vintersport kommer
ikke for & tilbringe en stor del
av sin kanskje knapt tilmélte tid
i en jernbanekupé, bil eller slede,
men for & drive sport og for in-
tet annet — det gjelder for ham
4 komme hurtigst mulig frem til

se hensyn vare tilgodesett 1 rikt
mon. Turisten kommer hurtig og
behagelig frem, fir se en stor

" del av vart lands vakreste frak-

ter og slipper relativt billig fra
det. Tilslutt er det det gode med
flyet at det ikke som jernbaner,
veier o. L skjemmer naturen. Ba-
re et par smale spor i sneen viser
hvor fuglen satt, men selv disse
fyker snart igjen og naturen lig-
ger der ubergrt som fra tidernes
morget.

Alle disse fordeler tatt i be-
traktning skulde man tro at et-
hvert sundt tiltak i retning av
et utvidet flyverutenett vilde bli
mott med sympati og stette fra
alle hold som er — eller burde
vare — interessert i utnyttelsen
av landets muligheter., Men at
dette langt fra er tilfelle vil ne-
denstiende uttalelse fra Statsha-
nenes Hovedstyre i anledning av
Widerges spknad om konsesjon
og det nedvendige statsbidrag til
drift av ruten gi et klart eksem-
pel pa. Hovedstyret skriver nem-
lig til Arbeidsdepariementet si-

Iydende:

«Bade ti} Gudbrandsdalen og til Val-
dres har man s gode jernbaneforbin-
delser al alle samfundsmessige behov
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Dipling. Truls Dahl:
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Vingene

Grunntrekk av flykonstruksjonen.

INGENE bmrer flyets vekt i luf-

ten. Dreres normale pAkjenning
skulde derfor veere Mk flyets velid; men
under vinnkast og under mangvrer lig-
gor den betydelig hgiere og de blir
derfor bygget med en sikkerhet som
ligger mellem 6 og 12. Man regner
da gjerne som om flyet var fast og
lufthrefiene angrep utover vingen og
ser at dette gir store bginingsmomen-
ter i vingene.

Under vinnkast og snittflyvning kan
man F4 lufipresset pA overaiden av
vingene og far da bginingsmomenter
som er motsatt rettet. Disse er dog
ikke s& store og man regner derfor
en sikkerheisfaktor pad melem 4 og
9 for tilstrekkelig.

Ser man pi profilet sA vet man at
Iufthreftenes angrepspunki flytter sig
langs korden eftersom innfalsvinkelen
forandres, Man vil derfor som regel
f& Eorsjonsmomenter som sgker & wril
vingen, Disses sigrrelse avhenger av
trykhkpunkisvandringen og det er der-

A, £

Mungnt

for meget fordelaktig & bruke profiler
med liten trykkpunkisvandring. Man
skulde tro at hvis man brukte profiler
med fast trykkpunkt kunde man sette
kravene til styrke noget ned; men i
virkeligheten kreves det en viss stiv-
het for 4 hindre vibrasjoner, og dette
vil som regel Wi avgjdrende.

FRITTB/ERENDE VINGER

Den teoretisk enkleste ophygning er
den frittberende vinge. Som man ser
av fig. 1 vil man her f& meget store
bgiemomenter innerst; men disse av-
tar raskt utover. Ved & bygge vingen
med {ykt profii innerst og jevnt av-
tagende ufover kan man avpasse bjsk-
kene megel godt tit pakjenningene og
opnéd en god utnyttelse av materialet,
og klare sig med en nogentunde rime-
lig wvekt. Verre er det som regel at
en fritthaerende vinge lett blir svak i
torsjon og ett av hovedproblemene er
A rette pd dette.

/

i

Fig2.

Tise fig 8.

STAGEDE VINGER

P4 el biplan er opbygningen som
fig. 2. Man ser at bginingsmomentens
er meget mindre; men da de varvierer
sterkt langs hjelken, er det vanskelig
4 f& en full uinyitelse av materiaiet.
Derimot blir vingene som danner et
hell avstivel fagverk meget stive bade
for hgining og torsjon. Alt i alt blir
biplanvinger betydelig letiere, man kan
regne en vekt av 5—6 kg pr m* for
et lett biplan og 8--9 kg pr m? for ot
meget solid et (jager), mens en fritt-
beerende vinge lett kommer over 10
kg pr m* og oftest veier mere. Sta-
gede monoplaner faller omtrent som
hiplan eller litt tyngre. Vingevekten
avhenger forgvrig av s& mange fakto-
rer at det er vanskelig & gi sikre tall.

OPBYGNING AV BIPLANVINGEN

De fleate biplan er meget like i op-
bygning og bestar av fglgende deler
(fig. 8):

ph forbindelse gjennem disse dale m&
sies & veere tifredsstillet. Statssigtie
til den pAtenkte turistrute til Jotun-
heimen bgr der efter Hovedstyrets op;
fatning ikke vare tale om & gi. Ho-
vedstyret vil ikke motsette sig at
Widerdes Flyveselskap f&r den sgkte
konsesjon pd en flyverute til Jolun-
heimen under forutsetning av at ruten
ikke fAr statsstgtte. Man tillater sig
& henatille at konsesjon forelghiz hare
gis for etf eHer to &r.»

Slik ser man altsé pé saken fra
de hold hvor man stilltiende mi
innrpmme sin egen svakhet i kon-
kurransen og derfor er redd for
4 miste levebrodet. Det er kan-
skje menneskeliz & handle shikt,
men klokt er det ikke. Heller
ikke er det forsvarlig overfor
landets interesser,

Det nytter imidlertid ikke &
stampe mot brodden, alt nytt
som har livets rett vil tvinge sig
frem pd iross av all reaksjon.

Derfor vilde det vere langt be-
dre og langt mere fornuftig av

Statsbanene om de straks sskie

samarbeide med Widerpe for i
fellesskap &4 f4 istand den best
mulige trafikkordning, i likhet
med hvad der nu alltid gjeres i
andre land.

Visstnok kan Hovedstyret ha
reft i at jernbaneforbindelsene
gjennem dalforene er gode nok,
men det er jo ikke langs jernba-
nelinjen i dalbunden turisthotel-
lene i regelen ligger. Til hvert
eneste av de hoteller som nu fir
tilknytning til Widerpes Jotun-
heimrute et par skritt utenfor
stuederen vil der fra nermeste
jernbanestasjon ta like lang eller
lengre tid & komme frem enn hele
flyveturen fra Oslo tar. Men pd
disse strekninger kan der vel ogsi

med like stor rett sies 4 vare et
«samfundsmessig behovs tilste-
de som ikke er dekket av jern-
banene, Kanskje Statshanene vil
pata sig 4 dekke det? Det vilde
jo riktignok ta en menneskealder
eller to 4 bygge disse sidelinjer
og dertil koste adskillige ganger
mer enn de heste flyveruter, uten
at man derfor vilde opnd halv-
parten av flyverutens -effeki.
Men jernbanen vilde da kunne
holdes ghende — med statsstette
— men antagelig ogsh med tom-
me vogner,
Vi far imidlertid hipe at man
~ser anderledes pd saken pd an-
net og mer innflydelsesrikt hold
enn i Statsbanenes Hovedstyre.

Iy, L.

25



e g

To langbjelker 4 og B som optar
og overfgrer de stgrste krefter, endel
{her 8) distansergr € som holder lang-
pjelkene i riktig avstand fra hveran-
dre, krysstag D som holder vingen i
riktig form, et stgrre antalt ribber G
og H som gir vingen riktig proiil og
overfgrer luftkreftene til bjelkene, en
forkantlist # og en bakkantlist I’ som
avglutter vingen og en endelist eler
bue ¢ som danner den yttersie ende
av vingen. Det hele trelckes med duk,
og fra forkantlisten til fremre bjelke
legger man gjerne en tynn duralptate
eller et stykke kryssfinér for & gl
riktiy form her. Av samme grunn har
man gjerne skutt inn en rekke korte
ribber, neseribber A som gér fra for-
Ikantlisten til fremave bjelke meillem de
gvrige ribber.

Hvis vingen har balanseror N er
disse felt nn 1 vingen slik som figuren
viser. Hengslene bmres av forsterke-
de ribber K som vaker ut fra bakre
langbjelke og er forbundet med en lett
bjelke L, gjerne kaldt falsk hjelke.
Den ribbe som ligger nmrmest balan-
seroret H er endel forsterket for &
tale trekket av duken rdr demne trek-
ker sig sammen efter impregueringen,

Det er sjelden stgrre forandringer 1
denne opbygningen. P& fiy hvor vin-
gene er trukket med finér istedenfor
duk er krysstagene D ofte slgifet, og
istedenfor distansergr bruker man ofte
forsterkede ribber, det er de alminde-
Hgste avvikelser, P& smé of billige
fly lar man gjerne balanseroret gé
hett inn til bjelken og fester hengsle-
ne direkie 1 denne; da faller ribbene
K og den falske bjelke bort. Derimot
er det stor forskjell pa dem konstruk-
tive uifgrelse.
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Metallribber

kan viere laget ph to méter. Det al-
mindelige er & bygge dem op som fag-
verk av tynne kanalprofiler av stal
Vingen p& fig. 8 har ribber av deune
type. Disse ribber er alltid kiinket
da det stal som brukes er for hirdl
til & sveises.

MMan bruker ogsi ribber av en flat
plate alumintum med opbrettede kan-
ter. Disse ribber blir stanset ut og
egner sig derfor bare til massefabri-
kasjon,

Treribber

kan ogsd hygges op som fagverk av
tynne Hster, som limes og stiftes sam-
men, gjerne med smi forsterknings-
plater av finér 1 hijgrnene. For lett
nelastede ribher er denne konstruksjon
utmerket.

Tor solidere ribber brukes like ofte
ribber som hestdr av en finérplaie,
gierne med lettehuller, og en lst —
profiliisten — langs kanten av denne.
Fig. 4 viser en Fokker-ribb som er
laget pa denne méte. Man forsterker
ofte finéren ved phklebede lister som
hindrer den 1 & bukle ut, og samtidig
skjmrer man hulter i den for 4 lefte.
Dermed nermer man sig fagverkskon-
struksjonen og far endel meHemfor-
mer,

Trebjelker

Den enkleste bjelke er on simpel
{rebjelke som for & letles freses ut
til I-{versnitt (fig. 5). P& de steder
beslagene er festet freses ikke ut, s&
bjelken beholder sitt fulle tverrsnitt.
Denne konstruksjon er enkel, billig og
rimellg i vekt og var derfor meget
prukt fgr. Den finnes fremdeles me-
get ofte pa mindre fly.

Fig 2.

For stgrre fly er det vanskelig & f4
follfri emner av ngdvendig stgrrelse,
og man bruker kaszebjelker [fig. 4.
Disse hestir av to saler av spruce,
ofte limet op av flere lag, og ateg av
krysstinér, For & stdtte stegene ofg

" holde salene i rikiig avstand og stil-

ling er det ofte satt Inn lette spant
og dessuten er det anbragt fylliklosser
der hvor beslagene skal festes.

Derme konstruksjon faller for litt
stprre bielker guustigere enn den for-
rige og er meget brukt.

Ieste av ribbene

Har man kassebjelker og finérrlb-
ber, festes ribbene ofte som vist pa
fig. 4 ved & lime finérstegene til bjel-
ken med smA trekantede trelister
Dette gir med liten vekt en sterk og
meget stiv forbindelse, men faller lité
dyrE.

Pa fly med I-bjelker kan man ikke
gigre dette fordi bjelken kryper of
utvider sig efter fuktigheten. En al-
mindelig og letivint mate & feste rib-
bene pA her, er & tre dem inn pa biel-
ken og feste dem med et lite hestag,
presset av 0,5 mm. stlplate, som vist
p& fig. 6. Den konstruksjon er helt
tifredsstillende, men gir ikke ph langt
ner samme stive forbindelse mellem
bjelkene.

Afan Xan ogsh feste profillistene di-
rekte til over- og underkant av bjel-
ken, men dette er mindre heldig, de
disge Hster lett brekker akkurat i kan-
ten av bjelken.

Metallbjelker

Prgver man & lage en enkel kasse-
bjetke av stil kommer man fett ned 1
urimelig smi veggtykkelger, ca. 1
mm. ph en jager. En siik bjelke blir
meget svak fordi metallet bukler og
slay folder lemge £gr fastheten er
overskredet. Ved dural er forholdet
litt bedre, men selv her er det ikke
lett & fa en ovdeniliy utnyitelse av
materiatet.

Tor & hindre buklingen fant man
ph & lage korrugsjoner langs bjelkene
og kom da Ui den shkalte, ¢steel
strips-konstruksjon som er uiviklet 1
England.

Fig. 7 viser et snifl gjennem en
bjelice og litt av ribben ph el Arm-
strong-Whitworth  fly. Bjelken hayr
form som to eirkelformede gurler med
et steg imeltem, men stegel er korru-
gert og gurtene er formet som en
mangekant og bestdr hver av 3 deler
som er klinket sammen, For & be-
skytte skjgten er det trukket en T-
formet list over denne, Materialet er
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tynt fjmrstal som trekkes tit det rik-

tige profil i henk og herdes. Tykkel-
sen varierer fra 0,8 tit 0,2 mm pé de
forskjellige steder og efter flyels stgr-
relse.

Det finnes en rekke varianter av
disse bjelker. Fig. 8§ viser en kasse-
formet type med innvendige avstiv-
ninger for et stgrre {fly. Lignende
pjelker hygges ogsd av duraluminium.

Armstrongs ribbfeste

Treste av ribhene til disse tynne hjel-
ker er ikke lett og det er laget mange
fikse konstruksjoner. Direkie klink-
ning lav sig utfgre, men har den feil
at et mindre havari lett fprer til at
en ribh river <holdet» ut av bjelkene
somn 54 mé  kasseres, Fig 7 viser
Armstrongs Igsning, Torbindelsen
mellem profillisten ABC i ribben er
utfgrt knekket og dreibar om naglen
8. Den har to fremspring, I} og I,
som stikker inn under fremspringet
langs bjelken. Under montering trek-
kes ribben langs bjelken ved & knek-

Fig 7.
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ke ABC ui, slik at B ghr mot hgire;
nir den er p4 plass klemmes «den fast
og 1ases med den lille skrue F. Be-
festigelsen gir lett montering, men in-
gen smrlig stiv forbindelse.

g 8.

Andre beslag

Fig. 8 viser et stenderheslag for
undre ving. Man ser staggrene for
flukt- og landingsstag og lit av den
loddrette bolt for stemderen. Midt pa
bjelken ser man et gre for diagon-
staget 1 vingen.

Man ser lett at besiagef blir tem-
melig innviklet idet man fgrst har lagt
endel forsterkninger utenpi bjelken og
s4 har méattet bygge en slags kasse
ufenph for & g& klar av de fremsprin-
gende kanter pd bjelken,

Disse beslag varierer meget efter
bjelkens form, men pleler alltid & vere
noks# innviklet, Trevinger har bety-
delig enklere beslag, som det dog ikke
skal ges narmere inn pd her.

Truls Dahl.

LUFTFARTLOTTERIET

Idet wi henviser Il annonsen om
tuftfartlotteriet annelsteds i bladet,
Ml vi henstille til alle klubber som
far med loddsalg & gjgre om & ta detle
op med all mulig energl. Lotteriet er
sutf igang til stgite for luftfarissaken.
Hlubbene fdr 30 prosent av der sum
loddsalget innbringer og har séledes
chance &l & oparbeide et lite fond
som nok vl komme godi med.

Jagerkommisjonen i Amerika.

Nedensthende billede ay den norske
kommisjon som fgr jul var i Amerika
for & se pa jagerfly finner vi i Wright-
fabrikkens biad «Trade Winds», som
bl a skriver:

«Tre medlsmmer av en norsk
militeerkomynisjon, hivoriblandt
en tidligere olympisk mester pi
ski, besphte fabrikken den 8.
november og blev vist rundt i
de forskjeliige avdelinger av vi-
sepresidenten for salgsavdelin-
gen, George Chapline og drifts-
ingenigr A. Amundsen, Kommi-
sjonens medlemmer var kapteln
O, Reistad, «Norwegian Army
test pilot», oberst Kiengenherg,
chef for Hwmrens Flyveviben og
kaptein Gulliksen, «chief of the
Norwegian Army Ailr Basess.

. Formalet med kommisjonens
pespk 1 U, 8. A, var i fdrste
rekke # studere metodene for -
fabrikasjon av fly og flymoto-
rer.»

Vi har intet utesthende med oven-
nevnte blad, men vi vil allikevel gjgre
opmerksom ph at Reistad dengang
ikke lenger var <Army test pilots
{innflyver), at flyvevfihneis chef he-
ter Klingenberg og at GuHiksen ikke
er «chief of the Norweglan Army Alr
Basesy men mdajor og chef for Fly-
fabrikken.

Ennvidere var kommisjonen, savidt
vi har forstiatt, derover for & Rjgpe
jagere, ikke for & studere fabrika-

sjonsmetoder,

I'ra venstre: Reistad — Amundsen —
Klingenberg — Chapline — Gulliksen.

Mobiloil

Selv det beste er
ikke for godt
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Stanavo bensin 0g oljer

Aktieselskapet

GSTLANDSKE PETROLEUMSCOMPAGNI

foretrekkes sdvel av
flyveselskapene som
rekordflyverne.

I

ARPSBORG FLYVEKLUEE blev
dannet 19, september 1985 efier
initiativ av flyvemekantker Asbjdrn
Lerkergd, Der var tHstede pi dette
stiftelsesmgte ca. 20 interesserte. Til
forelghig styre blev valgt Asbjgrn
Lerkerpd, formann, flyvefemik John
Ruud, kassever og dommerfullmektig
Fugen Wister, sekreteer. Man blev
enig om at organisasjonen av Sarps-
borg Flyvekiubb — som foreningen
blev kalt — skulde baseres pa en to-
deling, séledes at en gelvstendig A-
gruppe skulde ha motorflyvning pa
sitt program, mens-en selvstendig B-
gruppe skulde drive med glide- og
modelilyvning. Det nedsatte styre ut-
arbeldet et forstag Eil lover, som med
en del tilfgielser blev vedtatt pA det
konstituerende mpte, Detie avholdtes
den 10/10 1935, og her var efter inn-
bydelse kaptein Reistad og grosserer
Hesstvedt tilstede, De blev hegge pi-

Asbjgrn Lerkerpd, formann § 8 F.

Beretning fra kiubbene.

ngrt med den stprste interesse. For
B-gruppen valgies Ashjgrn Arnesen,
Henry Jacohsen og Leif Hausen tif
styre.

Fgrst og fremst matte der skaffes
lokale for B-gruppen til instruksjon
og bygging. For A-gruppen trengtes
ogsA rum til undervisning, idet det var
meningen 4 drive undervisning i fly-
og motorlere, navigasjon, flyvetek-
nikk, rettsregler om flyvning m. V.
ved de av klubbens medlemmer som
var kapable til det. Kiubben stgtle her
p4 uventede vanskeligheter. Vi had-
de gitt ut fra at skolens vedkommen-
de vilde stille slg velvillige her i lk-
het med hvad der andre steder er til-
felle. Velyiljen var ogsé tilstede. Imid-
lertld hadde en flyveopvisning for to
ar slden og phvirkning som herunder
plev utgvet overfor skolens vedk. hatt
den meget uvheldige virkning at skole-
styret erkimrte all propaganda for
flyvningen for skolen uvedkommende.
Denne beslutning har hemmet o0ss
overordentlig, -idet det har vist sig
umulig tross meget arbeide & skaffe
skikkede lokaler annetsteds med de be-
grensede midler som stod til Lkiubhens
radighet, og fgrst i disse dager er det
lykkes & vinne innpass ph skolen.

Der har samtidig vert arbeidet for
& skaffe penger til & bygge en glider,
og vi har nu samlet nermere ki, 200
hertil. Vi har skaffet passende lokale
for montering av glideren og tegnin-
gene er nu inne til godkjennelse. Vi
hadde sterkt pa tale & bygge en glider
som lkunde ga op fra vann, idet vi
ansd en stk type for meget heldig
ved undervisningen, Imidlertid er vi
blitt fraradet dette og vil ikke reaki-
sere idéen, ialifall ikke Fforelgbig.

8. F, K, var representert pd det
nylig avholdte mgte innkalt av N. A,
K. tii dannelse av en landsorganisa-
sjon. Kiubbens representant E. Wis-
ter stemie for direkte medlemsvis til-
slutning, dog med visse modifikasjo-
ner. Vi hadde ogsd advisert forslag
til &4 ta op pA N. A, K.s program ar-
beldet for A4 fremme overgangen fra
militzr til civil administrasjon av flyv-
ningen. Det blev imidlertid meddelt
at N. A, K, flere ganger hadde gjort
henstilling herom, og da Aftenposten
dagen fgr landsmgtet kunde meddele
at der foreld inmstilling om eget tra-
fikkdepartement, blev forslaget ikke
fremmef. Vi héper at N. A, K. i sin
nye skikkelse fortsatt og energisk vil
arbeide for 4 fjerne det bade prinsi-
pieit og prakiisk uheldige 1 at flyv-
ningen — som na endelig tar tit & bl
et civilt foretagende her i landet —
skal styres av militeere institusjoner.

8. F. K. har nele tiden hatt for gie
sin plkt til & pase at de emuer til
flyveplasser som finnes pa stedet, HMir
utnyttet eller iallfall ikke gdelagt. Vi
star i forbindelse med Sarpsborg kom-
munikasjonskomité. I nabokommunen
Tune, ike fullt 2 km fra byen, hav
vi velegnede jorder som ligger like inn
til yiksvei nr 1, og. pa den andre siden
av velen ligger Tunevannei, 3,0 km
tangt, 7800 m giennermsnittshredde
og med en stgrstebredde p& 1 km.
Forholdene skulde saledes fra maturens
nand ligge vel tilretie.

Blandt klubhens medlemmer telles
alle byens flyverntdannede og s3 &
si alle flyvesoldater og mekanikere. Vi
er ogsd representert i kommunens tek-
niske etat.

Arsmgte er avholdt den 31/1 d é

H. N A.-“@le Eei, (sL

Ef av landefs absolutt mest moderne hotel-
ler, og uten sammenligning det mest rime-
lige, i befrakining av silf elegante utslyr,
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Der var.gjenvalg over hele linjen, idet
dekoratgr Helge Jacobsen valgtes som
viceformann § A-gruppens styre og
til B-gruppens styre Jens Wislgff.
Kontingenten for &ret blev fasisatt til
kr. 10,— for A-gruppen, kr. 5— og
3— i B-gruppen. I B-gruppen kan
optas alte som har gjennemgatt folke-
skolens b. klasse, i A-gruppen er dei
adgang for atle over 18 ar.

Forelghig kan vi ikke peke pa eks-
akte tall og resultater nar det gjelder
modeliflyvning o. L — det skyldes
ti! dels kiubbens ungdom — men vi
vil komme. Og forgvrig henviser vi
til Gundelachs lille diktstrofe, som kan
veere et tjenlig motto for hver en fly-
veklubb i landet:

Til flukt er motbgr en brukbar by,

den tvinger op!
Sekretmren.

=

ORSK MODELLFLYVER FOR-

BUNI¥ avholdt nylig et landsmg-
te i Oslo hvor 12 representanter var
fremmgtl. Mgltet som varie i ¢ timer,
nied en kort spisepause, klarte ikke
4 gjennemgd alle sakene som foreld,
s& endel matte utsettes efter en kort
redegigrelse.

Oversikten over klubbene var stort
sett tilfredsstitiende, det har veort bhra
tilgang pa nye medlemmer, Afen tross
den fremgang klubbene har hatt, kom
det tydelig frem at det er vanskelige
forhold klubbene arbeider under. De
stfrsie vanskellgheter var for de {le-
stes vedkommende ghkonomien, ellers
var det en del mangel pid arbeidsioka-
ler og imstrukigrer. I oversitkten viste
det sig at 6 av Klubbene var gitt frem
i medlemastall, de hadde fra 11 optll
112 medlemmer, Kontingenten varierte
fra 2 il 10 kr. Aret, for de flestes
vedkommende var den 3 kr, &ref. For-

A
ANTLUPTEARTSBLRDET

Hans Peltersen, formann { N M F.

bundet teller nu ca. 350 medlemmer
fordelt pd klubber i Oslo, Drammen,
Gigvik, Kragerg, Moss, Bektkelagshgg-
da og Stabekhk.

Alle klubbene har holdt byggemg-
ter, men det blev uittalt gnske om A&
t4 velledning i bygging og konstruk-
sjon, spesiell om de nyere metoder
som ikke finnes p& morsk. Der shal
nu spkes unfdannet endel instruktgrer
pr.. korrespondanse,

Lovene blev gijemmemgitt og foran-
dret endel. Forskriftene var alle enig

Lom & forandre, disse vil nu bl utar-
peidet efter N A Ks regler og tilpas-
set norske forhold.

For 4 gke interessen skal hver kiubb
fa arrangere et nasjonalt stevne Aar-
Hg, med tilslulning fra samtlige Klub-
ber og med N M Fs sigite. Det fgrate
stevne skal arrangeres av <¢Wacos,
Porsgrunn den 23 februar. Oslostyret
fikk 1 opdrag & utarbeide et forslag
til en utstilling i Oslo utpd varparten.

Avet 1936 vil bii et handlingens &r
for forbundet, som vil gjgre sitt yi-
ferate for & f4 interessen op og holde
den vedlike flest mulig steder.

Forts, 8. 32.

learos:

Ola Nordmann
i" flyveperspektiv.

Omidkede innkryklk fra Arvendal og
omegn, — Sint bonde med lang nese.

Da, vi omsider hadde fitt summet
0ss og krabbet ut av flyet pA jordet
ved Fevik blev Palle umételig rast-
193 og vilde undfly til Arendal pr. om-
ghende, Jeg métte minne ham om den
nyopdukkede og ukommenterte sedva-
nerett i jussen, som sler at «enhver
der ukallet lander pid amnen mmanns
grunn, han tilkommer & stande til-
rette overfor enhver der til angjelden-
de grunn lovlig hjemmel hars», Palle
erklerie imidlertid at principalt stakk
han av, subsidisrt overlot han til mig
4 ordne det forngdne, Og dermed blev
det, Hovedbglet 14 noksd langt vekk,
men min ankomst blev varsiet i tide
av ildevarslende bjeff, som dog ikke
gjorde utilbgrilg innirykk pé grunn av
bevisstheten om mine ridestgvlers ga-
ranterte soliditet. Jeg hadde en de-
klemmende mistanke om abt  noe
méatte veere galt fatt siden Palle var
s& lyssky, men det vilde vel fidsnek
vise sig.

— Jassadabissevovven, heroliget jeg
en kjempekjgter av en tanngard, og
felte det slik at hadde jeg hatt hale,
hadde den instinktivt logret innsmig-
rende, Uhyret tok lissom mal av lee-
rets tykkelse, men overveiet visst mu-
Higheten for sterk tannpine effer et
eventuelt forsgk, for den innskrenhket
sig heldigvis til 4 holde mig under
streng hevokining.

Oppe pid laven stod Apenbart ene-
herskeren. Han fylte nesten halve Hi-
vedgren og s& temunelig sint ut, Han
var temmelig reservert og fgrst da
jeg bade vel og lenge hadde holdt frem
hinden til det Dblideste goddag, tok

Norsk Chauffercentral

Auto-Pilot

Ref.: N. A. . + Telefon: 22730, 80708
Storgaten 10 a (Butikkhallen), Oslo

Chaufferer til disposisjon degnet rundt,
Personalet godkjente av Norges Automobil-Forbund,
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nan efter den med labben sin, og hén-
den min forsvant en tid i hans som
en hveteloff i en stekeovn.

— Jasd, sh karene var ute pid en
flyvetur?

— Jo, vi var da def, og jeg bar
frem alle de vanlige omstendigheter
av formildende art som hadde gjort
at vi var sh svinewheldige & métte
Jande akkurat pd hans jorde, og om
vi nu kunde f3 lov tH & ligge der en
stund. -

— Jo, jo, men han var nd elers
iklte blig pa flyvere. ~—— $47 — Jo,
de var si updlidelige og kunde narre
en stakkars bonde op I stry hvis det
gialdt. — Jasd? — Ja om jeg for
eksempel lkjente en kar som het Pale
K? Jeg tenkte mig om bide vel og

F AT
;»\\\
R EVPTTARTSBLADED

lenge og innrgmmei tiislutt at jeg
hadde da hgrt adskillig om den lysti-
ge kaven, — Ja, han skulde jeg ha
lyst til & kig Jitt! — Jeg =i Palle | &n-
den ligge p& ldvegulvet som sammalt
havregryn, og spurte uysgjeriig efter
nans synder. — Skrev ikke den Iyren
til mig tidllg i sommer og sa’ at han
kom ned hit med et fly, og at jeg mat-
te sli enga mi fgr tia, Det gjaldl -
vet, shvidt jeg kunde forstd, og jeg
fikk enga ned i en fart alt for tidlig.
Men enda har jeg ikke sett si meget
som halefjera av ham og gatt her
med lang nese.

— Ja, det var ille, istemte jeg, men
prevde & legge inn et godl ord for
Palle, med antydning av erstatning og
denstags. — & nei, slike karer fiyr

JOTUNHEIMRUTEN

Som kartet viser vil en rekke av
vire mest Ijente vinteraportssteder fa
tilknytning 1l Widerges Jotunheim-
rute. Inntil @ mars er rutens ende-
punkt Fefor, senere rekker den ogsh
de gvrige steder ph kartel, Terrenget
ph alle disse steder er ideelt og wvel-
kjent nok fra fgr og selve flyveturen
vil by pé de prekiigste rundskuer lan-
det har, fra @stlandets &ser tit Jotun-
heimens villeste fiell, Se bare pd for-
sldebilledet! Det er fra Jotunheimen,
-— szelveste Galdhgpiggen i fineste vin-
terskrud — tatt for et par dager siden
av Widerges fotograf Nils Rommnees.
Legg merke til hyttene pa toppen.

Bellanca-flyet

-& | o HEENSE
R, W 1T psaitte?
s
SreneAHPER S PR it

Gausoal

TR Braggy

som skal brukes pa ruten er som fgr
nevnt av typen Senlor Pacemalker med
420 hk Whrigt motor og «varlahle
pitch» propeller (propelien kan om-
stilles for stigning eller fart fra fgrer-
rummet}. De gvrige data er gjengiit
i forrige nummer, Der skal her Joun
nevies at flyet vil £& to-veis Kortbglge
radiotelefonianiegg hvormed der ph
hele turen kan holdes forbindelse med
den 2% Kw Standard radiostasjon som
vil veere ferdigmontert ph Bogstadvan-
net fgr ruten Apner den 15 februar.

Flyet vil skiftevis bli fgrt av Arild
Widerge, Ditlef Smilh og Erik Eng-
nes,

for hgit og for fort til & tenke ph slikt.
Men & er'e forresten for en kar Dere
har med da, la han i}, noksd arg i
méblet,

Jeg fglie jorden brenne en smule
under mine fgtter, Denne ophragte
kjempen kunde lage plukkfisk av ba-
de oss og flyet. Hadde ikke Palle
snakket om noe engang som het ngds-
tilstand § straffeloven? -— A — han,
sa jeg omsider noksa &ndsfraveerende,
— det er en, det er en — eft dgvsatum
mekaniker fra Lillestrgm det.

Da slo kjempen op en si brei latter
at kuene skvatt nede pA basen. — Nel
jeg mener Dere er like god til & Iyve
gom il & flyve jeg, kneggel han. Tror
Dere vi bare leser Vestlandske Tiden-
de, vi arme bpnder pd Fevig? A net,
vi hiar nok lenge visst at Dere of
Palle K gjorde kysten utrygg ned-
over, den jeg trodde ikke jeg skulde
fatt sa mye movo igjen, lo han og
glo mig s& hjertelig pd skulderen at
jeg nesten blev lghalt.

-— 8e & fh tak i han dgvstumme
mekanikeren Deres, hrgite han av lat-
ter, vl skal nok f& tunga pi glid pa
ham, nar dere bare fgrst har fatt 3144
kaffe i lvel!

En haly Nelson var for intet 4 reg-
ne. Jeg fglte at nesen min var &
lang at jog kunde ha spiddet Palle pd
den. — De s& si faretruende uf, for-
sgkte jeg.

— Ja, det hender synet bedrar, jeg
trodde eliers ikke flyvere var redde
av sig. Men kaffen er som gsagl snart
ferdig.

Dette blev bare verre og verre, Jeg
inphentet Palle, skjelie ham ut si om-
stendelig som tiden tillot det, og det
var hare savidt han hadde fatt mas-
ken i alvorlige folder igjen, da vi satt
benket om bondens bugnende bord.
Nel, her bodde nok ingen husmann,
og det var ikke hver dag en hadde
besgk av flyvere. Stemningen blev ef-
teravert si hjerteliy at vi en lang
stund glemte hvorfor vi egentlig var
kommet tit Fevik, Det var Palle som
fgrst kom til besinuelse og vi hegav
oss oprgmte ut i tAkehelmen og mgr-
ket il storstaden Arendal.

Forgjeves klappjakt pé tanter -—

Tanken pa atter & bli utplyndret av
hotellregninger gjorde imidlertid Palle
ait mer alverllg., — Om jeg hadde no-
en tanter 1 byem? — Jo, jeg lovetl &
gigre mitt beste. Vi opdaget at byens
hjerte sogar var utstyrt med telefon-
kjosk, men angleldende tanter var be-
klageligvis horireist. Palle blev gram
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for, og hans arbeide var & omseite
formuer i rpk.

PAWAsUAL 4 wEuy s ELidler

— Hyordan Igitnanten kunde finne
pa & ta inn ph et shki {illehotell 7 —
Ja, det var en ren misforstdelse, er-
klmrte Palle, men alle forhindenvee-
rende tanter av byems upper ten, var
dessverre bortreist. — Ja, vi méatte da
pr. omgdende innfinne oss til en ut-
spkt soupé i hans suile pad byens be-
ste, Det var seivsagl ikke rare grei-
ene, men efter forholdene det bestie.
Han hadde informert pressen om vart
komme, og det var litt uheldig detie
at pressen hadde opdaget vart beskjed-
ne opholdssted.

FAARAL VL LULLGEGIILCL
proporsjonale med gatehelysningen,

I 1y ULLLVEIUL

Dagen derpd oprant med kirkespivet
skjult § himimelen. «Tiga e uregjmr-
lig,» sa de pd brygga, men Palle lot
sig ingenlunde regjere og som en And
av en fillehaug dukket vi frem over
hustakene og gjorde var plhkt i re-
gpektfull avstand fra kirket&rnet.

Men han som var s& tike-lur at
han vant konkurransen, fikk en flyve-
tur om hvilken han ved nedkomsten
selv sa at han hele tiden hadde vert
38, omtAket at han intet huskef, mens
flyet til gjlengjeld hadde husket s&
meget mere.

Tearos.

Hvad man kan vinne
for en eneste krone:

ltjér, MNamsos, Brennsysund,
Svolveer, Harstad, Tromssa,
v ¥Varde, Vadss, Kirkencs,

! lokaltrekninger. HMele )andet -
i vinner sfiledes disse flyvnin-
itil 5 flyveturer § hver by eller
vinster bare i denme pgruppe.
 MED WIDEROW'S FLYVE-
eimen (tur og wvetur) med
j Oslo—Tjoms (tur og retur)
n Hotell, tre gev, Oslo-—Sir-
1dy., Fiywminger over Nord-
i gev, & tre billetter, WNatt-
W, A tre billetter.

lustrert Presses Journalistlag
forste flyvelotteri, finnes p&
00 kr. i Arsabonnementer pa
iter bare i denne siste gruppe}.

i Bare on krone!

%ddelelser
Auftfartsrddet.

lgeunderspkelse av flyvere
‘foregdr folgende dager:
edag 18, mars.

sdag 8. mad.

dersghkelsene finmer sted i
elandsveien 3 b, Oslo, og be-
er hver gang kl. 17,

klavering av fly.
Jrstéelse med Aeroklubben har
pe's Tlyveselskap foresldtt for
partementet at det for flyvelra-
. mellom Norge og Sverige blir
4 ordne tollklarervingen ved fgl-
tollstasjoner langs grensen:
wsig, Romskog, Grue, Lillebo,
len, Adalsvollen og Blurumo.
-samilige disse stasjoner er det
r med gode landingsforhold
v og vinier.

Forufsetningen er af man far en lig-
nende ordning pi svensk side hvor
man like ved de nevnte norske stasjo-
ner har fglgende svenske med tilsva-
rende gode betingelser:

Higen, Rommends, Roiddafors, FIoti-
ningen, 8. dMalmagen, Medstugan oy
Giddede.

Flyvedagen 1936.

Det hliv antapelig flyvestevne pi
@ieren 15. mars iar. Presse- og pro-
pagandakomitéen for stevnet pnsker
imidlertid ikke & slippe ut oplysninger
om progirammet fgr den har full over-
sikt over deltagelsen etc.
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han efter den med labben sin, og
den min forsvant en tid i hans
en hveteloff 1 en stekeovn.

— Jasa, si karene var ule |
flyvetur?

— Jo, vi var da det, og je
frem alle de vanlige omstendig
av formildende art som hadde
at vi var sd svineuheldige &
tande akkurat pd hans jorde, o
vi nu kunde f& lov tH & ligge ¢
sbund.

— Jo, jo, men han var nd
ikke blid pa flyvere. — S&7 -
de var s upalidelige og kunde
en stakkars bonde op i siry hv
pgjatdt. — Jash? — Ja om jJe
eksempel kjente en kar som het
K? Jeg tenkte mig om bade 1

JOTUN

Privalfarercertifikat.

Betingelse for optagelse: Aspiranten ma ha bestatt
en prave for den faste lazgenevnd og blitt godkijent
av denne.

Den praktiske flyveundervisning.

Den praktiske flyveundervisning drives med moderne
2-seter skolefly med dobbelte styreapparater. Det er
innlagt telefonforbindelse mellem elev og instrukter,
slik at han iil enhver tid kan rettlede eleven.

Flyuningen.

Hvor tang tid man behover pd et kursus avhenger (
vesentlig av elevens personlige anlegg for flyvning.
Erfaringene viser imidlertid at den totale flyvetid for
certifikat meyget sjelden differerer med mere enn 4
timer. Likeledes viser erfaringene at elevene gjennem-
snittlig tar certifikat efter ca. 15 flyvetimer.

Efter 2--3 flyvetimer kan eleven manevrere flyet
selvsiendig, hvorefter han begynner med landings-
ovelser. Efter 9-12 timers flyvning far han sa fly sin
forste tur alene, hvorefter han pabegynner treningen il
certifikatprovene. For certifikatet utstedes ma eleven

Som kartet viser vil en rek
vare mest kjente vintersporisste
filknytning i Widerges Jotu
rute. Inntil I anars er rutens

punkt Fefor, senere rekker der
de gvrige steder ph kartet. Ter
ph alle disse steder er ideelt o
kjent nok fra fgr og selve ilyv
vil by pa de prektigste rundskuw
det har, fra @stlandets &ser til
heimens vilteste fjell, Se bare
sidebilledet! Det er fra Jotunh
— selveste Galdhgpiggen i fines
terskirud — tatt for et par dage
av Widerges fotograf Wils Rc

Legg merke til hyttene pi toppen.

Bellanca-flyet

nu ha 5 timers flyvning uten instrukter ombord.
Certifikatets gyldighet er 1 ar innen hvilken tid man
ma fly 5 timer solo for at dette kan bl fornyet.

som skal brukes pd ruten er som fgr
nevat av typen Senior Pacemaker med
420 hk Whrigt motor og «variable
pitch> propeller {propelien kan om-
stilles for stigning eller farl fra fgrer-
rummet), De gvrige data er gjengitf
1 forrige nummer, Der skal her kun
nevnes st flyet vil 14 to-vels kortbglge
radiotelefoniantegg hvormed der pi
hete turen kan holdes forbindelse med
den 2% Kw Standard radlostasjon som
vil veere ferdigmontert pi Bogstadvan-
net fgr ruten Apner den 15 februar.

Flyet vil skiftevis bli fgrt av Arild
Widerge, Ditlef Smith og Evik Eng-
nees.

terhvert si& hjertelig at vi en lang
stund glemte hvorfor vi egentliy var
kommet t# Fevik, Det var Palle som
fgrst kom til hesinnelse og vi hegav
oss oprgmte ut i thkehelmen og mg-
ket til storstaden Arendal.

Forgjeves klappjakt pé tenter —

Tanken ph atter & bH utplyndvet av
hotellregninger glorde imidertid Palle
alt mer alvorlig. — Om jeg hadde no-
en tanter 1 byen? — Jo, jeg lovel &
gigre mitt beste. Vi opdaget at byens
hjerte sogar var utstyrt mied telefon-
kjosk, men angjeldende tanter var be-
kiageligvis portreist. Palle blev gram



et e & St

Certifikatprovene,

1. Hoide og glideprove. Eleven skal alene g& op i
600 m. hoide, sld av motoren og g4 ned i glideflukt.
Uten 4 benytte sig av motoren skal han lande, og
stoppe innen 150 m. fra et pa forhand fastsatt punkt.

2. Manoverprove.  Eleven skal foreta en attetals-
flyvning rundt 2 punkter med en innbyrdes avstand
av ca. 500 m. Efter & ha floiet 5 attetall gar han
ned og lander, og skal stoppe innen 50 m. fra et pa
forhdnd fastsatt punkt. Det er tillatt & benytte motor
under landingen.

{eori,

Der undervises i regler for lanterneforing og signaler,
almindelige regler for lufttrafikk samt sarlige regler
for lufttrafikk pa og i nwrheten av flyvehavner for
alment bruk. For & f& privatforercertifikat for sjafly
fordres dessuten at man har kjennskap til regler til
forebyggelse av sammenstot mellem farteier samt sig-
naler for havsned. Praktisk kjennskap til luftfarts-
lovgivningen,

Spesielle kurser.

For viderekommende gis dessuten undervisning i blind-
flyvning (instrumentflyvning) nattflyvning og kunst-
flyvning.

- e oa -

for, og hans arbeide var & omsette proporsjonale med gatebelysningen.

formuer 1 rgk.

— Hyordan Igitnanten kunde finne
péd A ta inn pi et slikt fillehotell? —
Ja, det var en ren misforstfelse, eor-
kizmrte Palle, men alle forhindenvee-
rende tanter av byens upper tem, var
dessverre bortreist. — Ja, vi métte da
pr. omgéende innfinne oss til en ut-
sgkt soupé i1 hans suite p& hyens he-
ste, Dat var selvsagt ikke rare grei-
ene, men efter forholdene det bheste.
Han hadde informert pressen om virt
komme, og det var litt uheldig defte
at pressen hadde opdaget vart heskjed-
ne opholdssied.

DPagen derpi oprant med kirkespiret
skjuwlt i himmelen, «Taga e uregjer-
lig,» sa de p& brygga, men Palle lot
sig ingenlunde regjere og som en And
av en fillehang dukket vi frem over
hustakene og gjorde var plikt i ve-
spektfull avstand fra kirketdrnet.

Men bhan som var sk tAke-lur ab
har vant kornlurransen, fikk en fiyve-
tur om hvilken han ved nedkomsten
selvy sz at han hele {iden hadde wvaert
sh omtakel at han intet husket, mens
flyet til gjengield hadde husket sa
meget mere.

Tcuraos.

Hvad man kan vinne
for en eneste krone:

" lijer, Namsos, Bronngysung,
‘Svolvier, Harstad, Tromss,
VYardoe, Vadse, Kirkenes.
lokaltrekninger, Hele landet -
vinner shledes disse flyvnin-
til 5 flyveturer i hver by oller
winster bave i denne gruppe.
MED WIDERPE'S FLYVE-
eimen {tur og retur) med
Oslo—Tjome (tur og retur)
a Hotell, tre gev., Oslo—Sir-
1d}). Flyvninger over Nord-
. gev, & tre billetter. Naft-
w, 4 tre billetter,
lustrert Presses Journalistlag
forste flyvelotteri, finnes pa
00 hkr, i drsabonnementer pi
iter hare 1 denne siste gruppo).

\

Bare en kyrono!

ddelelser
luftfartsrddet.

:geundersgkelse av flyvere
Toregar folgende dager:
edag 13. mars.

edag 8. mai.

dersplelsene finner sted i
relandsveien 3 b, Oslo, og be-
&r hver gang kL 17.

Ikiarering av fly.
‘orstielse med Aeroklubben har
ge’s Flyveselskap foreslatt for
ypartementet at det for flyvetra-
1 meHem: Norge og Sverige blir
4 ordne {ellklareringen ved fgl-
: tollstasjoner langs grensen:
‘nsjp, Romskogy, Grue, Lillebo,
‘alen, Adalsvollen og Murumo.
| samtlige disse stasjoner er det
fer med gode landingsforhold
wer og vinter,
worutsetuningen er at man far en lig-
nende ordning pA svensk side hvor
man like ved de nevnte norske stasjo-
ner har fgigende svenske med tilsva-
rende gode betingelser:
Higen, Rommenis, Réidafors, Fiott-
ningen, 0. Blalmagen, Medstugan oy
Gdddede.

Flyvedagen 1936.

Det blir antagelig flyvestevre pa
@ieren 15. mars iadr, Presse- og pro-
pagandakomitéen for stevnet gnsker
imidlertid ikke & slippe ub oplysninger
om programmet fgr den hair full over-
sikt over deltagelsen eic.
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han efter den med labben sin, o
den min forsvant en td i han
en hveteloff i en stekeovn.

— . Jasa, s& karene var ute
fiyvetur?

—- Jo, vi var da det, og je
frem alle de vaniige omstend!
ay formildende art som hadde
at vi var sh svineuheldige &
iande akkurat pA hans jorde, ¢
vi nu kunde fi lov til & Hgge «
stund.

— Jo, jo, men han var nd
ikke blid pi flyvere, —— 847 -
de var sh updlidelige og kunde
en stakkars bonde op | stry hv
gialdt, — Jasd? -— Ja om Je
elsempel kjente en kar som het
K? Jeg tenkte mig om bAde v

Som kartet viser vil en rekk
vare mest kjente vintersportssteds
titknytning til Widerges Jotunh
rute. Inntil 1 mars er rutens ¢
punkt Fefor, senere rekker den
de gyrige steder ph kariel. Terre
ph alte disse steder er ideell og
kjent nok fra fgr og selve flyvet
vil by pa de prektigste rundskuer
det har, fra Pstlandets &ser til Jo
heimens villeste fiell. Se bave pd
sidebilledet! Det er fra Jotunheis
— selveste (latdgpiggen 1 fineste
terskrud — tatt for et par dager s
av Widerges folograf Nils Romn
Legg merke til hyttene pi foppen

Bellanca-flyet

Trafikkforercertifikat. .

For opndelse av trafikkforercertifikat, som ey hetin-

gelsen for at man k

an drive erhvervsmessig flyvning,

kreves 100 timers soloflyvning. Var flyveskole soker

a gjore denne utdan

clevene ved a la diss

nelse sa rimelig som mulig tor
¢ folue med 6l redusert pris som

annenflyvere pa lengere flyveturer. Flevene far pa
denne mate en allsidig utdannelse idet de far fly tor-
skiellige typer oy Liir forirolig med innelukkede Ty,
samtidiy som de hlir fokalkjent i landet. Trafikk-

cleven kan som regel reghe med 4 fa praksis i fly-

oy wolorreparasjoner ved vart verksted, Utdannelsen

strekker sie over 1oav caledes al eleven lwrer a fy
savel landfly (ski og hjul) som sjotly.

Priser for prz'fual‘.fm‘ercertiﬁ'k(;t.

Flyvekursets kostende er avhengiy av hvor mange

flyvelimer som medear til utdanaelsen.

Giennem-

soittel ligger pa 15 timer og da prisen prilyvetime
or Ky, 30— (for Mothfly) kommer cerlifikaiet pa
ca, Kp. 800, layeundersokelse og certilikatomkost-

ninger medregnet.

For den teoretiske undervisning beregnes intet. Bl
terat certifikalel er utstedt kan den nybakle Hyver
leie selskapets fly og ta med venner eller bekjente

op pa en Hyvetur,

WILFECE'S FDYVESELSEAR S

Vinterbig

Bjane $ondvik Aoy s

nevet av typen Senior Pacemaker med
420 hk Whrigt motor og «varisble
pitech» propeller (propeilen kan om-
stilles for stigning eller fart fra fgrer-
rummet)., De gyrige data er gjengiti
i forrige nummer. Der skal her kun
nevnes ak flyet vil f3 to-veis kortbglge
radiotelefonianlegg hvormed der pi
hele turen kan holdes forbindelse med
den 214 Kw Standard radiosiasjon som
vil veere ferdigmontert pa Bogstadvan-
net fgr ruten &pner den 15 februar.

Hlyet vii skiftevis bli fgrt av Arild
Widerge, Ditlef Smith og Brik Eng-
NS,

el TN (3 finlerd

Siafart

woruyerl =4 njerieng at vt en lang
stund glemte hvorfor vi egentlig var
kommet £l Fevik, Det var Palle som
fgrat kom til besinnelse og vi begav
oss oprgmte ut 1 thkeheimen og mgr-
ket til storstaden Arendal.

Forgjeves klappjukt pa tanter —

Tanken pd atter & bli utplyndret av
hotellregninger gjorde imidlerti@ Palle
alt mer alvorliz. — Om jeg hadde no-
en tanter 1 byen? — Jo, jeg lovet &
gigre mitt beste. Vi opdaget at hyens
hjerte sogar var utsiyri med telefon-
kjosk, men angjeldende tanter var be-
klageligvis hortreist. Palle blev gram

i
i
i
|
i
1
1
i
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TFARTSBLADE?

Lufttart-Lotteriet

I. FLYVEREISER TIL UTLANDET: Tur- og retur
med luftbussen bl a. til Kjobenhavn, Berlin, Heidelberg,
Kiln, Brtissel, London, Paris.

II. RUTEFLYVNINGER INNENLANDS: 42 Tur- og
retur-billetter med Det Norske Luftfartseiskap, Fred.
Olsen & Bergenslie A/S8, Lengste tur Oslo—Tromso.

I, LOKALFTLYVNINGER OG FLYVETURER: Med
Widero’s Flyveselskap A/S:

Flywvninger ved folgende byer og steder: Halden,
Fredrikstad, Sarpshorg (Sarpshorg flyver fra Fredrik-
stad), Meoss, Drammen, Askim (Askim flyver 1 Oslo),
Horten, Tonsberg, Sandefjord, Larvik, Henefoss (fiyy-
ningen foreghr fra Tyrifjorden), Rjulsan (Rjukan fiyver
i Notodden eller Oslo}, Hongsberg (Kongsherg flyver i
Drammen eller Osle), Notodden, Brevilr, Porsgrunn,
Skien {(Skien flyver fra Porsgrunn), Kragers, XRiser,
‘Tvedestrand, Arvendal, Grimstad, Xrsand 8., Mandal,
Farsund, Filekkefjord, Egersund, Sandnes, Stavanger,
Haugesund, Bergen, Flovs, Alesund, Molde, Kesund N.,

Hvad man kan vinne
for en eneste krone;

Stjordal, Levanger, Steinljer, Namses, Bronnsysund,
Mosjoen, Bode, Narvik, Svolveer, Harstad, Tromso,
Hammerfest, Honningsvag, Vards, Vadse, Kirlenes,

Prekningens ordnes som Iokaltrekninger. Hele landet -
er opdelt i distrikter., Man vinner siledes disse flyvnin-
ger distrilcsvis. Dot er op til 5 flyvelurer i hver by ellex
distrikt, tilsammen 209 gevinster bare i denne gruppe.

ANDRE FLYVNINGER MED WIDEROE'S FLYVE-
SELSKAP: Oslo—Jotunheimen (tur og retur} mmed
hotellophold, tre govinster. Oslo—Tjomo (tur og retur)
med hotellophold pAd Hawna Hetell, tre gev, 0Oslo—Sir-
dalsheiene (8 dagers ophold}. Flyvninger over Nord-
marka eller QOslofjorden, 5. gev. & fre billetter. Naft-
fiyvninger over Oslo, to gev, & tre billetter.

For & understreke at Illustrerf Presses Journalistlag
arrangerer dette verdens forste flyvelotteri, finnes p&
gevinstlisten ogsi for 20000 kr. i Arsabonnementer pa
illustrerte blad {1410 gevinstor bare I denne siste gruppe).

Trondheim, Hengsvinger, Gjovik, Hamar, Lillchammer,

Bare enkrone!

Bare en kRrone!

1 hu, opsnuste byens billigste hotsll
og stkret sig p& forhédnd hvad hele
forngletsen vilde koste, med den fglge
at det interigr vil blev puttet inn i
var et talende hevis pd at civilflyv-
ningen i Norge arbeidet under trange
kar.

— men en flott herre redder
situasjonen —

Fgr vi hadde rukket 4 opsgke de
respeltive lokale redaksjoner var vi
allerede opdaget, og Palle var fkke
54 lite forbigffet over de stedlige jour-
nalisters sporsans. Om et s& hadde
veert  Zetterstrgin og Kristoffersen
hadde de ikke kumnet glede sig over
stgrre opmerksomhet, serlig da utsik-
tene til respektable annonser var i
sikie., Forkiaringen pa denne used-
vanlige sporsans kom imidiertid meget
snart for dagen. En av hotellets ve-
stalinner meddelte med alle tegn pa
mistro at det wvar telefon til lgitnant
Palle 1. Det viste sig & vere en be-
tydelig person i det firma vi slavet
for, og hans arbeide var & omsette
formuer i rgk.

-— Hvordan lIgitnanten kunde finne
pa & ta inn p& et stiki filehotell? —
Ja, det var en rem misforstielse, er-
klerte Palle, men alle forhéndenvs-
rende tanter av byens upper tenm, vir
dessverre bortreist. — Ja, vi métte da
pr. omgiende innfinne oss il en wi-
spkt soupé i hans suite pa byens he-
ste. Pet var selvsagt ikke vare grei-
ene, men efter forholdene det heste,
Han hadde informert pressen om vart
komine, og det var Hit uheldig dette
at pressen hadde opdaget vart beskjed-
ne opholdssted.

— og lar oss skimle nye mulig-
heter.
Var velhavende velynder som kun

hengav sig til nikolinnydelser av
ukjente priskiasser var svemrt interes-
sert 1 flyvning. Pa sine utallige vei-
ser landet rundt hadde han sterkt sav-
net et hurtigere og mere opsikisvek-
kende befordringsmiddel enn sin coupe
de luxe. Ja han hadde mange ganger
vaert inne pd flyvningens helydning
her, og det var gledeliz & konstatere
at hans firma hadde fitt ginene op for
mulighetene. Alen det burde absolutt
vare et sant — lermafroditifly!

Palle lo en buskmanns uhemmede
latter og erklerte behendig at det var
den mest treffende oversetielse av am-
fiblum han til dato hadde hgri, Var
venn fant frem en pakke av enda hgi-
ere prisklasse som bhelgnning for fly-
veres smrlige vurderingsevne av ut-
spkt humor, og da vi post festum tuf-
set o083 hjem gjennem {Aken til var
hule var utsikiene til ef livsvarig leve-
brgd som luftagenter i rgk omvendt
proporsjonale med gatebelysningen.

Dagen derpé oprant med kirkespiret
skjult i himmelen, <Taga e uregjer-
lig;» sa de pA brygga, men Palle lot
sig ingenlunde regjere og som en &nd
av en fillehaug dukket vi frem over
hustakene og gjorde var plikt i ve-
spekifell avstand fra kirketArnet.

Men han som var si take-lur at
han vant konkurransen, fikk en flyve-
fur om hvilken han ved nedkomsten
sely sa ai han hele tiden hadde veri
i omtaket at han intet husket, mens
flyet til gjengjeld hadde husket s&
meget mere,

fearos.

Meddelelser
fra luftfartsradet.

Lzgeundersgkelse av flyvere
m. v. foregir folgende dager:

Predag 13. mars.

Fredeg 8. mat,

Undersgkelsene finner sted i
Wergelandsveien 3 b, Osto, og be-
gynner hver gang ki. 17.

Tollklarering av fly.

I forstielse med Aercklubben har
Widerge's Flyveselskap foreslatt for
Tolldepartermentet at det for flyvetra-
fikken mellem Norge og Sverige blir
tillatt 4 ordne tollklarevingen ved fgl-
gende tollstasjoner langs grensen:

Kornsjg, Romskog, Grue, Lillebo,
Vauuldalen, Adalsvollen og urumo.

Ved samtilige disse stasjoner er det
innsjger med gode landingsforhold
sommer og vinter,

Poruiseiningen er at man #fir en lg-
nende ordning pa svensk slde hvor
man like ved de nevinte norske stasjo-
ner har fpigende svenske med tilsva-
rende gode betingelser:

Héigen, Rommeniis, Réiddfors, Fidtt-
ningen, O, plelmaegen, Medsiwgan og
Géddede.

Flyvedagen 1936.

Det blir antagelig flyvestevne pa
Oleren 15. mars iir. Presse- og pro-
pagandakomitéen for stevnet gosker
imidlertid ikke & slippe ut oplysninger
om programmet fr den har full over-
sikt over deltagelsen etc,
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Srandard Telefon og Kabellabrik %6

Postboks 749 OSLO Telefon 81840

Fra Klubbene —
(Forts. fra s.29.)

AUK har valgt nytt styre. Formann
bley Sv. Thoresen, sehretzr Ivar
Field, kasserer W, Birkelund og styre-
medlem Wil G, Aaneby.
Represeniant 1 N M F: L. Riken-
berg.
Klubben har forandret sine kurser i
modeliflyvning til fplgende:

Gutteavdelingen, 12, 18 og 15 ar.
Bygging av pinnemodeller.
Teorl: Gjennemghelse av flyet, fly-
typer og disses henevnelser.
Leder Ivar Fjeld, assistent Steinar
Ruud.

Mgte hver onsdag fra ki 19. ..

Jundorovdelingen, 15, 16 og 17 dr.
Bygging av kroppsmodeller. (For-
skjeHige typer efter valg.)
Teori; Veiledning i enkel konstruk-
sjon og beregning.
Leder Baling Rikenberg,
- Birkelund.

- Algte hver mandag fra kl 18

assistent

Senioravdelingen, 18 dr og over,
Bygging av spesialmodeller og et
fiyveapparat for imstruksjon, in-
struktgrkursus, diskusjon og ka-
meratslig samveer.

Mgte hver fredag fra kl 19

Instrukigr ved kursene Will G, Aane-
by.

Kursene holdes i kiubhens lokale i
Maridalsveien 10. Nye medlemmer op-
tas i alle avdelinger, hver mandag og
onsdag i lokalet, ellers 1 «dodellflys,
Storgt. 36, telf. 24 336.
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Egil Sundbye, formann { V F F.

ERNEPLIKTIGE FLYVERES
FORENING har i det forlgpne
Ar holdt en rekke medlemsmgier som
par vaErt godt sgkt av herens og
marinens vpl. flyvere, Til mgiens er
der altid innbudt en aftenens kdsgr
som késerer om nyit og akiuelt innen
fiyvning hjemme og ute. Flyverne
nar ph denne méte fitt anledning til
& vedlikeholde og ghe sine kunmska-
per i alt som anghr flyvaing. For-
eningen har i Aremes 1gp samlet vpl
flyvere fra her og marine og der er
opstate ot mepget vennskapelig forhold
mellem land og sjg.

Som hovedopgave i inuvamrende &r
vil styret sgke & yde de medlemmer,
som ikke er bosatt i Osto, hvor for-
eningen har sitt smte og holder sine
mgter, et stgrre utbytte av medlem-
skapet,

Foreningens ghonomi er
medlemstaliet jevnt stigende.

Der er utover vinteren og vaven he-
rammet en serie medlemsaftener med
innfletning av foredrag, kurser og op-
gaver.

god of

E. 8.

ORSK ABEROKLUBBS JUNIOR-
AVDELINGS fgrste mgte biev
holdt i Wergelandsveien 5, tirsdag. Der
mgtte frem ca 35 gutter og der blev
tegnet flere nye medlemmer. Forman-
ner Apnet mgtet og redegjorde for av-
delingens fremtiidige planer og opga-
ver. Derefter kfserte 1lpitnant Hans
Lund meget greit og saklig om fiyv-
ning. Han kom ogsk med noen in-
teressante oplysninger om det meget
omtalte fly «Pou du Cielr. Likeledes
fortalte han om Norsk Aero Klhubs ar-
beide for flyvesaken 1 de Areme klub-
ben har eksistert, Guttene fulgte ivrig
med, og Lunds kageri hgstet liviig bi-
fall, Klubbens modellfiyvere har alle-
rede £&tt innbydelse fra Moss seilflyve-
klubb ti & delta i et stevne for selfly-
modeller. Denne inmbydelse blev oplest
pa mgtet og der var flere som hadde
interesse av & bli med. Stevnet skal
holdes 1ste mars, Der blev fastsatt
arbeidsutvalg for seilflyvning og mo-
deliflyvning med hver sin leder og der
skal nu arbeides pd & skaffe et lokale
for bygging av modellfly og el seilfly.
Tilsiutt fremvistes en fiyvefilm fra
en av rutene over den engelske kanal
Mgtet var i det hete sveert vellykket og

guttene meget interesserte.

Sekrefren,

Beretning fra resten av kiubbene
kommer i neste numme,
RED.

(
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Ingenior

D Entreprenor

forretning @ Oslo

mintmyvning forst 0q s& ,pa horisonten"

Erfaringer fra den danske marines flyveslkole.

Instrumentflyvning  (blindflyvning)
bhlir nu overslt praktisert i en slik
utstrekning at en elev som gér ut fra
e flyveskole ikke kan sies & vere
en fullt habl fiyver uten at han ogsé
mestrer demne gren av flyvningen.

I de fleste bade militere og civile
flyveskoler har elevene hitkil fgrst
lart horisontflyvning og devefter fatt
undervisning 1 instrumentflyvaing.
Aen efter de erfaringer man i den
senere tid har gjort ved AMarinens Fly-
veskole 1 Danmark ser det ut til at
denne fremgangsméte ikke er den hel-
digste,

DPet har der nemlig vist sig at en
elev bide lettere og hurtigere lmrer &
fiy ndr han praktisk talt allterede fra
forste stund av blir satt ¢under hetten»
og straks mi venne sig til 4 stole
helt p& instvumentens, enn om han
fogrst ma lmere horisoniflyvning.

Nar et nytt kull optas far hver elev
forsl noen turer som passasjer forat
de skal & et inntrykk av flyvning i
sin almindelighet og moange av dem
fAr pi denne méte optil tre timer i
Iuften fgr der tas fati pa den virke-
lige instruksjon, som fordeles Hki pi
horisont- og instrumentflyvning med
omkring § timer pd hver. De elever
som effer dette viser sig wskilket til
videre utdannelse blir dimittert, hvor-
efter de antatte elever i Igpet av det
nmste halvir gjennemgir et teoretisk
kursus fgr flyveinstruksjonen fortset-
tes.

Bleven puttes nu straks sundsr het-
ten» og instrumentflyvningen fortset-
tes helt tH han under litt urolige
veerforhold ngiakiig kan gjennemfgre
en triangelfiyvning pa optH en times
varighet bare pd instrumentene og kan
ta flyet ut av spinn. Dette tar 12—15
timer,

Fgrst nu gir man over til instruk-
sjon { horisontflyvning, hvorunder der
ira tid til annen legges inn opfrisk-

ning av instrumeniflyvningen, gjerne
oppe i skyene. Opfriskningen kan 1}
regelen, efter hvad der har vist sig,
innskrenkes £l et minimum,

Né&r eleven omsider har fatt sitt
militeere flyveecertifikat blir han over-
fort ph sjgfly, som han mi ta alle
certifikatprgver om igjen ph, undiatt
snittflyvning. Det gjennemsnittlige an-
tall flyvetimer pr mann er nu 125,
hvorav omlring 25 {imer instrument-
flyvning. :

En flyver som er utdannet pi denne
mate viser sig i enhver henseende &
std fullk pa hgide med en som er ui-
dammet efter den gamle metode med
horisontflyvning fgrst og dessuten op-
nédes de samme resultater p4d kortere
tid enn fgr,

Blik hevdes det ihverifall av den
danske marines flyveskole som for
fremtiden hell ut vil adoptere dette
nye instruksjonssystem,

Ambulanseflyvning.

Det zexr ut til at det skat lykkes 3 fa
ambulanseflyvning igang i Nord-Norge
isommer. Norsk Aero Klubb og Nor-
ges Rode Kors har i Iellesskap sgkt
stortinget om en bhevilgning pd kr.
25 000 til forsgkedrift av et ambulanse-
fly isommer, og sividt vi skjgnner er
det god utsikt til & f& bevilget dette
belgp.

NAr ambulanseflyet nordpa fgrat
kommer isving, og folk far se hvad
det kan utrette, vil det sikkert bli let-
tere & fa sykeivansporien pr. fly inn
i fastere former for det hete land.

Formannen i det utvalg som nu ar-
befder med saken er Aeroklubbens
sekretar, kaptein Roscher Lund.

Fallskjermskole.

e
Den smilende herre over disse linjer
er failskjermeksperten Ole Newss som
nettop stfr i begrep med & berike det
norske undervisningsvesen wmed en
ckole av mier enn almindelig sjelden
art. Han vil wvemlig starte en fall-
skjermskole. Konsesjon er gitt og ele-
ver ser det ikke ut til at det skal bli

mangel pa, idet det hittil har meldt sig
omtkring 20 interesserte militeer- og
civiiflyvere forteller han,

Skolen begynner omkring 1. mars
pa Bogstadvannet. Der vit bll benyttet
en 28-fot Irving gvelsesskjerm, Den
teoretiske undervisning ledes av en
spesialist fra Hwmrens Flyvevdben og
omiatter konstruksjon, virkeméte og
behandling ay skjermen, Som avslut-
ning pd kurset foretar hver eley et ut-
sprang. efter MNo:ss' nmrmere bestem-
melse. Kurset vil koste ca 100 kvoner,

I de fleste andre land inngir fall-
skjermutsprang som et Iedd i flyver-
utdannelsen, De fleste flyvere er da
ogsi enlge om at det vilde vere en
fordel om der var anledning fil & gjpre
sig fortrolig med den praltiske bruk av
fallskjerm fpr ngdssitunasjonen er der,
den kan jo innireffe, selv om del nu-
tildags heldlgvis. meget sjelden hender.
Hittll hardette ikke latl sig gjdre her-
hjemme fordi hverken her eller ma-
rine har pvelsesskjermer.

Ness' fallskjermskole skulde derfor
kunne avhjelpe «et lenge fplt savny,
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Kartprojeksjon —

Det vil sikkert interessere alle fly-
vere & lese nedenstdende wirvedning av
kaptein Bigraseth ved Norges Geogra-
fiske Opmdling. Den melode som kKap-
teinen angir for & undgd vesentlige
feil ved uiselielse av kurser i Rarier

+2°
+/¢

4Tegningen gir et tilnsrmet billede
av kursfeilenc ved anvendelse av ver-
denskartets projeksjon {meridiankon-
vergensen sterkt overdrevet):

Der skal flyves fra A til B. Tas kur-
sen ¢ uk av kartet i forhold til mide-
meridianen vil flyveruten bl kurven
(loxodromen) A—R spgnmenfor kartets
vettlinje.

Vi ser at man ved & holde den i
forhold til midtmeridianen uttatte kurs
kommer frem til méalet B. (Nér fly-
veruten som phi flguren gir skratt i
forhold til meridiapen, kommer man
ikke helt ngiaktig frem pi grunn av
at meridiankonvergensen tiltar og
lengdegradens buelengde aviar med
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kursfeil.

SO 61 byggct pi andre projeksjoner
enn Mereafors, er s@vidt vi har seit
ikke nevnt i de almindelige lewrebgher
i navigusion. Den bgr derfor bli «l-
mindelig kjent.

2 /°
%

EIYVERUTENS
" MIDTMERIDIAN

voksénde bredde. P& en strekning som
fra Bergen tH Trondheim vil feilen bli
ca 200 m, altsi ikke vmre merkbar i
praksis.)

Hvis man derimot uttar kursen o,
i forhold til utgangspunktets wmeridi-
an kommer man £l & fglge kurven A—
C pé figuren og havner ved C istedel-
for ved B.

For strekningen Bergen—Trondheim
vil buen A—PB's sigrste avvikelse fra
kartets rettlinje (4 pd figurem) bli ca
& km og avvikelsen B-—C ca 16 k.

For strekningen Bergen—Oslo Mir
de tilsvarende tall ca 3 km og ca 12
km.»

Generalforsamling.

Fglgende medlemmer av N A Ks styre
trer efter lovene ut si plagsene hitr
ledig tit valg pA fgrstkommende gene-
ralforsamling.

Tormann: Iaptein Reistad.

Viceformann: Crosserer K. Hess-

tvedt.

Styremediemmer: Major Rgrholt,

Grosserer S, Hesstvedt.

Varamenn: Kaptein Rolv Andresen,

Ingenigr B, Svendsen.

Samtlige har erkleert sig vilhge 1il
& motta gjenvalg og vil vere valghare
ph generalforsamlingen,

Andre forslag om mediemmer som
pnskes satt op til valg mi vere kom-
et inn til styret innen februar miineds
utgang.

INTERNATIONAL AIRTRAFIC
ASSOCIATION

D, N, L. er innvoterf som medlem
av denne organisasjon og har dermed
overtatt representasjonen for wufen-
landske luftfartselskaper i Norge.

Utstilling
flyvelitteratur
fra 15.{ebr. 1936

interesserte innbys
Katalog
sendes pa forlangende

JOHAN
GRUNDT
TANUM

Karl Johansgate 43
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Faste og slitestarke dekker

For START- og RULLEBANER -

Innhent naermere oplysninger hos:

A.S NORSK ESSENASFALT CO.

Telefon: 26 038 og 25 345

DRONNINGENSGT. 14, OSLO
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Vi har ved elskverdig implekommenhet fra godseierne Westye-
Fgeberg og Levenskiold-Vakerps fatt tillatelse til & henlegge var
vinterbasis til Bogstadvannet hvor vi bl. a. driver vir flyveskole.
Tillatelgen er imidlertid betinget av at flyvning ikke foregir over
det omride som er skravert pa hosstaende skisse, hvor der er reve-
farmer, samt ikke i lav hpide over bebyggelsen pi Bogstad gird.

Deat henatilles til alle flyvere neie 4 overholde disse forbud. En-

hver overtredelse vil bii patalt.

Wiederse's Flyveselshap A/S.

FLYVERUTENE

UFT-HANSA &pner iir sin rute
pa Oslo allerede 19, april. Den
pitenkte forbindelse med Kjphenhavn
to ganger daglig blir det imidlertid
ingenting av, derimot skal der iir og-
88, flyves om spndagene.

#

N L begynner 1, mai trafikken pa

kysten med <¢Havgrn» og en Ju
52 til som vil bY chartret i Tyskland.
Samtidig f&r vi antagelig en nattpost-
rute pd Gpiecborg med start fra Oslo
om kvelden. Posten herfra vil da kun-
ne bli ombragt i Paris, London og
andre byer nmste dags morgen,

&=

EN TRANSATLANTISKE FLY-
VERUTE vii bli 4pnet i1 april
eller mai newmste &r. Prgveflyvninger
vil bli satt dgeng alerede tidlig pi
sommeren far,

Litteratur om flyvning.

Hos Grundt Tanum arrangeres i
disse dager en utstilling av flyvelitte-
ratur fra mange land.

Tistillingen gir en revy over flyv-
ningens ulvikling fra begynnelsen av.
Der er beretninger fra krigen, de store
ploner{lyvaninger, Iuftfartsselskapenes
utvikling m. v,

For modell- og glideflyvere vil sam-
lingen av hindbgker med tegninger
veere av seerlig interesse.

Luftens kongsveier

i Norge er stukket ut. Ver med &
bygge dem. La Deres fgrate innsats
bl et medlemsskap i Aeroklubben!
Meld Dem Hlag 1 telf, 48 431,
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,Geodetisk® flykonstruksjon

Hwor navigasjonens «storcivkels er forbilledet

«Geadeliskr Vickers Wellesley

En geodetisk kurve er den kolrieste
vel mellem to punkier ph et buet
legeme, an, 4, 0. det man i navigasjonen
kaller en storcirkel, som er den kori-
este vel mellem to punkter pi jord-
overflaten,

Det vil ved fprste giekast muligens
veere Wit vanskelig & finne noen sam-
menheng mellem en storeirkel og fly-
konstruksjon, men vi skal allikevel i
det fgigende forsgke & gi en forklaring
pa forholdet, selv om den tkke kan,
bl sh fyldesigjgrende som gnskelig
kunde veare, bl a, fordi ennu bare et
sparsomt materiale er tilgjengelig. Det
var nemblg fgrst i midten ay novem-
ber ifjor det blev offislelt kjent at
engelskmannen Wallis hadde utformet
«en ny geodetisk konstruksjon som
forbinder letthet med stor styrke og
torsjonsstivhet.»

Litt orientering

Fgr vi gar over tli & behandle be-
tingelsone for den geodetiske konstruk-
sjon skal vi se liit pA den utvikling
fiyvningen har gjennemghit i de siste
Ar og som har gjort det mer og mer
ngdvendig & gd over til en Iettere
struktur I flykonstruksjonen.

Den veldige ghkning av sivel mili-
tmre- som civile flys ydelser som uf-
viklingen har medfgrt skyldes hoved-
sakellg to ting, nemlig pkningen av
motorstyrken som fglge av innfdrel-
sen av 87-oktsn bensin il bruk i mi-
Htesrfiyene og av den almindelig gien-
nemfprie omsorgsfulle utformning av
flyens aerodynamisk seit. Det siste
her iglen bragt monoplanet i forgrun-
nen, fordi utformningen er lettest, ja
sely 1 England, hvor man 1 lange tider
hardnakket har holdt pa biplanet, er
man nu ph vei til & forlate det.

De nyeste erfaringer viser da ogs
at et rikiig konstruert monoplan i
praktisk talt alle retninger er hiptanet
likeverdig eller overlegent, selv lan-
dingsfarten er nu omérent ik for beg-
ge typer takket veere bruken av flaps.
1 virkeligheten gjenstdr det bare én
vanskelighet & 1gse fgr overlegenheten
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kan sles & vere fullstendig, men den-
ne er da ogsi kinkig nok,

Det er nemlig bare hvis man lar
forhoidet mellem vingespennet og kor-
den vemre temmelig stort at man kan
opnd et 1 alle henseender godt resil-
tat, Stor fart kan man opnd ved ot
lavt forholgstall, men gode startegen-
skaper, stor stigeevne og stor topphgi-
de derimot #xke.

Flg. 1 viser skiematisk et tverrsnitt
av en ving med langbjelker og lister
og klmdd med glattblikk, Selv om
de ikke-stgttede deler av vinge-
klmdningen pa denme méte blir tem-
melig sm4, vil de dog ikke kunne mot-
std et stgrre trykk uten & bukles hvis
man ikke overdimensjonerte glattblik-
ket, hvitket vH si del samme som &
gke vekten. For & opnd en tiistrekke-
lig stivhet i strukturen med lettere
materialer brukes derfor ofte, som vist
i fig. 2 & nagle en korrugert metall-
plate til glattblikket langs vingens
overside.

Likeledes er det av betydning at vin-
gens tykkelse ved roten ikke bliv for
stor i forhold til korden., (Wallis reg-
ner med et maksimum pi& 1,7:16.)

AMen &4 kombinere disse to hensyn
i praksis er meget vanskelig ved en
frittbeerende ving. Bginingsmomentet
vokser nemlig ved spennets stgrrelse
og profilets tynnhet og nér hurtig den
tillatte grense hvis vekien av det an-
vendte bygningsmateriale skal holdes
pa et rimelig nivé.

«Stressed-skin»

I de senere &r har amerikanerne
gjort bemerkelsesverdige fremskritt i
metallkonstruksjonen, seerlig i den sh-
kalte ¢stressed-skins-konstruksjon. En
tynn metaliplate har imidlertid liten
motstandsdyktighet mot trykk og buk-
ler Jenge fgr metallets bruddgrense er
nadd., Men bples den sammen til et
r¢r blir den straks istand til & opta
et betydelig stgrre trykk uten 4 de-
formeres, og er den dertil korrugerk
(bplgeblikkformet), gker styrlcen ¥i~
teriigere. Det er denne kjennsgjerning

konstrukigrene bygger pa ved metall-
eller «Stressed-skins-konsiruksjonen.

1 skrogkonstruksjonen ghes frem pa
lignende mate. In tymn metallplate
vil ogsd her bukles lenge fgr bridd-
grensen er nadd, selv om den av-
stives med lister og spant. I enkelie
amerikanske fly undgir man de phs
naglede lister ved & nagle skroget sam-
men av langsghende smale metalistrim-
ter hvor den ene kant pa hver strim-
mel er hgiet inn slik at den selv dan-
ner en list, (Fig. 3.) Men ingen av
disse eller andre hittil kjente metoder
tillater en ilnmrmelsesvis rasjonell ut-
nyttelse av metalikledningens styrke.

Betrakter man en metalikonstruk-
sjon som har veert utsatt for sterk
bginings- eller kombinert bpinings- of
torsjonspikjenning vil man altid finne
diagonalt Igpende foider i metaltklaed-
ningen. Da Wallis hadde konstatert
dette diagontrykk og dessuten hadde
overbevist sig om fordelene ved sin
metode ogsh med hensyn til konstruk-
sjonen av rgr, stag o 1, begyate han
a spke efter en konstruksjonsform hvor
disse fordeler kunde kombineres med
den lette metallplates. Resultatet blev

«Geodetisk» Lkonstruksjon

Blir et krumi legeme utsatt for
trykk vil dets to ender forspke A ner-
me sig drverandre, mens midtpartiet
ppies mer og mer (fig. 4), hvorved
legemets motsiandsevne svekkes i hoi
grad. Blir f cks en stender bgiet, vil
den straks ha barve en lten brgkdel
av den styrke den hadde mens den
var rett,

Bt rektangulmrt fiyskrog som er av-
staget diagonalt med wire e. 1. kan
altsd bare «gi sigy ved at def ene
stag slakkes mens det andre strammes
{fig. 5). ¥Weltet ABCD, som oprinnelig
var rektangulmit eller kvadratisk, har
under iorsjons{vridnings)-pikjennin-
gen, som de prikkede linjer viser, an-
tatt en rhombisk form — BD er slak-
ket AC er strammet.

I fig. 4 er vist hvad der skjer med
BD under trykkpakjenning. Fig. 6
viser resultatet av en lignende strekk-
pakjenning, - endene {jerner sig fra
hverandre, m. a. o, legemet rettes ut.
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Representert ved H. H. BROCH, Prinsensgl. 6, Oslo.

Krumme stag

Som AC og BD vil Walis bruke
krumme stag, som jo efter det foran
anfgrie skulde veere sveert Hte skikket
for sin opgave. Men nu kommer det
geniale.

Hvis man nemlig forankrer de to
stags centrer i hverandre kan trykk-
staget fkke bgie sig fordi strekkstas
stagets centrum holder det mede og
strekkstaget kan ikke strekkes fordi
trykkstagets centrum holder det oppe,
m, a. 0., Kreftene moivirker hverandre.
Bginingspakjenningen { stagene er her-
med redusert praktisk talt til null og
disse kan derfor lages av meget tynnt
gods. I vingekonstruksjonen kan man
ngie sig med en langbjelke og i skro-
get med spanter og fire langsgdende
formlister, Disse optar bgdiningspé-
kjenningen, mens den geodetiske (dia-
gonale) avstagning optar torsjonskref-
tene. Dette er de enkleste former,

Fig. & viser ef slikt gkrog med fire
formlister, spanter og geodetisk av-
stagning. Dette arrangement er imid-
lertid ikke det mest hensiktsmessige.
Pker man nemlig antallet av de geo-
detiske stag kan man spare vekt ved

& bruke ferre spanter, som vist i fig.
8, og til og med helt slgife dem om
stagene plaseres tett nok. A bestem-
me de riktige forhold her krever imid«
lertid beregninger av en si kompli-
sert art, at det — som en professor som
hayr hatt med sakene & gjgre sppkefulll
bemerket — vilde ta omtrent halv-
annet &r & f& formelen ferdlg hvis
han selv arbeidet en time om dagen,
fgrsteassistenten hele- og annenassi-
stenten halve dagen!

Biplan—monoplan

Man har dog allerede nu sipass er-
faringer at man er gait igang med &
bygge fly uten & vente p& den vanske-
lige formel, men det er mange prak-
tiske vanskeligheter & overvinne ved
selve byggingen og denne faller der-
for ennu meget dyr. Afen vanskeligs
hetene mi jo sees | forhold til de for-
deler man kan opni. Viser et system
sig & medfgre bare ubelydelige forde-

ler er det liten grunn til A4 ta det op,
mens det derimot ved et system hvor
man har grunn til & vente sig store
resuliater til og med kan veere for-
svarlig 4 sette Igang en massefabrika~
gjon temmelig snart, hvilket igjen wvil
sl det samme som billigere produk-
sjonsomkostninger.

Noe stort og piliteligz materiale &
bygge pA m h t vekibespsrelsen i
fly som er byggel effer det geodetiske
system finnes som fgr nevnt ennu ik-
ke, Men det kan alllkevel viere av
interesse & nevne et sammenlignende
forsgk som er gjort i Bngland mellemn
et vanlig biplan og et geodetisk byg-
get monoplan, begge uistyrt med sam-
me motor.

Det viste sig at monoplanet (Vickers
Wetllesley, se billedet} bar en stgrre.
iast, hadde betydelg stgrre stigeevne
og topphgide, litt stgrre rekkevidde og
samme landingsfart som biplanet, mens
det i enhver henseende var overlegent
i mangvredyktighet.

Selv om ett forsgk i og for sig er
lite & bygge p& kan man nok ha grunn
til & vente sig endel av denne nye kon-
struksjonsmetode,
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ONG BDWARD VIII fgiet et blad
til flywningens historie allerede
fgrste dag av sin regjeringstid da han
flgi fra Sandringham til London for
4 motita kongekronen, Uten & ha aviagt
prgvene for eertifikat er han selv en
dyktig flyver og er den engelskmann
som har eiet flest fly.

Hittil har han hatt 10 stykker av
forskjeliige typer. De to nyeste er av
typen ¢Dragoon-Rapide» hver med to
Gipsy-8ix motorer pd 184—205 hk og
luksurigst innredet for fem passagje-
rer, Flyene er malt i den britiske gar-
des farver, skarlagen og blatt med
sglv vinger, og bhmrer kjeuningébok-
stavene (- AQTT og G— ADDD.
Kongens private flyver er flight lieu-
tenant Fielden.

INAR BDLAND har fait drets
fgrste flyvercertifikat. Han er ut-
dannet hos Widergde.

BELLEM Belgia og ¥rankrike fo-

reghr der en Hvlig smugling. For-
leden fant man séledes i sanddynene
i nerheten av Dunkirk et forlatt fly
fullastet med tobakk. Man regner med
at mellem syv og 4tte tonn av denne
vare hver mined smugles inn § Frank-
rike luftvelen.

8. A, har giit ordre om bygning

av 13 <Boeing 299» og 90 andre
bombefly av umevnt type, antagelig
«Martine eller ¢Douglass, da prisen er
opgitt til ¢a. 300 000 kr, pr. stk. «Boe-
ings-flyene er enda dyrere og kommer
ph omlring 7 miflion kr. pr. stk

V peretningene fra 27 av de 33
engelske flyveklubber som har
statostgtie fremgir det at virksomhe-
ten i fjoraret har vert stgrre enn no-
ensinne tidligere. Medlemstallet i de
27 kluhber wvar 7738, hvorav 4271
akiive med en samlet flyvetid av
89098 timer fordelt pd 117 fly. 559
medlemmer tok privatigrercertifikat
og 128 trafikkfgrercerfifikat, 10 avia
navigatgreksamen og 1% mekaniker-
cksamen,

I de ordinere civile flyveskoler har
ogsd virksomheten vert Hviigere emn
fdr, for en del p& grumn av tilstrgm-
ningen av Royal Afvforce-reserveily-
vere som giennemgikk treningskurser.
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OUen er nu nddd Sydhavsgene,

hvor et medlem av Tahitis Aevo-
klubb har bygget den fprste duss pé
bater. Bétene er av finér, 3 m lange
og 80 cm DYrede. Noen melding om
hvordan prgven falt ut (hvis da dyret
i det heletatt er kommet 1 Inften med
sine svgmmefgtter), foreligger imid-
lertid ikke. Rimeligvis mé der dog en
stgrre motor til for 4 dra den fra van-
net enn de som vanligvis er brukl,

OMBEFLYENTE er pi god wvel til
& Mli vabnenes vaben og naersagl
overalt i verden arbeides der intenst
ph & skaffe dem best mulige beskyi-
telse mot eventuelle angrep. Selv vi
er kommet med — pd vir méte, Om
denne er den riktige og vil fgre Lil et
resultat av praktisk verdi, skal vi la
veere usagt.
Isteden skal vi se litt pA hvad bom-
beflyet kan prestere, og tar for oss

- det nye italienske Sgveie 8 81, som

antagelig kan betraktes som en norm
for bombeflyet av idag.

Fiyet har ftre motorer og gidr en
fart pd 350 km/t 1 4000 m hgide.
Rekkevidden er 1000 km (praktisk
aksjonsradivs 330 km) med en bom-
pelast pk 2 tonn efter fglgende alter-
nativer:

4 homber 4 500 kg
4 » » 260 »
16 » » 100 »
28 » » B0 »
53 » » 31 »
58 » » 24 »
56 » » 20 »
500 brandbomber » 2 »

Grunmen til at totaivekien minker
med antallet av homber er vanskelig-
heten med & fa4 dem plasert 1 flyet,

Med halv bombelast er rekkevidden
den dobbelie,

Ved hjelp av et Europakart og en
passer kan De s& selv finne den «far-
lige sonme» hvorfra et angrep mi gh
ut for & kunne fgres frem -— idag.

Imorgen mé cirkelen kanskje slaes
stgrre, -— si fort gdr utviklingen nu
tildags.

N VINDHASTIGHET pa 1070
km/t (297 m/sek), eller. ikke s&
sveert langt fra lydens hastighet, pre-
sterer en nybygget vindkanal ved Na-
tional Physical Laboratory i England,
Apningen er 80,5 cm.

Ved liten vindhastighet er larmen
gredgvende, mens den ved de store k-
ke er verre enn at man uien vanske-
lighet kan snakke sammen.

RE HUNDRE KALVER er nylig
fraktet Iuftyeien fra Lima il
Cuzeo 1 Peru.

EUTSCHE LUFTHANSA har fel-
/_rvet sitt 10-&rsjubilenm, idet sel-
skapet blev stiftet den 6. januar 1926.
Det er en enorm utvikling flyvhin-
gen har gjennempgatt { lgpet av dette
Worte tidsrum sdvel | materied hense-
ende som organisasjonsmessig, en ut-
vikling som D L er den beste ekspo-
nent for, Fglgende tall fra selskapets
statistikk vil vise det,

Bare i Buropatjenesten tilbakela sel-
skapets fly 1 1935 124 milHon km, i
1926 blev der ikke flgiet halvparten.
Sammentagt ¢r der i Huropa 1 disse
10 ar figiet 92 millioner ki, eller en
strekning 2500 ganger rundi jorden
ved Ekvator. Ennui mere overbevisen-
de er antallet av betalende passasje-
rer, som eor stegef fra 87605 i 1926
il 175000 siste ar. Av post og ilgods
fraktet selskapet mengder som svarer
til henholdsvis 89 og 240 jernbanevog-

‘ner a 15 tonn, Alt i alt er av post

og gods befordret en mengde som sva-
rer til 1100 jernbanevognlaster.

85 ¢ av fiyene er Junkers Ju 52,
resten Heinkel He 79, Junkers Ju 160,
PDornler o a.

USSHRNE har nu 41 flyvestasjo-

ner ferdig eller under uthygning
langs finskegrensen mellem Leningrad
og Poljarnoe {Murmansk}.

Denne by, som pa kort tid er vokset
til 100000 innbyggere, har ogsd en
sterkt befestet orlogshavn med moder-
ne verksteder av alle slag og er Nord-
Russlands stgrste flyvehavn.

ENRI MIGNET holder nu pd &
bygge en lukket Pou du clel

LLE LONNSMOTTAGERE i Tyr-

ktet skal efter regjeringens for-
ordning avgl 2 proseni av sin inntekt
som bidrag til de militeere flyvevéh-
ner.

ERLINER TAGEBLATT meddeler

at en mann ved navn Kajser med
sitt emuskelkraftfiys har flgiet to gan-
ger rundt byen Plauschnitz. Da han
efterpé fortsatte inn over en skog,
blev duken spjeret p4d en av vingene
og flyet siyrtet ned. Selv slapp han
uskadd fra det.

Fly kommer ut en gang pr. mined og
koster kr, 5,00 pr. ar.
Redigert og utgitt
av kaptein J, Waage.
Kontor, Kar] Johansgt, 8. Telf, 23 695,

Hellstrgm & WNordahls Bokir. A/S,
Welhavensgk. 9, Oslo,




Luftfartiorsikringer
overtas av nedennevnle selskaper iilsinile! |

Den nordiske Pool for Luftfartforsikring

Bergens Brand - Dovre - Norden - Norske Alliance
Norvegia - storebrand - Trondhbjems - Alolus.

e
Cie

teverer vi fra vart fivma Accleg & Pollock Lid, Oldbury, alle nodvendige verdeler
efter M, Mignet's tegninger og spesifikasjoner. Wi kan ogsd Uy kempleit setl
deler med avheldstegninger til den forbedvede engelske <POUs med f-cylindret
sCavdens {ombyggel Ford) molov,

BJARNE SJONG & CO,, OSLO

RADHUSGATEN & TELEFON 22079 &

jor aeg

italienske flyvemaskinfabrikker
representeras av

. . . . C T ~
Ingenisrforretningen ATLAS AlS
) Tollbodgaten 4
CGslo, Telefoner

11487, 22635,83416

fag trokopt modeller, W—3 rnodeller
ey av  irokopt utseends, laget {1740
skala, Mgner sly ulmerket tH pyil, ut-
stlting o, 50w, Myvorl bygegesett er kom-
pletl med velledning og legning., HHEIN
er utkoammet,

I, Corben Bupmr-dos ... o 2,00
2000, B, Gipay ddoth o oo o B 3,00
Henvend Dem {8 nmrinceste forhandler,
har tkke disse, shely divekia,

.MODELLFLY"

AANEBY & THORESEN - STORGT. 26, OSLO




tten apnes 16, februar med Fefor som endopunkt og abvides L onars i Jotunheimes

Priser op distanser K. i,
Qato~—LHIElammer .o H0.60 134
» Florngjo®, Norvdsctor®, Sjulsjaen® .. SO 3580 155
» Tretten ..o o 3500 a0
» Fefor og Golk ... Crvberre e e 453854 00
» Bessheim®, Bygdin, Glendesheim?, Bidsbugaren 5500 280
» Tyln o G8.690 300

» Nystuen® ... HERIH 310

Ds med * merkede steder anlopes kun lellighetsvis nmir minat 2 passasjerer HL effer fra stedet op nir
forhoblena for landing er gunstige,

Nir plass { flyet, kan passasjerer ogsi medtas pi mellepdistansene under forutsetning
av at fiyet allikevel anloper disse steder. Prisene for mellemdistausene or da:

Hr,
LHishammer—FHornsfs, Nordscter, Sjulgjoen L0
W B 0111 23] 1 S PP U 10,040

B3 Fefor, Gold ... T, SR 20.00

» Besshieim, Dygdin, Fldsbogaren 30,04

» Ty, Nystuen oo .. 3500
Fafor oy Gold—-Besshebm, Bygdin, Glondeshein, Bldshugaren .. 20.00
» Ty, Wystuen .o.nono e E5.00

Bern under 8 & haly pris.
Randfurbillebieor

Q1350 d I REIRE= {830 e GO0
Eitfehammer——Jotunhchaen—Edichonwaer o IR
Fofor og Geolb—Jotunhelmen—Iefor og Qold 304

Lamdturbilletter kan nistedes forst 24 tanor for starten og glelder tur- oy refurfiyvning siowme dug,
Rutoetidor
Rutetidons kan ikke angls nolakilg da disse blir avhoeopglg nv hver mange steder flyet

: skal andope. De ontfrentlige rufetider blir imidiertids

. Fra 1L0¢ Osle (fast) : TH L8409 &

» 1200 Billehanmmer Lo Ty 17,08

i » o B230 Trebten e » o L3

; » 1580 Qold op Felor ... » o LED0
TH O ILB0 Tyin ... TR w o HOR

Til fiyveplassew
Selskapets bil forer passasjerene gratis € flyveplassen Bilen starfor {fra Oslo Gsthave-
stasjon presis kil 10,05 (efter Kjobeuhavntogets ankomst) og fcjorer divelde H flyve-
plassen pd Bogstadvannet,
- Bagasje: .

Hver passasjer kan fa med { flyet inntil 15 kg Bagasie - 1 poe ki med stuver. Gver-
voltlg bagasje kan kun medtas nde den er ammeldt pi forhind og geditjent fra lontoret.
Taksten for everveltip bagasje er L/80 av Bittetprisen pr. kg, Viek koutor orduor med
forsendelss av bagasie som ikke ghr omed flyel

Foersikring
Livsforsikringer tegnet | norske selskaper gielder ogsd for flyvning., Ulyvldesforsikving
kan tognes gjennem selskapets kontor i en promio av 1520 are pr. LOO0 loronor.
Plassbestilling, reservering av vierelser oy oplysninger giennem refschyrdene oiler di-
rekte il :

VESELSKAP AS

“aniralbord). Flyveplassen 9R6G0. Cable: Widarllyss
HALLATROM & NORDAHLS BOKTRYKKARL A/ - OBLO

WIDERWGE'S FLY

S
atoner




