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TSBLADET

1936 * Nr.9 * 4. &ra.

| andsforbundet

Hver dag far vi pdminnelser
om den kolossale utvikling som
foregdr pé& flyveomridet ute i
verden. Hver dag gir aviser,
fagpresse og radio oplysninger
om stadig nye fremskritt, om sta-
dig nye tiltak for & nyttiggjere
sig flyet il losning av positive
]opgaver i et moderne samfunds-
iv.

Upvilkérlig trekker vi parallel-
ler. Hvor langt er vi nadd her
hjemme i Morge sammenlignet
med de andre land?

Ser'vi sannheten i @inene kan
noen og hver bli grepet av hap-
lashet. Det er et faktum at vi
béde civilt og militzert star langt
tilbake for de fleste andre land
i verden.

Men vi skal ikke klage og
jamre over at vi er distansert, la
oss heller bite tennene sammen
og ga inn for et positivt arbeide
for & skape en forandring i dette
for vart land s& uheldige og ned-
verdigende forhold.

Vi har mange spredte tiltak,
klubber, foreninger og enkelt-
personer som arbeider for sam-
me formal: flyvesakens fremme.
Men de er hver for sig for svake
ti! & kunne yde noen innsats. De
har for liten tyngde og resulta-
tene blir derfor magre. Det som
mangler er plan og samling av
kreftene til en felles optreden.

Norsk Aero Klubb som i sitt
arelange arbeid mer og mer har
fatt fele hvor vanskelig det er &
fremme flyvesaken uten tilknyt-
ning og tilslutning fra det hele
land innbyr derfor nu til dannel-
sen av et landsforbund.

Tiden er nu inne til 4 gjore
alvor av samlingen, og tidspunk-
tet er gunstig valgt. Landslor-
bundet vil med en gang 13 en
mengde organisasjonsmessige
og faglige opgaver & lese, og
interesser & ivareta. Propagan-
da- og oplysningsarbeidet m3
fortsettes og nye klubber stiftes.
Disse kan s& opta forhandlinger

med de lokale myndigheter om
flyveplass(havn), spersmal o.s.v.
Men forst og fremst gjelder
det & vareta medlemmenes in-
teresser. Et landsforbund vil
uten tvil opna store lettelser for
sine medlemmer p& samme ma-
te som {. ‘eks. automobilorgani-
sasjonene har gjort det for sine.
Vi har presisert hvorlor vi nu
gar til dannelsen av et fandsfor-
bund. Det mé ikke bli en orga-
nisasjon som huser medlemmer
med bare krav og tanke pé egen
fordel. Vi trenger i ferste om-
gang dem som med serlig vilje
vil g& inn for & arbeide Norge
frem til en fremskutt plass blandt
luftfartsnasjonene. Det er hoved-
saken. Nar det mélet er nadd,
vil medlemskapets fordeler veere
kommet av sig selv. '
Derfor: slutt op om landsfor-
bundet. De sméasaker vi muli-
gens er uenige om diskuterer vi

siden.
OLE REISTAD
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Den faste laegenevnd
for flyvere.

Metedager 1936/37.

Fra 1. juli d. & og inntil vi-
dere har Den faste leegenevnd for
flyvere maote annen fredag i hver
méned {undtagen desember) for
underspkelse av civile flyvere
m, fl,

Meotene holdes kI 17,00 ¢ Wer-
gelandsvei 3 b, Oslo.

Overensstemmende med foran-
stdende blir legenevndens mote-
dager i tiden 1/7 1936—30/6
1937:

Fredag 13. november 1936

» 9. januar 1937
» 12, februar »
» 12. mars »

De som akter 4 mote til lmge-
undersekelse bor innen 3 dager

Meddelelser
fra Luftfartsrddet.

for ha sendt skriftlig melding om
det til nevnden under adresse:
Wergelandsvei 3 b, Oslo.

Certifikat for flyvemekanikere.
Anordning av prover.

Tor ovennevnte certifikat vil
det bli anordnet prover pid Kjel-
ler og/eller Horten antagelig i ti-
den 20.—30. januar 1937.

Bestemmelser om certifikatet
samt regler for anordning av
provene fies ved henvendelse til
Luftfartsridet (postadr. Box
1035, Oslo).

Soknader fra aspiranter som
gnsker & fremstille sig til prov-
ene, mi, med attester vaere kom-
met inn til Luftfartsridet innen
20. desember 1936,

Avgift for provene er kr. 50,00
gom skal vere betalt inn til Luft-
fartsradet for prevene begynner.

N. A. Ks forslag fil

De fjorskjellige klubber er enige om 4
slitte sig sammen.

De innkomne svar fia de forskjellige
klubber pad M. A. .3 shkrivelse gir alle
i retning av at et landsforbund gnskes
dannet pd det grunnlag som er angift
1 N. A. K. lover vedtatt pd generalfor-
samling 1 mai 1936.

dannelse av et

landsforbund.

Enkelte kilubber har pekt pi at de
gnsker visse endringer foretatt i lov-
ene. Imidlertid er disse lover nu ved-
tatt av N. A K.s generalforsamling.
N. A, Xs nuvarende styre kan ikke
endre dem. Da de foreslatte avvikelser

heler ikke kan sees & vmre av avgjpr-
ende betydning, mener N. A, K. at lov- ( :
ene mi godias i den form de foreligger.

Skal vi nu fortsatt diskutere lovene,
kommer landsforbundet aldri istand.

AEndringer ;av lovene i n;idve}ldig ui-

strekning kan utfgres senere pa gene-
ralforsamling efter at landsforbundet. ex
tridt i virksomhet., ’

N. A K. mener at det ni ma opnev-
nes et forelgbiy hovedstyre som Kan
treffe de administrative bestemmelser
som er ngdvendig for 4 sette landsfor-
bundet ut i Hvet. N. A, K. foreslir at
dette forelcbig skal bestd av en repre-
gentant fra hver av klubbene utenfor
Oslo, saramen med representanter for
N. A, K. styre,

Dette forelgbige styre mgtes i Oslo
23/11 1936. Represeniantene mi mgte
med mandat-til' A4 handle p vegne av
sine klubber.

De administrative bestemraelser som
ma treffes av det forelghige hovedstyre
er fglgende:

Kontingenter,

Medlemskontingentene mi fastseties,
N, A. K, foreslar: -
10,00

Alm, medlemmer kontingent ke,
Juniormediemmer .......... » 3,00
Livsvarige medlemmer ...... s 250,00

Innskrivningspenger kr. 5,00 pr, alm.
medlem foreslies oprettholdt. Pengens
skal i sin helhet gi til landsforbundet
som avsetter pengene i et fond hvis
statutter fastsettes semere av landsfor-
bundet, I samme fond innsettes Iivs-
varige medlemmers kontingent i sin
helhet, Landsforbundet betaler a&rlig ut’
av fondet til avdelingene for Hvsvarig
medlem avdelingens andel ayv kontin-
gent som bestemi for alimindelig med-
lem,

Auvdelingenes andel av kontingenten
foresldes tit kr. 7,00 pr, alm. mediem,
kr, 3,00 for medlems ektefelle og kr.
2,00 pr. juniormedlem. Avdelinger som
selv innkrever kontingenten skal be- {
holde sin andel av den og sende resten
med opgjdr pr. 3/3 og 1/9 til N A K.

Dassufen kan spesislt opgigr sendes
inn og mé& veere N. A, K. i hende 1 uke

TIEDEMANNS

MED KARAKTER

DEN MILDE CIGARETT
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for fastsatt ordineer elfer ekstraordinzer
generatforsamling. Avdelingenes stem-
metall fastsettes efter disse opgjpr.
Faggrupper (§ 3, 2. og 3. passus) som
mftte bli dannet innen N, A K, eller
dens avdelinger, kan hestd av shvel alm,
medlemmer med e¢ktefelle som junior-
medlemmer. Hver faggruppe er en selv-
stendig gkonomisk enhet. Medlemumene
i gruppen méi hetale en smrskilt kon-
tingent (samme for juniors som alm.
mediem) il gruppen | tillegg til kontin-
genten { N, A K. Dessuten kan fag-
gruppen f§ tilskudd fra N. A K. (den
avdeling som gruppen lgger under)
eventuelt i forin av en viss prosent av
den kontingent gruppens medlemmer
betaler til N, A, K. (vedkomumende av-
deling). Den hkontingent faggruppene
betaler til vedhommende fagforbund, er
N. A, K, uvedkommende. Den organisa-
sjonsmessige forbindelse meltem N. A_ I,
og fagforbund vil b regutert semere.

AN

\\\s'ﬁm A RTSBLADEY

Avdetingens naun,

N. A K, mener al avdelingenes navn
fortrinsvis bpr vere Norsk Aero Xlubb
og med iillegg av vedkommende sted,
F., eks.:

Norsk Aero Kilubhb,
Dramnen
Modeliflyvegruppen av Aeroklubben i
Skilen far da f. eks. navnet:
Norsk Aero Klubb
Shien
Modellflyvegruppen.

For klubber som gjgr krav pi & be-
holde sine nuvmrende mnavn, fgles til
navnet: Avdeling av Norsk Aerc Klubb.
Bhksempel;

Sarpshorg Aerokiubb
Avdeling av Norsk Aero Klubb.

Medlemsmerke. Da alle medlemmen
blir direkte tilknyttet Norsk Aero Kilubb
mé det naturlig bli et felles medlems-
merke for N. A. K. og alle avdelinger.
Dette er ogsh gnskelig av propaganda-

messige grunner. Forgfividt det: nu-
veerende medlemsmerke ikke fins (il
fredsstillende, fastsetles et nyit merke
av Howvedstyret.

Distrikfer for avdelingene. Disse for-
uisettes forelobig fastsatt ved en ad-
ministrativ foranstalining av det fore-
igbige hovedstyre,

Iverksettelse, Landsforbundef fore-
sles & {ve i virksomhet fra 1/1 1937

&

Det ovenfor stiende er & betrakie
som program for fgrste mgte av Hoved-
styret og som N. A.K.s forslag til lgss
ning av saken, Vi tgr henstille at for-
slaget fremlegges for Deres klubb og
at De s& langt som mullg stgtter Dem
{1l de opirukne retningslinjer for at
Landsforbundet kan tre i virksomhet
1. januar, Senere nér Landsforbundet
er kommet i arbeide, kan man si rette
péd forhold som effer nnvuime erfar-
inger viser sig uheldige.

Ministero Dell' Aeronautica

Den italienske flyvnings hovedcentral.

Det nye luftfartsministeriam i
Roina herer til de aller vakreste
beviser p4 den moderne bygge-
kunst i-Ttalla. Det er storslagent
og renlinjet, verdig et viktig or-
gan som Ministero dell’ Aero-
nautica. Og ikke nok med det.
Her leper den italiengke flyv-
nings mange tridder sammen, og
herfra gar direltivene ut til alle
flyveplasser i landet.

-—Italia er en av verdens sterk-
este makter i luften, og den civile
og militere flyyning gér hénd i
hand. Begge utnytter og drar
fordel av hinannens fremskritt
og opfinnelser. Samarbeidet er
like intimt som det er fruktbart
og rasjonelt, Det nye Italia gjor
store ansirengelser og legger ut
store summer for alltid & wvere
pé. toppen, for 4 holde sig pa hai-
den med andre makter, og an-
strengelsene er lennet efter for-
tjeneste.

Kt besek i centraladministra-

gjonens heismte, Ministero dell’
Aercnautica, overbeviser til over-
mil om det kjempearbeide som
daglig ydes for & holde flyvnin-
gen 4 jour pi alie méafer, ikke
bare innen landet og koloniene,
men over hele verden. Ved eisk-
verdig imetekommenhet fra lega-
sjonen i Oslo og Presse- og propa-
gandaministeriet i Roma, fikk
jeg anledning til & gd gjennem
hele det svaere luftfartsministeri-
um, fra kjeller tii den veldige
takterassen,

Selve bygningen, som vi her
ser et karakteristisk fotografi
av, er usedvanlig vakker og har
en ypperlig beliggenhet, iike for-
an Citta Universitaria.” En &pen
plass med Trodige plantninger gir
fasaden plass og pusterum til 4
virke fritt og imponerende, Inm-
redningen av bygningen er for-
nuftig og rasjonelt utnyttet; det
er ikke smétterier den rummer
innenfor murene.

Av Olav Fide jr.

Med nmstkommanderende for
presse- og propagandaavdelingen
i Luftfartsminigteriet, major
Giani Bordini, som cicerone, be-
gynner vandringen rundt om-
kring i det interessante og over-
veldende byggverk. — Det blev
innviet 28, oktober 1931, efter at
arbeidet hadde vart i 26 maneder.
Pi taket, midt pé fasaden vil man
pa billedet finne en stiligert ut-
gave av det hydroplan, som sam-
men med 24 andre gjorde den
strilende Aflanterhavg-flukt un-
der general Balbos ledelse, for
noen ar siden. Bygningen méler
144 m i bredden og 86 m i leng-
den, er 8440 kvadratmeter. I hpi-
den nir de 8 etasjer 40,5 m og
fra jorden op til det hpieste
punkt pA taket er det 34,5 m,
Det er gitt med kjempemasser
av cement, jern og hetong. Trap-
pene er hugget I marmor, som
ogsh er anvendt til veggfelter
. 8 V.
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Ministero dell’ Aeronautica {Luftfartsministeriet) i Roma,

I en sver sal er der stillet op
byster av flyvningens helter og
foregangsmenn i Italia, og i noen
store veggflater er der hugget
inn navnene pi italienske flyvere
som er drept i flyvningens tje-
neste,

— Funksjonzrenes arbeidsrum
og kontorer er hygienisk innre-
det, med rikelig sol, lys og luft.
For 4 kunne kontrollere funksjo-
nzrenes iver og iherdighet i ar-
heidet, er veggene ut mot korri-
dorene laget av glass; der er det
ikke lett & sluntre unda! Det er
omkring 1000 mann som daglig
arbeider i ministeriet. Det er en
stor arbeidsstokk, det er s&, men
s er det ogsid meget som skal ut-
rettes, og som mé utretfes, hvis
intet skal klikke i det innviklede
masgkineri.

Bygningen har selvsagt full-
komne anlegg for vannforsyning,

166

elektrisitet, telefon o, 8 v. —
Vanunanlegget er istand {il & yde
ca. 300 kubikkmeter i degnet.
Centralanlegget for belysningen,
med de installerte transformato-
rer, yder en energi pd 800 kw.
Telefonanlegget er ogsi i fullt
samsvar med tidens krav, Kleva-
torer for passasjer- og godsbe-
fordring er anbragt pi forskjel-
lige steder rundt om i bygningen.
Bl a. finnes en «evighetseleva-
tor».

Et av de aller mest impone-
rende tekniske anlegg i Ministero
dell’ Aeronautica er den pneu-
matiske post, elier rorposten, som
vel vi vil kalle det. Den er en av
de storste i verden, om ikke den
aller sterste. Den har hele 100
mottagerstasjoner, som star i for-
bindelse med centralen i kjetler-
en. Nir et kontor skal sende en
heskjed et dokument eller lig-

nende til et annet kontor, legges
papiret i en liten cylinder, som
slippes ned i en tube» eller et
ror som. stér i forbindelse med
centralen. Cylinderen suges ned
til centralen, og ved et signal
underrettes om at cylinderen er
kommet frem., Det samme gjen-
tar sig nir centralen sender cy-
linderen videre til bestemmelses-
stedet. Som en kuriogitet kan
nevntes at smi thermosflasker
med kaffe kan sendes pi samme
méte fra bygningens kaffebar, —
Det er innlagt 34 km med ror,
sf man skjenner af det er ikke
smitterier det her dreier sig om.
Den komprimerte luft som heser-
ger forsendelsen har 1 hvert ror
en styrke pd 18 hk.

— Funksjoneerenes arbeidstid
strekker sig 1 eft fra kI 9 til k1L,
16, For & spare tid, spiser derfor
alle funksjonmrerne samimnen i en




FARTSELADET

Moderne linier
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er en glimrende flyver
den er vakker & se pa

og lett & bygge

A ERDO

s

T byggesettet finnes bl a. ferdig propell, balsa pallonghjul,
balsa flak med alle tegninger pistemplet (kalkering unedven-
dig), ferdigskirne lister, all nedvendig Jope, lim m. v.
Vingespenn .64 cm. Pris kr. 6,00 + porte,

FAES OGSA HOS FORHANDLERNE

Storlingsplass 7, Oslo

M ODE.L

veldig sal, hvor de ikke fir lov &
sitte, men inntar den hurtige Iun-
gjen, —stédende. NAir sirenen
gar kl. 12,30 stremmer de ned
trappene til antagelig en av ver-
dens stprste spisesaler, hvor ma-
ten er servert og stdr og venter.
Miltidet, som alltid er sund og
nzrende kost, tar ilkkke lang tiden,
og funksjonsrene begir sig til den
like imponerende baren — kaffe-
bar —- som er smykket med mor-
gsomme kunstneriske veggmale-
rier. Her bruker man resten av
lunsjpausen til en forfriskning,
en kopp svart kaffe og en ciga-
reti.

— — Kjokkenet er et kapitel
for sig. Nmr sagt all mat til-
virkes der nede i de store, rum-
melige salene, hvor der finnes

eget bakeri, fryseri 0. 8. v. som
herer {il det absolutt mest mo-
derne som kan skaffes.

I byghingen ellers finnes der,
— forutenr kontorer — minister-
varelser, egne avdelinger for
veervarsling, andre meteorolog-
iske stasjoner, for radiotjeneste,
kjemiske og fysiske anlegg o, s.
v. — Det er ikke for meget sagt
at dette Ministero dell’ Aero-
nautica fakiisk er en hel teknisk
og administrativ flyveby, som er
helt enestiende i sitt slags.

L
FLY

Neste nr. av Fly kommer ut
den 26. november. Fgr jul kom-
mer el stort dobbeltnummer. Ma-
nuskripter bedes innsendt i god
tid (14 dager) for utgivelsen,

ADVARSEL

Det advares instendig mot at
noen (private eller klubber) gir
igang med bygning av fly (glide-
fly, seilfly eller motorfly) uten at
tegninger og byggebeskrivelser
pa forhind er godkjent av Lufi-
fartsradet, :

Forutsetningen for godkjen-
nelse av et privatbygget fly er at
vedkommende har fulgt forskrift-
ene og har sine saker {orden bade
formelt og reelt. Serg derfor for
G hae kjennskap til de gjeldende
bestemmelser, derved spares uno-
dige utgifter, nyttelost arbeide,
og en mengde uwbehageligheter.

Norsk Aere Klubb avholkit tirsdag
27. noventber sitt annet medlemsmote
i hostsemestret.

Viceforinannen, herr Knut Hesstvedt,
Apnet med en velkomsthisen, hvoref-
ter han holdt en meget ansliende
minnetale over flyvepioneren major
Sem-Jacobsen, som siden siste med-
lemasmote er vandret bort. Talen blev
phhort stdende,

Journalist Bide késerte sd meget in-
teressant om et bessk i flyvebyen
Guidonia i Itrlia. Her har italieneme
meget moderne forsoksstasjoner for
videnskapelige o prakiiske wunder-
spkelser av fly-problermer. Ha mengde
glimrende lysbilleder gjorde foredraget
enn mer interessant,

Derefter blev en film (elskverdigst
utldnt av den italienske legasjon) fra
bombetokter over Htiopla fremvist, —
Som bAde formannen, kaptein Reistad,
og wviceformannen, Hesskvedi, effer
fremsyningen gav utfrykk for, fikk de
tilstedeveerende en  pAminnelse om
hyordan stillingen er ute | verden pa
flyomrédet, bade civilt og militert, og
hvor langt tilbake vi stdr her hjemme.

RNAE

lotellet, 0510

Et av landefs absoluft mest moderne hofel-
ler, og uten sammenligning del mest rime-
fige, i beirakining av sitfi eleganie ufstyr.
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Stanavo bensin og oljer

Aktieselskapet
Ostlandske Petroleumscompagni

foretrekkes sduvel av
flyveselskapene som
rekordflyverne.

Vimhunnel-um!ermlxelse

av ;,pou "u [iel“

Som: tidligere omtalt i «Fly»
har man i den senere tid hatt en
rekke ulykker med «Pou du Ciel»,
som slle hadde det tilfelles at
flyet stupte i bakken pd en méte
som tydet pad at flyveren hadde
mistet herredommet. Dette tydet
pd at det var noget unormalt ved
flyets lengdestabilitet eller styr-
ing, og man ordnet det derfor
slik at en «Pous kunde bli provet
i full sterrelse i den frangke stats
vindtunnel i Chalais-Meudon.
Resultatet av denne prove er
gjengitt i bladet ’Aero, og da
det antagelig kan ha en viss in-
teresse 1 Norge ogsf,, skal det
viktigste bli omtalt ganske kort.

Den «Pous som blev prevet var
av helt normal konstruksjon og
bygget og rigget efter tegninger
som var godkjent av Mignet selv.
Motoren var pd 35 hk, flaten var
12,3 m og totalvekten 142, alt
sammen normale verdier, si re-
sultatet skulde bli helt korrekt.

Provene gikk i korthet ut p &
henge flyet op s& det var drei-
bart som en vannrett akse, lodd-
rett pd luftstremmen, gjennem
tyngdepunktet, og underseke om
det var i likevekt om denne akse
nér luftstremmen bhlev satt pa.
Man kunde da enfen holde fremre
vinge, som pf dette fly tjener til
hoidestyring, fast og se hvilken
stilling flyet vilde innta, eller

Av diplomingeniar

TRULS DAHL

man kunde sette en flyver oppi og
la ham forseke & holde det i stil-
ling ved bevegelser av rattef. Li-
keledes kunde man méle hpide-
rorsvirkningen.

Som méal for flyets stilling
brukte man imnfallsvinkelen av
bakre vinge I, og som mél for
heidestyringen differansen mel-
lem innfallsvinkelen av fremre og
bakre vinge A. Fullt nedgangs-
ror svarer til A —--7°, og fullt
opgangsror til A — -} 3°.

Med vattet langt tilbake, A=
-+ 0,5°, inntok flyet en stilling
med innfallsvinkel svarende {til
sterste loft, I == + 17°, men flyet
var ikke 1 ro i denne stilling.
Hvis stikken blev holdt fast, svin-
get det kraftig om aksen med en
takt av 35 svingninger i minuttet.
Dette er et tegn pa at stabilitefen
ikke er helt tilfredsstillende; men
det er ikke sikkert at det gjer
s8 meget i virkeligheten, da
svingningene nir fiyet er hengt
op i en fast akse og nir det flyr,
ikke kan sammenlignes direkte,
Dessuten var det lett & stoppe
gvingningene ved & fore rattet
frem,

For stillinger av rattet som 14
litt lengere frem, A— - 1° til
—+2,5°, inntok flyet en stilling
som gav noget mindre innfalls-
vinkel (I=-4 16° til + 12,5°),
og flyet blev iro i denne stilling.

Det vil si at flyet var stabilt og
som det skulde vare. '

Efterhvert som rattet fores vi-
dere frem, minker stabiliteten,
s de krefter som forer flyet til-
bake til uigangsstiilingen hvis
det er forstyrret, stadig blir min-
dre. Tilstutt kommer man til et
omriade hvor flyet er labilt, det
vil si det kan vare likevekt, men
den minste forstyrrelse bringer
det ut av stilling s& det ender i
stup eller pi ryggen. Under for-
sokene hadde man anbragt et an-
slag som stoppet flyets bevegelse
meget for, Grensen for det sta-
bile omrade var ved A= 3 og
I —-ca. 6°, som svarer til en fart
av 86 kimt, eller flyets marsjfart.

TFor sterre hastigheter er det
umulig & foreta prover med fast-
gatt ratt. Derimot kan en farer
holde flyet omkring en hestemt
stilling ved stadig bruk av rat-
tet, eller med andre ord flyet er
labilt, men styrbart. Deife er
ikke noget absoluit hinder for &
bruke det, for det har vaert brukt
labile fly for, men det krever sta-
dig aktpagivenhet, og er altsd en
alvorlig ulempe for et fly som
skal kumne flyes av hvem som
helst.

Hvis flyet anbringes slik at Ler
—~T° og rattet tas helt tilbake,
A = - 3°, vil flyet hvis det slip-
pes allikevel dreie nesen ned og
ikke komme i likevekt for ved

== 22°, gsom svarer til rygg-
flyvning, Dette vil altsd si, at
hvis flyet p4 en eller annen mite
skulde komme i en slik stilling
at I— —+ 7°, mister flyveren her-
redommet, og kan intet gjore for
4 rette det op igjen, Flyet stuper
i balkken og havariet er sikkert.

Det er ikke angitt 1 artikkelen
hvilken stilling og fart I—--17°
egentlig svarer til; men det sy-
nes & veere etsteds i nzrheten av
0 loft, som igjen svarer til lodd-
rett stup. Dette er naturligvis
en stilling som ingen fornuftig
flyver av «Pou» vilde innta fri-
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villig; men man kan fi 0 loft pa
andre mater. Hvis et vindkast
treffer flyet ovenfra, kan loftet
et pieblikk bli 0, og likeledes kan
man fordi fiyet er labilk, risikere
at flyet stikker nesen ned hvis
flyveren ilike passer pi. Tilstede-
varelsen av et omrade hivor styr-
ingen svikter er altsi et alvorlig
faremoment og forklarer fullt ut
de mange ulykker.

«Pouens blev provet med tyng-
depunktet pa forskjellig sted, og
med 3 forskjellige heider pa ka-
banen, for & se om detie forand-
ret den gjensidige virkning av
vingene., Resultatet av alle for-
sok gav dog nogenlunde samme
resultat, og man kom ikke bort
fra det farlige omride,

Som det enkleste og silwreste
middel prevet man da 4 gke ut-
slaget pd fremre vinge. Dette
hialp, og ved A—- 8° kunde
flyet akkurat tas ut av alle stil-
linger. Det blev dog anbefalt &
ha et forstillingsomride op til
I— |} 12° for & ha ltt sikker-
het,

Dermed var imidlertid ikke alle
vanskeligheter fjernet. For det
ferste mi man nu ha en total for-
andring av vingen fra -} 12° til
— 5%, altsd ialt 17°, og dette
krever betydelig sterre utveks-
ling enn for, da man bare hadde
ca, 10° ialt. Dette resulterer for
det ferste skede krefter i rattet,
og for det annet blir gelve styr-
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ingen verre fordi man normalt
bare bruker en lifen del av ratt-
bevegelsen, nemlig det som sva-

‘rer til omradet I=-4 0,5° til

- 25°,

For det annet gir den kraftig-
ere hoiderorvirkning anledning
til & pékjenne vingene meget
mere enn for, og gjer en under-
spkelse av styrken, som for har

‘vaert helt tilfredsstillende, pa-
‘krevet.

Stillingen for <«Pou du Ciel»
kan altsd kort opsummeres slik:

Den normale type av «Pou« er
farlig i visse stillinger og egner
sig ikke til «flyet for hvermann».
Det er gogar rimelig at den blir
forbudt i det hele.

TFeilen kan rettes ved & gke det
omride hvori fremre vinge kan
dreies; men dette medforer fare
for vingebrudd og endel kon-
struktive vanskeligheter, og pro-
blemet kan ikke ansees helt last
forelebig.

Dette tyder derfor pd at den
originale type av «Pou du Ciel»
er ferdig, og at det vil ta bide
tid og arbeide for 4 skaffe en ny
type. Da typen forst blev omtalt
var det et originalt forsek pd 4
lage en sikker og billig, omenn
lite effektiv flyvemaskin som
kunde flyves av enhver. Det s&
lovende ut en stund; men efter
det som er hendt kan man fore-
lobig regne den til de skuffede
forventninger, og hépe at man
for eller senere kan finne en
annen lgsning av «flyet for hver-
mann.s

Truls Dahl.

Nye sertifikat-bestemmelser.

De gjeldende bestemmelser om
flyvesgertifikatene vil bli forand-
ret antagelig fra 1. januar 1937.

Vi skal i neste nr. av Fly, om
mulig, gjere rede for hvad de nye
bestemmelser gir ut pé.

Icaros:
Ola Nordmann
[ L]
[ flyveperspektiv.
Den gang Stavanger ikke var
flyveplass.

Vi hadde som sagt passert den frange
port i Prangsdalen, og avla kort efter
en liten Iynvisitt i Bgersund, hvor rund-
slepne kampestener var et fremhersk-
ende trekk i landskapet uten at det blav
tid tit 4 konsiatere om dette ogsi var
tilsvarende fremherskende hos befolk-
ningen, Skydekket var fortsatt Iavt,
men terrenget forgvrig velsignet fri for
anstgtsstener av nevneverdig . hgide.
Jerens uendelige flate 14 foran oss, sd
meget visste vi, selv om vl ikike akku-
rat kunde se det, og Palle pastod at
hans nesehor kunde vaEre den spesielle
saltsmak i luften som skal veere egen
for disse strgk, Han var forgvrig kvik-
net betraktelig til eftersom den ene sam-
menhengende landingsplass fpk forbi
under oss efter den amnen. Han hadde
shmenn ikke vart bortskjemt 1 s méte
i det siste, Efter hans sigende skulde
terrenget ha befordref megen flat poesi
i &venes Igp, samtidig som han insinu-
erte forover til mig at det ikke var for
tidlig at jeg nu hadde havnet pAd Jeeren.
Det tok imidlertid til & sprutregne, og
skodden tveng oss helt ned til smi tete
a teter med hester og kuer og hgns og
svin og alt ellers som dette gosen i vart
karrige land er istand til & fg til over-
mal. Palle, som hadde tr&dt sine skjeve
barnesko i strgket, begynte alt & skaire
og forgvrlg hengi sig til en dialekt som
kunde f& enhver hergenser med respekt
for sig selv (ingen undiagelser) til &
blekne av forakt.

Anskuelighetsundervisning av
Jerbutivet.

En far vera gla’ en ¢ fydde, det ¢
ikkje alle som €' det, skrilte Palle,
hvilket ordtak efter sigende skulde veere.
jerbuens hyldest til det & leve. Og mens
vi kikket ned pi livets bokstavelig tali
rastigse jag under oss, fikk vi denne:
livsgleden demonstrert i form av taligse
heviser pi en wmnitelig flid, som syntes.
&4 ta sin begynnelse med & bryte op
stein umiddelbart efter tilsynekomsten
i denne grd verden, Et sammenheng-
ende nett, for ikke & sl et hay av stein-
gijerder i alle slags ruter, som métte
henrykke enhver med svakhet for pusle-
spill, 14 under oss, og fort vekk mdtte
vi holde gle med meierienes skorstens-
piper, som et noget farliy symbel ph at
landet flgt om ikke av honning s4




jhverifall til overmal av melk. Vi hadde
forlengst passert Opstad under de liv-
ligste kommentarer fra Paile, og ner-
met 035 Sandnes med vare gnskers mél
Stavanger i det fjerne. Sety om AMothen
tkke var noen Darnler, vakte vi ihvert-
fall en tilsvarende opmerksomhet ph var
villsomme vei, og selv je=rbuen, som skal
vare av den overbevisning at benene
fkke er til & lgpe med, foretok de mest
fenomenale spurter fra matfatet ut pi
gardsplassen, mens hans tallrike husdyr
foretrakk den motsatte vei efier hinder-
Igp som kunde ha gjort vire hekke-
lgpere matte av misunnelse,

Ngdlanding { hynsahuset ved
Blosavainet.

Palle fplte sig alt mer pi hjemlig
grunn, og formelg kjmriegnet de hgie
radiomaster ved Ullandshaugen fgr han
tok peiling pA Vélandspib& og skar inn-
over Stavangers avblomstrede havebyer
med Alexander Kiellandssiatuen som
byens smnobbete midtpunkt ut fra det
syn at en by trenger en virkelig sigtte
her i livel, Palle tok sin fgrste hevn
over skoledagene ved & forstyrre under-
visningen vel og lenge pad Kongsgard
skole, hvorefter vi sgkie ut pa landei;
igjen efter et hvilested. For & komme
hyen neermest mulig kiret Palle sig et
frimerke nsrmest mulig byens drikke-
vann, i en anstendig skrabakke, og stop~
pet kontant foran et vespektabelt hgnse-
hus. :

Eieren hgrie til den sedvanlige fore-
kommende type som fortengst hadde
latt sitt lHvs forrdd pi mulig raseri,
gh utover de tallgse gristein som nu 1&
i de sagnemsuste gjerder, og vi fikk
prompte lov til & parkere flyet inne i
hgnsegirden, hvor de tidlgere iInnvinere
bare langsomt kom sig av forskrekkel-
sen over sin overdimensjonerte heslek-
tede. Beglvenheten samlet pieblikkelig

som vanlig en rekke skuelysine, hvor-:

iblandt ogsd vordende skarpe journa-
lister, og dagen efter kunde vi hengi oss

til nydelsen av en beskrivelse om en,
harfin ngdlanding i et hgnsehus i byens
nrhet. Det var idethetetatt i flyvain-
gens barndom uken Stavanger flyveplass,
som av en skotte er blitt forkortet til
Sola flyveplass, og en Moth var i1 hing
dager en stgrrelse med krav p& & bl
setl op til selv av byens stgrrelser og
behgrig kommentert i1 pressen. Nar der-
ti# kem at de celebre flyvere var utghtt
fra byens mest celebre skole, kunde man
jo av bypatriotiske hensyn heller ikke
undgi ltt personalia over disse to gut-
tene som hadde kommet sig si udmerket
frem her i verden, og hvis dristighet
under den lange flukt fra @stlandet bare
kunde forstfes pi bakgrunn av at de
var bysbarn,

Arbeidsfordeling efter omstendighelene,

Palle var stadig sifuasjonens herre og
mangltet hverken tanter eller venner,
slik at han med omhu kunde utvelge,
vart herberge samt mulige steder hvor
man kunde gjgre sig forkdpning om den”
mest Kulinariske nydelse, TImidlertid
blev hans forskiellige stevnemgter sta-
dig hyppigere, og jeg forsted det slik
at han gnsket 4 operere p& egen hand
med flyet en stund, da det kunde veere
en og annen som frengie en lhaftetur
ut fre henslengte bemerkninger som sd
lett faller i godt selskap nAr man ny
engang er kommet til makt og medel
her 1 verden og disponerer et fly, Pa
det Imidlertld begynte & nmrme sig jul
ofg vi emmu hadde del verste stykhet
igjen tii Haugesund og Bergen, foreslo
jeg alb jeg skulde dra p& rekognossering:
til disse ukjente egne mens Palle i mel-
lemtiden ordnet op sine privale mellem-
waerender.  Han grep forslaget med
begge hender til & begynne med, men
kom straks til 4 tenke pi at det kan-
skje var best likevel at han selv var

med og bedpgmte situasjonen. Jeg blev:

ikke lite forbauset, enn si indignert, over
dette mistillitsvoium i forbindelse med
min hensynsfullhet, men da han gikk til

bekjennelse og erkleerte at vi vilde bli
ruinert hvis han skuilde foreta alle de
flyveturer han hadde lovet bort, forsvanb
vi 1 den dypeste forstaclse og stillhet
med fgrate hurtigrote til Haugesund, Vi
hadde imidlertid ikke kommet lenger
entt ut Boknfjorden, fgr det bléste op
en nordveststorm av en ammen verden,
og efter at vl begge hadde forvisset oss
om at vi hadde glemt & fortgdie flyet,
som stod serdeles utsatt i hpnseghrden,
krgp vi sammen under en presenning
fremme 1 baugen og hengav oss til an-
gerens bitre kvaler { nattens muim og
moerke.

Tearos,

Kringsja S

LYET UTEN FPRER. I England

gjdr de for {iden stor stas av <«ro-
boti-flyets, flyst som flyr uten fgrer.
Det bliv styrt fra bakken ved hjelp av
radio. Hwvordan dette gjpres blir fore-
Igbig holdt strengt hemmelig. Disse
flyene, Queen Bee som iypen kalles,
ligner helt «Tiger Mothren, men med
der forskjell at de er bygget helt av
tre, At man nu er blitt meget flinke
ti A styre disse filyene er sikkert. Ved
militeergvelser som nylig blev avholdt
blev flere fly startet ved katapult-
start og landet pA dekket av moder-
shibet efterpd, De tjenestegjorde som
mél under mitraljgse- og kanonskyt-
ning fra de deltagende krigsskib.

BET STPRSTE OG DET MINSTE!

Amerikanske tldsskeifier forteller
nu om to motorer av samme navn Som
sles & veere den stdrste og den minste
motor i verden. {Det er en overdrivelss
hvis man regner andre kontinent enn
Amerika med til «verdens.)

Den stgrste maskinen er en Wright
Cyclone, Modell G. 5, pd 1000 hk. Disse
motorer benyttes bl a. pad Douglas nys
«soveflys,

Mobiloil

Selv det beste er
ikke tor godt
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Den minste motoren kales Baby
Cyclone, og er pa */; hk. De benyties
mi i stor uistrekning pt de motordrevne
modellfly.

BUTSCHE LUPTHANSA meddeter
at de forberedende prgveflyvninger
over Nord-Atlanteren er avsluttet for
far. De 2 Dornierflyvebdtene «Aeolus»
og «Zephyrs har nu vendi tilbake til
Lisabon. Begge bitene har tilsammen
krysset Abtanteren 8 ganger, Alle tur-
ene blev gjennemfgrt efter programmet
til tross for at det ofte var ugunstige
veerforhold, Som stgttepunki ute i ha-
vel ‘har den hele tid vart benyltet mo-
derskibet «Schwabenland». Tilsammen
flgi fhyene 33 000 km ph 170 flyvetimer.
Deutsche Lufthansa uttaler at de nye
Dornier Do. 18, flyvehiiene har fungert
meget tilfredsstillende, det samme kan
sies om de benyttede «Jumo» diesel-
motorer,

SQUADRON LEADER SWAIN er
ivrig optatt med & forberede sig {il
neste opstigning i stratosferen. Det
Bristolflyet han sist benyttet skal ha
en «teorelisk topphgides pi ca. 300 m
over den hgiden han nidde. Og den
hglden skal ndes, sier herr Swain.

ARTSBRADET

RILD WIDER@E reiste onsdag

Eil Amerika for 4 kjepe nye fly.
Widerces Flyveselskap A/S frenger
mere materiell, og dessuten er flere
private og firmaer interessert i angkaf-
felse av fly.

NUT BIPRKVALL har kigpt den

Waco cabin som Widerdes Flyve-
selskap A/S i sommer solgte tif Sgn-
nichsen & Co. Sgnnichsen & Co er
liebhaber p& et nytt fly,

ORENTZ BRUN 0OG KNUT OSEN,
de to flinkeste ph seiiflyvekurset i
soramer er nkt kommet tilbake fra en
studietur t Tyskland. I Gronau deliok
de i en internasjonal seilflyverlelr, og
bespgkte ogsf Schneiders flyfabrikk for
seilfly.
I neste nr. vil de fortelle litt om hvad
de har oplevet og om planen for hvad
som nu skal gjgres her hjemme.

RPDRENE ALF SCOT-HANSEN

0G EIVIND SCOT-HANSEN har
kippt et nytt Klem sporisfly § Tysk-
Tand, Klem 25 B. Det er et lavvinget
monoptan av trekonstruksjon, med en
80 bk Hirth-motor. Storste vekt 720
kg, nyitelast 320 kg.

SARPSBORG FLYVEKLUBB

I siste nr, av Fly hadde vi en
beretning fra Sarpsborg Flyve-
klubb. Der blev bl. a. fortalt om
hvordan de der har greid & skaffe
sig et til behovet fullt tjenlig
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kiubblokale og arbeidsrum i et
forhenverende  vulkaniserings-
verksted, Vi bringer her et bil-
led fra det morsomme klubh-
lokale.

Dr, ing. Hikon Eyde skat fly Klem-
men hjem fra Stuttgarf. Dern blir tatt
hiem som landfly, men det er menin-
gen siden & pimontere flotigrer. Flyet
vil bli stasjonert hos Widerges Flyve-
selskap, ph Inglerstrand og Bogstad,

JOFARTSKONTORET meddeler:

For 4 lette eftersgkuningen av sav-
nede fly og fiskib og for leitere A
kunne bringe hjeip til slike som maétte
veaere havarert i Apen sjo, har en inter-
nasjonal kommisjon for luftfarten ved-
tatt en nenstilling til de koniraherende
stater om & utferdige bestemmelser som
gjor det til em plkt for alle skibefo-
rere 4 gjore innforsel i skibsdaghoken,
nar de til sjos ohserverer et fly eller
luftskib.

Som folge herav skal Sjofartskon-
toret henstille iil skibsforerne at de
foretar slik innforsel ndr de obser-
verer fly eller luftskib i Apen sjo eller
i farvann som er forholdsvis Hie besokt,
og hvor man i almindelighet ikke
moter luftfarteler. Om mulig bor inn-
forselen omfatte klokkeslett, posisjom,
luftfartolets kurs og kjenningsboksta-
ver, oOg enhver anmmen detalj som
kan fenkes & vere av betydning for
identifisering av luftfartoiet.

LYVNINGENS HISTORIE PA

MEISNER PORSELEN er siste
nytt fra Tyskland. Idéen er meget
morsom, og dz den kunstneriske uifor-
else er s®rdeles vellykket er deb selv-
sagt at samlere har fatt en ny chobbys,
Nu kan man fa skaler med billeder av
Tearus som vilde fly il solem. «Det
flyvende teppes fra eventyret, Jacob
Degens flyveapparat, Otto Lilienthat
med sine svaere vinger, glideflyet over
Rhohn m. m. Forste mann med
serien komplet her i Norge, skal f&
hederlty omtalte i ¢Fly».

RBINI DITTMAR, en av de mest

kjente seifflyvere 1 Tyskland, flgi
for en tid siden over <Hohen Tauern»
med et seilfly. Hohen Tauern er 3 600 m:
hgie.

T FLYET ER MEGET BRUKBART

i transportens tjeneste fAr vi dag-

lig heviser for, Det tysk-russiske luft-

fartsselgskap Deruluft fraktet for en tid

siden ikke mindre enn 252 000 smi si-

tron- og appelsintrar fra Hamburg il

AMoskva, Pe smé planfene var kommet

fra Nord-Amerika i kjplerummet pé et

skib, og blev straks hefordret videre
luftveien.
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F. ' S Entreprener

forretning @ Oslo

EN 11. SEPT, APNET Secieté Avio-

linee Ttaliene en flyverute mellem
Turin og Rom. De benytter fly av Fiat-
fabrikal. (Fiat A.P.R.2. med to 700 hk.
motorer.] Disse fly har en marsjfart
p& 350 kmt og tar 8 passasjerer og 3
manns besetning.

SEPTEMBER MANED bley 23 mili-
terflyvere drept ved flyveulykker i
Italia,

IMMY DOOLITTLE har kjgpt et nytt

Seversky-fly. Det far en motor pa
1608 hk (Wasp) og vil bli meget hurtig-
ghende. Toppfarten blir ca. 480 hmt.
Flyet skal innrettes som et labora-
torium for underspkelse av oljer og bhen-
sin. Aajor Daolittle er sjef for flyve-
avdelingen fnnen Shell Petroleum Cor-
poration, og m& i embeds medfgr, til
enhver tid kunne foreta analyser av
flyvebensin og oljer pi de steder han
besgker. X

EAN BATTEN FLYR HJEM FRA

ENGLAND TIL NEW ZEALAND
PA 11 DAGER

Lordag 3. okiober sa frk. Jean Bat-
ten | Aero-Klubben i Hatfields, hvor
hun inntok sin te, at hun efter week-
end vilde fly hjem til New Zealand,
ikkke for & sette rekorvder, men for rett
og slett 4 relse hjem. Hun drog av-
sted fra Lympne i sin Qipsy Six Vega
Gull mandag 5. oktober kl, 4,10 om
morgenen i morke., Den 18. okf{ober, 11
degn, 1 time og 25 minutter senere,
landet hun i Auckland, pé& den mot~
satte side av kloden, efter & ha full-
fort den fineste flyvning som hun
nogensinne har foretatt, et fullendt
pevis p& hennes dyktighet som flyver-
ske, ph hennes mot og uthcldenhet.

Hun nidde Port Darwin pd 5 dager,
21 timer og 3 min. og slog dermed den
i november ifjor av H. F. Broadbent
satte rekord med 24 t. 16 min,

Ved flyvning av den 22 428 kilometer
lange distanse i1l Auckland gjennem-
forte hun den forste soloflyvning fra
England {il New Zealand, Hun var
den forste kvinne som nogensinne har

flolel over Tasman-havet. Distansen er
kun flolet to ganger for, og ingen har
floiet den sa hurtlg som frk. Jean
Batten.

Denne flotte utforelse av flyveingen

i el I-motors fly -— det samme hvor-
med hun Krysset Syd-Atlanteren i
november ifjor — har igjen bevist

den hoie kvalitet av frk. Batten's
navigering og Glpsy-Six motorens ph-
ltelighet, Ubetinget tiliL til motoren
var den absolutt nodvendige faktor
for em flyver som frk. Bakien, som —
skjont hun kun er 28 &r gammel, er
uhyre forsiktig. Uten sidan tillit vilde
hun aldri forsskt, som hun gladelig
glorde, nattflyvningen fra Singapore
til Rambang, krysningen av det be-
romte Timor Hav {8844 kilometer) og
tH slutf den enestdende prove som
solo-flyvningen  over Tasman-havel
{2172 km.) wvar. Hun forstod fuilt at
hvad motor-stopp hadde 4 si, men hun
stolte p4 motoren og kom heldig i fra
det.

'rk, Batien’s rute var lagt over
Marseilles, Brindisli, Nicosia, Bagdad,
Basra, Xarachi, Allehehad, Akyab,
Bangkok, Penong, Singapore, Batavia,
Rambang, Koepang, Darwin, Charle-
ville og Sidney, Over den storsie del
ay riten hadde hun pent veer og hen-
nes noiaktige forheredelser {hun med-
bragte T2 fot karter) tillikemed til-
fredsstillende funksjonering av hennes
maskin og ikke minst hennes mester-
lige navigering, resulterte i en heldig
regse.

Pa den tredje dag, i neerheten av
Jask pi den persiske kyst, tvang sand-
stormer henne op i en heide av 4000
meter. I nerheten av Alor-Siar for-
Arshaket kraftig regn og storm hetyde-
lg Dblindflyvning og oiensynlig en
mindre skade pid duken p& vingene.
Ved Koepang blev en punktering av
halehjulet fikset ved & putte svamper
i hullet. Over Australla gikk alt bra
og 1 Sydney blev fly og motor inspisert
og alt funnet i orden. Flyvningen over
Tasman-havet fok 1014 time, 915
time time fra kyst til kyst, 300 miles

ute motte hun tett skydekke og senere
regnstorm, Hun floi lavi over sjoene
for 4 ha konftroll med avdriften og fikk
landkjenning ved New Plymouth, shk
som hur hadde beregnet. Da hennes
far og en entusiastisk folkemengde
motte henne i Auchkland, pi den fiyve-
plass hverfra hun gjorde sin forste
flyvetur med Charles Kingsford-Smith,
sa hun at hennes motor hadde funksjo-
nert helt utmerket,

I'rk. Jean Batiten, som har i{renet
ved London Aeroplane Club med de
Havilland’s maskiner, har foretati ale
sine store flyvninger bak en Gipsy
motor. I sin ubmerkede gamle Moth
{som hun kjopte ved & selge sift piano)
foretok hun i mal 1934 flyvwning fra
England til Australia pa 14 dager 23
t. 25 min., eller ca. 21 gang si lang
tid som npu. ¥ april 1935 flol humn
maskinen tilbake {il England.

Hennes rekordflyvning ira Liympne
tit Port Natal i Brasilien siste novem-
ber pd 61 t. 18 min. (over Syd-Atlan-
teren 13 £, 15 min.) blev foretatt med
samme maskin som huk bruker nu,
Der blev for Atlanterhavsflukien (og
for New Zealand-flywningen) installert
en spesiell tank med en kapaesitet av
658 liter som gav flyet en aksjonsradius
pA 3861 km. med en mavsjfart pA 254
km. DNMotoren bruker ca. 39 liter pr.
time. .

Frk. Jean Batien's flyvning er wvel
den beste prestasjon av noen kvinne-
lig flyver hiitil, og vi far sikkert hore
mere fra henne § fremtiden.

OBERT BOSCH, den verdenskjente

tyske konstruktor og fabrikant,
fylte den 23, sepiember 75 &r. Han er
grunnlegger av den store fabrikk av
samme navn, som ligger i Stuttgart,
Med de mange salgsavdelinger inmen-
for Tyskland beskjefiiger denne fabrikk
over 20000 mennesker,

Hobert Boscit var 25 Ar gammel da
han med kun et par mann til hjelp 1
1886 begynte sin virksomhet, Allerede
ved Arhundreskiftet, da der kun fantes
ialt omkring 12 Q00 hiler i verden, kun-
ne Bosch rose sig av 4 ha levert 10 000
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magneter. Idag, 50 &r efter, er hans
firma en verdeasomfattende hedrift,
som ikke bave fremstiller alle elektriske
deler til motorkjoretoier og fly, men
efterhvert har utvidet fabrikasjonen til
ogsid & omfatte elekirisk hindverkioi,
dieseluistyr, smoreapparater, dynamao-
lykter m. m,

Robert Bosch har alltid stillet meget
strenge krav til sine produkier. De har
da heller ikke for inftet verdensry for
sin hele kvalitet, Hans motio: «Heller
tape penger enn fillit> har mok vert
innbringende. Hans store filantropiske
virksomhet og soclale tiltak er almin-
dellg kjent. I Tyskland var Bosch en
av de forste som innforte 8 timers ar-
heidsdag i sin bedriff, De siste 2 &r
har fabrikken uidell flere miflioner
mark til sine arbeidere og funksjonwrer
i gratiale.
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Vernepliktige flyveres forening.

V. P. F. hadde 1. oktober sitt fgrste
mgte denne sesong. Vel 30 mediemmer
var fremmgtt.

Arild Widerge som skulde késere om
«Hvilke fordringer stilles iil en trafikl-
flyver idag» satte styret 1 en slem kni-
pe ved i siste gleblikk & bii forhindret
fra & komme. Det gamle trofaste med-
lem og tidligere formann Hans G. red-
det imidlertld sttuasjonen ved & ha med
sig endel gode lysbilleder. Likeledes
fortalte han inferessant om ambulanse-
flyvning og hvitket behov det er for
stik flyvning 1 Norge.

Foreningen har nu mange nye med-
lemmer, Styret henstillet til alle eldre

medlemmer & mgte pd mgtene da det
nu begynner & bl litt glissent blandt
gamlekara. Foreningen henstiler ogsi
til alle vpl. flyvere som ennu ikke er
medlemmer tit &4 melde sig inn.

Onsdag 4/11—36 holdtes medlems-
mgte i Humlen, Den svenske militeer-
flyver Nordwaeger som skulde ha holdt
foredrag hadde bokstavelig talt gjort
svenske av slg, men da formannen
Sundbye og Hang G, Lund siden siste
mgte hadde giftet sig, diskutertes ekie-
skapelige problemer.

Den 14, novbr. har foreningen stort
hostball i K. M. A. Her mi alle mate
med sine respektive. Antrekket blir uni-
form eller mgrk dress. Vi er sikker pd
en stralende sukcess, 54 ingen mi sitle
hjemme for senere & angre at han ikke
var tilstede. Festkomite er Edm, Ja-
quet, Bygdg allé 3, iIf. 46387 og Egil
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Telelon: 26 038 og 25 345

Faste og slitestaerke dekker

For START- og RULLEBANER

Innhent nermere oplysninger hos:

A.S NORSK ESSENASFALT CO.

DRONNINGENSGT, 14, OSLO

FABRIK | AKER

Av ingenior Harald Buberyg.

Brennstoff-forbrulk.

Brennstoff-forbruket angis som
regel i g/HK-time og ligger pi
ca. 210 til 320 g/HK-time.

Det er den moderne motortek-
nikls sterste opgave & f& dette
forbruk sé lavi som mulig. Der-
ved stiger motorens virknings-
grad, og den er ennu sergelig lav.
De almindelige flymotorer arbei-
der bare med ca, 25 % virknings-
grad, d. v. 8. nir vi tilfeier brenn-
stoff for 100 kr., si gir de 75
tapt, mens motoren gir oss til-
bake arbeid for de 25.

At virkningsgraden blir stor,

Litt elementer motorlere.

(Slutn.)

sterre rolle enn ved andre moto-
rer, HEfter hvert som man for-
langer sterre og sterre aksjons-
radius har man vaert tvanget til
4 tilstrebe den aller hpieste virk-
ningsgrad for motoren. Det he-
ter i flyteknilkken at den letteste
motor iklke alltid er den letteste,
og ser man efter hvilke vekter
av brenunsfoff en motor forbruker
f. eks. pa 5 timer, s& finner man
ofte at en tung og robust vann-
kjelet motor i virkeligheten er
den letteste, NAr man i flytek-
nikk bruker de aller beste ma-
terialer, konstruerer fly og mo-

ter som mulig og arbeider med
relativt smi sikkerhetstall nettop
for & holde vekten liten, s4 er
det innlysende at det er av den
sterste betydning at man kan
greie sig med minst mulig hrenn-
stoff, da dette er en dsdlast.

Kan man fa forhruket ned, si
kan man medfa tilsvarende stor-
re nyttelast €ller eventuelt for-
lenge flyets aksjonsradius.

Ved &4 studere nedenstiende
tabell kan man fa et inntrykk av
hvordan de forskjellige motor-
konstruktarer har lost opgaven:
4 konstruere den mest hensikts-
messige motor. Det mi tas det
forbehold at alle motorer ikke er
beregnet pi & yde storst effeki
under like forhold. Arbeidsheide,
temperatur m. m. spiller en stor

spiller ved flymotorer meget torer slik at man far sA smd vek- rolle.
g g B © M E g =] 8 %
= 4 = ] s 3 g 3 . w =
3 s lsh g |G bl 8| 8 Sl a g1 312|248
: pRIEEI R E E R |28 )4 B 7 b8 |F |3
= AElaE |l o |6 1S [ /W | & 1@ B e idid ik 1614
Bffekt (HK)  .oorvorvenrrenees 450 485 580 120 185 525 D050 680 420 510 550 800 1000 560 225
VEKE (KE)  vorereeenrrsiinnenrennn 370 3#0 460 130 200 350 375 612 300 466 575 750 430 550 225
Voltim (LHer) ..ococoeeen. - 28,7 287 27,31 5713 9,186 27,7 24,4 350 220 27,0 458 54 347 458 152
Enhetsvekt (Kg/HK) .. 0,83 081 0806611 1,08 067 068 09 072 0% 1,05 094 043 0988 10
Volumvekt (Kg/1} ....... . 13,0 136 168 227 220 12,6 154 174 187 17,2 125 140 124 12,0 148
Volumeffekt (HIK/1) 15,8 16,8 184 21,0 210 189 24,6 194 190 190 131 150 288 122 148
TUFEAR  ovvisiireirnine e eareaneenns 1700 1700 2000 2100 2100 1900 2100 2000 1900 2000 1600 1600 2500 1500 1950°
Kompr.forhold ........... .63 58 5 52 52 51 58 53 53 52 52 58 70 55

Stempelhastighet
Br.stoff forbr., (g/HK-time)

108 168 94 98 58
. 230 240 240 245 245

19,26 9,8

250 226 215 250

108 89 105
250 230 220 240 230

Sundbye, Thv. Meyersgt. 78h, {if,
24 064. Deltagerne bes melde sig til en
av disse innem 12. novhr.
Generalforsamlingen holdes 23. novbr,
Her blir dagsorden som vanlig med

&rsheretning, rsregnskap, valg ete. Sa-
ker som matte gnskes forelagt av med-'
lemmene bes innlevert til styret senest
14 dager fgr generalforsamlingen.
Kasgsereren ber hilse alle som ikke

har betalt kontingent eller fkke er med-
lemmer. Disse hes ordee sitt forhold
til foreningen snarest giennem Lassen-
Urdahl, Drammensveien 159, Skgyen.
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Verdens minste

racertfly

Det fly vi her ser billede av,
fortjener helt ut navnet «Verdens
minste racerflys. Det har et
vingespenn pd 3,6 m, og kroppen
er ikke stort lenger, men det har
en marsjfart pd 320 kmt.

Flyet har en inverted luft-
kjolet Martin-rekkemotor pa 120
hk. Propellen er like lang som
halve vingespennet,

Halepartiet skiller sig meget
ut fra vanlige fly, spesielt fordi
haleflaten som er fast, halefin-
nen og sideroret, er meget smi,

Vingene er bygget i ett med krop-
pen. Skjelettet er en stilrers-
konstruksjon. Av andre data kan
nevnes at det har en landings-
fart pa 65 kmt. Det hores mest
utrolig ut nir man sammenligner
med marsifarten, Flyet har tan-

ker store nok til at det kan ta

med brennstoff for 5 t, flyvning.

Riley Burrows har tegnet og
bygget dette flyet. Han har ogsi
prevefisiet det pi Grand Central
Air Terminal i Glendale, Cali-
fornia.

Sikkerhet forst.

NA&r man snakker med sine hekjente
om gikkerheten til et moderne fly, vit
man eanu f{reffe folk som ryster pa
hodet og tenker pd fallskjermuisprang.
Mer har de ikke greie pd flyvning, Ja;
de avviser til og med den tanke & sende
sine privatbrev som luftpost,” da de er
redde for at deres orakelord skal gi
tapt.

Det finnes ektemenn som forbyr sine
initiativrike fruer & dra pi sommertur
med fly, for ikke & snakke om at det
finnes strenge koner som hindrer sine
ektefeller i & ta en forretningsreise med
fly ved & snakke om den frykielige
flyveulykken som hendte ¢langt der
nede i Tyrkia», En jernbanekatastrofe
eller en busskollisjon vilde ikke fgre th
at disse flyveredde personer sluttel &
reise med jernbane eller buss, Deres
motvilje mot fly er en arv fra bheste-
foreldrenes tid., Afen at det ogsa pd den
tid var folkk som prgvet sig med flyv-
ning, det vet de ikke.

Sitke folk bpr man ride til & drikke
sin eftermiddagskaffe ute ph terassen
p4 en flyverestaurant, for & se pd livet
p4 plassen,

Er man sakkyndig og fglger med for
& forklare hvad som foregir mi man
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veere meget forsiktlg og ikke bruke

slang fra flyverterminologien. Kall ikke-

det trafikkilyet som lander nu for «en
gammel lkkiste» eler fgreren for en
emerkelig figurs, Slike folk mA nem-
Hg stemmes» med ord som inngir sik-
kerhet.

Onkel Julius og tante Berta stiller
mange rare spgrsmél til sin unge fly-
vernevg: <Hvad koster et slikt fly?
Kan det std stille i luften? Hvad gjgr
man med den merkelige ringen oppé
flyet? (Det stkies til peileantennen.)
Hvorfor har noen fly 3 motorer og andre
to og noen hare en? Xvad gigr den
mannen som sitter oppe pad «takets ay

det grgnne flyet derborte med en slange

i hdnden? Hvad vil en flyver gjgre nir
han oppe i luften opdager at han ikke
har mere hensin igjen? Er det billigere
& kjgre med et stort eller lite fly . . »
Den unge nevg vil nok ikke riktig like
& hgre tale om at et Hy ¢kjprerr» og
han vil nok f8 sine vanskeligheter med
& forklare tante Berta at vingen ikke
er moget «taks, og at mammen med
slangen ikke er noen brandmanm, og i
de verste tilfelle m& han nok dra sam-
mentigninger med de andre fremkomst-
midler,

Motvitjen mot flyvningen kommer av
manglende tilfvo, For & f£4 follt til A
tro pd flyvningen mi man henvise tit
den organiserte sikkerhetstjeneste pé
flyverutene og sammenligne den med-
hvad som blir gjort for & sikre £, eks,
dampskibs- eller jernbanetrafikken, Like
sikckert som signalijenesten arbeider pa
jermbanen i darlig veer og ved den mu
pkede’ toghastighet, like sikktert arbel-
der sikringstjenesten péd flyveplassene.

Eftersynet av flyene, radiopeiling,
natthelysningsanlegget, de ngiaktige in-
strtunenier, det er stoff & prate om, —
Af onkel og tante endelig bestemmer sig
til 4 ta en liten luftetur, er em stor
geier. De gir over plassen mot flyet
med fglelser som om asfalfen var et
kostbart teppe og den gang de gér,
deres gsiste. De tier heltemodig med
disse tanker — de kan da i det minste
4 d¢ sammen, ’

Men nir dette paret ti minuiter se-
nere kommer ned igjen, er de vunnet
for luftfarten. De spgrsmél de nu kom-
mer med er av et helt annet slag. On-
kel blir snart den erfarne fagmann som
nesten kan belere fgreren, de vil om-
igjen og omigjen fortelle om sine inn-
trykk. Men da mé man ilkke bH trett
avy A hgre pAd dem, men lytte talmoedig.

Det & bekjempe farene ved flytrafik-
ken har utviklet sig til en stor viden-
skap. Det begynner med veervarslingen
som sender ut nye verkart hver 2dje
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er el helmetall 0 seters mono-
plan, utstyrt med en 750 hk
Wright eller Hornet motor. Med
sine store ydelser og sitt luksuri-
gse utstyr representerer dette fly
det mest moderne pi omridet.
Cabinen er meget rummelig, Ved
4 redusere bensinbeholdningen til
108 gallon, d. v. s. nok bensin for
en flyvning pa 640 km, kan flyet
ta 11 bhetalende passasjerer, for-
uten 350 kg bagasje. Dette fly
brukes blandt annet av Pan Ame-
rican Airways for sine kystruter
og ruten i Syd-Amerika og Ama-
sonfloden. Flyet har overflod av
kraft for start fra stille vamn.
Det starter i vindstille pa ca, 22
sek. For militere giemed kan
flyet lett forandres til ef bombe-
fly. I skroget og under vingene
kan bombeslipningsapparater inn-
stalleres. Mitraljeser plasseres
foran og akterut.

Som ambulansefly kan det ut-
styres med & barer. Da det er
et amfibium og siledes kan lande

bade p& land og vann, blir det
dobbelt ferdivullt for denne tje-
neste.

Flyet har folgende data:
Vingespenn 17 m.

Total lengde 13 m.
Bareflate 45 m?,

Total vekt 4 750 kg.
Tomveki 3 020 kg,
Toppfart 280 kmt.
Marsjfart 260 kmt.
Stigning pi forste min, 320 m.
Storste hetde 7 300 m.
Motor 750 hk.

Fairchild 91. Fgrerrummet. Gasshindtakene er { taket av praktiske hen-
syn. Instrmentet { midien angir forbrenningsgraden av bensinen.

time. Disse gir ngiaktige oplysninger
om sikt, skydekke, temperatur og fuk-
tighet. De forskjellige vervarslings-
stagjoner stér i liviig forbindelse med
hverandre, Ved hjelp av radio kan flyet
f4 landstasjonene til & opgi hvor det
befinner sig, og fgreren kan selv ved
hjelp av pelling bestemme sin posisjon.
Flyet blir utstyrt med de mest ngi-
aktige instrumenter. Det automatiske
brandslukningsapparat slar ikke klikk,
Alt som kan gjgres for & minske faren
ved flyvning blir gjort, og nye opfin-
nelser kommer stadig til.

BHndflyvning.
Kunde man ikke fly blindt, vilde mo-
derne lufitrafikk vare utenkelig.

Blindflyvningen hlir ogsd kalt «in-
strumentflyvnings, Nar fgreren ilkke
mer ser jorden, ndy vingespissene il
hans fly forsvinner i {ykk «graut» av
fuktig, kald, ugjennemtirengeliz take,
da mé& han fly blindi, enten ved hjelp
av det vi kaHer blindflyvningsinsira-
mentene eller ved <automatisk fgrers.

BHndflyvningsinstrumentene  bestir
ay en sdkaldt <kunstig horisonts og et
gyroskopkompass., Alle trafikkflyvere
har lert & benytte disse. Har flyet ogsé
innstallert en <automatisk fgrers vil det
veere dobbel sikkerhet,

T september 1929 satte den amerikan-
ske flyvelgitnant James H. Doolittle sig
inn { et fly med helt overdekket lys-
tett fgrersete. En utvalgt sakkyndig

kommisjon overvar prgvene, Han gav
gass, startet, flgi rundt plassen og lan-
det uter & ha hatt anledning til & se
amnet  enn  instrumentene foran sig.
Hyvordan hadde han gjort dette? Hadde
denne ualmindelige flyver kanskje en
aans mer enn andre flyvende menne-

-sker. Kunde han ¢kjennes horisonten i

fingerapissene, KEller var det svindel?
Nei, han hadde et elekirisk belyst in-
strument, den kunstige horisoni og en
retningsviser som ogsi blev betjent av
et gyroskop.

Ved Aanvende disse to instriumenter
var det for fgrste gang 1 flyvningens
historie mulig & fly blindt. Alle slags
gvelser kunde utfgres, krappe svinger,
gpiraler, spinm m, m.
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In ny Eipsy Six.

Siden 1927 har de Haviland
kompaniet fabrikert og solgt over
5000 motorer., De er i bruk i si
4 si alle land verden over. Her
hjemme vil de vare vellijent fra
Moth-geriene til Hwmrens Tlyve-
vaben, og fra de civile Mothene,

Gipsymotorene er stadig blitt
forbedret. 1 disse dager sender
selskapet ut en ny serie pd mar-

Gipsy Six II med stiflbar propelier.
(Controfable plich air-sovew.}

kedet. «The Gipsy Six Series Il
engines. Den er spesielt bygget
for & benyttes sammen med de
Havilands kontrollerbare pro-
pell, the «1000-size controllable
pitch airserews.

Motoren har alt fitt sin ilddép.
C. W. A, Seott og Giles Guthrie
benytitel en av disse nye Gipsy
Six under Porsmouth—Johannes-
burg-racet for en tid siden. Mo-
toren gikk som den skulde hele
turen frem og tilbake, og herr
Scott har uttalt sig meget ros-
ende om den,

Smaéflyene i skuddet.

Interessen for bygging av lette
og billige fly har stadig oket de
siste drene. De ledende pd dette
omride er for tiden franskmen-
nene og amerikanerne,

T PFrankrike og i hele verden
forpvrig vakte Mignet stor op-
merksomhet da han ifjor kom
med sin originale nykonstruk-
sjon Pou du Ciel, og det ser nu
ut til at de kapitalsterke franske
flyfabrikker vil g& inn for hygg-
ing av lette billige fly.

Problemet sgkes lest pd for-
skjellige mater. Noen gir helt
nye veier. Khksempelvis kan nev-
nes Mignet med sin «Pou de

Ciels og Charles Fauvels hale-
lose {«sons queue») «flyvende
vings, m. fl. Andre forsaker sig
med & montere motorer pd seil-
fly, meng de fleste holder sig til
den Kklassiske formel, fly med
vanlig utseende og styring. Po-
tez-60 og Farmanflyet, Mosquito
kan nevnes som eksempler pa det
giste.

Byggingen av lette fly er en
gsak som i mange Ar har vart
ignorert av flyfabrikkene; kan-
skje helst fordi at konstruksjon
og bygning av militerfly har gitt
en forholdsvis meget sterre for-
tjeneste.

Det er av interesse a legge
merke til at konstrukigrene ved
fly-industrien nesten ngdtvun-
gent har begynt 4 befatte sig
med smaftyene i konkurranse
med amatprbyggerne. Innen an-
dre industrigrener kan vi lett
finne paralleller, f. eks. innen
radivindustrien. De som fer
gjorde narr av «flyet til 3000 kr.»
vil nok komme til & boie sig for
fakta og ta sine ord tilhake.

Vi har ikke prisene pa de fran-
ske flyene nu, men vi kjenner til
at i Amerika bygger de flere for-
sljellige typer til priser fra 1000
doliars og opover, f. eks. Porter-
field «Zephyrs. Almindeligvis
pbrukes motorer fra 20 tii 40-hk.

Idag har alte trafikkfly shikt utstyr.

Det er tre organer fgreren av et fly
henytter for & bestemme flyets stilling
il horisonten,

1) @inene. De benytter den sikt-
bare horisont eller i mangel av en sé-
dan, synlige ting pi jordenm, fil 4 he-
dgmme om flyet ligger i mormal flukt-
stilling,

2) Det indre gre. Det er i virkelig-
heten et fint instrument. Organ for
likevektssansen.

3) Satemusklene, smtemuskelfglelsen,
eller fglelsen av sin egen veki.

Nar ginene p& grunn av dirlig sikt
ikke kan se horisonten eller jorden, s&
vil heller ikke dei indve gre, likevekt-
sansen eller fglelsen i sectemuskiene
vare til hjelp. Dette har flere &rsaker.
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Det viktigste er at om disse sanser kan
pestemme senirifugalkraften sé kan de
ikke lenger skjeldne mellem denne og
krefter som opstdr ved £. eks, refnings-
forandring, elter sideglidning.

N&r en flyver for & bestemme sin
stilling il horisonten ikke mer kan be-
nytte ginenes «siktsans», de blir bade
Hkevektsflelsen og rumiplelsen lite 4
stole ph. Setter man bind for ginene
til en fugl, vit den ikke lenger kunne
fly, men flakse forvirret mot jorden,

Nar man ikke lenger kan se den na-
turlige horisont, s& m& man erstatte
den med en kunstig.

Bt magnetisk kompass er lite ijenlig
til blindflyvning uten akkurat nir flyet
ghr vett frem, Ved den minste beve-
gelse i sideretningene vl de loddreit

virkende krefter til det jordmagnetiske
felt sette kompassrosen 1 urolige
svingninger al efter kompassets demp-
ningsgrad. Bt kompass med liten
«dempnings blir for urolig, og et med
stor for eftervirkende, Om magnet-
kompasset, nar det gjelder blindflyv-
ning kan man nesten si at sen blind
fgrer en blinds.

{Das Wunder des Fliegens.)

Fly kommer ut en gang pr. mined og
koster kr, 5,00 pr. ar,
Redakigr og utgiver

Jon Loisberg.
Kontor, Karl Johansgt. 8. Telf. 23 695,

Hellstrgm & Nordahls Bokir. A/S,
‘Welhavensgt, 8, Oslo.



Luitfartforsikringer
overtas av nedennevnte selskaper tilsluttet -

Den nordiske Pool for Luftfartforsikring

Bergens Brand - Dovre - Norden - Norske Alliance
Norvegia - Storebrand - Trondhjems - Afolus.

Epﬁrry directional dgyro, artificial horizon, auto-pilot o BJARNE
C @
Ipse starters and generators SJONG
Rotax electrical equipment
Lord vibrationl f i
F i i i
vibrationiess mountings 9 SLO

AandP aircralt tubing
Dowty shock absorbers

RADHUSGT. 6. TLF. 22079

De storste italienske flyvemaskinfabrikker
representeres av

Ingeniorforretningen ATL A S AJS

Telefoner: ‘
11497, 22635, 23416

er uundveerlig for alle som inferesserer sig for
norsk flyvning. Det er organ for alle flyveklub-
bene og det eneste fagblad pa omradet i landet.
Arsabonnement koster bare kr. 5,—. Tidligere &r-
ganger filsalgs i begrenset anfall.

Tollbodgaten 4, Oslo |




I Frankrike er antallet av medlemmer i flyve-
klubbene ca, 150 000. Frankrike har ca. 42
millioner innbyggere og Norge 2,87 millioner.
Tatt forholdsmessig efter folketallet burde vi
her i landet ha ca. 10 000 medlemmer i flyve-
klubbene. Det er vel hsit regnet hvis vi idag
setter medlemstallet til 1000, Det er klart
at mediemstaliet mi op.

Nu mi arbeidet begynne —- hver ismr av
klubbmedlemmene kan med letthet skaffe et
nytt medlem i sin nmrmeste omgangskrets.

_Gijer det straks, Det monner nir enhver
gjor siti! '

HELLSTR2M & NORPAHLS BOKTRYKKERL A/S - OSLG




