NR.4. APRIL 1938
6. ARGANG

LUFTFARTSBLADET

Innholdsfortegnelse: Ti] Norges Storting - Foriegnelse over innregistrerte norske civilfly m.v. - Gjeldende certifikater - Bygg
og fly ¢Zeniths - Norsk Aers Klubbs vinterkonkurranse for motorflyvere - Fornebu ferdig neste dr? - N. A. K.s drshereining
og regnskap - Luftrutene i sommer - Sikringstjenesten - Klubbnytt - Moderne Lettmetallegeringer - Kringsid m. m.

TIL NORGES STORTING

Forslag il organisering og stette av norsk civilflyvning,

Sporsmalet om statens stilling

til trafikk- og privatfiyvningen har

veert tatt op til behandling i prak-
tisk talt alle land.

Uten undtagelse er det erkjent
at flyet som kommunikasjons-
middel betyr s& meget for. et land,
nasjonalt og internasjonalt, at
statsstotte er berettiget og inntil
videre palkrevet for en planmessig
utbygging av alle felter innen den
civile flyvning,

Diet er likeledes overalt erkjent
hvilken avgjorende = rolle ecivil-
flyvningen spiller for skningen av
et lands vernckraft. 1 fredstid
kan et lands flyveviben suppleves
av den civile organisasjon, pro-
duksjon av materiell og utdannelse
I krigstilfelle dispo-
nerer staten et betydelig antall
reserveflyvere som pa kort tid kan
gis den nodvendige militere ut-
dannelse.

av fiyvere.

Dessuten kan staten
nyttiggjore sig det civile materiell
og de i fredstid utbyggede pro-
duksjons- og organisasjonsappa-
rater.

Erkjennelsen av dette har i
praktisk talt alle land ledet til en
betydelig statsstette til trafikk-
ﬂyvningen som omfatter rute- og
leilighetsflyvning, og til privat-

Ayvningen som omfatter skole- og
Det er overalt
med fordel ectablert et neie sam-
arbeid mellem militer og civil
flyvning, ikke minst av den grunn

sportsflyvningen,

at man pa flyvningens omrade har
en utstrakt adgang til i fredstid
a4 nytliggjore sig civilt de foran-
staltninger som tar sikte pa a
pke landets vernekraft.

Det er neppe gronn til & tro at
Norge kan undgh 4 innta samme
standpunkt til dette sporsmal. Og
for vart land med vére begrensede
midler vil det vzere enda sterre
grunu til & opnd besparelser ved
en planmessig ordning og sterst
mulig samarbeid mellem civil og
militeer flyvning,

I Norge er det bare ruteflyvnin-
gen som nyter planmessig stats-
stotte,
er praktisk talt henvist til 4 klazre

All annen civil flyvning

sig selv.  Samarbeidet mellem
civil og militeer flyvning er i sin
helbket undergitt tifeldighetens lov,

1 disse dager da den alvorlige
internasjonale situasjon har gjort
det aktuclt & ta landets forsvars-
beredskap op til bhehandling, til-
later vi oss derfor i eerbodighet &
rette en inntrengende henstilling
til Norges Storting om 4 ta disse

sporsmdl op il

Handelsfag, sprog, stenografi, maskinskrivning.

Oslo sprogskole

Nyo dag- og affen-
partier hver uke.

overvelelse sam-
tidig. Og vi vil
ikke

Ring 53400 (§5402)

Parkv. b v. Pilestr. .
undlate &

presisere at man pa flyvningens
felt, mer enn pd noe annet, har
anledning til &4 gke var vernekraft
meget effektivt og samtidig la
dette komme civile formal til gode
i fredstid. Vi skal videre fa lov &
peke pa at de forhold man ar-
beider under idag pa flere felter
innen norsk civilflyvning er sa
vanskelige at en planmessig or-
ganisering og statsstette av denne
virksomhet, er absolutt pakrevet.

Vi tillater oss 4 gt en oversikt
over stillingen idag og skal fa
fremsette forslag om organisering
og stotte av skole-, sport-, ambu-
lanse- og leilighetsflyvning, Inn-
ledningsvis skal vi fa gi en kort
orientering om denne virksomhets
betydning for norsk flyvning:

I en arrekke har civile flyvere og
selskaper for egne midler drevet
propaganda- og passasjerflyvaing
rundt om i landet, forst 1 sommer-
manedene, senere hele aret rundt.
De skapte pa denne méate grunn-
laget for novsk flyvning ved a vise
folket i praksis at det ogsd i vart
land lot sig gjore 4 benytte flyet
som kommunikasjonsmiddel. Og
de forssksruter som blev satt i
gang nesten uten statsstotte, bade
langs kysten og pa innlandet,

viste flyvemessig sett s& gunstige
resultater at man fikk et praktisk
bevis for at organiscringen av de
faste luftruter lot sig gjennemfore.
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Tor & ta et eksempel pa hvad dex
er utrettet kan nevnes at et av
vare flyveselskaper fra 1934 til
1938 har floiet 1 642 000 kilometer
befordret 30 600 passasjercr, 60700
kilo post og 177000 kilo gods.
Statsstotien har i denne tiden for
selskapet utgjort tilsammen kr.
8000 utenom postfrakt, eller 6
promille av de samlede inntekter.
I samme tidstum har selskapet
utdannet 131 flyvere, hvovav 122
til A-eertifikat og 9 til B-certifikat.
Vi har for tiden tre civile flyve-
selskaper som driver denne virk-
somhet, og man vil forstd hvad
denne har - betydd og betyr for
utviklingen,

Selskapene har den hele tid
arbeidet under vanskelige forhold,
men troen pa at dette tiltak vilde
opnd myndighetenes anerkjennelse
i form av den nodvendige stats-
stotte har gjort det mulig & holde
virksomheten gaende til idag ved
hielp av beskjedne lonninger og
lang arbeidsdag.

Stillingen er imidlertid blitt
stadig vanskeligerc og er nu helt
uholdbar av folgende grunner:

Utviklingen har oket kravene til
materiell og personell, ikke minst
ved skjerpede hestemmelser fra
Dette har
ogsa nedvendiggjort en cket stab

myndighetenes side.

av mekanikerpersonell og funk-
sjonerer for ovrig som md av-
lonnes ogsi pa de tider av aret
som fyvevirksomheten er minimal.
Den permanente drift har nod-
vendiggjort anlegg av hangarer,
verksted og Dbeddinger som skal
forrentes.

Alt dette hetinger storre virke-
felt og mer flyvning. Hvad dette
angar er stillingen den idag at de
private selskaper har fatt sitt
virkefelt redusert pa grunn av de
statsstottede ruter, samtidig som
ruteflyvningen kan by flyverne og
mekanikerne langt bedre vilkéar og
derfor nodvendigvis har en ten-
dens til 4 trekke de private sel-
skapers beste folk til sig. Dette
er et meget folelig tap for sel-
skapene som mister sine heste
folk som de dessuten selv har ut-
dannct uten statsstotte.

Den manglende statsstotte umu-
liggjor rasjonalisering — en samlet
plan med fordeling av arbeids-
felter og benyttelse av ensartet
materiell som muliggjor en langt
mer hensiktsmessig og lonnsom
utnyttelse av materisllet béade
under flyvning og ved vedlikehold.

Utdannelsen av civilflyverne er
en av selskapenes viktigste op-
gaver og en direkte gkning av
landets vernekraft. Det mang-
lende samarbeide med de militere
flyveskoler er her folelig og fordy-
rer flyvningen for begge parter. De
militeere skoler kan ikke bygge vi-
dere pA den utdannelse som eleven
allerede har fatt ved en ecivil
skole, og de civile skoler savner
den nodvendige myndighet over
clevene,
under den videre utdannelse til
trafikkflyvere,

Stillingen er idag kristisk for de
private flyveselskaper uten stats-
stotte, Driften er notorisk ulonn-
som. Som folge derav lylkes det
ikke & tilfore ny kapital og materi-
ellct kan ikke fornyes.

Vi savner videre midler til nye
tiltak, Vare flyveplasser vil uten-
om ruteflyvningen komme til &

Dette er serlig uheldig

bli liggende ubenyttet. En ut-
strakt skole- og sportsflyvning{ N
som i alle andre land stottes av

staten som den billigste form for

& oke landets vernekraft kan ikke

drives pi vare llyveplasser uten

statsstotte,

Viare vernepliktige flyvere i et
antall ayv flere hundre som har
landets dyreste statsutdannelse,
mister idag all anledning €l tre-
ning efter endt tjeneste i fire ar.
Folgen er at de millioner som er
utlagt til utdannelsen er praktisk
talt bortkastet nar disse flyverc i
en arrekke holdes borte fra flyv-
ningen.
den nodvendige
stotte som skal skape grobunn for
fiyvning i folket, skape liv oé
rorelse pa véare flyveplasser, gjore
trafikkflyvningen lonnsom og til-
statsstottede luftruter
passasjerer.

Vi tillater oss derfor a foresld
nedsatt en komité bestdende av
representanter fra  Stortinget,
flyvevahnet, de civile flyvesel-
skaper og Norsk Aero Klubb, til
dreftelse av en samlet plan og en
effektiv statsstotte. Vi tillater
oss her & sctte op nocn forslag til

Vi mangler

fore de

de retningslinjer som vi mener
hor legges til grunn og som er et
resyme av de erfaringer man har
hostet og de metoder som anven-

-

vendes i andre land.

Skoleflyvning,

Som forholdene er i Norge idag
kan enhver ungdom som har fylt
18 ar pabegynne sin flyveutdan-
nelse ved en civil eller militer
skole uten & ha hatt noen tilknyt-
ning til flyvaingen pa forhand.
Han har da ingen garanti for hans
anlegg for og forstaelse av flyv-
ning for han blir satt til & styre et
kostbart motorfly og dette kan
resultere i dyrekjopte erfaringer.

Man har derfor i utlandet sokt
4 folge den vei at de vordende
flyvere skal gjores fortrolig med
flyvningen gjennem den motor-

lose flyvning., Disse fly kost(
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forholdsmessig en bagateli, og ved
at elevene kan delta i byggingen
selv tilegner de sig en grundig
forstaelse av flyets konstruksjon
og verdi og flyvningens prinsip-
per. Under utdannelsen far de en
utmerket anledning til 4 vise om
de har anlegg som flyvere, An-
tallet av utdanncde seilflyvere
gar f. eks, 1 Russland og Tyskland
op i 200 000 i hvert land. Av dette
utvalg tas fortrinsvis de heste til
motorflyvere.

Vi tillater oss & foresla at Norsk
Aero Klubb i likhet med uten-
landske aero-klubber settes i stand
til & utvide sitt arbeide med seil-
flyvningen til & omfatte hele lan-
det, ved en fast stotte for hvert
ferdighygget fly og for hver ut-
dannet flyver.

Ved fortrinsvis 4 rekruttere
elever til de civile og militzre
skoler fra dette utvalg vil man i
likhet med utlandet sikrve sig det
beste menneskemateriale til tra-
fikk- og milterflyvningen. Han
vil videre pa denne mate ha de
beste chancer til & gjore fiyvningen
til en folkesport, for beskjedne
midler, og hvad dette vil bety for
okningen av landets vernekraft er
det ungdvendig & komme nermere
inn pa.

Hvad angar
utdannelse pa motorfly (A-certifi-
kat) sa foregar denne bade ved de
civile og militeere skoler til tross
for at utdannelsen er ens ved
begge skoler. Det vil vaere pa sin
plass & papeke hvilke summer
staten her kan inmspare ved at
denne elementzrutdannelse helt

den eclementare

overlates de civile skoler mot en
passende statsstotte pr. utdannet
elev. Han wvil da kunne innspare
et helt trin i den militere utdan-
nelse. Forutsetningen ma vare at

instruktorene ved de civile skoler

er autoriserte og godkjente av de
militzere og at de civile skoler far
{ull disipliner myndighet over sine
elever,

Flyvevabnene som da far full
garanti for at elevenes forstent-
dannelse er i overensstemmelse
med godkjent program, kan opta
de beste av disse til videre militer
utdannelse.

Den hilligste flyveutdannelse
man kan fa idag er ved de mili-
tere skoler. Her er imidlertid
spkningen sa stor at det kun blir
ungdom med artimm eller til-
svarende utdannelse som far ad-
gang til skolene. Det ex som kjent
mange som ikke har anledning til
& koste pa sig en artiumsutdan-
nelse. Vi finner det lite tilfreds-
stillende at ungdom som viser
anlegg for flyvming skal bli av-
skaret fra & utdanne sig pa dette
felt, civilt og militeert, hvor dyk-
tigheten kanskje mer enn pa noe
annet felt spiller en avgjorende
volle. Vi vil derfor foresia en mer
demokratisk ordning med stipen-
dier og refundering av utlegg til
certifikat for dem som blir optatt
ved de militeere skoler,

Det er en rekke tilfelle hvor
interesserte ikke har adgang til &
opsoke de faste skoler og avse et
lengere tidsrum til sin utdannelse.
De fleste har kun adgang til 4
benytte sin fritid. I betraktning
av at de civile skoler kan spredes
over hele landet og for evrig inn-
rette arbeidsdagen efter elevenes
tid, vil ordningen ogsa av denne
grunn vere mere rasjonell. Lig-
nende ordning er praktisert 1
utlandet og finnes meget regnings-
svarende for staten.

De clever som idag utdanner
sig til trafikkflyvere ved de civile
skoler skal hovedsakelig ha et be-
stemt timeantall og kan stort sett

fiy efter eget forgodtbefinnende.
Disse elever bor under hele ut;”
dannelsen std under flyveskelens
absolutte kontroll og til eamhver
tid gis bestemte opgaver. De som
onsker det bor gis adgang til &
avlegge spesielle prover for de
militere myndigheter i opgaver
som kan kombineres med ren civil
flyvning som f. eks. instrumnent-
flyvning, navigasjon, distanseflyv-
ning, speideropgaver og sveitflyv-
ning. Det forutsettes at denne ut-
dannelse foregar med godkjente mi-
hiterinstroktorer og pad flytyper
som tilfredsstiller de militeere krav.
Treningen ma fovetas efter et pro-
gram som ma veere opsatt av de
militere myndigheter, og i en pro-
gresjon som er godkjent og koif
trolleres av disse.

De som efter eget osnke har
avlagt disse prover mi forplikte
sig til 4 tjenestgjore i de terminer
og ovelser som staten finner pi-
krevet. Til gjengjeld opnar disse
elever den nodvendige stotte til
utdannelsen,  Disse flyvere gis
eventuelt en militeer grad og ma
forplikte sig til 4 underkaste sig
en begrenset militer utdannelse.
Pa denne mate vil man med sterkt
reduserte utgifter f& en rekke
trafikkflyvere med sd pas militaer
utdannelse at de pa kort tid vil
kunne komme i klasse med vare
vernepliktige flyvere. :

I denne forbindelse foreslar {\--, '
at védrve vernepliktige flyvere som
nu mA la sin kostbare utdannelse
ga 1 glemmeboken, far anledning
til & vedlikeholde sin trening med
et hestemt antall timer pr. ar, —
forslagsvis to timer pr. méned.
Pa de steder hvor disse flyverve
ikke har anledning til & benytte
militerfty, bor de gis adgang til &
ta treningen pa civile fly. Det
forutsettes at de foiger et opsatt

Bydy, Roens Chanfforskolie
Tordenskjolds gate 8 - Telefon 26465

Bil-elektrisk verksted og ladestasjon

Godtvall Teien - Horten
Telefon 1020 og 1553
Herreekvipering. Militerutstyr
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prograut, avlegger bestemte pro-
ver og {lyr pa godkjente typer
under full kontroll av de militere
myndigheter.

Til slutt skal nevues at kravene
til trafikkflyverne stiger stadig,
Instrumentflyyningen spiller en
stadig sterre rolle, Det ma derfor
sterkt anbefales at de nuvarende
kurser i navigasjen og radio pa
Sjomannsskolen 1 Oslo ma innga
som fast ledd i skoleplanen.

Materiell.

Det forutsettes at skoler som gis
konsesjon anskaffer typer i over-
enssterumelse med de forskrifter
som myndighetene til enhver tid
godkjenner., Der ma ikke gis
konsesjon uten at skolen er i be-

siddelse av et tilstreklelig antall

fiytyper for de forskjellige ut-
dannelsestrin, og det nodvendige
undervisningsmateriell.

Ambulanse- og leilighetsflyvning.

Betyduingen av leilighetsfiyv-
ningen vil fremga av det fore-
gaende.  Pen tilfredsstiller
idag et wvirkelig behov,
Taxiflyet nar frem overalt og til
Det benyttes i
ganske stor utstrekning til hurtig

for
ovrig

enhver arstid.
befordring av forretningsfolk, hur-
lig transport av gods og supplerer
Men det er idag
sterkt pikrevet med en geografisk
fordeling av virkefelter. Bare en
statsstotte gjer det mulig & fa fly

ruteflyviingen.

stasjonert over hele landet.
Taxiflyet er samtidig innredet
som ambulanselly med ot utstyr
som er godkjent av Norges Rode
Kors. Man vil lett forsta hvordan
man med en rimelig stotte kan
lose problemet med ambulanse-
Ryvningen, idet selskapene som
da vil bli istand til & stasjonere
sine fly over store deler av landet,
vil kunne péta sig vaktholdet.
Militzert sett kan taxiflyvningen
Flyene
har stor hastighet og aksjons-
radius.

vanskelig overvurderes.

Taxiflyverne méa ha den
heste utdannelse og er hoved-

sakelig militerflyvere. Under sine
stadige flyvninger hele Iandet over,
til alle arstider og under de mest
forskjellige veexforhold, tilegner
taxiflyverne sig en lokalkjennskap
og trening som det koster staten
betydelige summer & gi sine egne
militerflyvere.

der
gjennem taxiflyvningen, uten et
pres utgift for staten 1 alle disse ar,
utdannet en eliteklasse av flyvere.
I pikemmende tilfelle vil disse
ftyvere praktisk talt uten videre
kunne settes pa militzerfly og lose

Sett med militere pine er

sine orienteringsopgaver med en
trening og kjennskap 1il norske
forhold som ingen wmilitzerflyver
idag har anledning til 4 tilegne
sig.  Taxiflyveingen or idag en
praktisk hoiskole som i samarbeide
med flyvevdbnene og stotte av
staten kan skaile landet en stab
av forsteklasses militeflyvere for
beskjedne statsinidler.

Vi skal i samme forbindelse pa-
peke at taxiflyene med en rimelig
statsstotie, pa en meget rasjonell
mate kan utfore patruljetjeneste.
De kan assistere traleropsynet
samtidig som flyenes store fart
ogsd muliggjor assistanse ved rent
militzre opgaver.

Staten har her en sjelden an.
ledning til 4 lose en rekke mili-
twre og humane opgaver samtidig
som den gir flyveselskapene den
stotte som er pakrevet,

Materiell.

De nuverende uregulerte fos-
hold ved anskaffelse av materiell
hindrer en rasjonell utnyttelse av
materiellet og fordyrer driften.

Mau ma derfor sterkt anbefale
at dor tilstrebes en storst mulig
standardisering av typer og at
statstilskudd ydes i folgende til-
felle:

1. Statsstotte til fly som bygges
Lher 1 landet pa licens eller
efter godljent egenkonstruk-
sjom.

2. Statsstotte til fremstilling av
deler av fly her i landet.

3. Stotte til anskaffelse av fly
som utstyres paA en nermere
spesifisert mate for ambulanse-
og fotoflyvning som ogsa kan
tjene militeere formal.

Konsesjoner,

Ved utstedelse av konsesjoner
for erhvervsflyvning og tilsto-
tende virkefelter ma det godt-
gjores av konsesjonssokeren at der
er ct virkelig bchov til stede og
at selskapet er opkonomisk for-
svarlig underhygget med fagmessig
frdri, Man vil pa4 denne mate av-
skjeere adgangen til skadelig konku-
rranse samtidig som veien holdes
apen for nye tiltak som kan fore
flyveutviklingen videre fremover,

Efter innhentede oplysninger
fra utlandet og efter inngaende
drofrelser med de bestdende flyve-
selskaper har vil tillatt oss & peke
pa disse retningslinjer. Vi mener
at vart land i likhet med alle
andre land m4 folge disse retnings-
linjer for 4 opnd en effektiv pkning
av var vernckraft og for a skaffe
plan og levelige vilkar for wvar
civilflyvning, Vi er beredt til 4
fremlegge detaljer og omkostnings-
forslag hvis det arede Storting
méatte onske dette.

Skibsfarten og luftfarten er be-
slektet. VY1 har alle betingelser
for 4 gjore den samme innsats i
luften som pa sjoen. Men det ma
arbeides fra grunnen av og i plan-
messige former for at man desio
hurtigere kan opnéa at flyvningen
lonner sig,

Idag trenger norsk civilflyvning
statsstotte og stillingen krever
oieblikkelig aksjon,

Det er vart hap at Norges Stor-
ting i forstdelsen av sakens civile
og militzere hetydning vil ta disse
for landet sa viktige sporsmél op
til behandling,

HArbodigst
NORSK AERO KLUBB

(dessuten har alle vdre cilvile flyve-
selskaper samt Osle Flyveklubb un-
derskrevet henvendelsen ).




116

F

LY

Nr. 4

Fortegnelse over innregistrerte norske civillly m.v. pr. 1. april ].933}.‘._
Meddelt ved Luftfartsrddet.

(i = landfly s = sjofly)
\ Nasj.- og reg.merk Ty L.d b, |Garans:
Elel‘ (L] EJna;f'lC‘§ HIErsEe ﬁo—; !.ype tii ¥ EI?‘E‘:-
AfS Aero, Askim ... IN—EAP Tuylor «Cub» (s og 1 5/8 38
Continental 40 HK
Bang, Cesar jr., Greaker st. ...... ILN—ABG Spartan (1 og s)
Hermes 118 HK
D. N. L., Fred. Olsens gate 2, Oslo LN—DAB Junkers W 34 (s) 8938 | G
Telefon 17270, {Ternen) Tlornet 650 HK
LN—DAF Ju 52 (s} G
(Najaden) Hornet 650 HK (3 in)
IN—DAH Ju 52 (s) 1938 | ¢
(Falken) Hornet 650 HK {3 m)
ILN—DAI Ju 52 (s og 1) 21/638 | G
{Ilauken) Hornet 650 HK (3 )
LN —DAG Sikorsky S. 43 {a) G
(Valkyrien) P.F & W Hornet 650 HK (2 m)
Ingebrigtsen, M., Nordréks gate 23 b IN—EAD Auitegire (Pitcairn) 5/838 | G
Oslo Wright 330 HK
Larsen, H., Skoyen og Ofstad, 0., LN —-BAS Spartan {]) 9/9 38
Fritzners gate 17, Oslo Civrus Hermes 11 110 HK
Norsk Lufi-trafikk, Erling Jensen, LN —ABN Stinson (1) SM—IF Havarert
Skoyen Wiight 285 HK 21/7 37
A[S Ora, Arendal LN —-TAM Stinson SR—8DM
Wright 285 HEK ( .
Piltingsrud, G. & A., c/o Wideroe IN —-EAT Taylor «Cub» J2 (s og 1) 2/938 { G .
Continental 46 HK
Secont-Hansen, A. IN—EAG Klemm KI 25 D (1 og s) 4638 | G
Hirth 80 OK '
Scott-Hansen, A, & 0. og FEyde, LN—EAYV Klemm KI35 A () 25/5 38 G
Haakon. Hirth 80 HX
Theresen, L. A., Alvdal LN—EAW Taylor «Cub» J2 (1} 10/9 38
Continental 40 HK
AJS Vest-Nerges Flyveselshap, Fr. ILN—EAOQ Weace Cabin {s og 1) 2516 38 | G
Nansen pl. 5Y, Oslo TIf. 26784, Jacobs 225 HK
IN—EAR Rearwin (1 og s) 30138 | G
Le Blond 90 HK
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o Nasj.- og reg.mevk Fiy L.d b, |Geent
Tiicr 8) gf;a‘:f]%; merke e type il r:ﬁg
Wessels Flyveselskap A[S, Kirkevn. LN-—EAF Fairchild {s og 1) 2938 | G
64, Majorstuhuset, Oslo. T. 653306 Warner Searab 145 HK
LN —EAN Tuylor «Cuby» J2 (1 og s) G
Continental 40 HK
IN—FAB Taylor «Cubx» J2 (1) 29/538 | G
Continental 40 HK
IN—FAD Taylor «Cub» J2 {1} 3/8 38 G
Centinental 40 HK
Wideroe's Flyveselskap A[S, Klin- IN—ABO Bellanca (I og &) 200938 | G
genberggaten 5, Oslo. TIf. 17330 Continental 450 HK
Ingierstrand tlf. 89589, Bogstad | 1y __ B AR Stinson SR—8 EM (sogl) | 24/638 | G
98600 Wright 320 HK
IN—-BAYV Stinson SR—8 EM (s og 1)
Wright 320 HK
LN—EAB Waco I (s 0g 1) 5838 | G

Warner Scarab 145 HK

«Geodetiske» bombefly
1 svell.

Disse fly tilhorer Royal Air
Force. «Ilottorene» pa vingene er
stromlinjeformede bombeholdere,
Det er meningen & forsoke & sla
verdensrekorden i distansefly vning
uten mellemlanding med et av
disse fty, forteller S. B. A. C.

% ¥
Ky

Det belgiske luftforsvar.

En sveit pa 5 Fairey monoplan
{Rolls-Royce, Merlin 1050 Hk mo-
tor) pa vei fra England til Briissel.
Disse helmetallsfly har en maksi-
malfart pa 414 kmt. og tar en stor

bombelast.
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GJELDENDE CERTIFIKATER
Meddelt ved Luftfartsrddet.

Fortegnelse over gjeldende A-certifikater pr. 1. april 1938.

. =

Kringdjdi

Cert. | Oprinnelig
Nav Fadt Cert. utl

o ” me. | utstede | P STODSE N.LL M HAR NU FATT
. TILLATELSE av den austral-
Aas, Per ..o.iiiiiiinnn 14/81907| 68 | 15236 | 15239  ske rogjoring uil A diive fyverute
Aas, Jous Trggye .vv. ... 810 1914| 69 | 23j238 | 1s/1g  olom Hollandsk Gst-Indin og Au-

Baastad, Kaave Friis ...... 13/10 1913 1 2043 31 1047 38
Bang, Camsar . ....couvvvne 21/31902] 18 11/9 35 14/5 38 ET SVENSKE FLYVESEL-
Berg, Rolf Arne .. ........ 27/11 1917| 58 | 16/12 37 1/7 38 SKlAP‘, AEBOTII'I;XNSPORT;];;‘

. TVBEL o v e e eere e, g 191 93 1 i tiden 1. januar til 31. august
gz:gzr’i::n 1:57 1312 63 23/51/5 32 8/]{3 gg floiet 1 471 500 km. mot 762 200 km.,
Berie;‘ Olo . 25/3 1913 | 24 | 20/10 34 1445 38 i salilimc. tidsrum i_11936.‘f}'?as§s;sj13016
P A antaliet 1 samme tid var jor

Bjercke, Axne Reidar ...... 9/3 1912 4 10/8 34 15/2 39 mot 16 850 foreghende dr. Gods- og
Blwstrud, Ola Martinsen ...| 1/21914| 64 | 12/636 | 15/139  bugasjctransporten har steget fra
Bae, Binar «.o.virvennnnn 6/111804] 61 | 13/535 | 17230 233000 kg. i 1936 dil 435000 ke

: . f
Campboll, Robort Wilson .| 22/81915| 11 | 5537 | 2/a38 51957 og posten fia 141200 k. &

306 500 kg.
Clasen, Wilkelm Heinvich M.! 11/21808{ 67 | 11/238 | 18/938
Danielsen, Daniel Marion .. 1/9 1913| 40 1/10 37 20/4 38 EN TYSKE FLYVER KARL
Desen, Harald Svend ..... 1/6 1919 56 | 13(12 37 10/9 38 NOACK kunde 13. oktobher 1937
Endresen, Per Svange ...... 28/8 1919| 34 8/937 | 12/738 EOEIO iﬁr::;zﬂ ;fﬁ’ﬁfag%of {;?Sl 202
Eyde, Haakon ......c.o... 4/5 1906 21 4/4 35 9/4 38 z"u) siden rundet han 1 000 000 fiykm,
Faa, Enok .......00c0v0t 8/2 1917} 29 6/8 37 8/6 38 Det finnes vel neppe en flyvorute
Flor, Ture Smed Oppedal .| 7/219137 206 263 34 12/7 38 i Europa som Noack ikke kjenner
Fosser, Gunnar ........... 18/2 1900 48 | 20/1137 | 10/9 38 ;g_heum- ilgm ot ;'uteg}'f’i{’m er blitt
Gjessing, Anthony ........ 16/8 1913| 22 | 23/835 | 22/438 oiet av Deutsche Lulthansa som
Hagerup, Anton féhristophcr 95/111919| 53 | 25/1137 | 11/638 ?;E;L m“‘o’f‘; :i;‘ ﬁ},’:t‘;;i Han hev
Hannestad, Holger Erik ... 24/9 1915} 52 1/12 36 11/9 38 Ayvuinger.
Henrichsen, Yves de Castro.| 23/10 1916{ 70 2372 38 10/9 38
Hiorth, Alf Kyistian ....... 5/3 1913| 42 | 29/10 36 9/7 38 ET HOLLANDSKE LUFT-
Hoel, Olav Henry .....v.n. 10/4 1908 | 41 8/10 37 14/5 38 FARTSSELSKAP har besluttet
Hyam, Martin ............ 24/9 1917| 51 | 20/11 37 | 8/10 38 iin?f}:;ﬁaer k;;;ﬂf};ﬁﬁi:‘ﬁﬁ;gn]g:
Tngebrigtsen, Morten Andreas| 13/111913] 20 | 7/1234 | 14/538 )~ iheeds med dowr, men fords
Isdahl, Einar .. ..oooooo.. 922/11 1898| 44 | 26/1132 | 8/1038 4o 4 suart forlater sin stilling for {
Tversen, Bjame .......00e. 15/1 1910 63 4411 36 1/10 38 gifte sig. De far nemlig s& mange
Jacobsen, Anders ......... 28/10 19161 2 | 31/1035 265 38 ckteskapstilbud pd sin flukt mellem
Johansen, Johan Kleven ...| 21/121910| 57 | 27/636 | 9j43g  himmel og jord at dot or Jolden o
Kierulf, Halfdan ......... 13/31912| 45 | 29/1037 | 14/6 38 j“;);:t;‘:_‘“K_eL. A 1§ae§ffglf E,r
Knudsen, Wilhelm (Willy) | 27/9 1906| 31 | 31/837 | 10/638 .10 og utdamnelsen av dem or for-
Kjode, Ein ..........o00s 1511 1917 33 7/10 36 22{9 38 bundet med store omkostninger.
Krogh-Hansen, Haxald ... 14/6 1903| 49 | 20/11 37 8/10 38 Man gar derfor igjen over til mann-
Larsen, Helge ... ...uvvvun. 15/21907| 59 | 161237 | 9/4 38  lig hetjening uten & ta honsyn til at
Leitkvoll, Al Torleif .rv..| 10/111915| 66 | 3238 | 2/oag 0o hollandske damer derved mister
en glimrende ekteskapschanse,
Lilledahl, Kxistian ........ 4/8 1916| 30 6/8 37 4/6 38
Linaae, Fredsik Ludvig Host} 17/2 1897 .23 ]./7 37 0/4 38 IESELER FLUGZEUGBAU G.
Lyche, Jens Lange . ...... .. 25/41909| 76 1/4 38 15/3 39 m.b. H. i Tyskland har nu fabri-
Lutken, Osear Albext ...... 25/12 1917 15 8/5 37 5/4 38  kert ot meget bemerkeslesverdig
Mohr, Conrad «vvvvvvnnen 2/4 1914} 71 1338 | 15/139 My, Fieselor «Storch» (Fi 156). Dot
Mohr, Wilhelm ........... 27/6 1917 60 | 201237 | 1f73s ©F oF lmotow heivinger monoplan
med plass til fiyveren og 2 passa-
Normann, Thorvald Cato...] 19/11905] 19 13/2 35 14/5 38 sjerer. Flyet er forsynt mod Argus

Ofstad, @iv. Magnus Seiersted|  8/8 1917| 50 | 20/11 37 810 38 As 10-cyl. motor pa 240 hk., me»
t
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opsi andre motorer pd optil 300 hk,
kan anvendes. Det kan starte og
lande pd et meget begrenset og
ulendt terreng,

I stille veer og fullt lastet (1200 kg)
starter det pa 60 m, I vind pé 16—11
km. i timen hehover det ikke mer
enn 45 m. til stari, og er det hare
lIastet til 1005 kg., starter det pé
30 m.

Det lander pd 28 m. i stille ver,
mens det 1 vind greier sig med 19—21
m. lastet til respektive 1200 og 1005

ke.

gFieselel' «Storveh» har folgende
data:

Vingespenn ............. 14,25 m
Sammenfoldes til ........ 3,95 »
Tengde oooo v aitn 9,74 »
Hpide ..oovieviinnann. 3,76 »
Vingeflate .............. 26,00 me
Tomvekt ...vvvnvnian.n. 850 kg
Nyttelast .......oounin, 350 »
Totalvekt ......... ... .. 1200 »
Marsjfart «..vovvenaian 185 km/t.
Minste fart ............ 52 »

Landingsfart {fullt lastet) 41 »
Landingsfart {normatlt las-
17213 S 38 »

UANTAS EMPIRE FLYVE-

SELSKAP i Australia har i
vintersesongen — fra april til 30,
september 1937 — hatt en kolossal
pkning i trafikken. P& flyveruten
Brishane-Singapore var regulariteten
96,15 9%,, idet 4 av 104 ankomster
var 1 time eller mere forsinket.
Pa flyveruten Cloncurry—Norman-

“ton var regulariteten 90,38 %, pa

52 turer,
Selskapet flei 1 denne periode
531526 km., 1429 passasjerer,

15 000 kg, gods og 38 000 kg. post.

Siden postflyveruten Brishane—
Singapore blev startet i november
1934 har sclskapet flpiet 2 332 853
mil, befordret 6589 passasjerer,
56 000 kg. gods og 151 000 kg. post.

OHANNESBURG har nu ved

siden av Rand flyveplass i Germi-
ston og Baragwanath flyveplass fatt
en stor centralflyveplass som skal
apnes i nser fremtid.

Den ligger ved den almindelige
samferdsclsiare mellen: Johannesburg
og Pretoria og er konstruert av
African Flying Services, Ltd, Lan-
dingsplassen bestar av tre rulle-
baner som er fra 1000 il 1250 yards
lange.

African Flying Services operorver
allerede fra denne flyveplass. De
bruker to Dragon Rapides, 4 Wacos,
1 Fairehild 45, 5 Rearwins, 4 Biicker
Jungmanns og 1 Bitcker Jungmeister.

Fortegnelse over gieldende A-certifikater pr. 1. april 1938.

Navn Foar | Cert-| Oprimnelg | cort uiloper
Ombholt-Jensen, Edvard .. ... 3/8 1907 15 8/3 38 | 29/10 38
Oscar, Knut ............. 15/7 1912 5 15/4 37 13/8 38
Paus, Olav ., .oovviviinnn, 17/2 1912 46 9/11 37 16/4 38
Pedersen, Helge .......... 23/11 1918| 55 | 13/12 37 1/7 38
Piltingsrud, Arvid ......., 812 1912 8 26/4 37 | 15/11 38
Piltingsrud, Gunnar ....... 23/4 1911 14 8/5 37 | 15/11 38
Reenskoug, Hans Ivar Hoyer| 5/3 1915 28 2/8 37 26/4 38
Ronmees, Nils ......vvo 14/11 1902 T4 12/6 29 15/2 39
Reonningen, Hans.......... 21/2 1904 72 3/3 38 15/2 39
Shewencke, Hans Petter ... 30/12 1916{ 7 24/4 37 | 15/11 38
Scott-Hansen, Alf . ......... 22/12 1903 26 1/4. 35 14/5 38
Silberg, Johnny . ...0. .l 8/10 191¢| 73 3/3 38 15/2 39
Simonsen, Trygve Steen ... .| 27/11 1917} 16 8/5 37 15/1 39
Skjorten, Edel Antonie | 31/1 1919} 39 29/9 317 15/1 39
Stene, Olav Bakke ......... 6/11 1910 35 10/9 37 12/6 38
Strand, Hans ............. 73 1917} 32 31/8 37 12/7 38
Suul, Ottar Rygh ......... 14/6 1915 | 54 | 20/1237 | 30/6 38
Svabee, Jens Kaare ....... 6/6 1912 37 18/9 37 8/6 38
Sprensen, Carsten Thomas .. 206/8 1918| 43 | 16/10 36 16/9 38
Thorén, Per Adolph ....... 19/3 1916 65 24/1 38 15/1 39
Theresen, Hans Alexander..| 22/11 1913| 36 8/4 36 9/4 38
Tjonneland, Kare Asbjorn .| 23/6 1913| 13 8/5 37 5/3 39
Treedal, Sigurd . ....oov v 10/5 1893 21 9/6 317 14/5 38
Wilcox, David Dwight 30/12 1913 10 5/5 37 2/4 38
Wisie, Atne ...o.oooocn, 10/9 193141 17 | 10/12 36 18/5 38

Fortegnelse over gjeldende B-certi

fikater pr. 1. april 1938.

Navn Fadt C::;t Oﬁrtisr;:g]tig Cert. utlaper
Baasted, Kaare Friis ...... 13/101913¢; 5 15/7 36 15/7 38
Blestrud, Ola Martinsen .. 1/1 19141 10 22/1 38 15/7 38
Flor, Ture Smed Oppedal .. 7/21913] 6 13/7 35 15/8 38
Gjessing, Anthony ........ 16/8 1913 4 | 14/12 35 224 38
Hiorth, Alf Kyistian ....... 5/3 1913} 7 | 211037 15/7 38
Jacobsen, Andevs ... ... 28/10 1916y 3 12/8 36 14/5 38
Lange, Christopher Andreas 4/8 1914 8 18/1 38 15/7 38
Schwencke, Hans Potter 30/12 1916 9 18/1 38 15/5 38
Tjonneland, Kare Ashjorn 23/6 1913] 11 21/3 38 15/8 38

Fortegnelse over gjeldende C-certifikater pr. 1. april 1938.

Nava Fadt C:l!:t Og:i’:;;}jg Cert. utloper
Balchen, Bernt ........... 23/10 1899 11 24/5 37 19/7 38
Biorneby, Halvor ... ...... 22/91905| 2 17/9 29 23/8 38
Dahl, Helge ....oovoi0it 6/12 1902 10 6/6 36 23/8 38
Engnees, Evik ....0.00un 15/7 1910} 5 5/7 33 15/7 38
Flor, Ture Smed Oppedal .1 7/2 1913} 19 13/7 35 15/8 38
Gunnestad, Alf ........... 17/5 1904 1 25/5 29 15/7 38
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Fortegnelse over gjeldende C-certifikater pr. 1. april 1938. *"LUGZEUGBAU KLEMM fabri-
: : kerer nu Kl. 35 med flottore~
S _ Cert. | Oprinnelig — «WI 35 A» — Det er utstyrt ml
Navn Fadt or. utstedt Cert. utloper HM 60 R motor pd 7080 Ik,
Flyet har folgende data:

) . Spennvidde ............. 10,40 m.
Hamve, Martin ........... 29/4.19121 4 3/9 35 15/7 38 Lgngde _______________ 750 »
Jaguet, Henri Edmond 13/8 1914 17 23/5 35 15/838  Tigide ovvrvenrannnnns 92,05 »
Jorgensen, Haakon Magnus 17/1 1907} 15 20/5 36 15/8 38 Bmreflate +.ooovvvnen... 15,2 m?
Lambrechts, Finn  ......... 16/6 1900 7 2446 35 23/7 38 Tomvekt ..........c0.ne. 470 kg

_ . Nyttelast .........00000an 200 »
Lassen-Urdahl, Kjeld Stub | 12/12 1910 3 8/3 35 227 38 Potalrokt 610 »

alvekt ...............

Lund, ]':_Ians Gron ....v.u0. 209/11907] 9 11/9 30 13/538  Naksimalfart ... ... ... 170 ke,
Opsahl, Exling ............ 5/719101 20 § -20/5 34 15f7 38 Reisefart. oo oo, 155 »
Steen, Niels ., .............. 5/8:19121{- 6 30/8 34 15/8 38 Landingsfart ........... 2 »
Strandrud, John . ......... 923/10 1901} 8 | 21/630 | 24/838  Aksjomsradius ........... 700 km.
Wessel, Svend Tostrup 27/7 1913 16 30/6 36 2/6 38 )
Wideroe, Viggo «......vv.. 13/6 1904 13 | 11/730 | 9438 INGAPORE HAR HITTIL hatt

Fortegnelse over gjeldende navigatser certifikater

pr. L. april 1938.

Navn Fodt C;::.t' Oﬁ i::gg]tlg Cert, utloper

1. klasse:

Balchen, Bexnt, oo ..ol 23/10 1899 4 4f5 37 19/1 39
Jorgensen, Haakon ........ 17/1 1907} 3 20/5 36 8/5 38
Lambrechts, Fion  ......... 16/6 1900) 1 28/6 35 23/1 39
Strandrud, John .......... 23/10 1901 5 | 31/338 | 24/2 39
2, klasse:

I 1T o 14/8 1907 15 14/5 37 14/5 38
Baastad, Kaave I'viis ...... 13/10 1913} 11 1/4 37 10/7 38
Biong, Reidar ............ 15/1 1909 16 19/5 37 15/1 39
Bjorneby, Halvor.......... 22/9 1905, 8 45 36 15/2 39
Dankworth, Ludvig ....... 28/3 1897 13 27/4 37 26/4 38
Grinde, Birger ............ 779 1908 20 2/3 38 15/2 39
Hamre, Martin ........... -29/4 1912| 10 25/1 31 15/1 39.
Lange, Christopher Andreas 4/8 1914 | 18 18/1 38 15/1 39
Ronningen, Hans . ......... 21/2 19041 21 3/3 38 15/2 39
Silberg, Johmmy ... .. ... 8/10 1910 22 3/3 38 15/2 39
Steent, Niels . ... 00000l 5/8 1912 7 | 29/11 35 7/8 38
Steen, Oddvar Johannes....| 21/71903| 17 1/10 37 9/7 38
Tjonneland, Kare Asbjorn 23/6 1913 19 25/2 38 15/2 39
Wessel, Svend Tostrup 27/71913| 12 1/4 37 1/4 38
Wessel-Berg, Avvid ....... 1/3 1908} 14 10/5 37 10/5 38

- Fortegnelse over gjeldende radiotelegrafistcertifikater
pr. L. april 1938.

Navn Fodt Cﬁf_t Utstedt Cert. utloper
L. klasse:
Biong, Reidar ............ 15/1 1909 7 4/3 38 15/1 39
Bjornebye, Exik Johnsson ..} 5/31909| 1 45 37 4/5 38
Bjornebye, Helge ......... 15/1 1908 2 30f6 37} 30/6 38

* Midlertidig.

verdens dyreste og best utstyrte
filyvehavn, Men nu har Canada i for-
bindelse med mondernisering og ut-
videlse av flere civilflyvehavner ut-
arbeidet et projekt til en kjemmne-
messig flyveplass i Jericho Bee
Vancouver, som kommer til & overgd
Singapores bide i storrelse og utstyr,

08T- OG PASSASJERRUTEN

—DEHLI—BOMBAY blev offi-
sielt dpnet 8. november. Ruten blir
floiet 2 ganger ukentlig med mel-
lemlandinger i Gwalior, Rhopal og
Indore. Den drives av flyveselskapet
Tatas.

N INTERNASJONAL FLYVE-
UTSTILLING vil bli holdt fra 14,
il 21, mai 1938 1 Mésshallen, Helsing-
fors. Den finske republikks president,
Kyosti Kallio vil vere utstillingens
hoie beskytter. '

FLYENE BLIR TATT MER 0OG
MER I TRANSPORTENS TJx-
NESTE. Det fortelles fra Syd-A(

rika at gullminene i de bolivianske
Ander skulde ha fraktet op til stedet
nye maskiner pa 500 tonn. For
hadde transporten foregitt med esler
o muldyr, da den gikk gjennem
uveisomme strok, Men da et esel
ikke kan hare mer enn 40 kg,, og en
tur vilde ta 7—10 dager, regnet man
ut at maskinene forst kunde vere
pa plass em 8 &r. Man besluttet da
4 bruke fly forclobig benyttes
2 fiy — og transporten vil p& denne
mite ikke ta mer enn 3 mineder.

AUSTRALIA har flyvningen en
rivende utvilking., Australian Na-
tional Airways har gket sine flyve-
ruter, og er gitt sammen med

Airlines of Australia om en rute
Adelaide — Melbourne — Syduey -—
Brishane. Guinea Airways har ¢
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Fortegnelse over gjeldende radiotelegrafistcertifikater pr. 1. april 1938.

tet 2 flyveruter Adelaide—Darwin
og Adelaide—Sydney som trafikeres

oo - Cert. : med Electras, og Ansett Airways
Navn Fodt or. Utstedt Cert. utloper flyr on rute Mel%ourneﬁl\ﬁldura—
Broken Hill ogsd med Electras.
Lange. Christopher Andreas 48 19141 6 28/2 38 15/1 39° Det gir ogsa ryktor om at et stort
n"‘?e_’ stopaer Andrea / / / nytt flyveselskap med amerikansk
Ronningen, Hans ......... 2142 19041 4 | 2212 37 15/2 39 kapital skal bogynne nattflyverute
Silberg, Johnny .......... 8/10 1910 5 1§ 22/12 37 15/239  for post og gods mellem de storste
Thorstensen, John ........ 15/12 1907 3 7/8 37* 7/8 38 byer, og oprette en flyveskole for
utdannelse av sine egne flyvere,
2 klasse: ' FTER BEREGNINGER av Ben-
Halvorsen, Kave Halfdan 23/101910| 7 3f5 317 3/5 38 dix Aviation Corporation bygges

¢ Midlertidig,

Fortegnelse over gjeldende flymekanikercertifikater
pr. L. april 1938,

det i &r innen stormaktenc 21 000
nye fiy. Alle disse bygges imidlertid
ikke ferdige, men lagres for en stor
del, slik at de kan monteres hvis
det skulde bii modvendig. U.S. A.

c vil 1 fir f& 3800 nye fly, England,
Navn TFadt ::'I' Utstedt Cert. utloper  Frankrike, Tyskland og Russland
hver 3200, Ltalia 2400 og Japan 2200,
Det totale antall fly (militeere og
Aase, Bigil ......... . ..... 12/1 1908 10 3/6 36 8/538  civile) pr. 1. juli 1937 berognes &
Andersen, Alf Sigurd . ... .. 1/31911 20 | 25/238 | 15/239 ill?g u;%’;sftiﬁisfiaﬁ& 1629;‘??61 ﬁl‘;ﬁi
Buberg, Harald ........... 7/31905] 17 14/5 37 5[4 38 58131, i T,yskland 4979, i italiag4334«
Halvorsen, Kdve . .......... 23/101910] 2 | 17/12 35 15/4 38 og i Japan 3555, Tilsammen 46 273
Karlsen, Karl Bexnhardt ..} 26/12 1896] 21 1/3 38 17339  fy,
Korslund, Evik ............ 26/1 1913] 19 12/2 38 15/2 39 EDEREN FOR DEN FRANSEE
Langnes, Sivert Marentsius .| 10/4 1905| 8 26/5 30 8/5 38 FALLSKJERMSKOLE, de Nois,
Larsen, Bjarne ........... 14/5 1904 4 7/236 | 15/139  forsokte for en tid siden & krysse den
Lian, Josef .............. 17/81907| 3 | 18/1235 | 13/8 3  Britiske Kanal med fallskjorm, Han
Ronningen, Hans........... L 2121904 9 2/636 | 15/2 39 ﬁﬁfcﬂﬁo;;soﬁi e e k);‘:
Schibbye, Olav  ........... 17/12 1907] 16 16/1 37 15/1 39 og mente & skulle nd land ved Kap
Silberg, Johnny .......... 8/10 1910 15 17/9 36 15/2 39 Gris-Nez, Han blev drevet for langt
Stenberg, Lars ............ 5/91908} 5 25f2 36 15/139  med vinden og nddde vannet 4%
Strandrud, Hans ... ....... 3/111903) 7 | 29/436 | 311038  km fra Kap Gris-Nez, i nmrheten
Voldene, Ottar Haghart .| 24/121907| 11 | 27/636 | 11jg3g o Tardinghom, 200 m fra kysten,
) Forspket vil bli gjentatt og da an-
Wessel, Peter ............ 28/41902| 12 | 14786 | 15/339 Lol fra Dover

BOKER - TIDSSKRIFTER
BROSJYRER - REKLAME-
OG FORRETNINGSTRYKK-
SAKER - FLERFARVETRYKK
OG ILLUSTRERTE VERKER

Junoersen

NEDRE VOLLGATE 4, CSLO 7 - TELEFON CENTRALBORD 139%03
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BYGG OG FLY «ZENITH»

Vi presenterer idag en ny meo-
dell, konstruert av den svenske
flyveren Nordwaeger, modellen som
har et vingespenn av 80 em og en
total lengde av 72 em — er kon-
struert i overensstemmelse med
F. A. I.’s regler.

7.6 dm® og minimumsvekten 114 gr.

Vingeflaten er

Konstruksjonstegningen er 1
skala 1: 4, samtlige spant og vinge-
ribber er i skala 1 : 1. Tegn forst
konstruksjonstegningen over i
skala 1:1 {multipliser med 4) og
tegn derefter alle spant ogribber
over pa 2, rvesp. 1 mm Dbalsa.
Spant nr. 1 bestér av 3 stk. kryss-
limede deler, 1a, 1b og lc og spant
nr. 12 av 2 stk, 12a som limes i
kryss til spant 12b til hvilket spant
ogsa akterhaken er festet, se fig. 4.
Samtlige spant er todelte fra og
med 2 til og med 11 for at kroppen
skal kunne bygges 1 to halvdeler,
hvilket gjor bygningen letterc.

Hver kroppshalvdel bygges for
sig. Den pverste og den nederste
List i hver halvdel festes til teg-
ningen ved hjelp av knappenéler.
Pase at spantene stér vinkelvett.
Spant nr. 1 festes forst til kroppen
efterat kroppshalvdelene er sam-
menfoiet. Den delen av kroppen
som hermed er bygget, strekkex
sig kun til spant nr. 12. Den andre
delen (kroppens akterparti) fra og
med spant nx. 12 til bakspissen,
bygges for sig efterat spant nr. 12
er sammenfoiet og forsynes med
akterhake, Da vingen skal plas-
seres i et hakk i kroppens over-
flate, er den overste spant nr. 6
avskaret. For & forsterke dette
spant, limes tverrgiende lister pa
begge sider av spantet efterat
kroppshalvdelene er sammenfoiet.
P4 hoide med disse lister, limes
en tilsvarende list til baksiden av
spant nr. 5 og forsiden av spant

nr. 7 (se fig. 2 og prikkede linje
pi spanttegningene). Lim siden
en bro ay 1 mm balsa mellem
spantene 5 og 7, hvilende pa oven-
nevnte lister. Derefter festes spant
nr. 1. Mens limet torker, holdes
listene pa plass ved hjelp av gummi-
band. Nu fylles med 3 mm balsa
fra spant nr. 11 ut listenes lengde,
hvorved man danner en kraftig
vegg som til dels tjenor il stotto
for spant nr. 12 og til dels for a opta
vridningen fra samme spant nar
gummimotoren exr optrukket.
Landingsstellets bakre stotte-
par er av 1}/ mm pianotrad og det
forreste som gér i kryss er av 1 mm.
For lettere 4 kunne transportere
den ferdige modell, bor landings-
Dette
kan gjores ved at et vor pd 1,8 mm

stellet gjores avtagbart.

diameter og en lengde av 72 mm
festes til spant nr 4 ved hjelp av
balsalim og surring med bomulls-
trad (se fig. 3). Det mé festes sa-
ledes at det stikker ca. 2 nun uten-
for spantet. Pa samme matle festes
et ror med 1,25 mm diameter og
en lengde pa 50 mm til spant nr,
2. Ca.15 mm av pianotrdden stik-
kes inn i rorene, og landingsstell-
stottene holdes pa plass med et
gummiband, som vel og merke ma
ligge tett op til kroppens under-
side.

Ved byggingen av vingen, festes
forst den list som skal danne den
underste vingehjelke til centex-
scksjonens ribber, hvorefter disse
festes til tegningen ved hjelp av
knappenaler. De evrige ribber
settes sd pé sine respektive plasser,
hvorefter de pvrige bjelkene fast-
limes. Til stutt festes forkantlist
og bakkantlist. Senere limes en
balsaskive i storrelse 1X64X112
mm fast til centralseksjonens rib-
ber slik at 4 mm stikker ut for for-

kanten og bakkanten av vingen.
Ved skivens ytterste kanter limes
derefter spantdelene 5a og 7a og
siden limes en list til den bakerste
bjelke (se fig. 1).
ledes et «spillerum» {for trim-

Vingen far si-

mingen) pi 8 mm. Bygg siden de
to vingespisser (venstre vinge-
spiss pa tegningens bakside) og
lim dem til vingen. Pése at spissen
kommer i den vinkel som vises pa
tegningon,

Haleflate og sidevor bygges pa
Side-
voret limes fast pa plass mens hale-

samme mAaie som vingen.

flaten. holdes fast med gummi-

band for at den kan innstilleg‘

under trimmingen.

Propellen skjmres av et balsa-
stykke pa 20 X29 X 320 mm. Blok-
ken skjeres forst ut som tegningen
viser. Stigningen kontrolleres efter

hvert ved hjelp av mal som klippes

ut av papp cfter de pa tegningen
opgitte vinkler. I navet formes
en spindel som skal passe inn pa
diameteren for frontknappen, Lim
til slutt en kobberbrikke i for- og
akterkant og ballanser propellen.

Trekk modellen med japanpapir,
som efterpd fuktes med vann.
Bruk fixersproite. Efter torringen
strykes kroppen med klar wdopen.

Motoren hestar av 14 eller 16
strenger 3/15” gummi (brunt gm}f.
mi 14 strenger) og kan trekkes op
til 500 omdreininger, hvis det
under optrekket utstrekkes til
2tf2 ganger sin egen lengde. Pase
at motoren alltid er wvel smart.
En god gummiolje kan lages av
70 9%, sape, 20 % glycerin, Y2 %
sallisylsyre og resten vann. Den
forreste og den bakerste motor-
krok ber bekledes

gumini,

med ventil-

Innen trimmingen begynner, ma
man pdése at minimwmsvekten er

:o @e A%e =

OSsLO

ofel

et

ler, og uten sammenligning det mest rime-

lige, | betraktning av sitt elegante utstyr.

Et av landets absolutt mest moderne hotel- I"
{
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opnadd. Pase samtidig at tyngde- nées ved & male propellen eller
punktet er plasert somn tegningen legge nogen blyhaggel i front-
viser, altsa rett foran spant nr. 6. knappen. Derefter proves mo-
Er tyngdepunktet lengere tilbake, dellen 1 glideflukt. Vingen festes
mé det flyttes frem, hvilket op- herunder med gummibind rundt

kroppen, det samme gjelder hale-
flaten. Nar riktig glidning er
opnadd, innstilles modellen for
motorflukt ved endring av pro-
pellaksens retning.
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Norsk Aero Klubb‘s vinterkonkurranse for

m Otorﬂyvere.

Ingenior Alf Seott-Hansen blev ogsd idr bestemann.

Norsk Aere XKiubb’s vinter-
konkurranse for sportsflyvere som
gikk av stabelen sondag 20. mars
var imgotesett med store forvent-
ninger, Konkurransen hadde nem-
lig denne gang utsikter til vekord-
deltagelse med 9 civil-fiy og 12
militerfly. Imidlertid sviktet den
militeve deltagelse pa grunn av
foreforholdene pa Kjeller, sam-
tidig som flere civile meldte fra-
fall i siste oieblikk, Deltageran-
tallet blev derfor redusert til 4.
Disse var alle sportsfiyvere, slik
at man kun konkurrerte i en klasse,

Ruten var ogsa iar lagt over
innlandet og i samarbeide med
Lillebammer Flyveklubb og Norsk
Aero Klubb, Hedmark Avdeling.
Verforholdene var gansks bra og
samtlige 4 deltagere hvorav 3 del-
tok for forste gang i en slik kon-

kurranse, gjennemforste sine flyv- -

ninger efter programmet. Ing.
Alf Scott-Hansen var stor favoritt
og han vant da ogsa konkurransen
med et godt «hestehode» foran de
ovrige.

Som for blev samarbeidet med
klubbene pa Lillehammer og Ha-
Pa Lille-
hammer var det formannen ing.
Kaas, civilflyver Arne Wiste og
seilflyver Eril Sandberg som stod
i spissen for arrangementet, PAa
THamar var det formannen, loit-
nant TIaling Vold og direktor
Knudsen

mar meget vellykket,

som var arrangorer.

Begge klubber som ogsa hadde
passeringsposter ute i terrenget

utforte sine opgaver helt uilfreds-
stillende og pa Hamar blev fly-
verne og flyene, som for, styrket
med bevertning heregnet pa motor
ag flyvere,

Den nystartede flyveklubb pa
Gjovik var overlatt arrangementet
av passeringspost og utforte like-
ledes sitt arbeide helt tilfreds-
stillende. Arrangorene her var for-
mannen Helge L. Jacobsen og
sekreteeren  marineflyver Hassel-
Inippe.
denne gang lagt vanskeligere og
likeledes var landingskonkurransen

Passeringspunktene var

endret slik at man mere fikk kon-
trollert flyvernes evne til presi-
sjonslandinger.

Ingenior A. Scott-Hansen vant
Widerges vandrepokal for annen
gang og dermed til odel og eie.
Pokalen var slik opsatt at den
kunde vinnes nansett klasse.

Premielisten ser slik ut:

1. AJf Scoti-Hansen.

2. Arvid Pillingsrud

3. Holger Hannestad,

4. .J. Johansen.

Norsk Aero Klubb har tatt op
disse konkurranser for at eivil-
flyvere og militerflyvere skal fa
anledning til & trene sig i vanske-
flyveopgaver og
legge for dagen sine anlegg som
Det har wvist sig hittil

lige samtidig

flyvere.

A viere en engere krets av flyvere

som deltar, men klubben vil finne
det onskelig at flere benytter sig
av denne anledning, da arrange-
mentet "jo koster det samme for

klubben enten det er fa eller flere
som deltar, Med hensyn til for-
fall vil det senere bli truffet for-
holdsregler slik at man pa forhand
blir gardert mot a sette hele appa-
ratet i verk hvis interessen ikke
viser sig &4 vare tilstrekkelig, da
det jo kun er for 4 gi flyverne en
chanse til konkurranse som ligger
til grunn for at denne opgave er
tatt op, '

En meget gledelig ting er imid-
lextid & konstatere hvilken inter-
esso enkelte flyveselskaper og fir-
maer har vist disse konkurranser
ved & sette op meget flotte pokaler,
Premieutdelingen vil finne sted pa
kommende generalforsamling 22,
april,

De fiyvere som deltok, nemlig
ing, Alf Scott-Hansen,
flyverne Avvid Piltingsrud, H.
Hannestad og K. Johansen for-
tjener all mulig anerkjennelse for

civil-

det alvor og den energi de la for
dagen bade under fortreningen og
under sclve konkurransen.
- Efter flyvernes uttalelser var
arrangementet utmerket. Det er
meningen hvis det er tilstrekkelig
interesse & arrangere en lignende(
konkurranse til sommeren med
sjofly. Ruten vil da bli lagt over
@stfold og Yestfold med anlop av
de byer hvor N, A. K. har av-
delinger. -
Firmaet Halle & Peterson har
satt op en flott ny vandrepokal.
Statuttene for demne vil bli of-
fentliggjort senere.

Det elegante oljeregnigi

HANSEN & CO. A.S

FREDRIKSTAD




Nr, 4

125

FORNEBU FERDIG NESTE AR?

750000 kvadratmeter jord og stein flyttet hittil.,

Det er et veldig arbeide som blir
utfort pa Osle Lufthavn, Fornebu,
Vi er nok utdlmodige og venter
spent pa den dagen da véar hoved-
stads eivile flyveplass skal bli
ferdig, men vi mé ikke glemme at
plassen ikke var ferdig fra natu-

yens side,

— Hvor mange mann er nu
i arbeide, spor vi arbeidsbestyre-
ren, ingenior Schach.

— For tiden 720 mann.

— Hvor

jord og sten er det som fylies pa?

mange _kubikkmeter

— Ved forste utbygging flyttes
920 000 km?. Nu er vi ferdige med
vel 750 000 m3. Senere nar vi skal
gd 1 gang med full uthygging er
det ytrerligere 500 000° m som ma
fiyttes pa.

— Hyvor stor blir plassen?

Ved forste utbygging 460 mal,
av disse utlegges til rullebaner
og plattformer 150 mal, Vi skal
ha 2 vullehaner pa 800 meters

lengde og en pa 700 meter. De
blir 40 meter brede. Det samlede

areal innkjopt av kommunen ut-

gjor 1200 mal,

Rullebanene lager av tjere-
betong. Vi stopte en provebane
pa 4000 m? ifjor og den har vist
sig & bere meget vellykket. 1
sommer skal vi legge 70—80 000
m? efter samme prinsipp, resten

kommer til vazen.

— Hvem utforer arbeidet?

- Yiutforer grunnarbeidet selv.
Vi skal nu sette 1 gang knuseverk.
for den stenen som ma til som an-
derlag for banene. Firmaet Si-
gurd Hesselberg A/S leverer ra-
stoffet, og har ansvaret for ut-
legningen av banedekket.

— Nar skal administrasjonshyg-
ningene settes op.

— Det er ikke avgjort noe om
det ennu,

— Ja, men plassen skal vel ap-
nes til neste ar?

— Ja det er meningen det,
men med hensyn til administra-
sjons]:jfgning ma vi nok i forste
omgang klare oss med en provi-
sorisk ordning. Nar plassen skal
bli ferdig ex ellers et sporsmal som
vil bli avgjort ved bystyrets bud-
getthehandling til sommeren.

£

Pa fiyvehold regnes det med
at plassen blir dpnet for trafikk
pa forsommeren 1939,

Nar flyveplassen er i orden vil
det bety et melktig opsving i
lufttrafikken pa Oslo. Oslo--Kjo-
bhenhavoraten vil gd over til land-
fly og vi far sikkert en rute mellem
Oslo og Stockholm, Dessuten har
flere av de store trafikkselskaper
ute i Europa planlagt ruter pa
Oslo.

Ikke mindre blir betydningen
for vare civile flyveselskaper, som
nu forer en meget omflakkende til-
veerelse fra sted til sted.

Caylor Craft.

Herr Finn Karlsen og Tom
Fidjeland har som bekjent be-
sokt flere fly- og motorfabrikker

Nu cor de
hjem igjen og har tatt med sig

1 Amerika. kommet

et meget vakkert fly i lettvekt-

klassen, en snerten «Taylorcrafts»
De har

overtatt agenturet for disse fly

med Continental motor,

her i Skandinavien og venter sig
et storre salg allerede forste aret.
Flyet som tilhorer den billige pris-
klasse er et to-seters — sidefly-
Det
har meget gode ﬂyfeegenskaper

side, hoivinget monoeplan.

og det skal bli interessant a se
hvordan denne type blir mottatt

her hjemme.
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NORSK AERO KLUBB’S REGNSKAP FOR 1937
GEVINST OG TAPSKONTO AV REGNSKAP PR.3L DESEMBER 1937. ‘
Debet Kredit
Lonningskonto ...... ..o kr. 245500 | Kontingentkonto ........... .. ..., kr. 3 780,25
Omkostningskonto ......cocovvviinn » 3203,50 | Flyvearrangementskonto ........... » 5 943,11
Porto, telefon og telegram-konto . .... » 1203,54 | Bidrag og Gavers kouto ............ » 4 565,00
Seilfiykonto ........ciiiiiiiiiean » 1029351 Do. Statsstotte . ..veeaneeriiones. » 200000
Modellflykonto ......ooviiiiiniin » 639.80 ] Refunderttoll ............vvevian » 2976,65
Flyvekonkurransekonto ............ » 379,53 | Rentekonto. ... .o vvennnniiinson » 264,35
Oprops- og Propagandakonto ........ » 597,01
Brosjyrekonto ......iviiiiiiien » 340,98
Pidsskriftskonto .. oo v v civeranernn. » 1059,00
Kapitalkonto, overskudd 1937 ....... » 7721,56
kr. 19 529,36 kr. 19 529,36
BALANSE-KONTO
Debet Kred (' g
Kassakonto .oeeeerereenrisnsarsnnes ke, 290,86 | Malevifondets konto ... ....oviintn kr. 240,00
Bankkonto ......coeiniiiriniinians » 11 774,27 | Livsvarige medlemmers konto ....... » 258500
Merkekonto .....cvvverneriveranans » 103,74 | Husfondets konto .....covvviiiiian » 847,25
Konto pre Diverse ............ 0000 » 120000 | Kapitalkonto .........ccovevvionnns »  9696,02
kr. 13 368,87 kx, 13 368,87
Oslo, den 1. apzil 1938,
Ole Reistad.
Revidert: (siga.)
Hans Wathne, Joh. Johannesen.

(sign.) {sign.)

E. Omholt Jensen

BERETNING

om Norsk Aero Kiubb’s virksomhet i 1937. — Medlemstallet pr. 1/;-37

og pr. 1/1-38 fremgar av folgende oversikt.

ABres- Livsv, Ars Arsmedl. Jromedl, Innbudte
medl, medi, medi. 1, kont, medE,
LS PR Y R 15 20 169 7 31 T
3 ... 14 23 227 1 10 1
Sarpsborg At Stavanger Bergen Hamar Litleh, Horten
14,—37 senior,, .. 12 10 50 20 10 18
junior..,. 16 10 11
1f,—38 senior.... 31 12 43 183 10 10 28
jumior.... 21 2 3 i9
1/1738 Fredrikst, Drammen Halden Jeloy Kjeller Tonsherg
senior.. 26 10 v 12 20
junior . 33 13 11 15 15
1[1_38 Seilflygruppen, Oslo ModelAygruppen, Oslo
senior. . i5
junior, . _ 70
Samlet antall senior-medlemmer for hele landet pr. 1/—37 . 374

Samlet

Samlet
Samlet

antall juniormedlemmer for hele landet prt/i—37...

antall senior-medlemmer for hele landet pr. 1,38 . 610
antall juniormedlemmer for hele landet pr. 1,,—38 .

68 442
212 822

—

Klubbens gulimedalje innchas av:
Captain Wilkins, N
Lady Bailsy. (
Major Trygve Gran. ‘
Bernt Balchen,

Professor Picard.
Kaptein Liitzow-Holm.
Kaptein Riiser-Larsen.,
Thor Solberg.
Fornten ovennevnte har klubben
folgende wresmedlommer:
Generalmajor J. Reder.
Karl Feucht,
Lincoln Ellsworth.
Redakter Rolf Thommesen,
Kaptein Dons.
Major Chr, Aug. Thorne.
Ingenior Emil Kropf,
Klubbens styre har i 1937 bestitt
av!: .
Formann:
Kaptein Ole Reistad.
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Vicefornienn:

Oberstltn. Rorholt og
Ing. Chr, Stoltz.

Styremedlemmer:

Ing. Kout Hartmann,
Sekreter I, Wister.

A. K. Kragerud.

Skibsreder Ole Bergesen,
Disponent Sindre Hesstvedt
Disponent Leiv Bruan.

Yaramenn:

Dr. ing. Haakon Eyde,
Distriktchef Oddvar Steen.
Ing. Ullestad-Olsen,

Lin, Erling Vold,

Kaptein R, Andresen.

Ing. Hans Peter Kaas.
Ing. Alf Scott-Hansen.

Vi har i arets lop hatt folgende
medlemsmotex :

Medlemsmote fredag 5. februar med
foredrag av Arild Widerse om Flyv-
ningen 1 U. 8, A. og vinterflyvningen
over Nord-Canadas gdemarker, led-
saget med lysbilleder.

Medlemsmote fredag 19, mars med
foredrag av kaptein Erling Eckhoff
om: Flyveteknikk og moderne flyv-
ning, ledsaget av lyshilleder. Med-
lemmer av K. N. A, og V. F. F. var
mnbudt.

Festmote 22, april med foredrag av
Reidar Aagard om: Ilyvningens ut-
vikling i Kina civilt og militert fra
1909, P4 motet blev foretatt pre-
mieutdeling fra N. A. K.s flyvekon-
kurranse sondag 4. april. N. A, K.s
tidligere sekreteer, Kaptein A. Ros-
cher Tund blev overrakt en heders-
gave,

Til slutt var det dans og selskape-
lig samveer.

Generalforsamling lordag 8. mat.

Medlemsingte torsdag 19, august
med kiseri og film av Ingenior Rolf
Helgeby om: Flyvningen i Amerika
idag. P4 motet blev forgtatt premie-
atdeling for seilflykurset pa Ora.

Medlemsmote — filmaften med fel-
lesspisning og dans torsdug 30. sep-
tember. Kdéseri om: pningen av
Stavanger Flyvehavn, av E. Omholt-
Jensen, med fremvisning av film fra
Stavanger samt en instruksjonsfilm
om modell-, seil- og motorflyvning.
Krabbeaften med selskapeolig sam-
ver,

Medlemsmeie torsdag 28. okiober
med foredrag av Kaptein Bjarne
Yen om: Oslo Flyvehavn, ledsaget
av lysbilleder.

Medlemsmote 19. november med
kaseri av Vigpe Widerse og Nils

Romnes om: Ferden til Antarktis,
ledsaget av lysbilleder.

Julemote 14, desember.

Medlemsmotene i 1937 har gjen-
nemgiende veert meget godt besokt.

Av klubbens virksomhet for pvrig
kan nevnes:

Det or i drets lop avholdt 14 styre-
mpter. Fra 1. januar 1937 tradte
N. A. K.s Landsforbund i virksom-
het med 8 tilsluttede kiubher og
hovedkontor i Oslo.

Den forste opgave som blev tatt
op var & skaffe penger til de skede for-
pliktelser. Der blev trykt en brosjyre
og forheredt et oprop til landsinu-
samling ledsaget av oplysende presse-
stoff. Dette blev distribuert til hele
landets presse i april sammen med
opropet som var undertegnet av en
rekke personcr innen de forskjellige
nzringsgrener,  Innsamlingen inn-
bragte gjennem pressen kr. 5,—,
men underhdnden innkom et storre
belop tilstrekkelig til at N.A.K. kunde
pita sig, med dissc midler i bak-
hdnden, & arrangere et tredagers
internasjonalt stevne i forbindelse
med &pningen av Sola Flyveplass.
Landsforbundet var i den heldige
stilling 4 kunne organisere ag av-
vikle det store arrangement med
khubbens egne folk.

Efter uttalclser fra de utenland-
ske og innenlandske deltagere blev
denne opgave gjennomfort helt til-
fredsstillende av klubben. Til tross
for det daslige veer gav arrangemen-
tet overskudd. Forste dag blev ép-
ningen overviert av eca, 10000 til-
skuere, og opvisningen annen dag
blev overveart av ca. 30 000 tilskuere.

PA dette tredagers flyvestevne pa
Stavanger Flyveplass var folgende
land representert:

Tyslland med bl. a. verdens storste
landfly «Generalfeldmarschall von
Hindenburg», et 10-seters passasjer-
og bombefly, Ju. 86, to-motors re-
kognoseringsmaskiner og  sports-
maskiner fra Foecke-Wulf, sports-
maskiner av Biicker og Klemm-
typen samt Messerschmidt,

Lngland var representert med to-
motors De Havilland passasjerma-
skiner.

Sverige med en Northrop passasjer-
maskin samt sportsmaskiner.

Videre var Danmark, Nederland og
Polen representert med storre og
mindre fly.

Ax norsk deltagelse kan nevnes:

Det Norske Luftfartsselskap, Wi-
derges Flyveselskap A[fS, Wessels
Flyveselskap A.s, Vest-Norges Fiyve-

selskap, Herens og Marinens Flyve-
vaben.

Av spesielle utenlandske represen-
tanter kan nevnes: Vicepresident i
T, A, 1, Joher van den Berck van
Hemstede, direktorer og represen-
tanter for den tyske. flyindustri,
direktorens Junge, Tank og Kaptein
Stein, generalsekretieren i Aero-Club
von Deutschland, direktor for Allied
Airways, Gandar Dover, direktor
Thiclst, Danmark, direktor Fraenc-
kel, Sverige m. fleve.

puingen av flyvestevnet blev
foretatt- av generalinspektoren for
Herens Flyvevaben, Oberst Klingen-
berg, 1 overveer av H. M, Kongen.

Av utenlandske ‘deltagere i op-
visningen kan seerlig nevnes: Ingenior
Kropf, chefspilot Benitz og. chefs-
pilot Kalkstein, kaptcinene Brauer,
Kiihne, Stein, dircktor Tank og von
Bahr, Sverige med Autogire. Flere
utlendinger deltok for ovrig i defi-
leringen. Seilfiyvning: Ludwig Vogel,
Tyskland. -

Norske deltagerc i opvisningen:

Flyvere i hwer og marine, selska-
penes flyvere. '

Seilflyvning:  Disponent Sindre
Hesstvedt.

Der blev i juni arrangert inter-
nasjonale stevmer ved Tonsherg,
Fredrikstad og pa Xjeller, mod tysk
og norsk deltagelse. Tilskuerantaliet
var optil 15 000.

I september blev det arrangert
internasjonale stevner pé Kjeller,
Hamar og Vearnes ved Trondheim
med tysk og norsk deltagelse og med
et tilskuerantall pd op til 8 000.
Stevnene viste sig 4 vere en ut-
merket propaganda for fiyvningen,
som har satt sitt.spor i Norsk Aero
Klubb i form av oket medlemsantall,
nystarting av klubber og stigende
forstielse for klubbens arbeide hos
det offentlige og de private,

Motorflyvning,

Klubben arrangerte den arligeflyve-
konkurranse 4. april for erhvervs-
og sportsilyvere. Den  opsatte
vandrepokal av Wideroes Flyvesel-
skap blev vunnet av ingenigr Alf
Scott-Hansen i sportsflyverklassen.

Seilflyyning.

Norsk Aeroe Klubb sendte i april—
mai Lars Bergo, A Flyveklubb, til
Tyskland for & utdanne sig videre
pé dette felt med henblikk pi & bl
Landsforbundets faste instruktor og
byggeleder da, han eftor sin. forste
utdannelse pad- Noisk Aero “Klu
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kursus 1 1933 og under det senere Modellflyyning, av de forhandlinger som blev fort

arbeide viste s@®rlige anlegg for dennc
virksomhet.

I august arrangerte seilflykursus
for alle klubbens avdelinger pa @ra
ved Fredrikstad hvor det blev ut-
dannet 25 til A-certifikat og 12 til
B-certifikat. Premien for beste
A-flyver blev vunnet av Martin
Gran, Nordstrand, og for beste
B-flyver Per Lien, Lillestrom. Kur-
sets leder var Lars Bergo. Han har
i siste halve ar av 1937 vert pa réise
randt om i klubbens avdelinger for
& lede byggevirksomheten, og dette
har resultert i en sterk okning av
interessen.

For gvrig er der i 1937 utdannet
av NNT.H.F.9A og 6B. Av Al
fiyveklubb er det utdannet 5 A,
hvorav 1 dame, fru Kragerud, og
2 B. Tilsmmumen er det 1 1937 ut-
dannet 39 A og 20 B.

Lars Bergo har tatt Amtliches C-
certifikat i Grunau. '

Av glide- og seilily finnes ved ut-
gangen av 1937 folgende ferdige og
under bygging:

Grunau Baby tilherende Lands-
forbundet.

Mcehank og Verleik tilhorende Al
Flyveklubb.

1 Hol’s der Teutel, tithorende Jeloy.

1 Hol’s der Teufel, tithorende Stav-
anger Flyveklubb,

1 Hol’s der Teufel, titherende N. T,
H. F.

Tilsammen 6.

Under bygging:

1 Grunau 9, Seilflygruppen, Oslo.

1 Grunau 9, Sarpshorg Flyveklubb,

1 — 9, Volda Flyveklubb.

1 — 9. Horten Flyveklubb,

1 — 9. Xjeller Flyveklubb.

1 Hol’s der Teufel, Larvik Flyve-

klubb.

1 Grunan 9, Lillehammer Flyve-

klubb.

I — Baby, NNT.H.F.

I — 9, Bergens Acroklubb.

Tilsammen 9.

Klubben yder 200 kroner i bidrag
til hvert ferdighygget fiy og har lagt
an pd & standardisere materiellet.

Klubben har i 1937 ogsa tatt op
arbeidet med modellfiyvning pa bred
front, 1 forstdelse av dette arbeides
betydning og for 4 gjore ungdommen
flyveinteressert i den tidligste alder
og gi den det retite grunnlag Ira
forste stund.

Klubben arrangerte en uttagnings-
konkwiranse til Wakeficldmester-
skapet 1 London i juli og sendiec en
representant, Erik Engelhardt Olsen
til konkurransen; han plaserte sig
som nr. 17 av 42 deltagere. Klubben
arrangerte videre en sommerleir for
modellflyvere pi Bra under ledelse
av en ayv klubbens medlemmer,
Sverre Thoresen, Oslo, Der deltok
ca. 30 guttor. Kurset var meget vel-
lykket. Der blev gitt instruksjon i
bygging av fly og leiren avsluttedes
med en konkurranse hvor der blev
satt rekord pé flyvning i 6 minutter.
Klubben arrangerte hosien 1937 et
landsstevine med deéltagelse av 80
medellfly fra storstedelen av @st-
landet, :

I hostens lop er samtlige Oslo-
klubber gitt sammen i en felles Oslo-
gruppe av Norsk Aero Klubb og
teller for tiden ca. 7¢ medlemmer.

Det har vert arrangert flore mindre
stevner, blandt annet i Drammen,
Tonsherg og Oslo 1 samarheide med
Tansherg Modellflyklubb, Modell-fiy-
klubben «Stratos» 1 Drammen og
Modelllygruppen i Oslo.

Klubhens internasjonale arheide,

Klubben optok véren 1937 ar-
beidet med & lettc adgangen til lan-
det for ntenlandske flyvere og det
blev opniadd en ordning med toll-
myndighetene slik at hvert uten-
landsk fly som meldte sin ankomst
gjennem Norsk Aero Klubb undgikk
deponering av toll, mot garanti fra
Norsk Aero Klubb., I august 1937
fortsatte klubben dette arbeide mied
A f& i stand en fullstendig ordning
med Carnét de Passage. Dette ar-
beide har pagatt i flere ar ulen at
det har lykkes & fa noen ordning
med myndighetene. Efter resultatet

hosten 1937 bédde med Finans- og
Tolldepartementet og IFédération (
Adronautique Internationale er det
gode utsikter til at ordningen med
Carnét de Passage for Norges ved-
kommende vil tre i kraft i 1938,

For & bedre klubbens skonomi blev
der hosten 1937 nedsatt en skonomi-
komité hestdende av direktor Kolsto,
ingenior Kout Hartmann og redak-
tor Diesen. Komitéen har foretatt
en rekke undersokelser i utenlandske
klubber og avgitt innstilling om de
1'ctningsl'injer som den mener bor
folges, i forste rekke for &4 ske med-
lemstallet. Komitéens arbeide wvil
bli fortsatt i 1938,

Samarbeidet med Norges Rode
Kors og Norsk Aero Klubb for fort-
satt fremme av ambulanseflyvningen
har vert fortsatt 1 1937 med kaptein
Roscher Lund som Aeroklubbens
representant, {

Klubbhen har i 1937 faet kr, 2 500
ay Roald Amundsens Minnefond og
kr, 2 000 i statsstotte.

Utbhygging av klubbens organisasjon,

Klubben oprettet fra 16. januar
1937 eget kontor med fast kontortid
og fikk derigjennem anledning til i
storre utstrekning enn tidligere & ta
sig av utbyggingen av organisa-
sjonen.

I Arcts lop har det veert startet
nye klubber i Tonsherg, Halden,
Fredrikstad, Drammen og Kjeller.
I forbiridelse med starten av disse
klubber har formannen holdt to
foredrag, i Tonsberg Flyveklubb og
et i Halden Fiyveklubb.

For pvrig har det vert drevet et
omfattende forberedelsesarbeide for
start av nye klubber pd andre stoder|”
i landet. ;
. Av storre arrangementer i de til-
sluttede klubber i 1937 nevnes cn
flyveuke i fIstfold i forbindelse med
en flyveutstilling arrangert av Sarps-
borg TFlyveklubb,

Norsk Aere Klubb var represen-
tert ved formannen under Apningen
av Eshjerg Ilyvehavn.
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Skjonnhet og kealitet, rummelighet og okonomisk drift er kombinert i
1938 maodellen av Fairchild - 24,

4. personer, 100 kg, bagasje, og bensin for 850 km. flyvning med en marsjfart pa 210 kmt. er
tall som forteller om dette flys ydelser nar det er utstyrt med en motor pa 145 hk.
Driftsutgiftene er mindre enn 2 ore pr. personkilometer. Priser fra kr. 30 000.00.

For newrmere oplysninger henvend Dem til

@SS@ES Fliyveselisisa f&.s

Kirkeveien 04 - Oslo




130 }’: .LY Nr. 4

LUFTVEIEN BINDER LANDET SAMMEN{.._

KYSTRUTEN OSLO—BERGEN
D.N.L. RUTE 1701
Alle hverdager i tiden 4f4—1/10.
Bavg, Oslo 19.10

8.25 ank. 4

STAVANGER—--NEW CASTLE

Alle dager undtagen onsdag og sondag i tiden 11/4—1/10.
Korresponderer med rute 1701, til og fra Ostlandet.

8.45 ank., Mass avg. 18.50 Tog 14.35 Eavg, Stavanger ank. A 13.50 ¢y
8.55 avg, Moss ank, 18.40 { 1745 | ank. Neweastle avg. [ 1040
9.40 ank. Arendal avg. 17.55 18.33 avg. Neweastle {C.) ank, 6.48
9.50 | avg. Arvendal ank. | 1745 2230 yank London (Kings X) avg. @ 1.05
10.10 ank. Kri'sti.ansand ave. 17.25 Pris Stavanger—Neweastle: Kr. 175.—, tur og retur
10.20 avg. Kristiansand ank. 11.15 Kr. 315.—.
11.25A)} ank. Stavanger avg. | B)}16.10
11.40 avg., Stavanger ank. 15.55
1200 | ank. Haugosund g | 1535 ~ OSLO—UTLANDET OVER KOBENHAVN
12.10 avg. lHaugesund ank. 15.25 Rute 27,
1250  wyank, Bergen avg. @ 1045 Alle dager i tiden 27/3—81/10.
Fra og med 1. september, 1 time tidligere for pst- D.N.L./A.B.A./D.L.H.
glende. 8.15 W avg. Osl kA 17.20
A) Korresponderer i Stavanger fra 11. apiil med fiy 9.35 :;ﬁ 8Z:el3ol‘g f:‘],g- 16.00
til Newcastle, dog ikke onsdag og sondag, 0.55 avg. Cotobor ank. | 15.40
B) Korresponderer 1 Stavanger fra 11. april med fly ; 11:05 ank‘. Kﬁhenhfvn ‘ avg. | 143077
til Necastle, dog ikke onsdag og sondag. 14.30 I ank. Berlin ave. 0.15
13.10 | ank. Hamburg avg. | 12.25
THE MIDNIGHT SUN AIRWAY 15.00 ank, Amsterdam avg. | 12.00
16.55 ank. Paris avg. ¢ 910
B N—TR — & i
ERGEN—TRONDHEIM—TROMSO 17.90 + ank. London ave.g 845

D.N.L. RUTE 1702 — 6/6—1/10.

7.00 Bavg Borgen ank.A 1750  QSLO—UTLANDET OVER KOBENHAVN
8.20 ank. Alesund avg. 16.15 R 1712
8.25 avg. Alesund ank. 16.10 “_tc_ '
8.45 | ank. Molde avg. | 15.50 Alle dager i tiden 1/6—1/10.
8.50 avg., Molde ank. 15.45 D.N.L./AB.A./D.L.H.
g}g ank, §1}st}ansund avg- ig?g 13.40 ¥ avg, Oslo ank, A 12.50
: avg. Kuistiausund ank, : 15.00 | auk. Goteborg avg. | 1130
10.1¢ ank. Trondheim avg, 14.25 |
. 15.20 | avg. Goteborg ank. | 11.10
10.35 avg. Trondheim ank. 14.00 16.30 X ——
E . ank, Kegbenhavn avg. | 10.00
11.50 ank. Bronnoysund avg. 12,25 "
X 19.15 ank, Berlin avg. ;| 7.30
11.55 avg. Bronnoysund anl, 12.20 | _
Bt 20.30 ank. Amsterdam
12.15 ank. Sandnessjsen avg. 11.55 29.10 ank. London
12.20 avg. Sandnessjgen ank. 11.50 ’ )
13.15 ank. Bodo avg,. 10.55 casiccer  Overvekti ,m_{
13.40 | avg. Bodo ank.| 1030  Takster: Passasferer 0L o ks,
14.35 | ank, Narvik avg, 9.15 . P’I'(“g- B
1440 | avg, Narvik ank, | 920 g0 Mass o, 1500 0.15  0.20
15.00 ank. Harstad avg, 8.50 ) .
» —dvendal ............ 40.00 0.30 0.50
15-05 avg. Harstad ank. 8.45 Kristi d 50 00 0.40 0 65
16.00 v ank. Tromsg av 8.00 y T DSUANSANG ' ) )
i ' g m : » —Stavanger........... 85,00 0.65 1.10
Nordover: Tirsdag, torsdag, lordag, » —Haugesund.......... 50.00 0.70 1.25

Sydover: Mandag, onsdag, fredag.

» —Bergen ..... ....... 95.00 0.75 1.45

Ingenior F. SELME

ENTREPREN@RFORRETNING, OSLO
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Passasjerer O‘i;ca?::;t:g :;mttg Tal(ster t Passasjerer O;)e:};::;:lﬂ pl:_‘faé;g.
pr. ka. pr. kg,
Kr. Kr. Kr, Kr. Kr, Kr.

Moss—Arendal ........... 40.00 0.30 0.35 Stavanger—Haugesund. .. .. 15.00 0.15 0.25

» —Kristiansand ....... 50.00 0.40 0.50 » —Bergen ........ 35.00 0.30 0.35

» —Stavanger .......... 85.00 0.65 0.95 Haugesund—Bergen ....... 25.00 0.20 0.25
» —Haugesund ......... 90.00 0.70 1.10 Obs! Der beregnes frakt for minst 2 kg. eller minimum

» —Bergen ............ 95.00 0.75 1,30 kr. 2.00 pr. sending. ‘

Arendal—Kuristiansand .... 15,00 0.15 0.20 Bergen—Alesund ......... 55.00 0.40 0.70

»  —Stavanger ....... 55.00 0.45 0.60 » —DBMolde ........... 65.00 0.50 0.80

» —Haugesund ...... 60.00 0.45 0.75 » —Kuistiansund ... 15.00 0.55 0.95

» —Bergen .......... 70.00 0.55 0.95 » —Trondheim ....... 95.00 0.70 1.20

» —DBronneysund ..... 125.00 0.95 1.55

Kristiansand—Stavanger ... 45.00 0.35 045 » —Sandnessjoen .. ... 135.00 1.00 1.70

» —Haugesund .. 50.00 0.40 0.60 » —Bods ... 155.00 1.15 1.95

» ——Bergen ..... 65.00 0.50 0.80 » —Narvik .......... 175.00 1.30 2.20

Forbindelser til og fra utlandet pé dagen med fly 1 1938.
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Takste": Paszsasjerer Oxi:;i;jleig " ;xilitg Passasjerer lef:g::;teig pFrfal‘:;.
pr. kg. pr. kg.
Xr, Kr, Kr, Kr. Kr. Kr.
Borgen —Harstad ......... 180.00 1.35 2.25 Kristiansund—Harstad .... 130.00 1.00 1.65
» —Tromss ..vvveenin 190.00 1.45 240 » —Tromse ..... 150.00 1.15 1.90
Alesund—Mo_Id? ---------- 2500 020 030 Trondheim—Bronnoysund 55.00 040  0.70
» #Krlstlan.?illl(l K 40.00 0.30 6,50 » —Sandnessjoen 65.00 0.50 0.80
» —Trondheim....... 60.00 045 0.75 » —Bodo ........ 80.00 0.60 1.00
» —Bmunﬁys_und ... 95,00 .70 1.20 » Narvik .. ..... 106.00 0.75 1.25
» —BSandnessjoen. . ... 106.00 . 0.75 1.25 » —Harstad ...... 118.00 0.85 1.40
» —Bode............ 12500 095  1.55 »  —Tromsg ...... 130.00  1.00 165
»  —Narvile ......... 145,00 1.10. 1.80 .
»  Haestad ... .... ... 150.00 1.15 1.60 Bronoysund—Sandnessjoen . 20.00 0.15 0.25
». —Tromss.......... 165.00 1.25 2.10 :) ﬂ%"‘?“_k """" 2233 ggg 0.65
Molde—Kristiansund., ., . . . , 25.00 020  0.30 IS e : ‘ 080
| » —Harstad ..... 75.00 0.55 0.95
» —Trondheim .,....., 56,00 0.40 0.65 )
» —Tromss ...,. 100.00 0.75 1.25
» —Brpmngysund ...... 80.00 0.60 1.00 .
» —Sandressjoen ...... 90.00 0.70 L15 Sandnessjsen—Bodo .., ... 40.00 0.30 0.50
» -—-Bodﬂ ........... 115.00 0.85 1.45 » '—Nal‘Vik ..... 55.00 0.40 0-70
» —Narvik ......e.... 135.00 100 L.70 »  —Hustad ... 6500 050  0.80
» —Harstad .......... 14000 1.05 175 »  —Tromss 90.00 070 1.15
» —Tromsg ........ ... 15500 115 195  Bode—Narvik ............ 30.00  0.25 040
Kristiansund—Trondheim .. 35,00 0.25 0.45 » —Harstad ........... 40.00 0.30 0.50
- —Bronoysund . 70.00 0.55 0.90 » .—Tromsa_ ........... 65.00 0.50 0.80
» —Sandnessjoen’ 80,00 0.60 1.00 Narvik—Harstad .,....... 15.00 0.10 0.20
» " Bods ...... . 100.60 0.75 1.25 » —Tromse .......... 40.00 0.30 0.50
» _—Na_rvik ..... 120,00 0.90 1.50 Harstad—Tromsg ......... 30.00 0.25 0.40
OGSA 1

For nermere oplysninger henvend Dem
til hovedagenturet for Skandinavia:

Finn Karlsen og Tom Fidjeland

von der Lippesgt, 171V — Telefon 69973 — OSLO

7105 8
det forende lettvekis-
fly i konstruksjon og
prishillighet.

Studér delte billede .— se
den enkie konstruksjon og
de rene linjer.

Taylorcrait

er et 2-seters — side-by-side —
hoivinget monoplan med Con-
tinental motor,

@

DATA:
Tomvekt.,........ 253 kg.
Nyttelast. . .. ... . ,. 250 kg.
Vingespenn . ., ., .. - 2 m.
Bensinforbruk . . . .. 0.9 pr. mit
Landingsfart , . .. .. 45 km.ft.
Reisefart .. ..,.... 125 km,ft
Maksimelfart . .., . 148 km.Ji
Aksjonsradius .., ..., 370 km.

()

—
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Sikringdtienedten

MED CHEFSFLYVER LAMBRIECHTS

EN SAMTALE

D. N. L, avholdt 1 tiden 19, fe:
pruar til 4. mars et kursus i sik-
ringstjeneste pa Sola flyveplass.

Vi har henvendt oss til chefs-
fiyver Lambrechts som elskver-
digst gir oss en del oplysninger.

— Kurset var vellykket?

— Ja, meget vellykket, og det
er 4 hape at slike kurser blir en
fast instnsjon hvert ar.

— Hvem deltok iar pi Sola?

— Ialt deltok 8 {lyveledere,
15 stasjonstelegrafister og 15 av
det flyvende personell. Instruk-
torer var O. Steen, H. Jorgensen
og L. Korperud. ‘

— Hvad .var hensikten
kurset? -

— Hensikten var forst og fremst
4 sveise bakke- og det flyvende
personellet sammen til en organi-

med

sasjon. I'oruten teoretiske undy-
visning si blev hovedvekien lagt
pd blind innflyvning efter Z7-
metoden. Per blev under kurset
lagt stor vekt pa opgvelse av
bakkepersonellet for sikrings-tje
nesten, samt soke & tilveiebringe

det gjensidige tillitsforhold som
er nodvendig, mellem land- og
luftfolk. Dette tillitsforhold ma
sies & vaore cn hovedbetingelse néar
man blir tvunget til & g4 over
fra kontaktflyvning til instrumen-
talflyvning (eller hlindﬂyvﬁing).
Blindflyvning er jo pakrevet hvis
man vil opnd den tilstrekkelige
regularitet pa rutene,

Kurset har
skritt 1 den riktige reiming. men

bestemt vat ot

det er en ting jeg gjerne vil sette
fingeren pa. Man savner nu en
central ledelse av  det
personell.  Alt personell ma for-

samlede
uten ‘4 ha fagkunnskap, veare
opovd til et intimt samarbeide.
Flyvelederen mi ha en solid ut-
dannelse, og ma ha kjennskap til
de forhold hvorunder flyverne
arbeider. Flyverne pa sin side ma
ha tilliv til flyvelederne og kjenn-
skap til bakketjenesten, Radis-
telegrafist, flyveleder og forer i
flyet md arbeide sammen som en
mann skal blindflyvning lykkes.
Hele tjenesten fordrer et utstrakt

samarbeide og opavelse av hakke-
og luftpersonell, Vi trenger sa-
ledes en fast stab ikke bave av
flyvere, men ogsa av bakkeper-
soncll og alle ma kjenne hiverandre.
og ha tillit til hver andre. Det er
derfor ngdvendig at det hele sam-
les under en ledelse som bade
kan og vil ta ansvaret for ansettelse
og opovelse av personcliet, At
vi far hele denne tjeneste inn i en
fast organisasjon er av vital be-
tydning for norske ruteftyvning,
— Skal det avholdes flere kur-
ser? '

— Et kursus i likhet med det vi
holdt iar bor bl en fast institujson
hvert &r i ca. 14 dager. Sikrings-
personellet, et mindre fly, samt
tilstrekkelig flyvende personell bor
delta,

— Hvor kan man nu henytte
blind innflyvning?

— I Oslo og pé& Sola, senere far
vi ogsad utstyr til de andre plasser.
Vi har lagt an pd en skrittvis ut-
vikling. Safety first er virt motto.

J. L.

AS ST

MASKINFORRETNING

fack & Deckers

elektriske bor- og slipemaskiner,
ventilslipemaskiner og Vibro Centric,

FORLANG OFFERTE

MARTENS

-~ Telefoner 20027, 24532, Oslo
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NORSK AERO KLUBE

Meddelelser fra sekreteren,

Nye medlemmer pr. 1. april 1938.

Direktor Albert Kwvaal, Oslo (livs-
varig).

Sekretwr Egil Jordan, Oslo.

Ingenior Einar Fk, Oslo.

Eilert Carisen, Oslo.

Flyvelositnant Dag Krohn, Vinderen.

K.ensul Lars Christensen, Sandefjord,
(livsvarig).

Civilflyver Johan Kleven Johansen,
Oslo,

Lensmann Lombhnas, fvre Rendal.

Terje Rabben, Oslo.

Disponent Halfdan Kierulf, Oslo.

Flyvelgitnant Thorleif Bergan, Skots-
elv, :

Civilflyver Embret @sthy, Alvdal.

Loitnant Hans Bugge, Kr.sand S.

Redakior B. Hanisch, Xr.sand S.

Tannlege L. Schoren, Kr.sand 3.

Flyvemekaniker Anderson, Kr.sand.

Froken Signe Berg, Thorbjernsrud,
Jevnaker (livsvarig).

Thor Johannessen, Oslo.

Nye juniormedlenmer.
Jan Wikhorg, Bestun.

N. A. K.s meoter.

Som kjent arrangerte Norsk Aero
Klubb et mote 22, mars med disku-
sjon om lettmetallets anvendelse i
fiyindustrien. Det var et utmerket
godt fremmote og blandt de tilstede-
verende sdes representanter fra
h®rens og marinens flyveviben og
fAyfabrikker,  lettmetallindustrien,
fiyveselskapene, ingeniorforeningen,
officers- og befalsforeninger.

BB rankc

Skotoi

fra A.s Haldiemn
Skotoifabrilc

Professor dr. Leif Tronstad heldt
¢t meget instruktivt og overbevi-
sende foredrag om lettinetallets an-
vendbarhet i flyindustrien, Fore-
draget var ledsaget av lyshilieder.
Forcdraget er gjengitt ct annet sted
i dette nummer. Diskusjonen som
hadde sin smrlige interesse, idet det
var de ledende cksperter p& omridet
som krysset klinger, la meget tydelig
for dagen at sporsmilet bor tas op
til behandling her i landet. De som
forfektet at man fortrinsvis burde
benytte sig av tre og stahorkon-
struksjoner innvemmet fullt ut lett-
metallets fordeler. Man hevdet at
det vilde vmre vanskelig & skafle
moderne lettmetallskonstruksjoner,
Fra den annen side blev det oplyst
at det foreld tilbud om lettmetall-
konstruksjoener. Man merket sig
sarlig ot moget overbevisende inn-
legg fra ingenior Brandt fra D. N. L.
hvor nian med lettmetallsfly hadde

‘gjort den exfaring at det var mere
bryderi med de 10 9%, stilrer som

finnes i konstruksjonen enn de 90 %,
duraluminium,

N.A. K.s generalforsam]ing

vil bli avholdt 2Z. april kl. 19 i
K.N.A. Alle klubber anmodes om
i ordne andelskontingenten til den
tid av hensyn til stemmeretten.
Nwmrmere oplysninger om  gemeral-
forsamlingen vil bli sendt i swrskilt
skrivelse.

Seil{lyvningen og modell-
flyvningen.

Alle klubber gjores opmerksom pa
at i neste nunmer av «FLY» vil det
bl offentliggjort tidene for arrange-
mentot av sommerens seilllykurser
og modellflykurser.

Det cr hensikten & arrangere et
modell- og seilllykursus pd Gstlandet
og et tilsvarende pd Vestlandet.

Nye tilsluttede klubber.
N. A. K., Toten avdeling.

Efter en del forarbeide blev det man-
dag 28. mars holdt konstituerende
mote pa Lena til dannelse av Norsk
Aere Klubb, Toten avdeling. For-

mannen og Sckreteron i Nowsk Aero
Klubb var til stede. Kaptein Reistad
holdt foredrag og efterpd blev llub-
hen dannet og forelobig styre valgt.
Det tegnet sig straks 25 seniormed-
lemmer. Det fovelobige styre bestér

Grand HHotel

Tefefon 1722—1205 - Heorten

Cher, Rlillssem -Horten

Jernvarer - Kjokkenutstyr - Sportsartikler,
Elektrolux kjoleskap - Diamant sykter,
S, K. F. kuolelager - Telefon 1172.

av: Torleiv Sangnes, formann, Arne
Haug, sekreteer, Jens Berg, kasserer,
Julius Aas, styremediem. Initiativel
til dannelsen av kiubb blev tatt av
gardbruker Anders Enge. Forholdene
for utbygging av en sterk klubb pi
Toten Hgger meget gunstig an og
klubben vil snarest gd i gang med
bygging av seilfly og modellfly.
Klubben wil kunne disponere ut-
merket plass og byggelokale pé
Starum ekserserplass,

Gjevik Flyvek]ﬁhb,
avdeling av N. A, K.

Samme aften holdtes &puningsmaote
for Gjovik Flyvekiubb med foredrag
av kaptein Reistad, Formannen er
Helge L. Jacobsen. Det ovrige styre
hestdr av:  Viceformann Harald
Pedersen, Sekroter Oskar Hassel-
knippe, kasserer Jacob Roken @de-
gird, styremedlem Reidar Plesuer
Andersen. Motet var utmerkot godt
besokt.

Nord-@sterdal Flyveklubb,
avdeling av N. A, K,

Lovdag 2. april holdtes konstitu-
crende mote pa Tynset til dannelse
av flyveklubb for Nord-Usterdal.
Norsk Aero Klubb’s formann kaptein
Reistad holdt feredrag med frem-
visning av flyvefilm. Motet var used-
vanlig godt besokt og stedets kino-
lokale var fylt til siste plass. Lfter
foredraget blev det valgt forelohig
styre som hestir av: Biger Herber,
loitnant Fggen, distriktslege Kol-
stad, Embret lolmen, Embret Got-
land og Olav Randmsel.

Initiativet til dannelse av klubb
pa Tynset er tatt av bankchef Nordli
og Embret Holmen. Der tegnet sig
straks 50 medlemmer, Interessen
for flyvaingen or usedvanlig stor i
Nord-Osterdal, Kiubben vil straks
gi i gang med bygging av seilily
og for pvrig ta op forskjellige flyve-
sporsmél i forbindelse med turist-
trafikken i distriktet.
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Vernepliktige Flyveofficerers

Forening

Medlemsmeote i V. F. T,
27, april i Militzere Samfund
«Kjelleren» kl. 2000,

Siste ordinmre mote 1 V. F. F.
i dette semester avholdes som
overskriften antyder ons-
dag 27. april.

Det blir foredrag av en av
foreningens egne medlemmer,
lsitnant Leberg (uttales Peu-

SI DET MED BILLEDER]

er del alitid illustrasjonen som {arst
og fremst fanger leserens inleresse
— og i sa filfelde kan et godt

fotografi av Deres varer eller

geot) som vil fortelle om sine
virksomhet ikke avervurderes.

villfarelser

«Som bilbelle i Nord- Afrika» Var avdeling lor
MODERNE MERKANTIL
FOTO-REKLAME

har prevede laglolk
og nyesie hjelpemidler

Vet De, at K. K. A, har 1aH enerelien
til fotograleringen av alle siands etc.

pa VI KAN" ulstillingen?

KRISTIANIA KEMIGRAFISKE ANSTALT®

an & diskutere dette sporsmdl GREMNSEN 5-~7 CENTRALBORD: 13725

s& vil Bo selv innlede efter at 2 ELEVATORER F@RER DEM OP TiL 55

medlemmene pa forhdnd er - ; 5 =

gitt anledning til & styrke sig
pa litt «felles-mat».

S

og deremkring, ledsaget (altsa
foredraget) av en mengde
lyshilleder.
Dessuten er anmeldt en inter-
pelasjon fra fenrik O, Bo:

«Hvad har styret 1 V. F. F,
gjort for & skaffe medlemmene
anledning il treningsflyvning».

Hvis det i det hele tatt ghr

Utstillingen il bli iundelt i 15 fotograferingsapparater, rastoffer og
forskjellige avdelinger. Foruten fly  verktsimaskiner til fabrikasjon av fly.
vil den blandt annet omfatte motorer Innmeldelsesfristen  utloper den
og rekvisita, peilingsapparater, luft- 15, mai forstkommende.

V. F. F.
avholdt 23. mars en vellykket «Soire
v Dansanten i Militeere Samfund. Frem-
© motet var bra og for en gangs skyld
kunde kassereren motere overskudd
pa en festtilstelning.

Hele arrangementet var lagt fritt
au, uten neen som helst tvang,
med dans efter Gunnar IHoffs emi-
nente orkester; have avbrutt av
Jon Sund som utfertc et helt lite
kabaretprogram alene, samt et par
Steppere som gav on opvisning i
«wlen hoiere skolen.

Kort sagt: medlemmene hadde
cn koselig aften,

BETA-MINOR

Internasjonal fiyutstilling i
Paris.

Den 16, Internasjonale Flyut-
stilling vil finne sted i Paris pd Grand
Palais i tiden 18. novemher til 4,
desember 1938,

Bete «dlinors, et tsjekisk sportsfly med 95 H.K. motor er el megei tiltalende fly med
gode flyveegenskaper.
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Moderne lettmetallegeringer o

aeroautomatisk konstruksjonsmateriale.

Av professor Tronstad.

Likesom jernets meckaniske cgen-
skaper kan forbedres ved legering
med forskjellige clementer til stdl,
kan ogsd vére lettmetaller, alumini-
wm og magnesium, forbedres ved
egnede tilsetninger. Herved opnir
man sékalte lettinetall-legeringer, som
kan herdes, og som 1 var tid pd grunn
av sin uscdvanlig heic fasthet pr.
vektsenhet har fatt on enorm an-
vendelse til slike konstruksjoner, hvor
der stilles krav om hoiest mulig
styrke og liten vekt. Ved bruk av
lettlegeringer og moderne konstruk-
sjonsméter er det nu mulig i langt
storre grad enn tidligere & redusere
transportmidlers dodlast til fordel
for oket nyitelast, og dette or jo
nettop et av de viktigsie krav som
idag stilles til konstruksjonsmateri-
aler for fiy og andre aeronantiske for-
méal.

Med hensyn til bearbeidingsmulig-
hetene si mda lettmetallegeringene
stort sett ogsi ansees meget fordel-
aktige. Ved gloding blir de blote og
plastiske s& de lett kan formes plas-
tisk ved f. eks. pressing eller trekking
til profiler som sd efter hvert uten
ytterligere bhehandling herdes «av
sig selv» med forbedring av de
mekaniske egenskaper som folge.

Disse egenskaper er si verdifulle
at lettlegeringenes anvendelse i fly-
bygging av metallfagfolk nmrmest
betraktes som selvislgelig, og jeg
skal forsoke i dot folgende i korte
trekk nermere 4 belyse dette.

Man kan nu wten vanskelighet
fremstille valsede eller pressede pro-
filer og plater av lettlegeringer med
samme bruddspenning cller brudd-
skyrke som et vanlig blott stdl, f. eks.
for duralumin pa vel 40 kg/mm?, og
tar man hensyn til at stél er nesten
3 ganger s& tungt, kan valget mellem
duralumin og vanlig stdl til fly ikke
bli tvilsomt. Imidlertid finnes for
tiden en rckke spesialstdl, eller sé-
kalte seigherdingsstdl, hvis brudd-
fasthet lett kan bringes op imot 150
kgfem? og da blir sporsmilet ikke
helt s& enkelt. For & klarlegge disse

o anvendelsen som

(

Tabell 1.

forhold har jegitabell I forste lyshil-
lede omregnet de vanlige spennings-
forlengelseskurver ved strekkforsok
med endel meget benyttede konstruk-
sjonsmaterialer til «fasthet pr. vekt-
enhet» ved 4 dividere med materi-
alets spesifikke vekt, og vi far da tall
som sd 4 si er et mal for strckk-
styrke pr. vektsenhet eller for materi-
alstavcr av samine lc]}g(le Og samine
vekt.

Man betegner disse storrelser som
spestfilk fusthet, eller aeronautisk kva-
litet. Som man ser ligger seigher-
dingsstalet nr. 1 hoiest, d. v. 5. det
har storst styrke mot brudd ved rent
statisk strekk: men dette stdl er til
gjengjeld meget sprodt, idet det bare
kan strekkes eller deformeres 7 %
for det ryker, hvilket selvfolgelig
er meget lite hetryggende f. eks. ved
slag- eller rykkpédkjenninger som
materialet ofte utsettes for, swerlig 1
fiy. Man kan imidlertid — om man
onsker det — rette pé dette og for-
hedre stélets seighet ved egnet varme-

belandling, men som det fremgar av
kurve 2 og 3, skjer dette pa bekost-
ning av styrken, som synker nesten
proporsjonalt med eket forlengelse.
Ser vi s& pd kurven for duralumin
(karve 6), sd har dette materiale
omtrent dobbelt si hoi fasthet pr.
vektsenhet som et vanlig Siemens—
Martin-st&l (kurve 4) og har hertil
en bruddforlengelse pa hele 23 9%;
det er séledes usedvanlig piastisﬁ'

Den  herdbare lettlegering sklero 1-‘;

(kurve 5) som inneholder aluminium,
zink og litium, ligger ogsa godt an.
Til sammenligning er ogsd anfort
stopelettlegeringen silumin (kurve 7).

Lettlegeringer av duralumintypen
har dog adskillig lavere clustisiters-
modul enn stal, nemlig bare ¥/; eller
ca. 7000 kgfmnu®. Dette vil i praksis
si al duralumin er mere elastisk eller
stort sett virker mere fjerende enn
stdl. Denne fjmrende cgenskap wvil
man f. eks. lett kunne iakita pd
vingekonstruksjonene hos duralumin-
fly; pA Ju 52 kan vingespissenc lett

Telef. 1048

Grand og Victoria HHoteller
Telef. 1026 ’
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Guannar EKnudsen




Nr. 4

137

sl ut op til 1/, m uten at det pa noen
som helst méte kan ansces betenke-
fig. En vingkonstruksjon av stal
virker derimot mere stiv.

Serlig ved statiske konstruksjoner
vil enkelte vaere tilboielige til & anfore
den lave elastisitotsmodul og derved
den store deforinasjon overfor en be-
stemt lust som en mangel ved lett-
legeringene. Ved hensiktsmessig pro-
filering eller korrugering kan dog
stivheten okes efter onske.

Lettlegeringenes {jmrende, «stot-
fortrende» og spenningsutjevnende
egenskaper ma derfor snarere ansces
som lordelaktige og meget verdifulle
ved flykonstruksjoner, fordi man her
ofte har med statisk ubestemte
deler & gjere. Vi kan si det slik, at do
sterkest pdkjente deler da gir sig
clastisk, siledes at pikjenningene for-
deles mexe jevat over alle ledd 1 ken-
struksjonene. Ved mindre ulykker
vil lettlegeringenes elastisitet og «buf-
fervirkning» endeg kunne bety pas-
sasjerenes redning (sml. jernhane-
sammenstat, mindre crash ved fly)

Lettlegeringenes ulvikling,

Jog skal ikke trotte med alle de
tettlegeringer somn finnes, men bare
nevne de aller viktigste trekk i at-
viklingen og kun fremheve de lege-
ringer som har serlig betydning for
{lyteknikken.

Lfter at den tekniske fremstilling
av aluminium ved smelteelektrolyse
var gjennemfort av amerikanerne
Hall og samtidig av franskmannen
Heroult 1 1886, gikk man straks los
pi opgaven & forbedrc metallets
mekaniske cgonskaper og stopeegen-
skaper, som lot meget tilhake &
onske. Som de fleste vet er den
sikreste utvei i legere eller blande med
andre elementer og da hovedsakelig
andre metaller.

Man fant snart ut at gode stope-
egenskaper og gode mekaniske egen-
skaper ikke alltid lot sig kombinere,
og dette forte da til utvikling av to
forskjellige grupper av legeringer,
nemlig: Stepelegeringer og Valse-
eller smilegeringer (knalegeringer).

Stopelegeringene benyttes til alle
slags stopegods, {. e¢ks. cylindre,
stempler, bunnpanner for motorer
ete., og disse ma vere lettflytende,
fylle formen godt, ikke krympe eller
saigre for sterkt under storkning,
samt vere lette & hearbeide med
skjerende verktoi. Knalegeringens
mé lett la sig valse eller presse ut til
profiler eller formstykker med storst
mulig seighet og styrke f. eks. til
bjelker, plater, propeller etc.

Samling av forskjellige profiler og dimensjoner uv lettlegeringer (efter Budgen ).

Forst provet man sig mod zinktil-
sats, men pa gruan av varmebrudd
samt legeringencs dérlige stabilitet og
korrosjonshestandighet, blev disse en
stor skuffelse og hemmet utviklingen
i hoi grad. Kobberlegeringene var
mere vellykkede og stopegods herav
er p& grunn av sin letthet blitt meget
benyttet fra automobilindustricns
forste ar op til vare dager. Mangan-
og magnesiumtilsats kom ogsa alle-
rede tidlig i bruk.

Forst fra 1910 kan man imidlertid
tale om en systematisk utvikling av
lettlegeringsteknikken i og med op-
dagelsen av den herdbare knalegering
duralumin. Ved samfattende under-
sokelser over samtidig innvirkning
av kobher, mangan og magnesium pé
aluminium opdaget tyskeren IFilm
i 1906, til dels ved tilfeldigetens hjelp,
at disse legeringer efter forutgdende
varmehchandling ved omkring 500°
C tidsherdnet ved vanlig temperatur.
Efter 4 4rs viderc arbeider forela den
nye legering ferdig uteksperimentert.
Den fysikalske forklaring pi dur-
aluminets herdingsegenskaper blev
imidlertid forst gitt 9 ar scnere ved
Merica, Waltenberg og Scoit’s eksperi-
mentellt begrunnede wtshillingsherd-
ningsteori, som innledet on helt ny
cpoke i all slags metallbchandling.
Efter denne teori fremkommer herd-
ningen ved utskillelse av fast oploste
kompenenter som nye faser, hverved
man fir en bedre avhinning eller for-

tanning av hele metallkomplekset
{se spesiallitteratur),

Wilm-legeringen eller duralumin
ma i denne henscende ansees som et
usedvanlig lykielig ireff, Duralumin
har senere bestiitt de strenge prover
som praktisk bruk stiller uten at
nevneverdig cndring av saminenset-
tingen har veert nodvendig, helt op
til idag, og er fremdeles uten tvil den
viktigste og mest henyttede lett-
legering. Selvfolgelig har legerings-
og fabrikasjonsmetodene blitt be-
traktelig forbedret i de forlopne 25 ar
siden duraluminets forste anvendelse,
Materialet har sdledes nu en ensartet-
Iet som er n®r fullkommen, korro-
sjonscgenskapene er forbedret og det
finnes i storre og flere dimensjoner
enn tidligere.

Allikevel har det sclviolgelig ikke
manglet pd forsok til forbedring av
duralumin, og denne wutvikling har
stottet sig pd velgrunnede metallo-
grafiske betraktninger. Vi har nu
valse- eller knalegeringer som langt
overstiger det oprinnelige duralumins
egenskaper, bade med hensyn il
styrke og korrosjonshestandighet.

OgsA for stepelegeringenes vedkom-
mende er nedlagt ct enormt forsk-
ningsarbeide med store praktiske
resultater. Man har nu fortrinlige
bade herdbare og ikke herdbare mate-
rialer bdde for Fkokille- og sand-
staping, som f[yller kravene til stop-
barhet, styrke, duktilitet samt hear-

Jern - Bygg

LAVE
PRISER

Gustav Aspelin

STEMERSGT. 7 — OSLO — TLF.
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Tabell 11, Aluminiumlegeringenes egenskaper.
etegnelse amemenselting Flytegrense Strekk- Forlengelse Brinell-

Betegnet Sammensotting i)igfﬁun" E;;r‘:;:: i;]J., pa 5 em hardhes .
Stopelegeringer L . '
Situmin (8} ... 13 9% Si {behandlet &EVSF Rglgﬁgﬁﬁ

med Na) 17—22 | 5—15 50
- - i 9 0

Ylog. (S4+K) 1 4% C;O/l";./o Mg, a. 20 1 90.110 det nu s& velkjente clektronmetall,
CuSi - logering | o B Loae AR o som ma ansees som prototypen for
~ 0/ ¢ 12 0f Qi , _ alle nuverende, bade stope- og koa-
SHK) en 5% Cu 13 % Si 23—25 | 45 | 7090 legeringer pd magnesiumbasis, sile-
des ogsé for det amcrikanske «Daw-

Valse- og smi- metally.
legeringor. Hovedtypen er den meget benyt-
Duralumin (17 tede AZM-legering med 69, Al
ST) 49, Cu, 0,5 % M 1%, Zn og 0,5 % Mn med en tetthet
"""" 0 0 5 ‘7’ M b 25 Al 90 100 pit omkring 1,8. Den viktigste lege-
Do. (17 SRT).. | 4 % C,t 00505 A ringshestanddel er her aluminium,
' o ° 015’ 0/’ M° b 39 m 13 116 som loses ved varmcbehandling og
24 ST 42 9, ,Cu 01 5%/ M 30 16 20 105 utskilles igjen ved lavers temperatur
95 S (W) e 4’5 0/? C l’ U,S 0; 1Sg under seighcrding. Valse- og smi-
? ?JSI‘}’/ f&'In o % 95 41 20 100 legeringene er som vregel mere hoile-
5180 ....... 19 Si, 0,6 % Mg 4 11 30 28 gorte og er lotte & bearheide, Flyte-
51 ST P19 si, 0,69 M 97 34 14 95 grensen ligger pa 20—30 kgfrn?,
""" o O TRl T8 : strekkfastheten pd 25-—40 kgfmm?

beidbarhet, bade plastisk og med
skjarende verktoi helt ut tilfreds-
stillende. Mest kjent er kanskje silisi-
umlegeringene som sifumin, silikal,
alpax ete. men det finnes ogsd ut-
merkede kobber- og magnesiumlege-
ringer,

Med den stigende anvendelse av
stopbare lettlegeringer, serlig 1 mo-
torteknikken, strammet man efter
hvert kravene til sket fasthet ved hoi
femperatur, hvor alle materialer jo
viser en viss tendens til «siging».
Dette forte til sterk utvikling av de
herdbare stopelegeringer. En av de
best egnede for kekille- og press-
stoping ved massefremstilling f. eks.
av motorstempler, er den sdkaltc
Lo-Ex-legering med 5i-, (11—13 %, i)
Mg-, Ni- og Cu-tilsats; denne har
meget liten termisk utvidelse (low-
expansion!} er lett og har meget

YART MOTTO:

¢« Norske varer
pd norske karers

Iit parti dresser, merkstripet

fra kr. 59.—
Et parti sportsdresser »  » 40, —
Etparti kapper .. .. .. » » 28.50

For pvrig alt i sports-
og arbeidskler,

PASSASIENS
HERREEKVIPERING A.S

Nygafen 2
Inngang Folketeaterpassasjen

gode bearbeidingsogenskaper, serlig
efter at Widiaverktoi er kommet i
bruk.

Endelig finnes en hel rekke spesial-
legeringer for serlige formal, blandl
annet med sikte pd forbedrede korro-
sjonsegenskaper ogsd mot sjovann,
f. cks. hoimagnesininlegeringer {mag-
nalium med 2,5—10 %, Mg), anti-
korrodal, Ks-Seewasser (med 0,5 %,
antimon} o. 5. v.

De logeringer som her er omtalt
inncholder hevedsakelig aluminium
{90 9, eller mere) og deres spesifikke
vekt ligger derfor fra omkring 2,7—
2,8. Sammensetning og mekaniske
egenskaper for cn del av de viktigste
er for oversiktens skyld sammen-
stillet i tabellen (tabell 2), og
denne taler forsdvidt for sig selv.
{Blott valset stil med 0,2 9% C gir
en flytegrense pd 22—30, en strekk-
fasthet pa ca. 40 kgfmm? og en for-
longelse pd 2525 %. Stopejern
har en strekkfasthet pa 15—25
kgfmm? og en forlengelse pa 0.)

Foruten aluminium har i de senere
Ar ogsd magnesium vumnet innpass
til lettlegeringer. Disse nye magne-
siumlegeringer veler bare omkring /3
av aluminiumlegeringene, og beteg-
nes derfor som ultralettlegeringer.
Den ledende nasjon pa dette omréde
er uten tvil Tyskland., Allerede for
ca. 30 &r siden fremstillet man der

med en forlengelse pa 2--18 %,
Sammenlignet med aluminiumlege-
ringer av dwralumintypen med en
tetthet pa vel 2,7 byr disse magne-
sinmlegeringer imidlertid ingen nev-
neverdig vektsfordel, Dessuten kre-
ves ved den plastiske formendring en
noiaktig behandlingstemperatur mel-
lem 280—300° C, samtidig som var-
mebehandlingen av hensyn til sterk
avbrenning mé utfores i ikke aggres-
siv atmosfrere (S0;-gass) eller 1 visse
saltsmelter. Videre kan korrosjons-
faren ved elektronmetall veere adskil-
lig storre og dertil er elastisitets-
modulen hare 4000—4500 kgfmm?
eller under 2fg-parten av duwralu-
mincts, Endelig er legeringsmulig-
hetene ved magnesium forholdsvis
hegrensede og prisen, sividl jeg har
kunnet bringe pa det rene, adskillig
hoiere. Det skulde derfor vere inn-
lysende at plater eller profiler av
elektronmetall ikke vil bli noen far-
hig komkurrent for duralumin eller
andre sterke aluminiumlegeringer til
Aybygging, hvor det samtidig stilles
krav til stor styrke og liten vekt.
Ved en rekke av de nyeste tyske og
italienske rekordmaskiner, hvor sik-
kerhet og varighet er underordnet,
har dog clektronmetallot i hoi grad
vert benyttet ogsa til berende kon-
struksjoner. — Til andre formadl
f. cks, senkesmidde propeller, forskjel-
lige presstykker, brensels- og olje-

Rolf A. Myhrvold

Chauffgrskole - Tordenskjolds gate 7
Moderne kerevogner - Telef. 23475
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tanker kan dog elektronmetallet med
fordel anvendes.

Ser vi pé elekironstopelegeringenc
si stiller saken sig her helt ander-
tedes, idet disse byr pé tydelig vekts-
fordel fremfor de vanlige aluminium-
stopelegevinger.  Magnesiumlegerin-
gene or herdbare, har god stopbarhet
og gode fasthetsegenskaper, selv om
svinnet er forhioldsvis stort (xumdt
6 %,); men noiaktig stopetemperatuy,
stopehastighet, kokilletemperatur og
fluksing er ting som er helt avgjeren-
de for et godt resuliat. Bearbeid-
barheten med skjerende wverktol
er usedvanlig god og man kan be-
nytte snitthastigheter pd op til 1500
mfmin, nien pd den aunen side méd
man herunder vere opmerksom pa
brandfaren {(slukk med sand, ikke
vann, som giv surstoff}. Legeringene
lar sig sveise; polering og annen
finishing gér ogsd lett. Som folge
herav  har elekironstopelegeringer
fatt en ntstrakt og sikker anvendelse
overalt hvor formgivningsomkost-
ninger og vekselbesparelse er avgjo-
rende, [ eks. til stempler, bhunn-
panner, forgassere ete, for flymotorer
og i bilindustrien.

For fullstendighetens skyld boxr
ogsA sies noen ord om lettmetallet
berylium, med en tetthet pd 1,84.
Rastofftilgangen er imidlertid sterkt
hegrenset og fremstillingsomkostnin-
gene helt prohibitive for nevneverdig
anvendelse i berende konstruksjoner.
Metallet har dog sin berettigelse som
tilsatselement til andre legeringer og
benyttes for tiden f. cks. til de sa-

kalte berylliumbronser, som 1 en
viss grad finner anvendelse I under-
stellsfjeerer for kostbarere fly.

Lettlegeringenes behandling.

Efter denne oversikt over de vik-
tigste lettlegeringer, kan det kanskje
vere av interesse & si noen ord om
deres behandling, For & opna den
fulle utnyttelse av deres wverdifulle
egenskaper, fordrer de som alle
andre moderne konstruksjonsmateri-
aler naturligvis en spesiell behand-
lingsteknikk.

Nedsmeltingen bor helst skje i
elekiriske smelteovner for 8 hindre for-
urensning  fra rokgasser. Gassinn-
heldet kan volde vanskeligheter; men
veid fagmessig behandling «fluksing»
av det smeltede metall og riktige
stopebetingelser kan man opnd feil-
fritt stopegods og tette og homogene
valse- eller pressemmner.

Ved bearbeiding med skjwerende
verktof ma anvendes spesialverktoi
av heilegert kuillstoffstal eller high-
speed-stil med bestemte skjmre-
vinkier. Da legeringene ofte kan
inneholde harde komponenter, er
Widia-verktsi meget fordelaktig. Ved
bruk av egnede smoremidler som
sdpevann eller oljeemulsjoner kan

skjmrhastigheten pkes betraktelig, -

Yed plastish formendring i varm
eller kold tilstand ved wvalsing, pres-
sing, trekking, trykking i henk, bei-
ning, smining ete. benyttes stort
sett vanlige fremgangsmdter, kun
modifisert efter lettlegeringenes swr-

egenskaper, Profiler kan séledes med
letthet opndies ved «ekstrusion» eller
ogsd ved bukking av plater, hvilket
nu er av spesiell interesse ved fly-
bygging. De angitte ombsinings-
radier for de forskjellige materialer
mi da neie overholdes for & hindre
bristdannelser.

Varmebehandling og herding av
herdbare legeringer or betraktelig
enklere og sikrere enn ved stél, Fast-
hetsforbedringen beror, som allerede
nevat, pd en mere eller mindre full-
stendig fast oplosning av herdnings-
komponentene ved hoiere temperaturer
og delvis uiskillelse igjen i den heldig-
ste fordeling wved lavere (sfikalt
«Vergiitung»}, Efter oplosningspro-
sessen folger derfor som regel en
brakjeling i vann og utskilielsen fore-
gér derefter enten ved varmherdning
eller ved natwrlig koldherdning («age-
hardening») ved vanlig rumtempera-
tur. Denne siste herdningsmate byr
selvfolgelig pd store praktiske for-
deler, som man sgker & utnytte mest
mulig. De seigherdede lettlegerin-
gers fasthet kan ytterligere skes ved
koldbearbeiding i herdet tilstand,
hvorved dog bruddforlengelsen sam-
tidig nedsettes.

Av. utstyr for varmbehandling
kreves ovner for ophetning og enkle
vannheholdere (av tre) for hrakjeling
og vaskning. Npiaktig tids- og tem-
peraturkontroll er nedvendig, idet
for hoi brakjslingstemperatur i al-
mindelighet gir den velkjente for-
brenning med dannelse av on spro
cellestruktur eller sferoidisering, Di-

Impregnerte, stavfri cementguly
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Tabell 111, tallet med en grésteinsmurs egen-
Herdning wten dldring {Selusjon) Aldring {Precipitation}) Skapﬁl')- Den seighet som kan Opllaes
izl}.u gm.?me;l et Herduioger Heedninge fremgar av .to'rsjmlsprovcn ifig. 1.
" - Terap, €& Tig | gadens Temperatir Tid | grdens Sammenfoiningsmetodene ex av stor
Flesnelse eegicle  hetydning for anvendelse av herdhare
lettlegeringer i form av plater, pro-
16 S jA 37 S [500—518| (1) — Rumtemp. | 4 dogn |A 17 ST filer og hlikk, ikke minst i flytekniken.
1781 178 1500—510] (1) — Rumtemp. | 4 dogn 17 5T
18 S| 185 |500—510( (1) — Rumtemp, — 18 ST
cller 160°
99% |C 178 |495 -505] (1) | C 17 SW | Div. temp.| 18t {C 17 ST
efter hehov
24 S| 248 (490—505] (1) — Rumtemp. | 4 dogn 24 ST
2581 2581515525 (1) 25 SW | 140—145 i2t 25 5T . . - e 1. e
265 | 145|405 505| (1) | 26SW | 140-160 | 20t | 26ST  CEEihammoorc. o 150G, far 2
2718 | 2785155205 (1) 278W | 150175 | 12t 27 ST ey Boues. (X 500.)
3881 — ]500-515| (1) 28 SW | 160175 — 38 5T
518} 518 |515—530! (1) 51 SW | 160—165 18t 51 8T
AS1St — 1515-530| (1) |ABLSW | 155165 18t |[AS51S8T
5581 5381515525} (1) 55 SW | eca. 160 18t 55 ST

#} AHe disse tegeringer avkjoles i kalt vann.

rekte elektrisk ophetede salthadovner
er derfor meget vel egnet. :
Herdningsforskriftene  md  noie
overholdes; en del angivelser for de
viktigste aluminiumlette legeringer
finnes sammenstillet i tabell (4).
Tin liten orrientering om den struk-

#ut PROVIANTEN
Y Chn.lug. Thorne

tur som sokes opnadd ved herdin-
gen vil fremgd av mikrofotografiene
i billedene 5—9, for lettlegeringer
i forskjellig hehandlet tilstand. Man
ser de fine korn som utskilles ved
herding og bevirker fortanning av
metallkrystallene. (Sammenlign me-

MA VARE FRA
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Fig. 4. Duralminselution

heat-treated a1 500° C.

for 10 hours and quen-
ched. (X. 500.)

Fig. 4, Mikrostruktur hos duralumin
(efter BUDGEN }.

Fig, 3. Same as
fiz. 2 but
(X. 1000.)

Fig. 5. Alloy B, T.D. 130,
Forged and anncaled.
(X, 100.}

Fig. 6. Altey D.T.B. 130.
Forged and heat-lrented
three hours at 525 C.
(uenched and aged 15
Yiours at 150-E75° C.
¢X. 100.)

Fig. 8. D.T.D. 132,
stamping hent-treated at
525¢ C, for two hours,
Quenched and aged 15
fioura at §50-1753%L.,
{X.100.)

Fig. 5. Mikrostruktur los CulNif Mgl el
TilSi-stopelegering for motorstempler ete.
{efter BUDGEN).

Fig. 7. Alloy D, T.D. 132,
Stamping annenled.
{X. 100.)

Fig. 6. Torsjonsprave med forangdende
smidde stopelegeringer {efter BUDGEN}, :

“
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Fig, 11, Chilk east 1*° har
hieat-treated 7 lowrs at
500% C. and guenched

(X. 100,) .
Fig. 7. Stopt duralumin (4,6 Cu og 0,2%0
Mg} for og efter varmebehandling
{efter BUDGEN),

Fig,12. Sand cast 1'" bar
(X, 160

Fiz. 13, Saud cast dur-
alumin heat-treated 10
fours at 500°C. and
quenched {X, 100.)

Fig. 11, «Y» aloy 1%
diem, chill cast bar.
(X, 100,}

Fig. 15 «¥» alley 17
diwm_ chill bar heat-trea.
ted 5 hours a1 520 C,
and aged, (M. 150.)
{Courtesy of Rosenhain,
Archbutt and Wells),

Fig. 8. Farmebehandlet, sandstopt duralu-
min og kokillestapt Y-legering
{efter BUDGEN).

Sveisning m#& anvendes med for-
siktighet, fordi materialet i en viss
avstand fra sveisen, hvor metallet
smelies, nodvendigvis vil komme in-
nenfor [kritiske temperaturomridder.
For duralamin er cksempelvis om-
ridet 100—150° C kritisk p4 grunn av
skadelig utskillelse av Cudl-kry-
staller pa korngrensene, som kan frem-
kalle den farlige styrkenedscttende
tnterhrystaline  Torrosjon.  Sveisede
kenstruksjoner hor derfor varme-
behandles efter sveiseoperasjonen.
Imidlertid har man grunn til & hépe
at man med tiden vil finne brukbare
sveisesikre legeringer. Blant sveise-
metodene synes for ovrig den moder-
ne Arcatem-metode 4 veere vel egnet
for tynne blikk.

Lodding lider tildels av samune
mangel som sveising, og her kommer
endog nye vanskeligheter til {fiuk-

Fig, 16, Some as fig, {5,
(X, 300,) {Courtesy nf
Rosenhaiu, Archbure
and Wells )

sing). Felsing derimot byr pa store
muligheter, men det kreves spesielle
ombgiingsvinkler og radier samt
egnet falseverktai.

Mest benyttet og hest egnet er dog
allikevel Alinking. Herunder kan
man ved duralumin utnytte den store
fordel at naglene efter varmebehand-
ling ved 510—515° C og brikjeling
forst begynnmer 4 ta herding efter
2 timer og er avsluttet efter 48.
Umiddelbart efter brakjsling er de
derfor meget blote og kan med lett-
het koldilinkes helt op til 10 mm dia-
meter .under ntmerket untfylling av
naglehullet. Farmklinking kan ogsé
brukes, men er mere omstendelig og
mindre sikker.

I den siste tid er klinkemetodene
forbedret betraktelig, sewrlig nir det
gjelder forholdsvis tynne blikk., I
motsetning til ved jern og stil, hvor
nagletverrsnittet legges til grunn for
styrkeberegningen, beror klinkefor-
bindelsens styrke ved lettlegeringer
hovedaskelig pa friksjon mellem de
ferskjellige deler fremkalt ved sam-
menpresisng.  Derfor spiller nagle-
tverrsnittet mindre volle og man har
i ntstrakt grad gdtt over til & hruke
Iulnagler av forskjellig konstruksjon.
Man har ogsd utviklet «ensidige
Elinkemeroder» (uten mothold} og de
fordeler dette hyr pa. {. eks, ved pé-
klinking av en duralominhud pd
fiy, vil enhver forstd. Ved bruk av
automatiske magasinklinkepistoler gay
nu  klinkingen wusedvanliz enkelt,
hurtig og greit (lett 20 nagler pr.
minutt) og med forsenkede nagle-
hoder, opndr man en helt tilfreds-
stillende sammenfoiing bide med
hensyn til omkostninger, styrke og
Inftmotstand. En oversikt over disse
nye klinkemetoder, I, eks. «Popping»-
metoden, Fokker-metoden, Junker-
metoden ete. finner man i tidsskriftet
«Aluminiumy for august 1937,

Efterbehandling av lettlegerings-
konstruksjoner er et meget viktig
kapitel og man legger herunder serlig
vekt pd & forbedre deres korrosjons-
bestandighet. Det opnies hovedsak-

lig ved pdstryking eller pdsprotting
av vanlig oljemaling, asfaltkemposi-
sjoner, klorkautschuk, celluloselakker
bakelittlakken ete. Forsterking av
den natwlig oksydhinne, som finnes
a allep lettlegeringer, og som er helt
avgjorende for teringen kan opnds
anodisk oksydasjon eller kjemiske ved
oksydasjonsmidler {lyshillede 10).
Det skikt man da far er organisk

Fig, 9. Anodisk oksydert aluminium.
a. 15%0 IT SO, Tykkelse 0,02 mm. b. 15%0
HT S04, 0,2%0 borsyre, 0,28 galluesyre.

Tykkelse 0,014 mm.
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sammenvokset med grunnmetallet,
og danner en utmerket basis for
lakker, swrlig mot korrosjonstrotthets
pikjenninger, f. eks. ved sjofly,
Magnesiumslegeringene kan beskyt-
tes pA lignende mite f. eks. ved en
kromathchandling,

Meget benyttet for beskyttelse av
lettlegeringsplater for fly er over-
treking med ot korrosjonshestandig
skikt av renaluminium, Herved far
man sakalt Alelad, duralblikk etc.,
som alésd har en mekanisk motstands-
dyktig Rjerne beskyiter mot korrosjon
ved en renaluminiumbud (billede 11},
der virker omtrent pA samme mite
som et «galvaniseringsheleggn pd
jern. Kantene twieres derfor heller
ilcke nevneverdig. Disse sammen-
satte blikk bar dog ikke sveises,

(Forts.)

Fig, 10.

Norsk Luftfarts Sikrings-
forbund.

Norsk Luftfarts Sikringsforbund
er vAr nyeste organisasjon innen
norsk flyvning. Alle som er be-
skjeftiget med sikringstjeneste for
norsk luftfart kan bli medlemmer.
Forbundet er upolitisk, og har til
formal & arbeide for trygging av
medlemmenes okonomiske, sociale
og tjenestlige vilkdr.

Pi konstituerende generalforsam-
ling blev radiotelegrafist Erling S.
Olnes Oslo Flyvehava valgt til for-
mann. Forbundet har «Fly» lufi-
fartsbladet som medlemsblad og vil
fa spalteplass for sekreteerens med-
delelser i likhet med 6. A K. og

V. E T

FOTOKOPI A.S

- Chr, Augustsgt, 5 — Telefon 23171

Spesialister i amatorarbeide og masse-

@ fremstilling av fotografiske brevkort,
forstorrelser, plakater ele. Eneste spe-
sialforrelning i flyleto,

N STEWARDESS PA FLYVE.

RUTEN New-York—Chicago har
omsatt méaltidene pa en flyvetur i
miles:

SOPPE o venierarieans 25 miles
TOrrett . vvnveernineein 20 »
Hovedrett ... ..cvvvvnans 40 »
Dessert ovvvevanseenrans i5 »
Tilsammen ... ccoeer - 100 miles

Rekorden for det lengste «llyve(
den maltid er 400 miles.

T AMERIKANSKE 4-MO-

TORS BOENING BOMBEFLY,
type XB—I15 er verdens forste fly
som har et fullstendig 110 Volt
vekselstromanlegg ombord. Genera-
toren drives av to hjelpehensin-
maotorer.

FLY, Luftfartshladet

kommer ut en gang pr. méned og koster
ke, 6,00 pr. &r, kr. 3,00 pr. halvar.
Til utlandet kr. 8,50 pr. &r.
Redaktor og utgiver:
Jon Lotsberg
Kontor, Pilestredet 31 IV, Telef. 31148.
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J. Chr. Gundersens Boktrykkeri, z
Nedre Vollgate 4, Oslo 7. Telefon 13903.




