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Internasjonalt symbol for

Intava er navn og varemerke som
svarer for to vikiige oljeorganisa-
sjoner hvis interesse er flyvningens
fremme.

Sammenslutningen har allerede nu
bevirket fremstillingen av flyve-
bensin og oljer av tidligere uop-
naelige kvaliteter,

Disse leveres over hele verden
under ngvnet INTAVA

A.s @Dstlandske Petroleumscompagni, Oslo.

INTAVA produkter:
Intava flybensiner.
Intava fiymotoroljer,

INTAYA spesialoijer

Den heie kvalitet som alliid har
tilkjennegitt disse selskapers varer
vil nu ved felles hjelp mere enn
bibeholdes.

De lange erfaringer og ubegren-
sede midler gir Dem garanti {for-
prompte og pdlitelig service av
internasjonal klasse,

(-

Norsk Vacuum Qil,

A.s Vestlandske Petroleumscompagni, Bergen.

er medlemmer av Intava gruppen.

INTERNATIONAL AVIATION SERVICE
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Det nye drs forste krao.

Vi har vel ikke noen gang tidligere
gdtt'inn 1 et nytt dr med et sd stort
og uomgjengelig krav foran oss som
nu. Det er kravet om d styrke vdr
vernekraft 1 en helt annen grad enn
for.

Det har nu © mange dr vert slik
her i landet at vdrt militervesen naer-
mest har hatt grumn 4l & fole sig
somn et slags rudiment i et moderne
samfund — en institusjon som var
moden for avskfed i ndde — helst
for tiden, som representant for en
livsinnstilling som horte fortiden til.

Det ma ikke ha vert seerlig in-
spirerende d arbeide med disse saker
under en slik innstilling fra Storting
og Regjering. Ndr mange allikevel
har tatt opgavene alvorlig sd har det
veert ut fra den innstilling at hvis det
skulde homme til & knipe en gang
5@ vilde opinienen snu rundt pd sd
uendelig meget kortere tid enn det
tar d gjenoprette det forsomie, Disse
menn har fétt uhyggelig rett. De kan
med sikkert blandede folelser sld
tilbake og studere sine offentlige spd-
dommer og fdfengte varselrop som

motte absolutt dove orer.

Og Iike nl den siste tid sd har
tendensen vert stadig motstrebende
ndr det gfelder & bote pd manglene.
De ansvarlige myndigheter vrir sig
dpenbart bare ved tanken pd de
okonomiske konsekvenser. At denne
nolen i realiteten vil vere en noksd
Ijerterd taksering av den verne-
pliktige ungdoms liv tenher dpen-

bart ingen pd. Heller ikke at det
ganske naturlig skaper bitterhet hos
den samme ungdom og undergraver
dens vilje til 4 gjore en virkelig
innsats hois det blir nodvendig.

Uansett hvad frem-h' den vil bringe
sd kan det vel nu thke diskuteres at
det er en absoluwit plikt for landets
ansvarlige myndigheter & skaffe den
vernepliktige ungdom alle de Ijelpe-
midler og all den trening som rder,
selv om det blir det stersie ohone-
miske offer som vart land noengang
har ydet. For det er vel ikke noe
storting eller noen regjering som wil
risikere @ kunmne bIi anklaget for
at de har taksert landets ungdom. i
penger, selv om de nu ma lu daleren
gd fordi de har spart for lenge pd
skillingene.

Det kan vere riktig at det nu
ikke nytter & tenke pd det som
har veert, men heller konsentrere sig
om fremiiden. Men da md ung-
dommen fd et iydelig uttrykk for
dette fra de ansvarlige myndig-
heters side.

En har et godt wiirykk for detie i
Sverige ndr det gjelder flyvevdbenet.
Det har jo lenge stdtt hoit. De har

utdannet mange flyvere ved de mili-
tewre flyveskoler, men de har jo ogsd
hatt et dpent ote for betydningen av
en reserve. Utdannelsen av denne
reserve pd civil basis med stals-
stotte er forlengst blitt ganske om-
fuitende, og allerede i host tok sjefen
Jor det svenske flyvevdben gjennem
en henvendelse til Kongen det videre
skrite til d gi alle disse reserveflyvere
militer wtdannelse. Alle frivillige
somn blev forespurt vilde ta denne
treningen. og 00 prosent av dem
kunde pdbegynne den straks.

Vi er Elar over at det samnme vil
bli aktuelt ogsi hos oss. Men en kan
ikke undlate & stille det sporsmdl
at hvorfor .skal en abselutt vente til
siste oiebliklk, her som i matericll-
sporsmdlet, ndr alle er Elar over at
det bor gjores snarest. En kan vel
veere sikker pd at en henvendelse vil
fé full tilslutning pd frivillig basis,

Det er unodvendig 4 pdpeke
flyvevdbenets betydning for vért for-
svar, A utbygge dette 1 alle rela-
sjoner vil derfor vere en av de vik-
tigsie opgaver ndr det gjelder drets
store krav om & styrke vdr verne-

Iraft pd alle hold.

Sadt nytt ar!

«FLY», Lufifartsbladet
snsker sine lesere et godt nytt &r
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Vernepliktige Flyveofficersrs
forening

Foreningens adresse: Ovre Slotts-
gate 25, Oslo, Foreningens tclefon:
32170.

- Foreningens tillitsmenn;

Pa Sola: Leoitnant S. F, Halvorsen.
I Trendelag: Loitnant Loberg.

Nye medlemmer:

Helge M. Viksjs, loitnant,
cfo T, Selmer A.s, Hausmanns-
gaten 34, Oslo.

Sersjant Oscar Littken, Munkedams-
veien 80, Oslo.

Arsmotet — Julemstet

blov avholdt efter programmet tirs-
dag den 19, desember ki. 19 i Militeere
Samfund i vart spesial-lokale i Kjel-
leren, :

Fremmotet var overraskende godt
nér on tar i betrakining de vanskelige
tider for flyveofficerene. Ca. 33
mann hadde funnet veien ned. Selve
arsmetet blev avviklet efter pro-
grammet. Arsheretningen og Tega-
skapet blev ensstemumig godtalt av
medlemmene. Ved valgene stotte en
pé en del vanskeligheter-da flere av

IR Y

r .L{ LUETFARTSBLADET
Officiels organ for:
Noxsk Aero Klubb,

Vernepliktigé Flyveofficorers
Forening.

" Norsk Luftfarts Sikringsforbund.
Afeddelelsesblad for:
Statens Luftfartstyre
Redaktor: E.Ombholt-Jensen.
Redaksjon og ehspedisjon:
Kirkegt, 15 {N. A, K.) tlf. 11449,

Annonseekspedisjon :
Bernhard Getz gt, 3VIL, tif, 31511

Trykkeri:

J. Chr. Gundersen, Bernhard Getz
gate 3 VIL, Telef, centralb. 30195,

styret pnsket & trekke sig tilbake
efter mange ars tjencste. Formannen
hadde bestemt frasagt sig gjonvalg,
men efter patrykk fra medlemmencs
side gav han sig og mottok gjenvalg
for at kontinuiteten i foremingens
arbeide ikke skulde bli avbrutt, Leit-
nant Skouen ncktet absolutt gjon-
valg og kasseveren Helgesen mente
det var best & overlate stillingen til
en annen, da han selv 14 p& neitrali-
tetsvakt for tiden.

Den endelige smmmensetning av
styret blev:

Loitnant A. Encveld Themt {for-
mann), fenrik Friis-Baastad (vise-
formann), loitnant Jonsberg, loitnant
Julten, leitnant Krohn, Ilsitnant
Hatlen. Varamenn: Loitnant Roed
og loitnant Mathiesen.

{ Fortseites side 31.)

“Bokanmeldelse.

«Teknisk handhok for radiotele-
geafistery L. Albretsen, Gron-
dahls & Sous Forlag,

Boken er av Telegrafstyret
autorisert som lmrebok for Skibs-
radiokursene.

Forfatteren har ment at den
tekniske handbok skal vere bade
lmrchok for verdende skibsradio-
telegrafister og Handbok for prak-
tiscrende radiotelegrafister, Denne
opgave er ikke helt lett av flere
grunner. Det skal ikke vare van-
skelig og tungfattelig for ny-
begynnere & tilogne sig stoffet.
Pa den annen side mé ikke ett
ungdvendig innhold for den mer
erfarne radiotelegrafist ta sd stor
plass i boken at dens opgave som
héndbek kemmer for meget i bak-
gruonen,

Forfatteren som har 25—30 ars
erfaring som pedagog ved skibs-
vadioskolen har kommet meget bra
over vanskelighetene.

Boken inuleder med de gamle
kjente gniststasjoner av forskjel-
lige typer og fabrikata. (Ro-

{ Fortsettes side 3G.)

Timer Partier - Kurser

0slo Sprogskole

Parlvelen 5
Ring 65400

===

NORSK AERO KLUBB(

Meddelelser fra sekreteren.

Nye medlemmer pr. 1. januar:
Journalist Almar Bjsrnefjell.

To tusen kroner til N.AK.

Roald Amundsons Minnefond har
ogsd i ar tildelt Norsk Aero Kiubb
to tusen kroner. Av belppet vil femn
hundre kroner bl tildelt Norges
Tekniske Hoiskoles Flyvekiubb,

Norsk Aero Klubb’s
generalforsamling 1940,

I henhold til Landsforbundets lover
§ 4 skal dot pd generalforsmmlingen
i aprilt 1940 velges formann og to
viceformenn. Styremediemmenc vel-
ges som kjent for to dr ad gangen og
for tur tit & tre ut av styret star
folgende:

Skibsreder Ole Bergersen, Stavan-
ger, Leiv Brun, Stange, ingeniex
Cesar Bang, Greaker og A. K. Krage-
rud, Al

Sittende i styret or folgendo:

Kaptein Ole Reistad, Xjeller,
oberstleitnant Rerholt, Oslo, dispo-
nent Sindre Hesstvedt, Oslo, ingenior
Chr. Stoltz, Bergen og ingenier Knut
Hartmann, Oslo,

TFor tur til & tre ut som varamenn
stér:

Skibsreder Reidar Rod, Tonsberg,
distriktssjef Oddvar Steen, Oslo,
ingenior Alf Scott-Hansen, Oslo,
departeruentssekreter I, Wister,
Oslo, ingenier Olav Bakke Stene,
Kjeller, og ingenior Heum, Osla.

Forslag om valg av formenn, styre-
medlemmer og varamemn mé jnn{
sendes skriftlig til styret innen I,
mars d. &, Forslag kan fremsettes
av styret, en avdeling eller av de
enkelte medlemmer. Det forutsottes
at medlemskontingenten er betalt,

Pa generalﬁ)rsamﬁngcn_ skal det
videre velges-to revisorer, De nu-
verende revisorer or avdelingssjef
Aanerud og B P. Vethe, Begge har
frasagt sig gienvalg, ’

Som kjent blev det p4 siste general-

forsamling *eferert forslag om op-

rettelse av Tepresontantskap., Dette
forslag hlev elter gencralforsamlingen
beshitter Sendt til de rospektive
klubber il uttalelse. Da det ikke

( Forisettos side 32.)
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JELOY vant landskonkurransen i Seﬂﬂy—bygging.( |

Premie og ordensregn pa N. A.K.s julemote.

P4 tross av de usikre forhold og Vi har inntatt stratosfezen, D har veert vér trost i naden
Vi er dus med lydens fart. nar vi mot ruinen ser

det store fraver av medlemmor, Vi har fremtiden og ®remn. assistert helt ufortraden
arrangerte N, A, K. allikevel det Var forlosning kemmer snart. og var lange Gunnar Leer.
tradisj onelle jﬂlemote den 19. de- Slik tar flyveemiszren De som for spratt litt i verct
sember. Ca. 60 medlemmer deltok alle nyomvendte med nted sdnn vinneslep og strikk
. R . pA en snartripp op i sferen har erobret mynt og @re
i festen som forlop péd heste mate. hvorfra ingen falter ned, i de siste &r som gikk.
Motet blev apnet av viceforman- uten det er fint beregnot :

E,) av teknikkens vise menn Bulukin begynte leken
nen  oberstlpitnant Rorholt, da vi er teygget og inhegnet, hissig peset av Carlén,
formannen kaptein Reistad hadde det star kun ltt is igjem som i dr dro av med steken,

X Qslo-gruppen var for sen.
fatt forfall, Og man skilles efter talen .
Stillingen innbed ikke 1l de med det mal at iy skal bygges Burti Volda fauk han Bergfinn
. ? s . det blir skapt en klubb i salen utfor stupet pa sckshundie
vanlige juleloier som alltid har og dens videre liv skal trygges. uten landingsplass og opvind
kjennetegnet N. A. K.s julemeter uten crash -~ er & beundre.
. . Det som alle sammen trenger
og klubbens Spesiﬂﬂe krefter innen for 4 berge interessen Storste Klubben 1 vért land
dennc genre var i ar ikke mobili- er som alltid muange penger blev jo hvervet av en kviune
. . plus litt omtale i pressein. men sd ligner hun en man,

sert, For man gikk til bords blev . og kan mer enn sy og spinne,
det smidlertid oplest en versifisert Denne siste kan fortelle .

. P . om den innsats som er gjort 0555} de som flyr motie_Hcr
oversikt over hvad klubbens «akti- helt fra kysten op i fjellct har jo matet pressen litt (
vister» hadde prestert siden siste dels som exhvery dels som sport. ?5101 Dm’ﬂme‘:" tS tabekk, Kjelfer
. . A ax jo serlig ydet sith,
julempte for 2 & siden, og efter Trik Engnes skapte spenning Alle vre aktivist
opfordring fra  viceformannen p4 sin flotte tur der nord, hj}:;,;’ :iei ?1.:,::3: sifmd

L ) Piltingsrud tek mang en vending for d it N
offentliggjor vi denne nedenfor, ned sin dynamitt ombord. do;h:rl’?;?dgtep ‘,3' ;’Ve{;‘;:"s:egmn“
da den kanskje vil ha sin interesse Lund & s oiakt langs kyst & )

N " s mnd drev men'skepakt langs xysten Hensikten med disse ord
for de svrige klubber innen Lands- Wiste led av wiferdstrang var & oke appetitten
forbundet og medlemmer for evrig A{}f Siﬂtl"‘ﬂf“;““ var svert lysten for vi giir til dekket bord

. \ I, b pokaler siste gang. : .
som ikke hadde antedning til 4 pap e juleol og aquavitten.
veere til stede. Han og Eyde plus herr Stene TFol Dem riktig vel her inne,

er vir faste kunstfiytropp, De og deres skjenne kvinne.
som utrolig mynt kan tjene Skap Dem nok et sorglest minne,
Sidesn sist vi her var sammen hver gang kassen slipper op. for vi spres for alle vinde, -

for & feire julens pris,

séun med sorgleshet som rammmen
og med fest pd vanlig vis,

har var klubb gitt frem i alder . . . ; .

sely om visdommen kan dreftes. Ael ol aHSP orts 11}’3 rute

Vi har laget litt rabalder . .

og der knurres tidt — og suoftes. Siockholm—Sundsvall—Nord-Finnland.

Vi har sloss for flyvesaken
for & fa vdr plass i solen
for & fA vdr del av kaken
fra regjering ned til skolen.

Det er tegn ph fiyets himmel
som gir hip i var farnedring,

selv om ingen skal bli svimmel
men vi kau vel spA — forbedring.

For 4 nevne noen stubber

er i nlt blitt satt til verden
tre og tredve flyveklubber

av var formann under ferden,
som apostel dels med vinger,
dels med bane bat og hil.

Han med lydens fart sig svinger
og forjager hver en tvil

om at flyet skulde svikte

sine muligheters flom

som om dette var & dikte DA
e deten o, o Acotranspt pnet e
somi er bundet til var jord sember en-flyverute Stockhoelm
og som kun av ganmel vane sumlsvallﬁ-Nerd-Fim dand,

l_)ri_.uger ovenfor et hillede av rute-
_:.-'f:lycts forste landing i Sundsvall
“¥i“ pa isen pa Skringstadsjsen.

triller langs de vante spor.
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Under spisningen blev det ut-
delt en rekke premier og pokaler
samt respektlose ordener. Som
kjent hadde Landsforbundet op-
satt en 1, promie i seillly-bygging
til den klubb som kunde prestere
det meste og hbeste pd seilfly-
byggingens omrade 1 tiden fra
1. mai 1938 il 1. mai 1939; videre
to pokaler for beste og nestheste
enkelt-bygger samt en pokal for
beste modellflyver.

Efter de innkemne rapporter og
den kontroll som i den anledning
var blitt foretatt av Landsfor-
bundet, fremkom folgende resul-
tater:

Jelsy Secilflyklubb har i an-
gjeldende tidsrum prestert 2563
byggetimer, Dette fordeler sig i
arbeide pd omfattende repara-
sjoner av Grunau Baby II, ferdig-
bygging av kvoppen og ror til
H-17, samt alle ribber, smadeler
og bjolker til samme fly. Videre
var i samme tidsrum pabegynt
sammensetningen til den ene ving
pa on Grunau 9. Dette er over-
legent det beste resultat i inne-
verende tidsrom, og Jeloy Seil-
fiyklubb tilkom derfor ex 1. premic
pa kr. 300,

Som nest beste klubb, som fikk
2. premie pa kr. 100, kom Gjovik
Flyvelklubb med ialt 1110 arbeids-
timer. De hadde bygget helt ferdig
en Grunau 9 hvad treverket angar.
Det gjenstod kun meien og setet.

Pokalen for heste enkelt-bygger
tilfalt John Lindberg, Jeloy med
749 arbeidstimer og pokalen for
nestbeste  enkelt-bygper  tilfalt
Roar Hohmen, Lillehammer med
494.5 timer,

Pokalen for den modelifiyver
som har plasert sig best 1 1938—39
tilfalt Erik Engelhardt-Olsen, Oslo

Ved samme anledning blev det
innstiftet tre forskjellige respokt-
lose ordner for prestasjoner i for-
bindelse med N. A.K.s stevner,
konkurranser og representasjoner,
Et sclvhestaltet ordenskollegium,
bestaende av o. r.sakferer B. Om-

holt-Jensen  for motorflyvere,

Pralkiisk «landgangsirapp» for rutefly.

disponent Sindre Hesstvedt for

seilllyvere og Lkentorsjefl Sverre

Thoresen for modelifiyvere, hadde

avstedkommet folgende ordens-

regn:

Riddere av den wvelvillige motor:

1, Ingenipr Alf Scott-ITansen «for
fremragende sporsans i luften»,

2. Dr.ingenior Hikon Eyde «for
skrobatisk velgjorenhet i luf-
ten».

3. Flyveren Arne Wiste «for rett-
Iinjet fremferd i luften under
lengste langfukt til utlandets.,

4. Flyveren Arvid Piltingsrud
«for oprettelse av testamento
under nattflyvning i tordenveer
over Mjgsen, samt parkering
av sjofly i Gjoviks hovedgate».

Seilllyvning:
Riddere av den lunefulle op-
vind :

1. Ingenior Bjarne Carlen «for &
ha holdt sig i over § timer, i
Huften».

2. Ingenior Olav Bakke Stenc
«for allsidig flyvning og neg-
ring pa jorden og i luften, samt
ledelse av sammen,

Modeltiyyning:

Riddere av den bortfleine mo-
dell:

1. Frik Ingelhardt-Olsen «for
flyvning mied sin modell over
10 min. under N, A, K, stevne»
Ordensdiplemene var meget for-
noielig utstyrt av den i var flyve-
verden hoit skattede karikatuz-
tegner, loitnant Nieolaysen. De
forskjellige ordener vil for frem-
tiden bli utdelt for prestasjoner
som er utfort i tiden mellem jule-
motene. Det er ogsd sikkert flere
som innen den begrensede ramme
ordnene giclder vil ha gjort sig
fortjent til dissc eftertraktedo tre-
féer, men. ordenskollegiet gar ut fra
at disse eventuello aspivanter i den
tid som kommer pany vil doku-
mentere sin verdighet,
Viceformannen holdt en tale for
alle de «aktivister» Innen aero-
klubbens I.andsforbund sem pa
hver sin mdte hadde ydet bidrag
til 4 fremme flyvesaken. Han
vektet ogsé en spesiell takk til
N.A.K.s formann Reistad for
hans untrettelige arbeide og be-
klaget at tvingende hensyn hadde
gjort hans tilstedeveerelse pa feston
umulig. Forsamlingen besluttet
4 oversende et tolegram til for-
nrannen.
Senere pa aftenen fremviste
reklamesjef Wessel fra Shell en
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Widerses Flyveselskap har hatt en allsidig
virksomhet i 1939.

Selskapet har overtatt D.N. L.s aksjer.

Widerpes Flyveselskap har i
1939 hatt et meget virksomt &r,

Vi har henvendt oss tH sel-
skapets disponent Viggoe Widerse
for & T4 en del oplysninger og det
viser sig at sclskapet nu arheider
pé flere omrader enn noen gang
tidligere.

Av de flyvninger som i det for-
lepne &r i forste rekke bor nevnes
er den vellykkede undsetnings-
ekspedisjon med fly til Micardbu
hvor selskapets flyver Erik Eng-
nzes 1 mai 1939 hentet Grev Micard
og Willy Knudsen,

Gjennemforingen av transport-
flyvningen til Demvasshyita er
ogsd en presiasjon som selskapet
med retto kan vere stolt av.

PA andre felter kommer kart-
leggingen i forste rekke, Vi har
i et tidligere nummer utforlig
omtalt det kjempearbeide som
selskapet har utrettet i Sverige
hvor de tilsammen kartla 9000 km?,
Videre har man fremstillet foto-
grafiske karter over en vekke byer,
tettbebyggelser, skogomrader ete.
og konstruert gkonomiske over-
siktskarter i mélestokk 1:10 000
over 300 km? av Stavanger omegn.
Den spesielle avdeling i selskapet
konstruksjonsarbeide  for
mere enn ett &r fremover og det
foreligger fotograferingsopdrag pa
over 8000 Lkm? Som folge awv
denne okning har selskapet be-
stilt et nytt konstruksjonsapparat
Wild A-6.

Selskapet har ogsd i stor ut-
strekning deltatt 1 drets rute-
fiyvaning, Postruton Trondheim—
Tromss blev oprettholdt i tre

har

untmerket engelsk seilfly-film, og
motet fortsatte med dans og sel-
skapelig samvear i den beste stem-
ning ut i de sméa timer.

Figgo Wideroe.

maneder med 100 %, regularitet.
Postruten Tromsg—Kirkenes blev
oprettholdt i tre méneder med
97149, regularitot, Antall kilo-
meter i postruten som er floiet er
135000, Postmengden utgjor
25 540 kg,

Av ambulansefiyvainger er det
i ‘arvets lop utfort 16, Disse er i
alt vesontlig foretatt fra fjellet
il Oslo, dessuten et par i Nord-
Norge. Det har vesontlig dreiet

sig om Llransport av personer som
har vart utsatt for benbrudd og
hjernerystelse.

Solskapets fiyveskole har i Ar
utdannet fmrre flyvere enn noen
gang for, nemlig i alt 10. Av
tidligere utdannede flyvere som
har floiet i selskapet, dels for &
fornye sine certifikater og dels for
trening, utgjor i alt 82,

Ved siden av flyvningen har
selskapots verksted i stigende grad
vaert heskjeftiget hele dret. Det
har vert foretatt en rekke hel-
overhalinger av  selskapets fly.
Videre har det vert forhinds-
arbeide til flybygging som i forste
vekke tar sikte pi et fom-scters
ambulansefly.

Som en smrskilt opgave for
verkstedet har man i érets lop
konstruert og bygget en propeller-
slede for transport i heifjeliet.
Det var i furste rekke den kjente
rutebilmann, Svein Hovland fra
Sogn som var forkjemper for denne
sak; han er selv flyverutdannet.
De prover som blev foretatt med
propelersleden over fjellet var
meget vellykket.

Selskapet har hatt 30 funksjo-

Svein Hovland Med propeflersieden,
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nerer 1 fast arbeid og 1 sommer-
tiden har det viert adskillig fiore.
Selskapets faste flyvere har vort
Viggo Widerge, Exik Engnees, Mar-
tin Hamre, Anders Jacohsen, Kave
Eriis-Baastad og Arvid Piltings-
rud.,

Selskapets totalflyvetid 1 1939
utgjor 2295 timer og 25 min,
Antallet av passasjerer som har
vart fraktet utgjor 1491,

Den mest betydningsfalle hen-
delse i selskapet fant sted 1 slutten
av dret idet Det Norske Luftfart-
selskaps aksjeposter i Widerses
Flyvesclskap blev overtatt av
andre  aksjonerer. Widerges
Flyveselskap star derved helt selv-
stendig igjen. Pa ekstraordiner
generalforsamling den 5. desember
1939 biev folgende nye styre valgt:

Formann: Viggo Widerse, vice-
formann: Overingenior ., Isdahl,
styremedlemmer: Direktor Hj.
Samuelsen og divektor Rolf E.
Stenersen.

Pa var foresporscl om stillingen
i selskapet i det foulopne Ar
svaror Widerpe at det har vert
en svak fremgang & spore. Det ex

imidlertid helt klart at man driver’

under altfor vanskelige skono-
miske forhold slik at fornyelse av
materiellet ikke kan finne sted i
den grad sem er ngdvendig. Videre
bliv det mere og mere klarvt at
utgiftene til flyveutdannelse blir
for store for elevene til tross for
at selskapet har holdt sa lave

priser  at  flyvningen ikke er

regningssvarende.  «[lyvningens
skjebne her ilandet fremover,» sier
Widerse, «er kort og godt av-
hengig av om myndighetene fullt
ut vil-g& inn for den linje at flyv-
ningen er av den stprste betyduning
for landet og derfor ma ha den
stotte den trenger i bhegynuelsen.
Hvis denne innstilling ikke finner
gehor kan man vanskelig sine
noen nevneverdig lysning, rent
hortsett fra at situasjonen i sie-

Fra Wideroes Flyveselskaps vellylhede undsetningsekspedisjon efter grev Micord.

blikket selvfolgelig ikke gir ad-
gang til noen som helst slags
formening om hvad fremtiden vil
kunne bringe for norsk flyviing.
Nar det gjelder pieblikkets situa-
sion mener jeg for evrig at det
eneste rette hadde veert forlengst &
gl vare civilllyvere militzr utdan-
nelse. Jeg finner det usedvanlig
beklagelig at man fremdeles ikke
bhar funnet & knone folge Sveriges
eksempel i dette sporsmal.y

Oslo Flyveklubb i stadig fremgang.

De praktiske kurser i motor-tekniklk

far stigende tilslutning,

Ostoe Flyveklubb har hatt en
bemerkelsesverdig fremgang i det
siste ar. Det skyldes utvilsomt i
forste rekke de praktiske kurser
1 motor-teknikk som er igangsatt
og som or blitt en virkelig suksess.
Det viser mer cnn tydelig at det
er de praktiske tiltak som holder
en klubb sammen og gjor den leve-
dyktig, rent boxtsett fra den plan-
messige opbygning og samvittig-

En chanse mer . ..
LAER MASKINBOKHOLDERI

Alle bor lere maskinell bokforsel,
Vi holder kontinuerlige kurser for
oplaring av operatorer. Plan sen-
des ved henvendelse telefon 16731
eller personlig henvendelse

Maskinbokholderiskolen
Klingenberggaten 4, varelse 350
REYISOR CHR, FREDR. BRUUN

hetsfulle ledelse som jo ma ligge
bak for 4 fa det hele til & kilaffe,

Nér en ser den planmessige og
raske utvikling klubben har gjen-
nemgatt i 1939, ligger det ner 4
gratulere klubbens formann revi-
sor O, C, Ustern med hans arbeide,
og dec nyc utvidelser av kursene
som klubben har. tatt sikte pa,
tyder ogsd sterkt pa at den virk-
somhet som’ or igangsatt ikke bare
er et kortvarig biaff,

Det er tydelig 4 merke at be-
hovet er til stede for slike kurser.
Nar en videre har fatt sa gode
lerere og sa samvittighetsfulle
ledere er det ikke Jangt fra at
kursene nmrmer sig ren skolegang
for de interesserte.

Formannen, som jo ikke er noen
ny mann i flyvningens verden har
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Klubbens instruksjonsnateriale.

bide A- og B-certifikat i glide-
flyyning og vanlig motorfly-cecti-
fikat, og dot er uten tvil hans er-
faringer som har kommet godt
med under dette arbeidet. Rent
hortsett fra dette, tror vi han har
valgt meget heldige retuingslinjor,
Det synes a vare en meget riktig
fremgangsmate at man basever en
forening pa virkelig aktive med-
lemmer nér det gielder slike spesi-
clle opgaver, og nér on dessuten er
innstillet pa mest mulig sam-
arbeide og forstéelse til alle kanter,
vil en straks merke at en ikke star
alene med opgavene,

Vi har vekslet et par ord med
formannen for 4 here hvordan
stillingen er i sieblikket. MHan er
meget fornoiet og forteller at med-
lemstallet nu er vokset til 170 i

Qversettelser

Sprékundervisning

TYSK
ENGELSK
FRANSK
HOLEANDSK

Ragnar Hauger

Fagerborggt. 63 {v/ Bygdoy-buss)

alt, vesentlig senior-medlemmenr.
Hovedtyngden av medlemmenc er
unge menn mellem 20 og 30 ar
som interessever sig sexlig for
motor-teknikk. De rekrutteres fra
Qslo Tekniske Skole og Oslo Tek-
niske Aftenskole og teller en rekke
utlerte automobilmekanikere.
Samtlige har pinene apue for be-
tydningen av & folge med ogsd i
fiyvningen, og da disse spesielle
kurser som pagar praktisk talt er
den eneste instans for tiden hvor
man kan fi noe innblikk i fiy-
motorer, er det naturlig at man
sgker dit.

Formannen oplyste ogsa om at
deltagerne i kursene gér inn for sin
opgave med det storste alvor og
er s interessert at de gjerne pleier
4 mote op for tiden. Flere av
deltagerne har ogsi til hensikt &
ta fly-certifikat.

Det storste parti, som teller
ea, 85 mann, er for nybegynnere
og moter liver fredag mellem kl. 20
og 22. Lederen av dette kursus
er verksmester Hansen i Eugen
Bjornstads Bilverksted, lvor kur-
sene holdes. Kursets program er
folgende: Man gjennemgar forst
samtlige enkeltdeler av bilmoto-
ren, tegninger av samme bliv fore-
vist med ct halloptikon. Derefter
gjennemgds hele motorens funk-

sjon. Videre blir de vanlige &r-
saker til motorstopp pavist.

For de viderekommende holdes
kursus hver tirsdag under ledelse
av autorisert flymekaniker Sor-
botten, og omfatter 25 mana, Pa
dette kursus gjennemgas fly-mo-
torene., Det foretas demontering
og montering av de enkelte mo-
torer; derefter gjennemgées hoved-
delene, f.eks. magneten, innstil-
lingen av ventiler og forgasser.
Den teoretiske og praktiske under-
visning loper parallelt, Det ar-
heides med & fa avlagt prover for
opnevnte kontrollorer av Statens
Luftfartstyre, slik at disse prover
kan bli godskrevet de enkelte nér
de senere skal ta certifikater.

Tidligere har det vert holdt
serlige kurser i navigasjon og
meteorologi. Over nyttar skal dey
igangsettes nye kurser som vil
vare til paske og det er hensikten
a avslutte disse kursene wed en
fest, hvor vidnesbyrd for avlagte
prover vil bii utdelt,

Foruten disse kursene, arbheider
Klubber med 4 finne en rimelig
adgang for kursenes deltagere til
& uwtdanne sig som motor-fiyvere.
«Hittit har arbeidet gatt
merket», sier formannen, «og jeg
vil gjerne benytte anledningen til
4 rette en spesiell takk til dispo-
nent Nils Rommes, Widerses og
Waessels Flyveselskaper og dispo-
nent Bjonstad for den store vel-
vilje og assistanse de har ydet
Idubhens arbeide.»

ut-

Alf i moblew

Omstopning foretas av
faglolk til laveste priser
Betaling og kontrakt
efter avtale

EIVIND RAMFJORD

Bemerk ny rdresse
MANDALSGATE 5t

~,
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ANTHONY FOKKER in

En av verdens mest kjente og
betydeligste Hy-pionérer Anthony
IHerman Gerard Fokker er for en
tid siden avgatt ved deden i New
York, 49 ar gammel, efter et kort
sykeleie.

Helt siden han var 20 ar gammel
viet han site liv til fltyvningen,
Som en fremragende konstruktor
og uforferdet flyver, har han hele
tiden arbeidet med utviklingen av
bade de militare og de civile
fiytyper,

Det var i forste rekke hans
revolusjonerende ny-konstruksjo-
ner som gjorde hans navn hersmt.

Allerede da brodrene Wright
hadde vist at det gikk an a fa
apparaler tyngre enn luft til &
heve sig fra bakken, gikk Fokker
los pa stabilitetsproblemet, hvor
han efter en rekke forssk opnadde
sensasjonelle resultater. Med sin
egen konstruksjon deltok han som
aktiv flyver bl. a. i ot race mellom
Berlin og Hamburg som han til-
bakela pa 21 time.

Det var imidlextid efter Yerdens-
kvigens utbrudd at Fokker for
alvor blev heromt. Hans ny-kon-
struksjoner som kom Tyskland il
gode, 14 langt over de alliertes,

Bensinmotorer

for moclellfly

«Gwin Aeroxn
«Baby Cyclone»
«Ohlsony

fra kr. 52.00-90.00,
Leveres ogsd som
byggekasse. Propel-
ler, hjul etc. til bil-
ligste priser.

HENRY STUB

KIRKEVN, 67, OSLO, TLF, 60884

Anthony Folker.

og tyskernes overlegenhet i luften
skyldes i forste vekke hans kon-
struksjoner. «Fokker-Futter» er
¢t karakteristisk uttrykk blandt
de tyske flyvere under Verdens.
krigens forste tid. Takket weere
sine  Fokker-flys  overlegenhet
kunde de betrakte de alliertes fly
som passende fode for sine skyte-
avelser under huftkamper i krigens
forste tid. Han leverte i alt 4300
fly under Yeordenskrigen og 3300
fly blev bygget i andre fabrikker
pa licens,

Efter krigens slutt stod han
med fabrikker som i alt beskjef-
tiget 6000 mann og med den
formue han hadde tjent sig under
Verdenskrigen fortsatte han med
like stort hell 4 konstruere typer
for den civile Infitrafikk. Det er
saerliy Fokkers tre-metors passa-
sjerfly som i en drrekke har vert
usedvanlig populare og som ennu
i dag benyties pa en rekke ruter.

I de senere &r hadde Iokker et
intimt samarbeide med den ameri-

kanske fly-industri, eg konstruk-

sjoner av de bheromte Douglas-
trafikkfiy som i hoi grad har satt
sitt preg pa den internasjonale
rute-flyvning, er ogsa blitt bygget
hans fabrikker.

memoriam.

Han var en enestiende kombi-
nasjon av videnskabelig innsike,
praktisk  vivkelighets-nerhet og
energi. Som enkeltperson betrak-
tet har vel Folcker hatt den sterste
andel i den moderne flyvnings
utvikling, og han vil ga over i
historien som en av de storste
personligheter 1 flyvningens
verden,

P. M. for haeide-
flyoning.

(Fortsatt.)

I en hoide pd over 7000 m. 0. h.
bestdr faren for dodelig hoidesykdom
uten kunstig surstoff-forsyning,

I tiltagende hoide synker den
tid man har til radighet fra av-
hrytelsen av andingen ved sur-
stoff-apparatet il optredelsen av
hpidesykdommen. Denne tiden
beloper sig imidlertid i en heide
pa under 6000 m,o.h. til flere
minutter,

Over 6000 m, 0. h. kan det hvis
man ander inn atmosierisk inntre
bevisstlashet © noen sekunder,

Hvis man straks efter avbryte-
sen. av den kunstige surstoff-
andingen holder pusten, sa belaper
den tid man kan téle uten sur-
stoffinndnding i over 8000 m, o. h.
sig til rundt et minutt. Altsd:
ved pluiselig avbrylelse av surstoff-
tilforselen i over 8000 m.se.h,
skal man forst og fremst helde
pusten.

Hvis avhrytelsen ikke straks
kan avverges, ma man g ned i
steil glideflukt.

Reolig langsom og dyp inndnding
og god utdnding er den gunsiigste
form for hoidednding.

Dette gjelder sd vel for anding
i atmosfrerisk luft i sma heider
som for surstoffanding fra appa-
rater, smrlig i store heider over
8000 m. 0. h,



10

LY

N, 1

Engelsk Hmcker Hurricane jagerfly (540 kmp).

Inndnding av exhaust-gasser for-
hoier ifalge derves kulloksydgehalt
virkningen av surstoffmangelen be-
tydelig, fordi blod inncholdende
kulloksyd optar lite surstoff.

Frysing  forhoier surstofifor-
bruket ved stigning av forbren-
ningsprosessen i kroppen, og ma
derfor undgaes.

Trening i hoideflyoning or bare
ved langsom systematish stigning
av heidevirkningen. Kroppslig ar-
beide forbedrer resultatet av tre-
ningen.

Det ma her inntrengende til-
rides legetilsyn under treningen,
da hoidedyktigheten ellexs lett
synker ved overtrening.

Den beste mdlen d trene sig op
for sterre hoider pd er & opholde
sig flere uker i heifjellet som fjell-
klatrer eller skiloper.

Som ernwmring for hoideflyveren

er 4 anbefale lettfordoiclig kost,
sukker (sote saker) er under disse
omstendigheter er god heide-
neering.

Under ingen omstendighet md
man starte en hoideflyvning pd tom
mave, da faren for 4 falle i avmakt
da er til stede i forholdsvis sma
heider aliorede. Abmindelig til-
boiclighet til avmakt og anfall av
svimmelhet, og serlig tilhpielighet
til platselig &4 tape bevisstheten
ved surstoffmangel, gjor ou fyver
udugelig for heideflyvning.

Nydelse av alkohol, serlig i for-
bindelse med mangel pd sovn, for-
sterher hoidevirkningen betydelig.

Godtvall Teien - Horten
Telofon 1020 og 1553
Herreckvipering. Militerutstyr

Noen fordeler
ved Ju 52/3 m. -

I den moderne [iy-bygging er
der to hovedfaktover: sikkerhet og
okonemi. Disse to faktorer eor
nadskillelige, av den grunn at det
ikke kan bli noen ekonomi uten
sikkerhet, og lufttrafikken star og
faller med sikkerhetsgraden. Disse
alltid vert de
under Junker-

prinsipper har
ledende

fiyenes utvikling.

motiver

Metall-konsiruksjonen.

Tr det nodvendig & peke ut de
tallrike fordeler ved Junker-flyenes
metallkonstruksjon? Eller & for-
klare den letiers transport, bedre
reparasjonsmulighet og storre mot-
standsdyktighet mot brudd
veerets innflytelser? Alt dette er
kjente kjensgjerninger som ikke
behover noen forklaring,

Sett fra malksimalsikkerhetens
synspunkt er imidlertid denne Iav-
dekkertype verd spesiell omtale,
Ved vanskelige tilfelle av krasj
har det vist sig at demne type i
stor utstrekning heskytter kabinen
og passasjeren, fordi den sterke
midtre vingeavdeling tar imot det
storste stotet,

Ju 52/3 m har en praktisk talt
uhegrensct lovetid. Enkelte fiy av
depne type har opnadd over 1800
fiyve-timer pa et ar, Dette til-
svarer en daglig fiyvetid pd 6
timer - cn prestasjen som er vel
verd & legge merke til. _

Selv om det pa grunn av flyd
sikkerheten er nadvendig med peri-
odiske undersokelsor av flyet, eor

Ingenigr F. SELMER #/s

ENTREPREN@RFORRETNING, OSLO
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Vi gav i forrige nummer 1 «Fly»
en liten orientering om don nye
amerikanske attak-bomber Vuliee
V-11 og V-12. En av de ting som
er bemerkelsesverdig, er den ut-
merkede bevebning som flyet er
nirustet med.

Av faste maskingevever er 4

"30-kaliber Colt fastmontert i vin-

gene, 2 pa hver side. Skuddlinjen
gar omtrent 39 tommer pa utsiden
av propellen. Disse maskinge-
verene er fullstendig dekket under
vingens konturer, bare lopene stik-
ker 10 tommer ut fra vingen. Av-
trekkeren  er festet pa  rattet,
Mitraljosene kan trekkes av enkelt-

vis eller samlet. 000 skudd er

Ju 52/3 m ikke, som andre fly-
typer, avhengig av en fullstendig
overhaling. Torutsetningen er na-
turligvis at flyet er kontrollert og
behandlet meget pent i tjencsten,
Det skulde altsa veere unodvendig
4 nevne at vedlikehold og for-
ringelse under slike omstendigheter
blir betraktelig redusert.

Speideren sitter og
shyter { Vuliee.
Cabinen kan skyves
Jorover sid skyneren
star helt frite, men
delvis beskyitet mof
vindpresset,

pd hver  mitraljose.

beregnet
Eftexfylling av ammunisjon kan
foregh uten 4 forandre mitral-
Innsiktningen
med disse mitraljoser foregar efter
en centerlinje pi selve kroppen,
system  som ved

josens inustilling,

efter samme
frontmitraljoser beregnet pa &
skyte gjonnem propellen med.
Dessuten er flyet utstyrt med
bevegelige mitraljmser: 1 Colt 30-
kaliber i baksetet som betjenes

Monleringen av
Jrommirraljosene 1
vingene, AMontering
og efterfylling av
mmmunisjon or
meget praktisk ordnel,

av observateren. Mitraljosen er
lett & bevege og skytteren kan
skyte i sittende stilling, Videre er
flyet utstyrt pa undersiden med
en  dreibar mitraljese Colt 30-
kaliber. Den betjenes av bombe-
slipperen.  Arrangementet  er
meget praktisk idet bombeslip-
peren i samme liggende stilling
som han har nar han slipper
bomber, ved et handtak kan dpne
cn luke bak i halen pa flyet og der
betjene maskingeveret inntil 45°
til begge sider og nedover,

For bombing kan flyet ta 36
15 kg.s homber som er montert
inn i kroppen.
enten 6 pd en gang cler 36 pa
en gang. Av bomber som plas-
seres pa utsiden av flyet kan-med-
fores 6 som kan slippes to eller

De kan slippes

tre av gangen, Av utvendige
bomber kan flyet ta med enten
6 50 kg.s bomber, eller 4 150 kg.s
bomber, eller 2 250 kg.s bomber,
eller 2 300 kg.s bomber eller 1 500
kg.s bombe.

En luke som kan apues for
bombesikting er plassert bakenfor
understellet. Dette gir bombe-
slipperen et utmerket utsyn bade
forover og bakover. Bade foreren
og bombestippenen har apparatoer
til & kontrollere hombeslippingen

med.
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Biickerfabrikkenes beromte

En serie «Jungn

Biickerfabrikkene i Rangsdorf
ved Berlin inntar en lederplass i
den tyske fly-industri ogsd nir det
gjelder eksport. Fabrikkenes typer
«Jungmann», «Jungmeister» og
«Studeni» finnes hele verden over.
Giennem disse flys kvalitet og
ydelser har fabrikkenc erobret sig
en ledende stilling blandt de fir-
maer som fremstiller skole- og
sportsfly. Bitcker-«Jungmann» er
en to-setevs dobbeltdekker, ut-
rustet med 100 kh.s Hirth-motor,
Vette fly tiden
i 19 land il civil og militer
fly-urdanuelse. Dot er ogsa det
tyske flyvevibens standard-skole-
fiy. I Schweitz f. cks. benyttes
«Jungmanny» til ali militer utdan-
nelse, Det spesiclle ved «Jung-
mann» er at eleven uten videre

benyttes for

kan fortsette sin utdannelse pé
store kampily uten forutgaende
trening pa overgangs-typer.

Den popularitet som disse ily
over alt nyder, skyldes en mange-
avig, hird og praktisk provetid i

weistern treningsfly.

det tyske fiyvevdben, De rettelser
og forbedringer som dercfter er
bHty foretatt har gjort «Jung-
mann» til et av de best egnede
fly vi har i dag for skoleflyvning.
En fortsettelse av «Jungmann»
or en en-seters dobbeltdekler
«Jungmeister», utstyrt med 160
hk. Bramo-moter. Det ansees for
tiden som det beste kunst-fly i
verden. Det er et billig trenings-
fly for jager-flyvere. Siden 1936
har typen vummet alle storre inter-
nasjonate konkurranser 1 kunst-
fiyvning.
1 kunst-

1 avets mesterskap

ipd
Den nye «Biicker students.

skole- og treningslly.

deltok  utelukkende
Biicker-«Jungmeistern-fly, og un-

flyvning

der stevnet i Driissel i ar floi
alle det tyske flyvevabens fyvere
Biicker-«Jungmeister», Som ske-
ling og kamptremingsfly suppelercr
disse to typer hverandre pd en
utmerket mate, ikke minst ved
at begge typer har 70% like

byggedeler.
Tabrikkenes  myeste  type,
Biicker-«Student», en to-seters

fritthmrende lavdekker med 60
hk.s moter har ogsd vunnet stor
anerkjonnelse i en rekke land. Det
er et hillig og mangesidig fly, som
med et beskjedent brennstofl-for-
bruk av 7,51.pa 100 km opnar
en reisefart pa 150 kanft. (

Under en Afrika-fiyvoing pa
over 25 000 ki, heviste typen sin
store brukbarhet. Biicker-fabrik-
kene er uten tvil ledende spesia-
lister pé skoleflyvningens omride
og de mangedrige cvfaringer gir
ogsd en gavanti for at man hvad
okonomien og praktiske ydelser
angar far fiy som fullt ut tilsvarer
hensikten.

L. ANDERSEN

Dronningensgt. 216, ver. 624
<)
Dame- og herreskredderi{

Utforer 1, KL arbeide

Rimelige priser

DIPL.IRGERIGR KAARE BACKER

Entreprenorforretning

Oslo
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"De dvenske civilflyvere far militcer utdannelde.

Dot svenske flyvoviben blev
allerede i hest klar over at dot
vanlige antall av militerflyvere
som under fredstid blev utdannet
ikke vilde vare tilstrekkelig under
den nuverende situasjon. Sjefen
for det svenske flyvevalen sendte
en henstilling til Kongen om igang-
settelse av spesiells militer-kurser
for alle civiliyvere som matte
vare villig til det.

Samtlige forespurte svarte ja,
60 9%, hadde adgang il & pabe-
gynne sin videre utdannelse straks,
De forespurte blev inndelt i to
kategorier, en for viderekommende
og en for mere nybegynnere. For
a4 komme med i forste kategori,
krevdes det en flyvetid pd minst
200 timer, for den annen kategori
en flyvetid pa 30 timer. Alders-
grensen opad for sistnevnte kate-
goyi blev satt til 29 ar,

Den videre utdannelse er noksi
forskjellig for de to kategorier,
men i hver kategori inmbyrdes
gjores det ingen forskjell pd dem
som mdtte ha mer eller mindre
Ayvetid,

Disse frivilliges tjenestgjoring
foregar i vanlige militeere former,
praktisk talt som for vernepliktige
flyvere. Lonningene er ogsa de
samme som de voernepliktige fly-
veres, men dertil kominer et fly-

P
RSN

Ttaliensk treningsfly [ Piaccio- FN-305 D,

tillegg som warierer mellem 60
og 150 kroner méneden.
Graden er til & begynne med
menig, men -cfterhvert kommer
clevenc 1l 4 stige. For de videre-
certifikatinnehavere
er den forutgaende civile flyve-
treningen  meget  varierende.
Flyvetiden svinger mellem 200 og
3000 timer. Samtlige er begynt
ved flyveavdelingene, hvor de far
utdannelse direkte pa krigsfly. De
er forpliktet til frivillig utdammelse
i 14 av, Da ansees de for 4 vere
fullt optrenet og kan vende tilbake

koemmende

til sine civile erhverv.

De som er mere nybegynnere
settes ikke divekte til & fty krigsfly.
De far fortsette skoleutdannelsen
og rykker inn pa serskilt flyve-
skole som stort sett tilsvarer flyve-

Gdrdbrukerens sonn har tatt
Jyvercertifikat,

I detke
olemed er ogsd tatt 1 bruk en
rekke eivile skolelly og de typer
som henyttes er Mother, Focke-
Wt Stieglitz, Klemm 35 og North
American {NA-16). Sistnevnte er
fiyvevibenets nye storre skolefly-
tyjre. .

vibenets vanlige skole.

Men kursene omfatter ikke bare
flyvningen. * De blir ogsé utdannet
i luftnavigeving, signaltjeneste,
tekniske emner og vanlig eksersis,
I april maned vil disse frivillige
bli overfort p& ligsfly og denme
tjenestgjoring vil bli lenger enn
den forste kategort er, formodent-
ig 1 ar. Dertil kommer videre
verneplikt.

Det svenske fiyvevaben har ut-
talt sin store anorkjonnelse over
denne umiddelbare tilslutning fra
civilflyvernes side, og man kan
vel ogsk ta det som ot uttrykk for
den store forsvarsvilje som hersker
i Sverige.

Det er for ovrig ikke tvil om
at det norske flyvevaben ville ha
{att samme svar som det svenske
hvis de foretok noe lignende her i
Norge. Vi vet at en rekke civil-
flyvere som har de aller beste
kvalifikasjoner uten opfordring har
erklert sig villig til 4 sapplere sin
utdannelse. Men det har like til
det siste ikke veert bruk for selv
de beste av dem i vart flyvevaben.
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Fédération Adronautigue Inter-
nationale har sendt ut en med-
delelse om hovedorganisasjonens
virksomhet siden krigens utbrudd.
et ‘blir i rapperten oplyst at
F. A. L. s sekretariat blev samlet
tit mote i september, da krigen

innstiller sig

Englendernc bruker Lockheed bdde som rute- og bombefly.

pfl krigen.

T, A. Ls virksomliet. Det syntes
Kart at T A, Ls arbeide matte
opretholdes, da det blandt for-
bundets medlemmer var 31 nei-
trale land og 7 krigforende.
Denne opfatning syntes ogsd &
{4 tilslutning i de forskjeilige land.

T*. A. I. mottok nemlig meget stor
korrespondanse fra de noitrale

syntes uundgielig. Man droftet
den virkning krigen vilde ha pa

Rekorder godkjent av F. A. L

Klasse C.
Nyttelast: 2000 kg
Hastighetsflyoning over en strekning pd 2000 Em. {Tyskland.)
Fiyver: Ernst Seibert. Flytype: Junkers Ju 88 D-ATYU.

Motor: 2 Jumo 211, Strekning: Dessau-Zugspitze, 30.
juli 1939 ..o e e ... 500,786 km/t.

Lettvektstly — 1. klasse.
Haide. (Tyskland.}
Fiyver: Herman IHg. Flytype: BY 108 ¢, D-TAXC.

Motor: Hirth HM 108 G. Boblingen, 7. juli 1939 9075 m
Lettvektsfiy — 3. klasse.
Hoide. (Tyskland.)
Flyver: Dr, Ing. Fritz Plat. Flytype: CO 150 8.
Motor: 2 Zindapp 9-092. Gotha, 5. juli 1939 ........ 8048 m

Lettvektsfly — 4. klasse.
Rettlinjet distanse. (Tyskland.)
Flyver: Heinz Gabler. Flytype: Tila 5D, D-YMOP.
Motor: Ziandapp 91092. Strekning: Triedrichs-
hafen—Vannags Sverige, 2. august, 1939 .. oooeeneee 1909,833 km
( Foriscties side 22)

lund med tallvike meddelelser om

rekorder blandt annet. 19 av disse /-

blev godkjent og meddelt alle
klubbene.

Efter 1. september ankom 8 nye

mapper med rekorder, Ivovav
storstedelen har veert undersokt
og godkjent. Det dreier sig om
hetydelige prestasjoner utfort i

{talia, U.S. A. og Sovjet.

Sogar i den seneste tid har
T. A. 1. mottatt telegrammer med
nye prestasjoner. Utover denne
virksomliet som ¥. A. I har regnet
som mormal, har orgamisasjonen
hatt opmerksomheten henvendt
pa den pavagraf i statuttene at
T. A.Ts formal er a utvikle soli-
daviteten og den gjensidige hjelp
i fltyvningens verden. Sckretari-
atet har derfor ment at ifalge
denne paragral vil det wvarc en(
opgave for organisasjonen & komme
de forskjollige krigforende lands
flyvere til hjelp, ved & samie op-
lysninger om flyverne, meddele
disse videre til de respektive lands
aeroklubber og parprende, samt
muliggjore forsendelse av kler og
mat til fangne flyvere.

T. A. I har tilbudt Rede Kors.s
internasjonale komité i Généve sin
tjeneste. Rode Kors har i oktober
meddelt at man med stor glede
mottar tilbudet fra F. A. I, og har
oversendt det matoriale som er
ngdvendig for & lese opgaven,
P4 gruun av dette har presidenten
for F. A. L, prins Bibesco ment at
det var nodvendig & £a en huxtig
avgjorelse pa dette sporsmal. Bq
styrelsen vil bli samlet til et mgte
s& snart som mulig, antagelig i ot
noitrait land.

Som man vil se har F.A. L
fortsatt sitt arbeide efter de samme
retaingslinjer som blev optrukket
for snart 35 ar siden, Organisa-
sjonen har jo en gang tidligere
gjenmemgatt vanskelige tider.

Rapporten slutter med en appelt
til de respektive lands aeroklubber
a slutte op om den felles inter-
nasjonale organisasjon.
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Gjovik Flyveklubb i stadig fremgang.

Den praktiske flyvning skal begynne i vinter.

Styret ¢ Gjovik Flyveklubb,
Sittende fra venstre: Ielge L. Jacobsen, formann, Harald Pedersen, viceformann.

En av vare mest energiske klub-
ber er Gjovik Flyveklubbh. Dens
oprinnelse vil veere kjent fra tid-
ligerc omtale her i «IFly», s vi
skal ikke komme nermere inn pa
dette denne gang. Starten skyldes
i forste vekke at den tidligere for-
mann i Sarpshorg Flyveklubb,
Ielge L. Jacobsen fant pa 4 sla
sig ned i Gjovik, og at dette ikke
har vert uten virkning for flyve-
arbeidet pa stedet, taler den nu-
vierende klabb sitt tydelige sprog
om. .

Som kjent vant Gjevik Flyve-
klubly 2. premie i N. A, K.s lands-
konkurranse om hvilken kiubb
som kunde prestere det meste og
heste arbeidet med seilly-bygging
i tiden fra mai 1938 il mai 1939.

Vi har hatt en samtale med klub-
bens formann Helge L. Jacobsen
og bedt ham fortelle litt om stil-
lingen i oieblikket:

«Kluhben teller i dag 43 med-
lemmer, hvoravy 28 er senior,
Klubben har hittil vert i langsom
vekst, men vi haper pa mange nye
medlemmer nar vart skolefly Gru-
nau-9 blir ferdig. Vi skal vise det
frem pa en utstilling som vi hdaber
A fa i stand i slutten av januar
maned.»

«Hvordan er intercssen for flyv-
ning pa Oplandene?»

«Jeg har imntrykk av at det
er meget vanskelig for folk a gi
sig 1 kast med noe som de ikke har
syn for vil bringe noc resultat, men
nar vi skal til med den praktiske

flyvningen haber jeg at tilstrom-
ningen av nye, virkelystne med-
lemmer vil ta en stor opsving.
Interessen for flyvning i sin abmin-
delighet kunde godt ha vert bodre
her p#& stedet —jeg tenker da
sarlig pa interessen blandi byens
«hesteborgeren. Men vi setter 1
s& mate forhibninger til utstil-
lingen. Vior opmerksom pa at det
er vanskeliz 4 ose ut penger i
ast og vest, men nar det gjelder’
vart forctagende mener jeg det
burde komme 1 en serstilling.»

«Hvordan cr interessen innen
gelve klubben?»

«Medlemmene har vert meget
interesserte i byggingen. De har
serlig vert noiaktige og papasse-
lige 1 alt de har foretatt sig, ikke
minst nar det gjelder 4 spare kdub-
ben for utgifter ved & hygge noe
galt, Det har utviklet sig et
kameratskap og samhold som jeg
tror vil gi muligheter for store
left fremover.»

«Hvem har vert ansvarlig for
byggingen av glidefiyet?»

Modellflygruppen.

«Jeg fkk 1 sin tid autorisasjon
av  Statens Luftfartstyre som
byggeleder under kontrell av
N. A. K. Vi har arheidsmater to
ganger 1 uken om eftermiddagen.
Det blir fort noiaktig arbeids-
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journal og inntil nu har vi arbeidet
1450 timer. Det som stdr igjen
pi flyet er montering av styre-
ledninger, stagg samt trekningen.
Vi kunde ha hatt fiyot ferdig for
lenge siden, men cr blitt forsinket
pi grunn av gale og for seme
levoringer fra utenlandske fabrik-
ker»

«Driver dere ellexs med prak-
tiske opgaver i klubben?»

«Var junior-gruppe har mange
interesserte unggutter som nok vil
1a hore fra sig nar de bare finner
frem til de riktige modeller og
far tilstrekkelig erfarivg., Leder
for juniorgruppen er John Hoff»

«Hvordan ligger det an med
andre opgaver?»

«Utover vinteren har vi tenkt
& ga i gang med on del teoretisk
undervisning i aerodynamikk,
meteorologi og mokorlere. Innen
kiubben har vi hare to med Oy-
sertifikater, nemlig viceformannen
som er utdannet pa motorfly ved
Widerges Flyveselskap og under-
tegnode som har A-certifikat pa

Fra Klubbens lvggelokale.

glidefly. T vinterens lop haber vi
imidlertid & fa utdannet mange
nye.»

«Hvordan stiller det sig med
pkonomien?» -

«Vi har gatt forsiktig frem og
«ljopt i smétt» som det hoter. Av
stotte til bygningen utenom de
vanlige kr. 200 fra N. A K., er
innkommet ke, 100 fra et meget
interessert medlem:, kr, 140 fra 7
andre medlemmer, samtidig som
vi har opnadd rimelig innkjops-
pris pa stoff og dope. Ellers er
alle utgifter greid for den vaulige
medlems-kontingent  samt
andel ay en passasjerflyvning som

a
var

vi arrangerte i samarbeide med
Widerses Flyveselskap. 1 tillegg
hertil kommer den hehagelige jule-
overraskelse vi fikk pa kr. 100 for
var Z.-premie i bygge-konkurvan-
sen, Fra de kemmunale myndig-
heter har kiubben fatt bevilget
kv, 300 il plasering av en fly-boie
utenfor bryggene her, Dette vil
bli ovdnet til viven da jo all taxi-
fiyvning er innstillet mu.»

«ITvordan har klubbens arbeide
vprt for pvrig?»

«Ay  rent propagandamessig
virksomhet utad, kan jeg nevne
at kaptein Reistad holdt er fore-
drag her oppe like efter klubbens
start. Pa opfordring fra Lena
Flyvekiubb holdt jeg et foredrag
med flm der nede om seilflyvning
og har for evrig kisert om mine
fiyveinntrykk fra et besok 1T ysk-
land i sommer. Jeg fikk der nede
anledning til 4 foreta en meget
interessant flyvning p& 1 time i
ot to-seters seilfly «Govier», en
to-seters nykonstruksjon av Hans
Jacobs, Vi blev slept op til 700
meters hoide med motorfly og
n&dde ved egen hjelp op i 1200 m.
To-seters seilfly er ot ypperlig
propagandamiddel for denne fiyv-
ning.»

«Hvordan ser De pa arbeidet
fremover?»

«Stort sett ma arbeidsforholdene
sies 4 vare gode her pd Gjovik,
bare vi, som for nevat, kan fi en
del pengestorke folk med oss, for
uten penger, ingen flyvning! Vi
vil ogsd i det kommende &r gi
inn for sterkere samarbeide med
flyveklubbene rundt Mjosa: Lena,
Lillehammier og Hamar flyveklub-
her.

Det vilde vere meget gunstig
om det kunde bli anlagt en central
flyveplass for seilflyvning pi Jor-
stadmoen. Lillchammer har jo
tatt op dette arbeidet og det vil
vare av den sterste hetydning for
alle kluhbene her oppe. Selv skr'
vi henlegge var vinter-basis ’f
Skumsjoen ovenfor Gjevik, Den
er ¢a. 5 km lang og 14 km bred.

Men vi mangler sommer-hasis og

3

KULELAGER — RULLELAGER
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Grunau Baby Il a.

Grunau Bab y Aa

BE-8 110083

Et seilfly som 1933 blev byggot
i Grunau av Edmund Schneider
var det siden s verdenshersmte
Grunau Baby IT, et resultat av de
erfaringer man oppunadde med
Grunau Baby. Flyet er hoivinget,
avstagget med stdlversprofil som
alle ovelsesfly, Det blev ved kon-
struksjonen lagt vekt pa enkel
bygning og rask montasje. Resul-
tatet viser ogsa at bestrebelsene
ar lykkes, Takket veere den lave
flatebelastning ca. 15 kgfm?, hax
fiyet liten fly- og synkehastighot,
De gvrige data er: Vingespenn

da vilde det veere meget gunstig
a4 13 bruke Jorstad-moen. Nar
alle klubber fir sine egne fly vil
jo Jorstad-moen bli litt av et
centrum. For ovrig vil jog gjorne
vette en takk til Landsforbundet
for det verdifulle samarbeide som
i stigende grad har vist at starten
av et felles landsforbund var den
riktige velen & sla inn pa.

— 13,5 m, lengde — 6,0 m, tom-
vekt — 125 kg, tillatte flyvekt
— 215 kg,

I'or tiden finnes det to cksem-
plarer her i landet. Den forste
Baby blev kjopt i 1936 og har
siden deltatt i flyvestevner hele
landet over og skulde vere godt
kient., Den annen er bygget av
studentene i Trondheim. Som be-
kjent blev Aftenpostens forste
pokal og premie pa 500 kroner tatt
med dette fly. IForer var
Bulukin,

Flyet er lett & bygge for en
gruppe med orfaren byggeleder,
En fordel er det at ribbene blir
skjovet inn pi vingebjelken som
pa en skoleglider. Bjelkens vekt
blir storre pa grunn av pafyllings-
listen som ma palimes. Vingen
er lagret pa tre steder pa kroppen.
En hjelpebjelke som gar fra balan-
sororet iun til diagomalen, finnes
ikke, Ved crash ser man derfor
ofte at torsionsnesen er sprukket
hvor balansevoret slutter.

Vingens bredde or 1,2 m. Pro-
filet bliv derfor ikke si spisst som
pi H-ET og finéren er devfor lettere
4 legge pa. Blotning med vaun er
nodvendig. Da torsionsnesen er
storre  hlir ogsda  finérforbruket

storre.  Differential-balanseroret
drives som p& H-17, med stote-
stenger.

Kroppen som er kledd med
finér, er sckskantet fra forevsetet
og bakover; ikke som pa H-17,
hvor kroppen forst er sekskantet,
siden firkantet og til slutt tre-
kantet. Det er lett & forstda hvor
man sparer mest arheide og materi-
aler,

Siderorspedalen i skroget er op-
hengt slik at man trdr med helen,
man har storre makt og hevegel-
sene er behageligere enn nir man
trir med tdspissen.

" Kroppsspantene bestir av rotte
lister og or enkle & bygge. Hoide-
roret bestir av dempeflate og vor.
Det er fostet med to skruer pa
kroppen og stagget med ror.

Understellet er en ski med gum-
miklosser.

Star man overfor valget mellem
Grunau Baby ILa og H-17, er
dot forholdene som gruppen ar-
beider under som avgjor valget,
En baby koster mer a bygge,
krever storre plass, er tyngre &
transportere; den er vendig, men
ikke sd vendig som H-17. Ydelsene
er bedre og flyet er utmerket il
seiling i svakere termiklk.

En H-17 har sterre fiyhastighet
og synkehastighet, men den er
billigere, tar mindre plass, er lott
& transporterc og tilhengervogn
er unodvendig, Den er meget
vendig og kan scile i trange
termikk-sgiler, B. A.-R.

MARINIUS PETTERSEN

Prinsensgt. 5. Telefon 21763

1, ki, herreskredderi og
konfeksjonsverksted.

Gjor et forssk hos mig,
og jeg garanterer for at
De kommer tilbake,
Rimelige priser.
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Fra hanget pa seilflyskolen 1 Grunau 1939,

Nar veret slar sig vrangt

Fra landingsplassen, i forgrumnen en Grunau Baby.

Sa
meget regn og darlig veer hadde vi
ikke trodd det kunde viere i be-

Kurset nrmer sig slutten.

Drommen om
med frisk
sonna- eller vestenvind, er blitt
sorgelig skuffet. Dag efter dag har
vi seit veret an og habet pa
hedring. Men tdken svoper sig vt
og gra om «Galgenberg», og det
er ofte regn. —

Men det kommer den
minste lysning i wveaeret, blir den

gynnelsen av juni.
en stralende sommer

hvis

emgiende benyttet til flyvning.
Blevene som efter heste cvoe for-
driver tiden med alle slags spill
i elevrummet, blir da avbrudt av
fiyvelereren som med gutteaktig
munterhet sjokerer forsamlingen
ved a rope:
stedet! Hurtigl» — Vi springer
op som stukket av en hveps, og
utforer ordren — meget energiske

«Flyene til start-

og optimistiske. — Kanskje det’

bare blir til et par starter, sa
transportmannskapet vil komme
som druknende mus og de kliss-
vate [y igjen mé scttes i hangaren
og torres grundig? Eller betyr det
en varig lysming, sd vi kan fa en
lang flyvedag? -— Vi ser tithake
pa alle de dagenc som er gatt
tapl ph grumn av regn — og haber

det siste. Vi har riktignok be-

nyttet regnveersdagene til 4 gjen-

nempgad grandig zlt teoretisk stoff

som vi skal avlegge prove i om
noen dager, men nu vil vi fly!
Vi ser op mot skyene og ber dem
forsvinne.
gledet oss til seilflyvningen her pa
haugen og syns det or skammelig &

Vi har jo hele vinteren

bli narret sann. Da er det som
de forstidr hvad dette gjelder for
oss og driver bort og lar en herlig
sol komme tilsyne.

Na merker vi at det er juni
Det blir sa varmt at vi gar med
minst mulig toi; vinden rover sig
bare svakt.

1 de forste dagene av ot kursus

/
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for & ta «Amtliche C», (Luft-
fithrerschein), skader det ikke at
seilvinden utebliv.  Alle elever,
som ikke kommer divekte fra C-
kursus, skal — likegyldig hvor
mange Grunau-Baby-starter de
Lhar — begynne med glideflyv-
ninger pi skoleflyet Grunau 9).
I begynnelsen utferte vi en del
glideflyvninger som vi husket fra
vart B-kursus. Efter noen dagers
fortop blev vi omskolet til Grunau-
Baby, forst 1
menter — og sa i den med.

Men nu skulde vi bruke scilvind
— og den kom ikke. Men vi var
ved godt mot til det siste, for vi
visste at fikk vi barc to dagers
god seilvind, kunde bade den
gruppen som skulde ta C-certi-
fikat og var gruppe, som skulde ha
Amtliche C, Men
Jurset sluttet imidlertid uten at
noen av 0ss hadde seilt sd meget
som 5 Det blev s&
forlenget 4 dager, — og endelig,
pa den nest siste dagen blaste
det op. Ved 9-tiden om morgenen

den uten inskru-

ni véare mal

minutter.

hadde vi wvesta-vind, og vind-
maleren viste 5—6 meter. Vi

samlet alt sammen for & ga til
vest-haugen, som ligger et par k.
fra Galgenberg. Flyene blev floiet
over av lmrere og huftpoliti cller

//72’!'1 J'!./d/
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Rette fich mee kanu, wer nicyt kann auth‘ -
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av de fremskredne elever, og tran-
sportvognene og remedier av for-
skjellig slags blev bragt over av
«fot-folket». — Vinden dabbet
imidlertid av igjen til 1-—3 m, og
vi mdtte vente igjen, Men ved
11-tiden gjorde wvestavinden ende-
lig alvor av sig. Den kom blasende
med 5810 m 1 sck. og holdt
sig til kl. 17.

Nu blev det travelt pa haugen
og klokka halv tolv var var gruppe
klax til forste start ved det neder-
ste start-stedet, C-grappen holdt
til ved overste start-sted. Det
ligger omtrent oppe ved hang-
kanten, s& en elev som starter
herfra kommer direkte ut i fin
opvind. For elever som seiler for
forste gang pd haugen er dette en
fordel. Og nar det er to grupper
som arbetder samtidig pa haugen
er det bra at det er to startplasser.
Transporten op til det everste
startstedet er litt tungvint, men
med et par gode hester gir det
fint og C-gruppen som sely med
et antall pa 20 elever bare trenger
en samlet flyvetid pa 20 x 5 —100
minutter pad haugen i lopet av en
dag, for at alle kan fi C-certi
fikatet, har jo god tid til den lengre
transporten.

Var gruppe holdt alisa til pa
det nederste startstedet. Det har
en glimrende beliggenhet omtrent
habvveis op pa hangen. Bak start-
stedet hrer landingsplassen sig.
Landingen foregar i almindelighet

Instrumentbretter pd et seilfly,

her for fiyet kan da pa noen minut-
ter starte igjen og tiden kan sa-
ledes utuyttes svart rasjonelt.

Vi var 12 elever som skulde ha
4 ftyvninger hver, (den tidligere
avlagte C-flyvning teller som forste
Amtliche Ayvning) pa tilsammen
henimot 1 time. Vi hadde altsa
alt i alt bruk for 48 starter med
en samlet fiyvetid pa ca. 12 timer.
Men vi arbeidet med 3 Ay og
skulde derfor kuane bli ferdig
cfter ca.d4 timers flyverid; 114
time var da til gode til transporten
mellem landing og start. Men vi
kunde ikke klare 45 transporter pa
11/, time selv om veien var aldri
sd kort. Dertil hadde vi et par
ubeldige fiyvninger som medforte
Ianding pa nederste landingsplass,
Transporten herfra op il vart
startssted er temmelig sen. Og
hver gang en flyver fra C-gruppen

startet, matte vir gruppe holde
pause, fordi en elev som flyr C-
flyvningen sin skal vere alene pa
haugen, Det er derfor jkke sa
rart at var gruppe manglet 16
starter.

Det blev min tur kl. 4,10 om
eltermiddagen. Salenge jeg hadde
gledet mig til det! Op i flyet i
en fart, startmannskapet stod
allevede parat, altsa: Halteman-
schaft fertig? Ausziehen, laufen,
los! — Flyet suser utover bakke-
skraningen og glir langs den skog-
Klaedte asen ikke si hoit over tre-
toppene. BDet cr deilig 4 fole at
luften «barer»! Denne gangen er
det ikke slutt efter 1 & 2 minutters
glideflukt sann som de andre
dagene, nei, nu seiler vi, flyet og
jeg! Litt lenger borte blir vinden
sterkerc og gir god loft. Kanten
pa haugen er ennu helere enn mig,
men jeg krabbor langsomt op mot
den. Jeg nermer mig vendemerket
hvor jeg skal kurve. Her er op-
vinden fin for vinden kommer
mere direkte inn her enn pa den
ovrige del av haugen. Efter a ha
tatt kurven seiler jeg tilbake i
heide med hangkanten og det gar
fremdeles opover! Nu ligger sko-
gen ca. 70—80 m under mig. Jeg
kurver igjen og begynner min
annen omgang, Dot berer fint
fremover og opover. Det er moro
a hvile trygt i de opadgiende
lufistrommene og seile frem og
tilbake langs hanget. Jeg mé

Askaniainstrumenter for blindflyvning.
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tenke pa deot arbeide som utrette-
Lige pionérer og genier har ofrot
for flyvningens sak, for utvik-
lingen frembragte akkurat det fly
som jeg nu sitter i, Det er pa eu
mate sa meningslost at de skulde
do mons jeg far fly — jeg ganske
almindelige menneske! Ivis Otto
Lillienthal kunde std op av sin
grav og s¢ hvad som foregikk her
pi& haugen i dag, vilde han vel
smile vemodig ved tanken pé
sine fantastiske vingeflaks-ekspori-
menter og hengeghidere. Men vi
vilde alle som en fortelle ham at
vi i dag @rer ham for hans geniali-
tet og mot og betrakier ham som
fyvningens far.

Noi, nu ma jeg passe pa sd jeg
ikko kommer for ner haugkanten!
Dot gar ikke an & sitte her og
falle i tanker. Jeg m# passe min
«forretning» og huske pd fiyve-
laerervens lererike tegninger pd tav-
len om stygge hivirvler og fallvind
bak haugkanten og sorge for ikke &
konstatere riktigheten av det i
praksis — skjont, det kunde vare
noks# fristende, Men, jog vil ikke
miste den fine hoider min. Jeg
holder ca. 200 meters hoide over
haugkanten og liker mig godt her
oppe. MNeste gang jeg kommer
over startstedet ma jeg se ned om
de gir mig landingstegn; det er
allerede gatt 20 minutter siden
starten sa det er meget sannsyn-
Hg. Jo da, der stir kamoratene
mine i ring og holder hverandre
i handen — akkurat som barn
som leker. Sa mé jeg altsd ned.
Jeg flyr bert til landingsplassen,
kurver bort heiden og lander i
grossot. Flyet slepes til start-
stedot og jeg stavter igjen. Yinden
er litt svakere nu, men det klaver
sig. Atter krabber jeg opoverlangs
haugen og far den samme spon-
nende stigningen og fine turen som
for. Himmelen er bogynt & bli
klar nu mot aftenen og jeg har
ot strilende vakkert landskap
foran mig, Det gir opover og jeg
adr samme hoide som for og nyter
turen riktig til jog méd lande

igjen. — Ved tredje stavt er vindon
hetraktelig svakere og Ayvelereren
sier til mig: jaja, vinner De ikke
op, s4 treffes vi derncde, — «der-
nede» betod nederste landings-
plass som man ma ty til hvis
vinden ikke vil bere. — MMen
heldigvis bmrer den mig cnnd en
gang, Luften er nu meget rolig
og Klar, og jeg synes det var
sorgelig da jeg métte lande — jeg
skulde gjerne ha fortsatt! — Til
fjerde start var dot ikke vind;
det var slutt for i dag.

Oppe ph oversic startsted startet
dot ennu et fly. Det var flyve-
lmreren som ofter en lang under-
visningsdag nu tok sig en aftentur.
Dot var stadig nok vind oppe i
heiden; vi s& ham fy rolig frem
og tilbake som en ensom fugl
langt der oppe.

Vi habet vesta-vinden vilde

komme igjen neste dag, men det
gjorde den dossverre ikke. De
fleste elcvene miitte derfor veise -
uten A ha nadd sitt mal, — Det ex
ikke ofte, men heller ikke sjcldent
at det gir sd galt med wveeret.
Spenningen er da pa slutten av
kurset nesten wuutholdelig bade
for Lerer og elover. — Men kerer
og clever pi A- og B-kursene
fryder sig, for de liker det stille

vearet best. — De ma innstille
flyyningen hvis vinden er for
kraftig.

Det kan ogsd hende at vesta-
vinden 1 en periode kan bli sa
overveiende at det blir for meget
for alle parter. En gang skal
samtlige clever 1 en D-gruppe
— mot slutten ay kurset — ha
gatt rundt og holdt sig pa baken
og protestert mot & fly mere.{

Maric Foss,

Réd og vink for byggerne.

Yerkstedet er gruppens sam-
lingssted. Her bor vere vo og
orden. Det er sarlig her det viser
sig hvor dypt interessen for flyv-
ming stikker — den som vil fiy,
skal ogsd bygge. Det er mange
som ghr rundt og skryter og til-
synelatende gjor noe, og som
senere vil nyte godt av de flittiges
slit. En seilflyver bor ha s& meget
crfaring at han nar som helst kan
pata sig utbedringsarbeider.

Det er cn gruppes stolthet &
kunnevise frem det beste og peneste
fiy. Det er derfor nadvehdig atgrup-
pen har et godt og hensiktsmnessig
verksted, samt ovede arbeiderec.

Et verksted ma vare stort nok
til at man kan mbeide pa flyets
forskjellige delor uten 4 ga i veien
Materiallager og
byggeplass i samme rum, I de
kolde arstider er det ogsa nodven-
dig med opvarmning. Dérlig terk
bevirker at limet mister binde-
kraft, d. v. s, styrke, og resultatet
blir slett. Byggelederen ber serge

for hverandre.

for at det ikke hlir rokt eller be-
nyttet apen ild i lokalet.

Tor arbeidet begynner for dagen
tar man et overblikk over hvor
meget lim det trenges opblandet.
Deonne mengde bliv sa rort til og
fordelt. Herved opndes ens kvali-
tet og besparclse av lim.

Arheidets inndeling er av stor
viktighet, Alle ma vere si dyktige
at de kan overta et annet arbeide
uten at kvaliteten lider under det.
De best utdannede patar sig de
vanskeligste opgavene, sd som
bjelkebygning o.1. Enhver bor
tenke at ikke bare haus eget, meon
ogsd kameratens liv star p& spill.
Alt arbeide skal utfores
helt korrekt, Begynuer man forst
4 fuske ved mindre viktige deler,
fusker man ogsd senere ved vik-
tigere deler, Ser en byggekontyol-
ler slikt, mister han respekten for
arbeidets kvalitet. Man foler sig
ogsi moget bedre til mote i et fy
som man vet er korrekt bygget.

Nye medlemmer skal, nar de

derfor
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begynner, kun utfore enklere ar-
beide og lederen skal pase at dette
blir viktig utfort. Kritiser riktig,
slik at nybegynueren ikke mister
arbeidslysten og selvtiiliten.

Sorg for at arbeidsboken blir
fort: datum, antall timer eog ar-
heidets art skal noteres. Disse
notater kan brukes til kalkulasjon
ay maskin nr. 2. Se efter at alt
er i orden for byggekontrolloren
hostilles. Byggelederen ma ikke
bli fornermet om kontrolleren
gior ham opmerksom pé cventu-
elle feil. Det er hans phkt.

Verkstedets wtrustning,

Foruten det wvanlige wverktsi,
som hovel, tannhovel, huggiern,
saks, sag, bakksag, (magnet) ham-
mere, tenger, spleisenal, rasper
o.s.vier det nodvendig 4 ha
bulkker, hovelbenk og arheidsbord.
Til  arbeidsbord kan regnes do
brettenc som man bygger ribber,
spanter, diagonaler o,s. v. pa.

Videre trenges dopepensler, lakk-
pensier, slipesten, bryne, bor, drill,
water, vettholt, vinkel, mal og
skrunokler.

For & fremstille beslagene tven-

ges: skrunestikke, ambolt, blikk-

Forersetet 1 et moderne
seilfly, Av instrumentene
sees en askanta hunstig
horisont, av Sperry-typen.
Flytypen er en Alii 134,
innelukker forersete,

saks, hammer, meisel, korner, hor
(1.5—2—4—5—6---8--10-—12),
rundfil og skyveler.

Treet.

Mens man i flyvningens forste ar
benyttet nesten alle tresorier, er
man i dag kommet til visse slag.
Til disse hover: spruce, fura, gran,
lind, ask, bjerk.

Flyets vinger er bygget op av
bjelker og ribber, som er kledd

med duk. Ribbenc som er festet
til bjelken ollor bjelkene, har til
opgave 4 gi vingens profil den
rette form til & opta luftens krefter

.og lede disse til bjelken eller

bjelkene, Tor at ingen vibrasjoner
eller formforandringer skal fore-
komme, er det av stor betydning
at bjelkene er stive. Vibrasjonene
mi ha et hestemnt svingetall.

Bjelkenes bygning er forskjellig,
Kassebjelken er meget anvendt
{Graman Baby Ila). Vanskelig-
heten her er at man ikke kan fa
kontrollert siste liming. Derimot
er den dobbelte T-bjelke a fore-
trekke, da det ikke blir noen
vanskelipheter med kontrollen.
Typer med denne bjelke exr H—17
og Grunan 9. En annen form er
den dpne C-bjelke. Denne er som
ent kassebjelke, men mangler fing-
ren pa den ene siden, Skelefly
har ofte massive bordbjelker,

Da bjelken representerer en stor
vektkonsentrasjon i flyet er det
om & gjore & bygge disse sd lette
som mulig, For & opnd dette,
er det best & ha hoie, brede bjelker.
Betrakter man en {rittbarende
hoiverdig maskins bjelker for de
er dekket med finéy, vil man se at
listetykkelsen oppe og nede er
forskjellig. Dette er den usyme-
triske bjelke. Tykkelsesforskjelien

¢r betinget av treets evne til &

JPTTRE P Y,
[T
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opta krefter. I strekk skal treet
tale 700 kgfem?® og i trykk 450
kgfem?,

De treslag som blir brukt il
bjetker og tilfredsstiller disse krav
er spruce og furu. Ask er sterkt
nok, men for tungt.

Det er av stor betydning for
bjelkens styrke at dens fister blir
svekket minst mulig under byg-
gingen. Store stifter, hakk cller
bri overgang til fylleklossene ma
ikke forekomme.

Til ribber anvendes furu og
gran; lind kan ogsi benyttes i
visse former. Jt mal for treets
styrke or bruddlengden. Utsetter
man en trestav for strekk #il den
ryker, kan man av hruddet be-
demme treets styrke og kvalitet.
Tr bruddet kort, sr materialet
dirlig og omvendt.

Tre som skal anvendes til seilfly
ma vere godt lagret og ha hest
mulig rettlinjet vekst og ikke mer
enn 14 %, fuktighetsinnhold.

Til massive hjelker til skolefly
henyttes furn, Tventuelle kvister
m# ikke vere mere enn 5 mm i
diameter, og mé ligge nor den
noitrale fber d.v.s, midten. Fr
ikke den nodvendige lengde & op-
drive, sa kan man lime sammen de
man har. Er arbeidet riktig utfort,
blir styrken den sanmne,

Husk limflatens lengde skal vere
20 ganger sd lang som bordets
tykkelse, Skjoten skal vere pa
hoikant.

Materialer som skal benyites til
bjelker bor alltid kontrolleres for
de blir benyttet. Det finnes 1
virkeligheten i et fly ingen vik-

tigere deler enn disse. Ribbene
derimot er som oftest overdimon-
sjonerte, det ¢r wmulig & bygge s

svakt som luftkreftene krever. For
kropslister og rorhjolker gjelder
det samme som for vingebjelken.

REKORDER GODKIENT AV TL AL

{ Fortsatt fru side 14.)

Klasse C.
Lette sjoffy — klasse 2.
Rentlinjet distanse. {U. 5. A.)

¥lyver: Henry B. Chapman. Flytype: Aeronca 5-65-C.
Motor: Continental A-65-3 pa 65 hk. Strekning:
Jamaca Bay, New York—New Orleans, Louisiana,

12, oktober 1939

Amerikansk rekord.

T klasse C over strekning pa
2000 m er satt av:

Major G. W. Haynes og kaptein
W. D. Old flysersjant Adolph Cat-

............. TR

veeeen. 18729 k.

tarins og sersjant W.J. Helds,
ned et monaplan XB-15 Boeing
med motor Pratt & Whitney pa
1000 Tik., idet de den 30 juli tran-
sporterie 14 153 kg last,

TOMMAS TELLEFSEN

Divaner, madrasser, nye og reparasjoner

Omstopning av mgbler - Tapetsering etc.

Verksted: Linstows gate 6 - Oslo - Telelon 90597
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Modcﬂﬂyvning i teori og praksis.
Av Harald W. Orvin.

Artikkel TIII.
Vingeprofiles.

Denne gang vil det bli gitt on
fremstilling av de viktigste ting
som angér vingeprofilet. For med
en gang 4 kunne gi en samiet
fremstilling vil kanskje enkelte
ting bli forcgrepet som inan bedre
vil forstd i sammenheng med de
senere avsnitt. Vingeprofilen er
det som bevirker at vingen kan
bare flyet og det er derfor av den
aller storste viktighet & vite Irvor-
ledes vi skal velge denm riktige
profil til var modell.

Ser vi pad en vanlig vingeprofil
(fig. 6) vil vi opdage at den nor-
malt beveger sig med en positiv
vinkel mot luftstremmen. Denne
vinkel vil vi kalle angrepsvinkelen,
som altsd defineres som den virke-
lige vinkel profilen har mot luft-
strommen, i motsetning til inn-
fallsvinkelen som er dem vinkel
profilen danner med flyets lengde-
akse. Vinkelen miles i begge til-
felle fra den rette linje mellem for-
og bakkant, vingekorden.

Pa oversiden vil luftstrommen
bli slynget opover. Det vil danne
sig et sug, som enskjont det bare
beloper sig til en trykkforskjell
Pa noen tusendels atmosferer, er
sterkt nek til & berve flyet, Ta
undersiden vil det danne sig ot
tilsvarende  overtrykk  sml en
drage, Loftkreftene fordeler sig
men en tredjedel pa undersiden
og to tredjedeler pa oversiden.
Kreftenes resultat ligger 30-—40%
fra forkanten. Loftkraftens an-
grepspunkt kalles trykkcentret
eller opdriftscentret,

Néar angrepsvinkelen sker wil
loftlaaften pke 1 storrelse. Men
nar vinkeler overstiger en viss

kritisk storvelse vil luftstrommen
plutselig rive sig los fra oversiden
og loftkraften vil nermest bli
Dette fenomen kallex vi at profilen
staller, vinkelen for stallingsvin-
kelen.

Pa vave modeller skal vi anvende
pofiler som lofter mest mulig og
samtidig har den minst mulige

motstand. Glidevinkelen er loft-
kraft: motstand, Dette fremgar
umiddelbart av forrige avsnitt da
motstanden er den kraft som mot-
virkes fremdriften og skaper like-
vekt ved en bestemt hastighet.

Nu viser det sig at ved vare
lave hastigheter vil stallingsvin-
kelen vere meget lav. Det nytter
derfor ikke 4 fi stort loft ved a
oke angrepsvinkelen, da motstan-
den dessuten pker voldsomt. Vi
mé altsd bruke en profil som har
stor loftkraft, hei loftkoefficient,
ved liten angrepsvinkel, Disse pro-
filor er relativt tykke, fra 89, til
15%, av vingekorden. Stort sett
oker loftkraften nar tykkolsen
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oker, men tykkelse pa over 139,
skaper ulemper hl. a. for stor mot-
stand. Don ideelle tykkelse ligger
fra 12—15%, . For ytlerdigere a
pke loftlvaften kan wvi hvelve
undersiden. konkavt, derved oker
bareevnen hetydelig fordi under-
siden vil virke som den hadde
storre innfallsvinkel,

Nar angrepsvinklen oker vil
opdrifiscentret gd forever. Er en
niodell balansert med opdrifts.
centrum  og tyngdepunkt ovor
hverandre, vil opdriftscentret ga
forover nar angrepsvinkelen oker
pd grunn av et vindkast, Loft-
kraften vil da lage et moment som
ytterligere vil dreie flyet. Til sist
vil det stalle eller endog rotere
om vingen. Denne trykkpunkis-
vandring er det som gjor at vi
ma anvende heiderer pd modellene

Imidlertid finnes der profiler
som jkke har trykkpunktsvandring
eller endog motsatt sadan. Slik
er det med de tilnermet strom-
linjet profiler, altsd med konveks
underside. Disse har imidlertid
meget mindre  loftkraft., Den
annen type stabile profiler har
ophgict bakkant, men det samme
gjelder i hei grad for dem.

De beste profiler for modoller
er R, AT 32, Fiffel 400, FEiffel
431,, Grantr X-8, Gottingen 497,
Clark Y.

Av disse setter jeg hit en av
hver av de mest kjente typer.
Gottingen 497, samme type som
R. AT 32 og Liffel 431, har en

'y
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" middels hvelving, der konkave bue
ligger i de bakerste 3. En meget
god all-round profil med hoiloft
og godt glidetall {forholdet mellem
lofi og motstand). Eiffel 431 har
hele undersiden konkay, den har
derfor noe stprre motstand, men
lefter meget godt, passer best pa
langsomme modellor, ypperlig til
termisk flyvning. Clark Y cr en
av de beste profiler som noensinde
er konstruert, den er noe snar til
modellbruk, egnet sig godt il lette
modeiler, Med en litt konkav
underside 1 likhet med de andre
profiler bliv den ypperlig til alle
modeller. 1 orginalutgave wvil vi
vesentlig bruke den i bemrende
heideror.

M-6 ¢r en stabil profil, vi kan
nytte den i haideroret.

Som resyme av cn god profil
kan man si felgende: '

1. Et gjennem stromlinjet ut-
seende uten bra overganger i
kurven.

2. Tykkelse 12—15% beliggende
30-—40%, fra forkanten.

3. En konkav hvclving pa
2 -39%.

Neste gang vingens konstruk-

Troko pi-1110dell-konkurranse11.

Trokopi av en Lockheed,

Som omtalt i Tly nr, 9, 1939 har
vi i samarbeide med AfS Aero-
model og Fotchuset igangsatt en
trokoepi-modell-konkurranse som
gér ut pa & innlevere de fotografier
av trokopi-modeller som er bygget
pa nzrmere fastsatte betingelser.

I forbindelse med fotografe-
ringen skal vi komme med fel-
gende rad:

Mange amatorfotografer tror
at det A fotografere innendors er

sjon, forbundet med store vanskelig-
o, av Gottingen 497 Eiffel 431 Clark Y M-6
kgrde over- § under- | over- | under- | over- under- | over- | under-
side side side side side side side side
3,70 3,70 3,00 3,00 3.50 3,50
1,25 6,15 2,10 5,00 1,16 5,45 1,93 1,97 | — 1,16
2,50 7,95 1,45 5,78 0,56 6,50 1,47 2,81 | —2,20
5,80 8,70 0,75 7,10 0,14 7,90 0,93 4,03 § —2,93
1,50 9,75 | * 0,35 8,11 8,85 0,65 4,94 | — 3,03
10 16,60 8,15 9,90 0,30 9,60 0,42 5,71 | —3.24
15 11,90 10,45 0,82 | 19,09 0,15 6,82 | — 347
20 12,65 0,i¢ | 11,45 1,50 | 11,36 6,03 1,55 § — 3,62
36 13,46 0,70 | 12,30 2,58 | 11,70 8,22 1 — 3,79
40 13,10 1,45 | 12,20 2,80 | 11,40 8,05 | — 3,90
50 12,25 2,30 | 11,50 2,50 | 10,52 7,26 | — 3,94
60 10,70 2,40 § 10,00 1,80 9,15 6,03 | — 3,82
70 8,65 2,35 8,00 1,20 7,35 4,58 | — 3,48
80 6,10 2,00 5,70, 90,80 5,22 3,06 [ — 2,83
906 © 3,20 1.25 3,00 0,46 2,80 1,55 | — 1,77
95 1,64 0,70 | 1,52 0,14 1,49 0,88 [ — 1,08
160 0,12 0,26 | — 0,20

Merk at de tre forste er milt fra ‘en basislinje mens M-6 er milt fra
korden, disse metoder kan man finue benyttet om hverandre.

heter. Nar en sd herer hvor cn-
kelt det hele kan gjores, bliv en
kanskje forbauset over ikke & ha
forspkt sig tidligere. Innendors-
bilteder kan nemlig tas nir som
helst og hvor som helst med et
hvilket som helst apparat. Hele
ckstrautgiften beloper sig til 40 pre
for en magnesiumshombe. Med
de enkleste kasscapparater som
gjerne har en konstant blender-
apning 1:11, kan en ta utmerkede
innendprshilleder. Apparatet set-
tes pa et stoit underlag ca.3 m
fra den eller de gjenstande som
skal fotograferes. Lukkeren settes
pa #d (T}, Man trykker en gang
pa utloserknasten, hvorved luk-
keren blir stdende dpen, Derefter
tender en pd magnesiumshomben
som helst skal vere plasert ca. I m
bak apparatet, ~- litt ut til siden.(
I det picblikk bomben eksploderer
blir billedet tatt og man stengex
sd Jukkeren ved 4 trykke pd ut-
Ipserknasten for annen gang, Det
er det hele.

Hvis en vil benytte lamper
(vanlige lyspmrer ellor spesielle
fotolamper) kan man selviolgelig
opné enda bedre effekter. Det or
jmidlertid en litt mer komplisext
fremgangsméte som De vil i full
rede pa ved & henvende Dem til
til fotoforretningene.
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Amerikanske rekorder pr. 16. oktober 1939.

Innendors.
Pinne-maodell. Klasse C: min,
Senior: Charles Kaman, Washington D. C. ............... 10
*Aapen: Jean 5. Chadwick, Syracuse, N.Y. ............. 0
Aapen: Curtis Janke, Sheboygan, Wise, ................ 18
Pinne-modell. Klasse A:
Senior: Matthew 3. Smith, Washington D.C. ........... 8
Glider. Klasse A:
Senior: Matthew S. Smith, Washington D. C. ............
Glider. Klasse B:
Senior: Charles Kaman, Washington D, C, .........0000s
Kroppsmaodell, Klasse B:
Senior: William Hayes, Syracuse, N. Y., ........ 00000 8
Aapen: Jean S, Chadwick, Syracuse N. Y. .............. 1
Kroppsmodell. Klasse C:
Aapen: Joseph Matulis, Chicago, Hl, .......... e i2
Helicopter:
Junior: Robert Crowley, Chicago, Il .................. 2
Utendors.
Pinnemodell. Klasse C:
Senior: Edward J. Swenton, Syracuse, N. Y. ............ 11
Aapen: Ira J, Fralick, Syracuse, N. Y, ................. 4
Pinnemodell. Klasse D:
Senior: George Kesel, Liverpool, N. Y........ e &
Glider. Klasse B:
Sendor: Christian D. Berger, Now York, N. Y. .......,... 2
Start-line glider. Klasse D:
Junior: Oscar Boyajian, Hartford, Conmn. ............... 1
Kroppsmodell, Klasse C:
Junior: Robert Romeisen, Indianapelis, Ind. ............ 5
*Senior: George Reich, Cleveland, Ohic ................ 8
Senior: Wallace Simmers, Chicage, IIl. ................. 14
Aapen: Dick Everett, Elm Grove, W. Va. .............. 2

sek,

15
579
51.7

28.3

33

25.2

29.2
57.6

07.6

00.4

373

27.5

33.1

20.6

30.9

52.7
35.5
01.2
03

F AL L har godkjent
folgende rekorder.

Strikkmodeller  hdndstart:

Hastighetsrekord ever en strek-
ning pa 50 m av Fsevolod Voro-
nilov, Sovjet 101,250 km/t,

Strikkmodeller med flottarer:

Hastighetsrekord over 50 m av
Alime Yalychev 55,836 kmit,

Seilflymodeller:
Distanse rett linje av Mikhail
Chibirkine 61,248 km.

Valg av typer ved
egenkonstruksjoner.
Av Arne Haug Smith,

Nar man skal gi i gang med a
konstruere en ny modell, m& man
forst vite hvilken type denne mo-
dell skal veere. A velge den riktige
typen kan ofte vere litt vanskelig,
derfor skal jeg her fort gi gjennem
de som har vist sig & vere de
heste for véare forhold.

Kroppen: Av kvopper har vi
mange forskjellige. De variorer
helt fra trekantede til runde (tre-
kantede, firkantede, rektangulere,
sekskantede, attekantede, runde,
eliptiske og cabin).

De som har vist sig best er de
firkantede. Av disse har vi igjen
kvadratiske eller diamond (se tegn.
A.og B}, Rektangulere som igjen
doles op i symetriske, C, de som

‘har mave D og de med et forkold

2:3 E, d.v. s. }/; av storste bredde
over kroppens centerlinje og 2/,
under centerlinjen, Alle disse tre
siste typer er lette 4 bygge.
Den forste er ogsa lett & bygge-

MANNESMANNROHREN-WERKE, biisseldorf

SOMLOSE PRESISJONSSTALR@R
for fly efter alle spesifikasjoner

Repr.: WOLF, JANSON & SKAVLAN AS, OSLO
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Kroppsmodell, Klasse D:

men der har vi en liten vanskelig,

Junier: Lawrence Cowell, Pontiac, Mich. cvevivvivernes 5 08 het med ror- og vingefestet.
Senior: Robert Toft, Minneapolis, Minn. .. ...ovivainns 12 453 Vingen kan caten ligge pd en
Aapen: V. C. Davis, Houston, M ERAS « v e v v nnararreransas g 471 «brygge» som bliv bygget op cfter-
at kroppen er ferdig, eller man kan
Bensin-drevet kroppsmodell. Klasse A: bygge.: op et vi.ngfafeste ved hjci?
Aapen: Louis Garami, Woodside, N. Y. covviaariannaes 2 104 pianotrad. ) Til undcr'stcll ‘:‘1
det ogsd ga litt mere pianotrad
Bensin-drevet kroppsmodell. Klasse B: og motstanden og velten vil oke.
Senior. Raymond Dresskell, Miami, Fla, voeevnnenanserns 4 03 Husk at kzt;ppeus storste tvorrs
Aapen: Walter Addems, Chicago «..covvvervvrerererees 5 24 snitl = 740 hvor 1 = kroppens
Bensin-drevet kroppsmodell. Klasse C: tot;le h?ngdc. -
S . ygning: For & stive op kroppen
Senior: William P. Selby, Little Rt:\ck, Ak, vveiiiienaas 11 18 her man seite inn diagonallister
femor: Albert Carlson, Sal‘t Lake City, Utah +...coviens 15 35 (s0 0), disse behaver ikke & veore
Apen: Ken Carter, Nashville, Tenn «.oooviniiivnones 14 28.7 44 harde som langbmrerne. Forste
Aapen: Dewey Bonbrake, Houston, Texas ...ovovievees 22 33 spantet bor fylles med balsa.
: Vingen: Av vingefasonger ex
Bensin-drevet kroppsmodell. Ubegrenset klasse: det tre iyper som gar igjen. Det
Senior: Daniel J. Veronica, Syracuse, NY, coviivreanens 17 32.9  er eliptiske, rektangulere, og tape-
Aapen: Clarence Quillin, Syracuse, N. Y. covvveeennaien 8 208 red vinger, Av disseerde elipitiske (
de beste, men ogsé de som er
Bensin-drevet kroppsmodell. Klasse C: vanskeligst & bygge. De rektangu-
Senior: Sal Taibi, Brooklyn, F T 1 07 leve med eliptiske eller avrundede
vingespisser or derfor & foretrekke.
Bensin-drevet kroppsmodell, Ubegrenset klasse: De er enkle & bygge, og flyr godt.
Senior: Martin Nemirofsky, Philadelphia, Pa. .....c.0cvs 1 16,5 Dot kan nevaes at bade fjorarets
Aapen: 6. E. Sherhod, Chicago, Tl +ovvveeeivernireen 36 o arets vinuere haddeslike vinger.
Om profilene i vingen er det ofte
Helicopter: diskusjon om hvilken som er best.
Senior: George Lumnbros, St Tonis, Mo, ...vveccasraaens 47.3 Vi har mange gode, f. oks, Eifel

400 og 431, Clak Y, R. AT 32
og Gottingen 497, for 4 ta noen
av de mest brukte, Men nu er det
kommet et nytt amerikansk profil
sont viser sig & veere bedre enn alle
de andve. Det er Grand x 8.
Ordinater til dette vil bii sendt
ut siden.,

V-formen: Yingens v-form kan
variere meget. Den mest brukte cr'\/&

* Betyr flukter som overskrider tidligere noterte rekorder eller om-
fatter tidligere uofficielle rekorder som er blitt notert og forbedret.

den almindelige v-form hvor vinge-

spissene er hevet ca.10% av
vingespennet, V-formen avhenger
av modellens form og vingens
stilfing i forhold til tyn gdepunktet,
En ny v-form som man fealler
«Tip» viser sig & vare bedre enn
den vanlige. Den har i midten av
vingen et rett stykke pa ca. 50 %
av vingespennet. «Tippene» pd
hver side or 25 %, og vingespissene
har en hoide av ca. 10 %, av vinge-
spenmet. Vinger med «Tip»-form

 Modellflyvningen har mange muligheter.
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er ogsa enkle 4 feste til kroppen,
idet man slipper 4 bygge en
centerscksjon.

Rorene: Av disse har vi to slag,
bzrende og neitrale. Man har i
det siste gAtt mexr og mer over til
de berende rorene, d. v. s. ror som
har en vingeprofil, Til profil bruker
man som regel en svak Clark Y,
Hvis man setter noen sterke pro-
filer som eks, Eifel 400 i rorene,
vil modellen ha vanskelig for &
stige 1 begynnelsen, fordi rorens
lsfter alt for meget, og pa den
maten presser nesen ned, Bearende
ror gskal helst ha en minimumsflate
pa 33 %. De kan g helt op til
40 9%, av vingeflaten, Fordelen
med bmrende ror er at vingen
kommer lenger frem, og man far
en storre momentarm bak vingen,
Dessuten hjelper de & bare mo-
dellens vekt,

Sideror: Av sideror har man pa
modellene som regel ett, Dot viser
sig at to sideror er det wvisse
mangler ved, A finne en formel
for & regne ut sideroret neiaktig
har vist sig 4 vare vanskelig,
Sidceroret avhenger (bade av krop-
pen, vingen og propellen) av hele
maodellen. Man ma forspke sig
frem, Med et sideror pd ca.

15—189/, skal man imidlertid op-
ni gode resultater pa,

Strikken: De to siste Wakefield-
vinnere har hatt on strikk som er
meget lenger onn kvoppen. Pa
denne méaten opnér de en lenger
motortid. Man mi da bruke en
stopper (se forrige nr.)

«_Jeg flyr clipperen
over Stillehavet.»
{ Forts, fra forrige nr.}

Landgangen dras vekk. Stuer-
ten lulkker lukene. Forteinings-
tauene loses op. Jeg snur flyet
og felger efter patraljebéten ut av
havnen, Clipperen har et bit-rox
og er lett & manavrere p4 vannet,
Jeg folger en opmerket kanal.
Patruljebiten svinger og kjorer
tilhake. Det er tegnet tl start.
Jeg svinger flyet rundt. Jeg oker
motorene og undorsgker hver tend-
plugg — det er 112 av dem — for
4 veere sikker pa at alle er perfekte.

" Forste-offiseren kontrollerer resten

av mannskapet for & vere sikker
pa at alt er kKlart. Fra underste
dekk rapporterer stuertenc at alle

de vanntette lukene er lukket og
at alle passasjerene er pé plass.
Jeg roper til passasjerenc: «fest
beltenen. Maskinisten sier «klarty»,
radiotelegrafisten. melder «klart»
og fra patruljebaten kommer rap-
porten: «kursen er klarn. Forste-
offiseren sier: «mannskap og fiy
Klar til avgang!»

Jeg forteller ham hvilken fart
propellerne skal ha, Pa et nikk
fra mig gir han full gass. Den
store clipperen begynmer & leve.
De 4 motorenc broler. Hun hopper
lett gjennem vannet. Jeg kjorer
henne pa steppet. Hun glir bort-
over pa haolgetoppene. Jeg kan
fole at hun banker i Iendene
mine.

Et siste Iett hopp og hun letter
grasiost fra vannet. Motorenes
broling stilner, Vi er i luften med
kurs for Henolulu, God tur!

Vi passerer over Treasure Island.
Foran oss ligger The Gelden Gate.
Jeg signaliserer til forste-offiseren
at han skal drosle motorene
og rvedusere propellerfarten for &
klatre op i fiyvehaide. Jeog gir
navigataren den neiaktige tid for
starten s& han kan fore den inn i
loggboken, Vi gar op i 7000 fot
og jog giv ordre til 4 kontrollere
fiyet igjon., Vi gjennempgér nu den
samme kontroll som da vi 14 pa
vannet. Hver av de 1i2 tend-
plugger kontrolleyes samt alle in-
struntenter. Til tross for at gang-
ene i vingene gior det mulig &
reparere motorene under flyv-
ningen og vi godt kunde fort-
sette 4 fly med 3 motorer, — ma
vi allikevel gi ordre til & snu hvis
det er det minste tegn til trouble
med motorene., Dette er en av de
regler som er ansvarlige for sel-
skapets misundelsesverdige sikker-
hets-rekord.

Det store fly gar lett i Inften.
Jeg kan bevege kontrollen med
bare to fingre og ror-pedalene
trenger liten kraft. Men jeg over-
later allikevel jobben til den auto-
matiske foreren, Iron Mike, eller
Filbert som vi kaller ham., Vi ma
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Amerikausk stupbomber Curtiss SBC-4.

st ved siden av og passe pa og
rette litt av og til, men den fritar
oss for det treticnde arbeide 3
holde i kontroll-instrumentenc hele
tiden,

Jeg beordrer turtallst pa maoto-
ren satt pa den foruthestemte vise-
fart. Maskinisten synkroniserer
motorene. Jeg penser av den
automatiske foreren og sctter flyet
j den kursen navigatoren har satt
op.

Klokken er nu 4,29 eller 00,29
Greenwich tid, bruker
under flyvningen. Vi er over havet
50 miles vest for Treasure Island.
T neste minutt vil den forste
retnings-kontroll dremme fra vér
D. F. (vetnings-finner}-stasjon |
San Fransisco, Vi far disse kon-
troller neiaktig hver halve time,
men hvis det blir nedvendig kan
de gjerne sende den ca. hvert
minutt,. FEn stasjon pa land-

som Vi

jorden kan fore oss hele voien,
men vi penser over til Honolulu
D. F.-stasjon nér vi er kommet
halvveis.

Farten viser 150 miles pr, time,
Hver av vare 4 motorer har 1500
hk., men wi bruker bare 950.

Radioen melder om en samling
av hole cumulus-skyer som driver
inn mot ruten var 500 miles borte.
Vi ma sannsynligvis gd op gjen-
34 ma vi holde
0ss pa toppen si navigatoren kan
navigere efter stjcrnene.

Vi flyr inn i solnedgangen. .Om
noen fi timer vil det herske dypt
morke over det bld havet under
0ss.

nem dem i natt,

Jeg gir ordre til 4 begynne
vaktene. Med to av oss pad vakt
ved fly-kontrollen hele tiden, av-
lgser vi hverandre hver time, Jeg
ser mig om cfter resten av mann-
skapet.
vanlig. Radiotelegrafisten sonder

Alt er i full sving som

ut meldinger om flyvningen. Na-
vigatoren har kastet ut en rok-
bombe og kontrollerex var duift
gjennem glassruten i vingen. Om
natten bruker han fosforbomber.
Forste-maskinisten er forsvunnet.
Han inspiserer motorens liver
halve time.

Forste-offiseren overtar fly-kon-
trollen. Tredje-offiseren sctter sig
i den ledige stol. Tingenc gar som
smurt. Dot er middagstid nu.
Jog sa vi fikk ombord moen duer
som si deilige ut. Jeg gar ned i
salongen. Stuerien presenterer
mig for hver enkelt av passa-
sjerenc, Jeg tror det cr en ut-
merket mite & fremme tilliten
til luft-trafikken pa. Hvis passa-
sjerenc moter og snakker med de
menn som styrer flyet, blir de
personlig interessert i ﬂyvningcn; :

Vi spiser middag i salongen, 14
av gangen. Jeg spiser med passa-
sjerenc. Ilyet gir meget rolig og
vi snakker med helt almindelig
stemme. Bordene er dekket med
skinnende hvite duker og clippe-
rens eget solvtol, En middag med
8 retter. Det er rart & tenke pi
at vi for pleide a fly over havet
pi4 noen smorbred. Disse duene
var sandelig gode! '

Pa fastlandet horer jeg folk si
at det ma vere kjedelig & fly over
havet. Tutet er fjernerc fra sann-
heten. Det er bestandig noe in-
teressant & gjere eller se. Om
dagen ser vi efter skib. Om natten
ser vi efter lysene fra dem og pd
millioner av stjerner. Ofte giv vi
passasjerenc rene kurser i astronod
mi. Skyformasjonene over havet
er det vakreste i verden; store,
hvite, opblaste tingester som dri-
ver dovent over den bla himmelen,

I ménelyse netter, nar vi flyr over

Poldihoife

Enerepresentanter

Spesialstdl for fly

Kronprinsensgate 17

MARSTRAND & ASTRUP 4/s

INGENIGRER
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dem er det som A se ned pi svare
sievidder. Vi kan om dagen av
og til fi ple pa hvalflokker som
sproiter utover sjoen. Hvis de
bare vilde holde sig stille kunde
vi brukt dem til & kontroliere
driften var med.

Vi flyr fra maker og de andre
fuglene allerede noen fa miles fra
fastlandet. De er dovne, Vi er
forresten for hurtige for dem, —
Passasjerene tilbringer mestepar-
ten av tiden med 4 samle sig i
grupper og fortelle historier. Noen
spiller koit ogsé, mest hridge eller
andre spill. De leser meget ogsa,
Vi har alltid de siste magasiner
og de beste novellene i flyets
hibliotek.

Néar vi passerer over en ocean-
damper utveksler jeg hilsner med
skibets kaptein gjennem radicen.
Ofte sender noen av hans passa-
sjerer hilsner til noen av mine. Vi

.utveksler ogsd nyheter og hvad

som er ennu viktigere, smrlig for
>

navigateren, vi utveksler peilinger
om kursen. Hvis vi moter det om
dagen, saluterer skibet oss med
sin tuting og vi ser rgken. Om
natten blinker vi til hverandre
med lysene.

Passasjerene er slike interessante
mennesker. De fleste av dem har
reist meget og forteller megét in-
toressant om fjernc Jand. Som
regel har vi et eller to nygifte par
ombord; en mengde som flyr for
forste gang ogsd, — men jeg har
ennu tilgode & se en passasjer som
har folt sig noe som helst uwvel,

For et par turer siden stoppet
en kvimelig passasjer mig og
hvisket at hun var redd +i var
ute av kurs, Hun hadde et speider-
gutt-kompass i hinden. Jeg bad
henne &pne hindvesken sin og
det forste vi si var et «fotolight-
meter». Jeg forklarte henne hvor-
dan det innvirket pé kompasset
og derefter overlot hun naviga-
sjonen helt og holdent til oss.

Merkelige flyoeklubber,

Skjont navnet pa Caterpillar-
klubben ikke finnes i noen op-
slagshak, ex den sannsynligvis ver-
dens mest eksklusive flyveklubb
og sikkort den mest kjente av
dlle de morkelige flyveklubber som
har gjort sitt til & lyse op i flyv-
ningens uoffisielle historie.

Selv om man har penger som
gress kan man ikke kjepe sig inn
som medlem i Caterpillar-klubben,
og selv ikke all verdens penger kan
hindre en fra & bli mediem. Hvis
man forst er blitt medlem av klub-
ben, er man medlem for livet.
Klubben har hverken president
eller sekretwr eller de vanlige &r-
lige mpter som andre klubber, og
de fleste medlemmer kjenner hver-
andre ikke engang, uten kanskje
a4y navn,

Allikevel kan hvem som helst
som har reddet livet ved hjelp av
en fallskjerm bli medlem av denne
merkelige og originale kiubb, Om

en mann hopper ut med en fall-
skjerm pa opvisninger eller for a
ove sig, gielder ikke. Det md vare
et tilfelle hvor det gjelder liv eller
dod.

Klubbens stifter er leitnant
Harold R.Harris som den 12,
oktober 1922 i Dayton, Ohie,
hoppet ut fra flyet sitt med fall-
skjorm i 800 m.s hoide og Iandet
trygt pd marken. Det var det
forste medlem av Caterpillar-
kiubben,

Idag har Caterpiltar-klubben
nesten 1000 medlemmer og over
100 bare i England. Flere av
medlemmene er blitt reddet ved
hjelp av fallskjermen mere enn
en gang, men det er ennu bare et
«d. grads»-medlem. Det ex Charles
Lindberg sem ved 4 anledninger
skylder fallskjermen sitt liv.

Lindbergh blev forst medlem av
klubben i 1925, da han var kadett
ved Kelly Field. Hans fly kolli-

derte med ct ammet fly oppe i
luften. Da han annen gang reddet
sitt liv. ved 4 hoppe ut i 400
metoers hoide, hiev han skrekkelig
forslatt. Noen {4 méaneder senere
reddet han livet for 3, gang ved
4 hoppe ut av et postfly da han
blev lens for hensin i nerheten av
Chicago en natt i tykk take. Ved
denne anledning kretset flyet, efter
at han hadde hoppet ut, rundt
ham i stadig mindre civkler, og 2
ganger holdt det pi A kollidere
med fallskjermen. 4. gang reddet
Lindbergh livet ved en lignende
omstendighet om natten, bare med
den forskjell at han landet pi et
piggtradgjerde som han ikke sa,
Han folte det!

Forbindelson mellem kalormer
(caterpillars} og fallskjermer er
ikke sa klar med en gang, men nar
kalormen faller ned fra et tre,
spinner den en silketrad som den
fiver sig sakte og trygt ned i. Dette
or i virkeligheten akkurat det
samme som flyveren gjor med sin
sitkeskjerm,

Det eneste tegn man har pa at
man er medlem av Caterpillar-
klubben, er en liten solv slipsnal
med hillede av en kilorm pa,

Av andre rave klubber kan mer-
kes Perch-klubben., Flyvere som
vil bli medlem ma ha utfort minst
100 heldige landinger pa dekket
av at hangarskib pa sjoen,

Nighthar-klubben er for nate-
flyvningsforere som  blir  valgt
umiddelbart efter sin 12. heldige
landing pd dekket av et hangar.
skib i merket.

I Paling-klubben blir tatt op
som medlemmer de flyvere som
P g a. darlig beregning cller rett
og slett ved et uhell kolliderer
med de jernstolper som er satt
op rundt kanten av hangarskibets
dekk for 4 hindre flyet fra & ga
overbord.

En annen merkelig klubb som
skriver sig helt fra Verdenskrigen
er Wireworm-klubben, Den eneste
méte man kan bl medlem av
denne kilubben pa, cr & ha floiet
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inn i festckabelen pa en ballong
og ha overfevet det 34 man kan
fortelle om det. Det finnes nu
sannsynligvis ikke mere enn ca, 12
menn rundt i hele verden som or
medlemmer av denne kiubb, Alle
disse blev optatt under Verdens-
krigen.

En annen klubb av en mere
huntoristisk art er Rumble-klub-
En komité som +wvar for-
roliget av fiyvningens darlige sko-
nomi og sportsklubbens slette
finanser bestemte at disse ting
skulde rettes pa.

Det blev si samlet en liste over
Ay ve-wforbrytelsein blov
hengt pd hangaren med en ad-
varsel om at blev bestemmelsens
avertrddt, matte man betale on
mulkt. Her er noen av klubbens

_«forbrytelser» og de tilsvarende
mwlkter:

ben.

S50

1. Tor & bruke mere enn halv-
parten av flyveplassen — 2 d.

9. Bruk av motior efter utfatning
ved landing — 1 d.

3. Tor hopp i landingen — 3 d.

4, For 4 falle igjennem fra sterre
hoider enn 1f, m — 6 d.

5. For landing i medvind — 1 sh.

6. Tor 4 fi pdelagt understellet
i landingen — 5 sh,

Kombinasjon av disse feil med-
forte storre mulkter. Damene be-
talte halv mulkt og instruksjons-
flyvningen var undtatt.

Rumble-klubben har ogsa mulk-
ter for brudd pa flyveplassens
etikette!

1, Tor & beere flyvehjelm mere enn
5 minutter efter landing — 1 sh,

2. For alle som kretser rundt
fiyveplassen uten 4 ha noe dex
4 gjore — 1 sh.

3. For & komme til flyveplassen
ph annen mite enn gjennem
luften — 3 d. (Bkstra mulkt
for flyvebriller — 1 d.)

Rumble-klubben eksisterer dess-
verre ikke lenger, men det var
et godt eksempel som ofte er blitt
fulgt av andre flyveplasser. Klub-

hen fortjemer virkelig sin plass
blandt alle de merkelige klubber
for flyvere som vi her har lest om,

Kringdidi

AMPEN
Tyskland og Vestmaktene foregir

I LUFPYEN mellem
med vekslende hell. For en tid
siden kunde englenderne melde om
at 15 torpedofly av Heinkel-typen,
den samme type som bide det norske
og svenske flyvevdben bruker, hadde
gate til angrep pa en engelsk komvoi
i Nordsjoon. Konvoien blev bombet
fra stor heide, P& Ditenes modrop
kom flere engelske jagere av Spit-
fire- og Hurricane-typen tilstede.
De angrep bakfra og nedenfra. Da
disse Heinkelflyene mangler mitral-
jeser under fykroppon, kunde jagerne
gd sd nwmr innpd som de lystet og
resultatet blev at syv tyske fly blev
skutt ned uten at englenderne mistot
noe,

Det engelske flyvetidsskrift «Aero-
planc» bemerker spydig i den anled-
ning at hvis tyskerno hadde bonyttet
fiyene pA den méten som de er ken-
struert for, nemlig torpedoangrep i
lav hoide, hadde kanskje utfallet
blitt et annet, Krigsteknisk sett er
for pvrig episoden vord & merke sig.

GDLANDING med fly som har

stor landingsfart har jo ofte veert
diskutert. Do erfaringer som man har
gjort under krigen hittil, viser at
man uten tvil har de beste chanser
for & slippe fra det hvis en lander
med understellet inne.

K, L. M.s SHOREHAM—AMSTER-
DAMRUTE gir si godt at det er
blitt nedvendig & utvide den til &
gé to ganger om dagen i hver ret-
ming.

ET NYE EN-MOTORS FLYET
D «Hs 126» er en videre utvikling
av «Hs 122». Motoren er en Bramo
Fafnir 323-motor. Andre  data:
vingespenn — 340 kvadratfot, vekt
(tom) — 4981 pund, maksimal-
hastighet ved sjooverflaten - 190
mp, t., landingsfart — 56 mp.t.,
maksimalhastighet i 16 400 fots hoide
— 230 mp. t.

. hele 27 senderc.

OFINGS TIL. BRASILIA —
Brasilias regjering skal nu kjope

Bocing militmrfly for over 300 000(

pund.

BOKANMELDELSE
{ Forts. fra side 2.}

terende og stukkegnist}, Antallet
av stasjoner er redusert til det
mest nodvendige og tar hensyn
til bestemmelsen om at kun 300
watts sterke sendere kan hrukes
efter 1940.

Desto fyldigerc er avsnittet om
rorsendere, Her er praktisk talt
alle gjengse typer innstallert pa
norske faripier beskrevet. Lang-
bolgesender har kun fa norske skib,
og da vesentlig passasjerskib, Man
gir ofter hvert mer og mer bort
fra bruken av langbolge til forde}
for kortbolge. Kun on type lang
belgesender er medtatt. Og den
er grundig gjennemgatt.

84 folger i rad og rekke 600
meter sendere, kombinert ogsi
med kortholge eller kun som
L. B.-sender. En rekke av sen-
derne har ogsa telefonibolgen. Man
hefter sig ved at en hel del av
fabrikataene or innvettet for tele-
fonisending pa kortbolge. I av-
snittet om rorsendere er medtatt
Av kortbolge-
sendere ikke kombinert med andre
bolger er det 7. De fleste sendere
i bruk pa norske skib er kombi-
nerte 600 meter og kortbolge.
Avsnittet omfatter de minste sen-
dere for fiskerfartoier op til store
kortholgesendere som pé ((cTeri
Viken») hvalkokeriene.

Mottagerapparater
apparater er mediatt i stori om-
fang, Peileapparatenes virke og
behandlingsméter ¢r inngiende
forklart. Det er Iagt stor vekt pé
en grundig gjennemgaelse av d. f.-
apparatenes justering og sease
bruk.

Alarmapparatene er viet mange
sider. Det er kun to fahrikata
heskrevet og da de dekker heni-
mot 15 sider forstdes at de er

og peile-
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VYERNEPL., FLYVEOE. FOR,
{ Forts. fru side 2.)

KL 21 innfant aftenens gjester sig,
Kommandsrkaptein Thommessen og
rittmester Normann, henholdsvis sjef
for Marinens og Hewrens Flyveskoler.
Man benket sig om dst rikholdige
julehord og lot sig det smake, Talene
blev mange og blev avlevert bade
med versefotter og uten, likesom
man ofte og gjerne mosjonerte stem-
mebéndene i henhold til utlevert
manuskript,

De to iroféer som foreningen har

arbeidet med i mange &r og som ifelge
L

statuttene skal deles ut til bheste
elev i militeer flyverferdighet ved de
to skeler, blev av doemannen over-
rakt de to skolesjefer som utbragte
en takk for sine respektive skoler.
Med hver trofé fulgte ogsd et inn-
rammet diplom med de statutter og
bestemmelser som foremingen har
latt utarbeide,

Lfter julebordet trakk man sig
tilbake til peisestuen hvor man inn-
tok kaffe og smakte p& puusjebolien
ofter behag, Enkelte interne an-
liggender blev diskutert, men for
ovrig gikk kvelden og mere til i den
beste kammeratslige og fiyver-
messige stemning,

Vernepliktige Flyveofficerers Forening,
11. regnskapsér 1938—1939.

Vinnings- og tapskonlo,

Medlomskontingent .... kr. 544,00
Renter , . vucvvivienn. » 146
Salg av medlemsmerker » . 24.00
Salg av legitimasjons-

i » 9,00
Utenl. medl. betaler porte » 6.00
Refusjon fra «Fly»..... » 4.00
Tidl avsatt til «Trofe» » 108.00
Kontingent,  livsvarig

medlem .............. » 50.00

Underskudd ........,.. » 40,60

Omkostninger,  porto,

telefenn .......c000vet. kr. -197.67
«Fly» 4 porto til med-
lemmene ............. » 251.00

Trykning, innbydelser  » 17,17
Leio av lokale, lysbilled-
APPATAL .+ i iaiiuaan .o» 144,40
Mat til foredragsholdere » 2.36
Underskudd, tur til
Kjeller ....... Vaaenaas » 8.52
«Trofer ..... e, » 128,81
Fotos anl. 10-drs jubilect » 6.06
Klisjeer anl, 10-8rs

jubileet ... ... .00 » 16,07
kr. 779.06 kr, 779.06
Status,
Kassa .ocvvininninnns kr. 9331 «Fly»..oovviivennnne. ko 17050

Bank .......000u0ve0e » 82,90
16 legkort 2 ke, 2,75... » 4400
17 fiybgker & kr, 3.00 .. » 51,00

Diverse debitorer ..... » 48.75
kz. 319.76

Formue 1.november

Gyldendal fiyboker ... » 71575
Diverse kreditorer ,.... » 10.00

Formue ....oevnirvnnns » 63.51
kr. 319.76

1838 ...., kr. 10411

Underskudd 11 regnskapsir.... »  40.60
Formue 1.november 1939 ..... kr, 63.51

T. Helgesen

kazserer
sign

Revidert og funnet i orden 18, desember 1939,

Rolf Nilssen
sign

Fra regnskapsirets shutt til rsmotet har foreningen hatt en kontingent-

inntekt av

kr,

4 »

186.90
7.00

193.00

Tilsammen kr.

Utgifteno i samme tidsrum heloper sig til kv, 27.87

inngdende gjennempatt. Det er
meget almindeliz opfatning at
alarmapparatene hittil ikke er til-
strekkelig uwtcksperimentert til &
fa en sa stor utbredelse som inter-
nasjonal lov tilsier, Trfaringen
viser at alarmapparatene virker
for sterke atmosferiske utlad-
ninger, kringkastingsstasjoner nzar
ved samt sterke telegrafsignaler.
Eller de to forste forstyrrelser i
forening. Saledes langs kystene i
Middethavet, Den Engelske kanal,
Floridakysten 0.5 v. Det er en
kjent «hemmelighet» at alarmap-
paratene i disse farvann sldes av,
eller justeres slik at seclectoren
reagerer tregt, Dotte er ikke hen-
sikten med apparatene. Efter for-
skriftene skal ikke apparatene rea-
gere nettop for de nevnie forstyr-
relser.

- Det er mulig at den sterke myis-
ngic blandt radiotelegrafister og
utbredte kritikk over alarmappa-
ratene har ledet forfatteren il &
gl en s inngiende og dotaljort
beskrivelse av disse apparaters
vitkemate he]landlings- og spesielle
avstemningsmiite, ’

Alle i boken medtatte apparater
er beskrevet pa en utmerket mate,
Teksten er klar og lettforstielig.
De mange hundrede lednings-
skjemaer sammen med fotogjen-
givelsene hjelper on il & forstd
apparatenes virkemate. Fotogjen-
givelsene er gode, til dels ut-
merket, Avstemningshdndtakene
secs tydelig og gir god stoite for
orientering hvor instrumenter og
hindtak er plassert pi apparatene.

Fabrikata som i en type har
medtatt deler som ikke er hel:
almindelig tar forfatteren op og
forteller noiaktig hvorfor enheten
er anbragt nettop der.

Boken inneholder bslgeftime-
plan for kortbplgetjenesten wved
Bergen Radio og ett resuné om
korrespondanse pa korthalge.

Matematiske formler finnes om-
trent ikke i bhoken. Anmelderen
har ved gjenmemlesing funnet en
enkel formel,
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Alle som har arbeide i vadio-
tjeneste, og ismr med peiletjeneste
vil ha stert utbytte av boken.

Taling C. Marthinsson

NORSK AERO KLUBB
{ Forts, fra sids 2.)

er tatt nos definitivt standpunkt til
dette forslag vil dot bli opfort &il
behandling pA forste goneratforsam-
ling il endelig gadtagelse eller for-
kastelse. Farstkommende general-
forsamling wil derfor foregh efter
gjoldends lovbestemmelser.

Norek Aero Kiubb's
])yggepremier

pi kr. 400 og pokaler blev watdelt
under siste julemete. Nmrmere om-
tale finnes amnet sted i bladet.

Norsk Aero Klubb’s
demonstrasjonsmotor

som ved imetekommenhet fra
Kjeller Flyfabrikk blev skdret op og
overlatt aeroklubben er for tidem i
bruk i Oslo Flyveklubb under motor-
kursene der.

Sarpshorg Flyveklubb

har i disse dager solgt sitt skolefly
Gruanau 9 til Trysil Fiyveklubb.

Jorstadmoen som seilfly-
cenirum.

Efter henvendelse fra Lillehammer
Flyveklubb har ingenior Balkke Stene
foretatt en befaring pa Jorstadmoen
for & ta standpunkt til stedets og
terrengets egenhet som basis for seil-
fyvning. Efter ingenior Stenes utta-
Jelse vil dot veere bra skikket for seiling
om sommeren, Plassen kan ved en
del utbedring by pd si store start-
lengder at det blir mulig a slepe flyet
il veers der, Ingenier Stone har ut-
arbeidet et kroki samt et detaljert
forslag om uthedring av stedet. For-
slaget er sendt de militeere myndig-
heter med anmodning om & opnd
den nodvendige tillatelse til rasering
og planering av plassen. Hvis denne
plan blir realisert vil de nuvarende
fire flyveklubber omkring Mjosa fa
¢n meget ged sommerbasis. Pa

vinterstid stiller jo forholdens sig
lang: gunsiigere nir vaunene er
islagt.

Oslo Fly veklubb

holder ekstraordinmr gencralforsam-
ling pad STRIX, Bygdo Al 63,
19. januar klokken 20,

Gjovik Flyveklu])h

forbereder utstilling og treningsilyv-
ning pd Skumsjeen sa fort deres nye
skolefly blir fullt ferdig.

Seilflygruppen i Oslo.

Seilftysesongen blev inmledet aile-
rede i juleferien. Pa grunn av den
sterke kulde har flore vann lagt sig og
seilflyvningen er kommot i gang i ir
tidligore enn vanlig. N. A. K. Seil-
fiygruppen Oslo var i full sving i
juten p& Ringerike. Lengste flyv-
ning blev foretatt fredag i juleukon
av dlartin Gran som hadde en tar
ph nwrmere to limer i en hoide av
800 moter. PA grunn av snectylke
métte han da gh ned. Samme dag
avla Gumnar Kéire Bakke i Oslo-
grippen C-cortifikat,

Lillehammer Flyveklubb

begynte treningen med sitt skolefly
pé Mjosa i julen under ledelse av
Llubbens instrukter, Firik Sandberg.

Jelpy Scilflyvelklublb og Volda
Flyveklubb har likeledes veert i
virksomhet i julen. Sandefjerd
Flyveklubb skal samnen med Tons-
herg Flyveklubb g i gang med ot
kursus i januar pd Goksjoen ved
Sandefjord. Lederen blir ingenior
Alf M. Berggreen.

Norsk Aero Klubb’s kasko-
forsikring av seilfly.

Som kjent lykkedes det for en
tid siden 4 opnd meget gunstige
betingelser i Den Nordiske Poel for
Luftfartforsikring nr det gjalde
kaskoforsikving av skolefly, N. A, K.
har tegnet en hel-drs kaskoforsikring
av skolefly og det er ordnet slik at
denne forsikring kan fiyties over fra
det ene flyet til det andre i tur og
orden. TForelebig omfatter forsik-
ringen Sandefjord Flyveklubbs skole-
fly Grunau 9.

De klubber som har instrukter
som er autorisert av Statens Luft-
fartstyre og som akter 4 igangsette
kurser i lopet av vinteren annodes

om & innsende beskjed om dette til
N. A. K. og de kan da gjore regning
pa at deres fly kan bli assurert i den
tiden kursene varer. Da assuransen
imidlertid bave omfatter et fly ad
gangen var det gunstigst & i hen-
stillingene inn sd snmart som mulig
slik at man kan fi avvikle kursenc
i tur og erden sii assuransen bliv
effektivt uinyttet,

Paskeleir 1940.

Som kjent har terrenget pi Ringe-
rike vist sig 4 veerc moget gunstig
for scilflyvning. Da plsken i ir
kommer meget tidlig vil isen ofter
all sannsynlighes vare brukbar ogsé
pa Stensfjorden i pésken. I den
anledning har Oslo-gruppen og Jeloy
Seilflyveklubb planer oppe om &
arrangere en fellesleir pd Stens-
fjorden i pasken, Hvis andre Klubber
skulde ha interesse av & tilbringe
phsken samme sted og medta sine
skolefly dit op vil det veere gunstig
4 fa underretning om dette si snart
som mulig. Rent bortsett fra at det
byr pa mange tekniske fordeler &
operers sanunen i psken vil det ogsé
veero eguet til & styrke samfolelsen.
Vi haper derfor at Klubbene pd st
landet som har fly til disposisjon
tar sikte p en shik follesleir, Hvis
dette blir orduet i tide vil det veare
adgang il & skaffe det nadvendige
husrum der oppe.

Med henblikk pd utdsnnelse av
instruktorer for de klubber som ennu
mangler det vil vi anbefale at de
Klubber som mangler instrulctgrer
getter sig i forbindelse med de
klubber som disponerer seilfly for
4 innlede forhandlinger om mulig
adgang til 4 ta C-cortifikat 1
pisken, Disse klubbor er som kjont
N. A. K. Seilflygruppen Qslo, sekre-
rer Kristian Nyeirod, Fkehergveien
156, Jeloy Seilfiyveklubb, avd.
N.A. K., cfo Sten Lager, Fagerds
Believue, Jeloy, pr. Moss, Norget
Tekniske Hoiskoles Flyveklubb, for-
mann  W. W, Bulukin, Trendheim
og Ingenior Bjarne Carlén, Bekke-
lagsterassen 23, B’Hogda pr. Oslo,

FLY, Luftfarisbladet

komumter ut en gang pr.maned og koster
kr, 6,00 pr. &r, kv, 3,00 pr. halvér,
Til utlandet kr. 8,50 pr. &r.
Redaktor: E. Omhelt-Jensen
Utgiver: Jon Lotsberg
Kontor, Pilestredet 31 IV, Telef, 31148,

J. Chr. Gundersens Boktrykkerl.
Bernhard Getz gate 3, Oslo. Telefon 30195,

.
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Luftfartforsikringer

overtas av nedennevnte selshaper tilslutter

Den nordiske Pool for Luftfartforsikring
Bergens Brand - Dovre - Eidsvoll - Norden - Norske

Alliance - Norske Assuranceunion - Norvegia
Storebrand - T rondhjems - 4tolus.

"Di repredenterer

ledende fabrikker for
instrumenter og ahnet
tilbeher til fiy.

BJARNE SJONG & CO.

Kirkegt. 15t (Cappelengirden) Oslo - Tif. 22079

FLEET
AIRCRAFT Ltd.

Ontario

representeres av

Ingenigrforretn. ATLAS ¢

Tollbodgaten 4, Gslo
Telefoner:
LI497, 22635, 23416

H. H. Broch

Prinsens gate 6, Oslo.

Fiy, flymotorer, instrumenter,
startere og generatorer etc,

\ 44
Har De ,FLY komplett?

Nogen eldre arganger
til salgs. Pris kr. 5.00

FLY LUFTFARTSBLADET

Pilestredet 31 Qslo

I 1937 som i de siste 31 ar, har

URDERWOOD

laget og solgt flere skrivemaskiner enu noen
annen fabrikk i verden.
Telofoner eller skriv efter nermere oplysninger.

UNDERWOOD Norsk Alesjeselskap

Karl Johans gate 20 - OSLO Centralbord 17096




pa flyet som fremtidens

(/\L kommunikasjonsmiddel ?

Enten De tviler eller er overbevist,

meld Dem som medlem av

"NORSK AERO KLUBB

HOVEDKONTOR: KIRKEGATA 15 - OS5LO

J. Chr. Gundersens
Bolktrykkeri

BERNHARD GETZ GT.3, OSLO
TELEFON 30195

Parkell

Vedlikehold Deres parkett med boneoljen
«FLINT». Denne fiytende honevoks er
tilvirket av de reneste rastoffer.

All slags eppuswning:

Slii)ﬁi};g, rensning og polering (boning)
utfores fagmessig og hurtig.

Rimelige priser.

H. . BORSTAD

MOGT, 24 - OSLO TELEFON 72312

Teykk: ). Chr. Gundersen, Oslo.




