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Flyet i den samfundsvidenskapelige

forsknings fieneste.

| dette nummer offentliggjer
vi en utredning om luftfotogra-
fering og lufikartlegning av
leitnant Helge Skappel i Wider-
oes Flyveselskap A/S.

Utredningen er meget opsikts-
vekkende. lkke ferst og fremst
fordi den fastslér nylten av luft-
fotografiet i den vanlige topo-
grafiske kartlegning, men spe-
sielt pd grunn av at den ogsd
viser nye veier og gir den sam-
fundsvidenskabelige forskning et
grunnlag & bygge pé.

Vi har med interesse lest
direktor Throne Holsts foredrag
i Tidens Tegn og herr Johan
VYogts artikkelserie i Arbeider-
bladet. Vi har folt hvor aktuell
sociologien nu er, men har og-
s& hatt et litt svevende inntrykk
av at noe manglet,

Sociologien er lssren om
samfundet, landet med dels
muligheter, menneskene og

hvordan ‘de har utnyttet mulig-
hetene. For & bygge videre kre-
ves en generaloversikt over det
bestdende samfund. Denne
oversikt gir luftfotografiet ndr det
uthyttes pé rette méate. Det er
objektivt og viser oss naturen
som den er.

Vi er forberedt péd at mange
vil rynke p& nesen og komme
med alle slags innvendinger:
«Projektmakere har vi nok av
fer» o. s. v. Men vi skal ikke bli
svar skyldig, vi kan med en
gang gd s3 langt som & si, at
denne planen m& gjennemliares
for alle andre. For det er pa
dette grunnlaget de andre mé
ha sitt fotfeste.

Den moderne teknikk har pa
mange mate bragt uorden i
samfundslivet. Den har skapt
store problemer og veltet gamle
systemer. — «Et nylt samfund»

far v1 forst nér vi har laort & #il-

passe, underordne og ulnytte
teknikken som {funksjon i sam-
fundslivet. Flyet med dets mu-
ligheter representerer den mo-
derne teknikk. Jo fer vi leerer
& utnytte det desto bedre.

Det er mange opgaver som
venter pd dette felt. For & ta
en neerliggende: Tralersaken.
Frigivelsen av trdlen som fiske-
redskap kan nok ulsettes, men
knapt hindres i lengere tid pa
grunn av konkurransen med de
andre land. MNa&r det hender,
vil en stor del av fiskerbefolk-
ningen i MNordland bli arbeids-
lzse. ' Er det ikke da mulig pa
forhdnd & underseke om den
ledige arbeidskraft kan overfe-
res til andre arbeidsfelter, be-
stdende eller nye?

Men det mé gjeres for krisen
inntreffer. Da kan vi ha hap om
en kontinuerlig sund utvikling.
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Den faste laegenevnd
for flyvere.

Matedager 1. halvar 1937,

Den faste legencvnd for flyvere.
Den faste leegenevind for flyve-
re har mpte annen fredag i hver
maned (undtagen desember) for
undersckelse av eivile flyvere
m. fl,
Matene holdes kl. 17 i Werge-
Iandsvei 3 b, Oslo.
Overensstermnmende med foran-
stdende blir l=genevndens maote-
dager i tiden 1/1—30/6 1937:
Fredag 8. januar 1937
» 12, februar »
» 12, mars »

» 9. april »
» 14, mai »
» 11, juni »

De som akter & mote til l=ge-
undersekelse bor innen 3 dager

Meddelelser
fra Luftfartsradet.

for ha sendt skriftlig melding om
det til nevnden under adresse:
Wergelandsvei 3 b, Oslo.

Certifikat for flymekanikere.
Anordning av prover.

Tor ovennevnte certifikat vil
det bli anordnet prover pi Kjel-
ler og/eller Horten antagelig i ti-
den 20.—30, januar 1937.

Bestemmelser om certifikatet
samt regler for anordning av
provene fies ved henvendelse til
Luftfartsraddet (postadr. Box
1035, Oslo).

Seknader fra agpiranter som
onsker 4 fremstille sig til prov-
ene, mi med attester vaere kom-
met inn til Luftfartsriadet innen
20, desember 1936.

Avgift for provene er kr, 50,00
gom gkal veere hetalt inn til Luft-
fartaradet for prgvene begynner.

De nye sertifikatbestemmelser
kommer i neste nummer.

Da de nye «Bestemmelser om
luftfartpiers bemanning og luft-
fartscertifikaters ennu ikke er
approbert av departementet, kan
de ikke offentliggjores i dette
nr. De vil bli innfatt i sin hel-
het i ¥ly's dobbeltnummer for
jul.

GRUNAU BABY reddet for
seilflyvesporten her i landet.

Da de tyske seilflyveinstrukio-
rer reiste hjem igjen ifjort host,
tilhbed Aero-klub von Deuisch-
land & selge en Grunau Baby med
instrument og fullt utstyr inklu-
sive transportvogn. Efter at N.
A, K, hadde gjort et mislykket
forsek pi 4 finne kjepere, over-

tok Sindre Hesstvedt hele greia
for eventuelt siden & stille Ba-
byen il disposisjon for den ny-
oprettede seilflyvegruppe i Oslo.
Flyet vil antagelig bli stasjonert
ph Bogstadvannet og trolig vil
det senere bli benyttet til propa-
gandaopvisninger blandt de seil-
flyveinteresserte aeroklubber.

Grunau Baby er et hgiverdig
seilfly vel egnet for viderekomne
og til snittflyvning. Babyen har
et fullstendig instrumenthord
{heidemaler, fartsmélet, stig-
ningsmiler samt blindflyvnings-
utstyr).

Det er meget fortjenstfullt av
herr 8. Hesstvedt at han pé den-
ne mate sikret oss her hjemme
et svidt moderne fly, serlig nu
i demme tid da de forskjellige
klubber hygger nye typer og in-
teressen for seilflyvning er i riv-
ende utvikling.

SEILFLYVNING

Endel medlemmer av N, A, K.
har i mete 13, ds. dannet seilfly-
vergruppe. Lokale for verksted
er leiet 1 Munkedamsvn. 91, Her
skal i forste omgang den Grunau
9 som blev sdelagt pd Heramb
istandsettes og yderligere et fly
av samme type bygges. Flyvnin-
gen begynner i januar.

Generalforsamling avholdes 1.
des. d. a.

Som forelebig styre er valgt
Leiv Brun, Henrik Knudsen, Sin-
dre Hesgtvedt, Bdv. Omholt-Jen-
sen.

Videre oplysninger fles wved
henvendelse til styvet.
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av |ufffotografiet.

Fotogrammetrien, eller kart-
legning pd grunnlag av stereo-
skopiske fotografier, er helt na-
turlig blitt utviklet side om side
med flyvningen. Som flyvningen
fikk den sitt gjennembrudd un-
der verdenskrigen, og er fortsatt
blitt utviklet med rivende fart,
pd tross av kriser og andre van-
skeligheter som fulgte i krigens
spor. ,

For 4 gi et inntrykk av dens
fremgang, kan nevnes at man
idag i Tyskland — som ved siden
av Schweiz er foregangslandet
pé fotogrammetriens omride —
fremstiller 80 pct. av samtlige
karter ved luftkartlegning. For
5 ar tilbake var forholdet om-
vendt, idet da B0 pet. av alle
karter Dblev fremstillet efter
andre metoder.

Ogsé i Schweiz er kartfrem-
stillingen Iagt helt om, og idag
fremstilles 75 pet. av alle karter
fotogrammetrigk.

En sammenligning av omkost-
ningene ved maélehordsmetoden
og luftfotogrammetrien, foretatt
av FEidg. schweiz, Grundbuch-
vermessung for skonomiske kar-
ters vedkommende, har gitt som
resultat at luftfotogrammetrien
faller 35—40 pct. billigere enn
méalebordmetoden. I tillegg her-
ti} har man den fordel som ligger

i muligheten for uinyttelse av
teknisk

billedmaterialet som
hjelpemiddel ved terrengstudier
og planlasninger.

Det er ogsé verdt 4 nevne at
anvendelsen av luftfotografiet
og fotografiske oversiktsplaner
vinner innpass pa stadig nye
felter, Siledes har man i Tysk-
land gatt til en omfattende an-
vendelse av luftfotografier og

fotografiske karter for planleg-
gelse av en rasjonell utnyttelse
av provinsdistrikter (innere kolo-
nisasjon). Séledes er det opret-
tet Landesplanung der Rhein-
provinz, Landesplanungsverein
des Regierungsbezirks Diigsel-
dorf, Landesplanung fiir den en-
geren mitteldeutschen Industri-
bezirk, die Reichsgstelle fiir
Raumordnung, o. 8. v.
Utviklingen pd luftkartiegnin-
gens omrde mi nu sies 4 vaere
bragt til en forelebig avsiutning,
idet alle apparater og instrumen-
ter er uteksperimenfert og gjen-
nemprgvet, slik at det ikke pd
lang tid er grunn til & vente no-
gen nyheter av betydning pi det
felt. Likeledes er alle kartfrem-
stillingsmetoder gjennemprovet
og vurdert i forhold til hverandre,
og det er bevist at luftkartleg-

Av lzitnant
Helge Skappel.

ningen er de andre metoder over-
legen, bade hvad fremstillingstid
og omkostninger angir. Bare
ndr det gjelder karifremstilling
i meget store maélestokker, 1:
100 — 1:1 000, kan ikke luft-
kartlegningen tilfredsstille nei-
aktighetskravene, og det er hel-
ler ikke grunn til 4 vente ainet
enn at kartfremstilling i1 disse
malestokker alltid vil vare for-
beholdt tachymeter og mélebind-
metoden.

Et fotogrammeterkon-
tors arbeidsfelter.

Efter de erfaringer vi har he-
stet gjennem vart arbeide med
luftfotografering og luftkartleg-
ning, mener vi at et fotogram-
meterkontors arbeide vil falle pd
folgende felter:

Fra Syd-Varanger (vertikalfoto)
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Fra hgifjellef.

1, Fotograferinger av teluislk
¢xt, hvor luftfotografiet tjemer
som teknisk hjelpemiddel ved
terrengstudier og planlosninger.

2. Fremstilling av fotografiske
oversikiskarvter- og planer som
Klart og objektivt viser situasjo-
nen, og tjoner til planleggelse av
hvorledes terrenget skal dispo-
neres,

3. Okonomisk kartlegning -
fremstilling av et enhetskarfverk
over de produliive deler av lan-
det, samt over omrider hvor det
er latente muligheter tilstede.

4, Flyvning, fotografering og
Lkartlegning i den pralktisk viden-
skapelige forslmings tjeneste,
hvor:

a) flyet tjener il & gi for-
skerne et inngfends geograf-
isk kjennskap til Jandet og
oversilit over dets nzringsliv
og latente muligheter.

by luttfotografiet og fo-
tografiske karter tje-
ner som teknisk hjelpemiddel
i samfundsforskningens tjene-
ste, for & skaffe oversikt og
danne grunnlaget for planlss-
ninger.

c) et skonomisk kart-
verk danner grammlaget for
en funksjounell samfandsop-
bygning.
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Luftfotograferingens

og kartlegningens

betydning.
Luftfotografier som

teknisk hjelpe middel ved ter-
rengstudier og planleggelser, op-

‘tas enten som skrafotografier

eller  vertikalfotografier, men
alltid som stereoskopiske billeder,
slik at man kan se det fotogra-
ferte terreng i modell. Det vil
falle for langt her & gd i detalj
ved forldaringen av fotografienes
vetydning og muligheter som
teknisk hjelpemiddel; vi vil bare
innskrenke oss til & bemerke at

fotografienc .viser alle forhold -
innen terrenget helt klart og full-
stendig objektivt. Selv de minste
detaljer blir synlige ved betrakt-
ning i stercoskop, Derved kan

- man bokstavelig talt f& terrenget

flyttet inn pé sitt arbeidsbord, og
kan der i ro og mak drive stu-
dier og utfore planleggelser, iste-
den for & vare henvist til 4 lepe
rundt i terrenget og gisre nota-
ter, og senere drive planleggel-
ser stottet til disse notater, og
forgvrig helt efter hukommel-
semn,

Denne arbeidsmetode vil fi en
vidtstrakt betydning ndr den
forst blir almindelig kjent, og vil
med fordel kunne benyttes: av
alle som har med planlesninger
4 gjore. Saledes vil den fi betyd-
ning for arkitekier, ingeniarer,(’
forstfolk, jordbrukere o. 8. v., og
for nar sagt alle offentlige insti-
tusjoner, séledes for regulerings-
vegenet, utskiftningsvesenet og
havnevesenet, vann- og kloakve-
senet, telefon- og telegrafvesen,
elekirisitetsverk, brandvesen, lig-
ningsvesen, veivesen, trafikk-
politi, sundhetsvesen, skjennhets-
rad, statistikken, byarkitekter
0. 8 V.

Gkonomisk kartleg-
ning. Spersmilet om oprettelse

Isfjorden i Romsdal
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Hemsedal (skrdfoto)

av et enhetskartverk for landet
har med visse mellemrum veert
oppe til droftelse, og de motiver
som er feort i marken for et si-
dant kartverk er velkjente:
1. Det vil forebygge grense-
tvister;
2. tjene utskiftningsvesenet;
3. benyttes som grunnlag for
matrikuleringen;
4, tjene skyldsetningsvesenet;
5. f& utstrakt anvendelse for
hypotekvesenet og ved off.
slkjonn;
6. tiene statistiske formal:
T. tjene som grunnlag for re-
guleringsvesenets arbeide;
8. anvendelse i retisvesenet;

9. tjene jordbruks- og skog-
bruksinteresser;

10. tjeneeiendomsomsetningen;

11, til teknisk bruk, som grunn-

lag for hyggeplaner, regu-
leringer og terrengdisposi-
gjoner av enhver art.

Ved siden av de ovennevnte
muligheter har man ved luft-
kartlegning ogsd de mange an-
vendelsesmuligheter for det op-
tatte billedmateriell,

Vi mener at shkonomiske kar-
fer Lor veere en ubetinget ned-
vendighet i et moderne samfund,
fordi karter er det nedvendige
grunniag for enhver plan om ra-
sjonell terrenguinyitelse, likesom

arkitelittegningen er grunnlaget
for enhver gjennemtenkt bygge-
plan,

Flyvning, fotografering
og kartlegning for
uiforskning av landets
latende muligheter og
planleggelse av en
rasjonell utnytielse av
disse.

Flyvning Vi ser det
som den samfundsvidenskape-
lige forsknings forste opgave &
tilvelebringe en oversilkt over

landets muligheter, sivel de la-
tende som de Hlte rasjonelt ut-
uyttede, og ufarbeide en forels-
big plan for disses rasjonelle ut-
nyttelse.

Men for 4 kunne skaffe til-
veie en slik oversikt er det ned-
vendig at de menn som skal lede
dette arbeide, har vert over hele
landet, har oversikien over det
hele og kjenner detaljene. Der-
for foresldr vi at flyet stilles 1
forskningens tjeneste; for prak-
tisk kjennskap til landet kan
ikke opnfes bedre enn gjennem
flyvningen. Det vil samtidig
virke inspirerende 3 se de rike
muligheter, og det vil bidra til &
trekke videnskapen bort fra de
livsfjerne institutter, over til det
levende samfund, hvor tusener av
praktiske opgaver ligger og ven-
ter pd sin lesning,

Fotografering. Nir det
foreligger en oversikt over mulig-
hetene, med en forelshig planieg-
gelse av hvorledes disse tenkes
utnyttet, inndeles omrédene i
distrikter, som ifplge sine geo-
grafiske forhold og nzringsfor-
holdene kan sies 4 danne enheter
mnen samfundet,

Disse omréder
efter tur fra luften.

fotograferes
Fotografe-

Alstahawg kirke (skrdfoto}
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Bergen (Legg merke til nyreguleringen. Skréifoto)

ringen utferes som vertikalfoto-
grafering med 60 pet. overdek-
ning mellem de pd hverandre
folgende billeder,, og med over-
dekning i side mellem de en-
kelte striper som fotograferes,
slik at man far hele omréidet
dekket av billeder, og ved & be-
trakte disse i stereoskop kan se
hele omradet i modell,

De optatte hilleder benyties
likeledes til fremstilling av en
fotografisk oversiktsplan, som
giengir terrenget i minste de-
talj.

Undersokelser. Med hil-
leder og oversiktsplan sendes sé
gpesialister ut i terrenget for &
foreta en ingdende undersskelse
av alle forhold innen omradet.
Haledes foretas jordbundsanaly-
ser og geologiske undersekelser,
undersgkelser av mulighetene for
nydyrkning og skogplantning,
for utnyttelse av fossekraft og an-
legg av industrielle bedrifter ete,,
undersekelse av mulighetene for
anlegg av neringer som rasjonell
gsaueavl, prrettkultur, smaindu-

stri, turistirafikk
annef,

Likeledes undersokes alle for-
hold vedrerende stedets nerings-
liv, den ckonomiske situasjon o.
s, v. Det gjennemfpres med
andre ord en neiaktig kartleg-
ning av forholdene og mulighe-
tene pa stedet.

Planleggelse. Nér spe-
sialistene er ferdige med sine
undersekelser og derves materiale
foreligger, ordnes oplysningene
statistisk, og man tar fatt pd &
plantegge en rasjonalisering av
stedets naringsiiv, og en videre
utnyttelse av dets muligheter,
idet man soker & bygge alle ting
organisk inn i omridet, og knytte
dette igjen organisk tif samfun-
det.

Nar alle planer er utarbeidet
blir det en sak for offentlig og
privat initiatly & fere planene ut
i livet og bygge det hele op.

#

og meget

Den eneste vel frem til stabile
forhold i samfundslivet gir gjen-
nem en planmessig og kvalitativ

kaptein Sundbye.

utnytielse av vére realverdier, og
giennem en funksjonalisering av
samfundslivet. Man har hittil
aldri sett en nasjon i fremgang
nir avgjerelsene til enhver tid

- fprst er blitt truffet efter at for-

holdene har fremtvunget en av-
gjorelse. Hjelpen kommer da
ikke bare for sent til & vare
effektiv, men som regel virker
den ogsd mot gin hensiki, fordi
avgjerelsene ikke er blitt truffet
uf fra en indre forstielse, og pi
grunnlag av rolige, planmessige
forheredelser. .

Det mé plan til, og denne. vel
m& man sl inn p& $narest, hvis
vi skal kunne yde effektiv hjelp.

Vi mener at den foresldtie
metode til forskning og plan er
et skritt i riktig retning, for plan
bygget ph en indre forstielse av
tingene er kvalitet, og kvalitet
er funksjonalisme. Og veien frem
til et funksjonelt samfund er
stadig 4 vokse i kvalitet.

MILITARE NYHETER

Den tidligere stabssjef i He-
rens Flyveviben, rittmester Boe
er gitt over 1 heldagsstilling som
sekreteer for TForsvarsdeparte-
mentets luftfartsrad.

Til stabssjef er utnevnt kap-
tein Munthe-Dahl, og som sjef
for garnisonsvingen pi Kjeller

*

Sammenslutningen av Harens
Flyvevaben, Marinens Flyvevé-
ben og Luftvernet skal utredes
av generalstabssjefen oberst
Ruge med major Hatledal som
stabssjef og leitnant Hertzberg
gom sekretzer, Der vil bli ufnevnt
sakkyndige. Xaptein G. Bull er
utnevnt for Haerens Flyveviben.

BN A Hotelles, osto

Et av landels absolutf mest moderne holel-
ler, og ulen sammenligning def mest rime-
lige, i betraklning av siit eleganfe utsiyr.
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Ny heiderekord

Blandt de mange rekorder som
noteres for fly, er de tre som
man legger mest merke til, stor-
ste hpide, steprste fart og sterste
distanse, fordi disse hver pi sin
méate betegner toppen av hvad
teknikken og flyverne kan pre-
stere. Nylig kom det meddelelse
om at engelskmannen squadron-
leader Swain hadde slatt hpide-
rekorden, og det kan da ha sin
interesse 4 se Hit bide pd ubvik-
lingen av heiderekorden og pa de
tekniske problemer en slik heide-
flyvning stifler,

P4 en mate stir heideflywmin-
gen 1 en serstilling, det holdes
ingen konkurranser og det er
ingen premier satt op for sterste
hoide., Man savner altsd den sti-
mulanse som f, eks. Schneider
Cup gav fartsflyene, og samtidig
lgger rekordene heil over de
toppheider det er praktisk be-
hov for, s& det er intet direkte
krav om 4 eke demi, A sette
heiderekord blir derfor enfen et
rent opvisningsnummer som ut-
fores for reklamens eller presti-
gens skyld, eller et slags ekspe-
riment for & lere mest mulig om
flyvning under ekstreme trykk-
og temperamentsforhold. Man
ser derfor at de fleste fly som
har holdt heiderekorden, har
veert fly bygget for helt andre
formél og litt forandret, mens
det som har den nu, i forste
rekke er bygget for forseks-
flyvninger i store hpider.

FLY,
A\\\\\
\\\S"LWT ARTSHLADET

Av diplomingenigr

Truls Dahl.

Begynner man med tiden efter
krigen, finner man at den forste
som utnyttet de store fremskritt
i flyveteknikk og opfinnelsen av
motoren med forkompressor til &
notere en ny rekord, var ameri-
kaneren Shroeder som i 1920
nidde 10093 meter med et
Lepere fly med Liberty motor.
Den gamle rekord fra 1913 pé
6120 meter var dermed slatt
eftertrykkelig. Shroeders rekord
stod helt til 1920 da tyskeren
Neuenhoffen flyttet den til 12 739
meter med et Junkers trafilhk-
fly med spesiell Bristol Jupiter
motor, 1 1932 kom neste for-
bedring, idet engelskmannen
Uwing nidde 13 404 meter i et
noe ombygget spelderfly, en
Vickers Vespa med Bristol Pega-
sug motor, Denne rekord blev si
slitt av italieneren Donati med et
Caproni biplan, ogsd med Pega-
sus motor, som i 1934 kom tit
14 453 meter.

Derefter tok franskmennene
fatt, og efter meget arbeide flyt-
tet Detre i 1836 rekorden til
14 843 meter med en meget for-
andret Potez A 50 med Gnome-
Rhone motor, og denne rekord
galdt helt til nylig, da engelsk-
mannen Swain 28 september ir
kom il 15230 meter med ot

spesialbygget Bristol fly med

Bristol Pegasus motor.

Det er en kjent sak at luft-
trykket faller med hoiden, forst
forholdsvis raskt, s& langsom-

Stanavo bensin og oljer

Altieselskapet
Ostlandske Petroleumscompagni

foretrekkes sdvel av
flyveselskapene som
rekordflyverne.

mere. Samtidig faller tempera-
turen jevnt ti} omkring 10 000
meter, hvorefter den er praktisk
talt komstant. Man ser forhol-
dene av fwlgende tahell som gir
barometerstanden 1 millimeter
kviksslv og temperaturen i for-
skjellige hoider.

Hoide: Barometerstand: ‘Femperabur;
0 m 760 mm +15 °
1000 m 674 mm -+ 8,67
2000 m 586 mm -+ 2,0°
3000 m 526 mm +— 4,5°
4000 m 462 mm --11,0°
5000 m 405 mm +17,6°
6000 m 354 mm =+24,0°
7600 m 308 mm +30,6°
8000 m 267 mm =37 *°

De almindelig brukte tabeiler
gir tkke helere enn dette; men
det kan mevnes at det laveste
trykk som blev milt under den
nye hgiderekord, var 92 mm kvik-
splv og den laveste temperatur
—+40,8° i 15 230 meter. Det blir
disse lave trykk og temperaturer
som gir vanskelighetene hade for
flyveren og materiellel.

Hvad motoren angér, er det
kjent at den arbeider ved A bren-
ne hensin, og til dette {renges
luft. Det luftvolum motoren su-
ger inn pr. slag er konstant, men
den luftvekt den far, synker med
lufttettheten, og derfor kan den
i storre heider bare  bremme en
del av den bensin den normalt
bruker. Resuliatet er at ydelsen
synker raskt med heiden, slik at
i 5000 moter er den bare 50 pet.
av ydelsen ved hakken.

Denne vanskelighet overvinnes
ved 4 lage en centrifugal kom-
pressor, ogad kalt supercharger,
som komprimerer luften eller
gagsblandingen. Dette er i prin-
sippet meget enkelt, men byr pa
praktiske vanskeligheter, fordi

. kompressorene fir meget heie

turtall, P4 den brukte Bristol
motor, .en Pegasus P. K. VI 5,
var det brukt en to trins kom-
pressor, og for at ikke Iuften
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shkulde bli for varm pd grunn av
sammenirykningen, var det an-
bragt en stor kjsler mellem tri-
nene. I lave hpider kunde kom-
pressoren kobles ut med en
kluteh for at ikke trykket skulde
bli for stort. Det er ikke offent-
liggjort kompleite data for mo-
toren; men den synes & ha gitt
omkring 460 hestekrefter 1 om-
kring 12 000 meter. Til sammen-
ligning kan det nevnes at den
normale Pegasus motor gir 850
hk. i 1750 meter, s& man ser hvor
stort tap det medferer 4 tiltempe
motoren for store heider.

Tl & absorbere kraften fra
motoren i den tynne luft treng-
tes en stor propell, en firebladet
trepropell med en diameter av
3,88 meter. I lave hgider er det
vanskelig for motoren & trekke
demme store propell rundt, si
motoren gjor bare 1440 omdrei-
ninger 1 minuttet; men efter-
hvert som luften blir tynnere,
gker turtallet, sd& i narheten av
toppheiden er den oppe 2580 om-
dreininger pr. minutt.

Pa flyet selv var det mange

Alle

flyvere bgr studere lufinavigasjon.
Den som vil bH trafikkflyver md
ha navigasjonsutdannelse.

Den eneste bok ph norsk om detie
emne er

Laerebok
i luftnavigasjon

ay FINN LAMBRECHTS
chefflyver i D. N. 1.

Autorisert som lmrebok i Marinens
Fiyveviben,
Kr. 10,~—. Innh. kr, 12— hos alle
bokhandlere,

TANUM ¢
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fordringer som skulde tilfreds-
stilles. For det farste mi total-
vekten veere minst mulig og dess-
uten mi luftmotstanden vare H-
ten. Dette krever et lite fly, P&
den annen side mi den sikalte
spennbelastning, det er totalvek-
ten dividert med kvadralet av
vingespennet, vere minst mulig
fordi den bestermmer den indu-
certe motstand, og flatebelastuin-
gen ikke for hei, og dette krever
et stort fly altsd det motsatte.
Det blir derfor vanskelig 4 finne
den rette middelvei; ogsd fordi
fordringene til liten vekt og liten
luftmotstand oftest er motstrid-
ende.

De tidligere rekordholdere har
vesentlig lagt an pa & f4 liten
spenn- og flatebelasining kombi-
nert med liten totalvekt ved & ut-
feore flyene som biplan med ut-
vendige stendere og stag som
gker lnftmotstanden, Bristol har
derimot lagt an pi & spare huft-
motstand ved & bygge sitt fly
som en frittherende endekker
med gunstige former, og samti-
dig bygge stort spenn. BPen ok-
ning av vekten dette trekker med
sig, spkes hragt ned ved omhyg-
gelig konstruksjon og mi ellers
tas med. Det ferdige fly Bristol
138, hadde et spenn pi 20,1 m, en
hareflate pA 58 m® og velet fullt

lastet 2420 kg, og kan dermed

sikkert kreve & bli anerkjent som
verdens storste enseter. Til sam-
menligning vilde en jager med
Pegasus motor vele omkring 1900
kg, ha en flate pd 20 m? og nd
en toppheide omkring 10 000 me-
ter eller 24 av rekordflyets. Fla-
tebelastningen er 41,6 kg/m* og
spennbelastningen ca. 6 kg/m?
Som mél for hvor rent flyet er
kan det regnes ut at fullfartstal-
let er ca. 20, hvilket er ganske
pent fordi propellvickningsgra-
den pé dette fly under fartsflyv-
ning i lav heide er darlig.
Konstruktivt er flyet utfert
helt av tre, med finerkledning av

kropp og vinger. Konstruksjonen
er normal. Motorbukken er av
stdl, Understellet er ikke op-
trekkbart fordi dette vilde bety
en ekstravekt som mer enn op-
veiet den lavere motstand.

Flyets stigeevne er regnet ut
og viser fplgende: Ved bakken
gir motoren bare 370 hk og fiyet
stiger med ca. 5,3 meter pr sek,
hvilket er noksi lite. I 3050 me-
ter yder motoren 355 hk og stige-
farten er omtrent uforandret 5,4
meter pr. sek. Nu gker turtallet
og motorydelsen og selvom luf-
ten bamrer dirligere stiger flyet
med hele 7,3 meter pr sek 1 12000
m og forst derfra synker stige-
hastigheten slik at den er 2,85
meter pr. sek i 18 000 meter hvor
motoren yder 380 hk, Samme
regning viser videre at flyet 1 lo-
pet av 63 minutter skulde ni
16 500 meter. Dette gjorde det
nu ikke, 84 ydelsene mé vare litt
optimistisk regnet; men bhereg-
ningene gir allikevel et billede av
flyets egenskaper.

Storste fart ved bakken er Ltt
under 200 km/time med en mo-
torydelse av 400 hk.

De tekniske problemer er imid-
lertid ikke slutt med motorens og
flyets ydelser. Det er en rekke
ting som dukker op, for eksem-
pel métte man ikke smere styre-
organene med fett da dette fres
og laste alt. Man métte derfor
lagre alt i kulelagre og serge for
at det ikke fantes smerehuller
som velmenende mekanikere kun-
ne komme til.

Tross den lave temperatur
métte alle kjslere dimensjoneres
rikelig da den tynne luft ikke fo-
rer bort stort varme.

Det har en tid sett ut som om
hgideflyvaningen for skulde stran-
de pd flyveren enn pi materiel-
let. Grumnen til dette er at men-
neskene trenger et visst surstoff-
trykk i lungene for & leve, og
dette trykk synker akkurat som
Iufttryklket nir man stiger, slik




at selv en meget kraftig flyver
ikke kan opholde sig stort over
8000 meter uten szerlige hjelpe-
midler. Den luft man normalt
puster inn inneholder imidiertid
bare ¥ surstoff og resten kveel-
stoff, og det har derfor lenge
vert brukt & la flyveren ande
inn rent surstoff. Med dette kan
man opholde sig i omtrent 14 000
m, men kommer man enda hoi-
ere, blir trykket s lavt at selv
om man inder inn rent surstoff
blir det for lite, 84 her synies
man & vaere kommet til en grense.

Den eneste lesning synfes &
vare & lukke foreren inme i en
lufttett kahytt og holde trykket
der pid en hgide som gjorde del
mulig & leve. Firmaet Farman i
Frankrike arbeidet en hel del med
dette; men de praktiske vanske-
ligheter har vert meget store.
Engelskmennene hadde nu valgt
den enklere utvel & gi foreren en
lufttett gummidrakt hvor tryk-
ket inni blev holdt konstant. For
4 3 minst mulig overtrykk pa
drakten, blev trykket inni den
holdt si lavt som det var prak-
tisk mulig, omtrent svarende til
trykket i omkring 10 000 meter,
og Iuften der inne hestir vesent-
lig av surstoff, Den er helt luk-
ket mot ytterverdenen og luften
der cirkulerer sfadig forbi kje-
mikalier som absorberer den kull-
syre og fuklighet som fremkom-
mer ved dndingen, mens sfadig
nytt surstoff tilfgres fra en hoi-
trykksheholder.

Drakten var utfert i to deler
av gummieret tei som blev for-
bundet om livet med en slags
klemband som blev trukket til om
en fast ring, P4 hodet hadde fo-
reren en slags dykkerhjelm med
celloloid-vindu som var laget i et
med drakten, P4 et manomeler
som var i forbindelse med drak-
ten kunde flyveren kontrollere
trykket, og det var anbragt et
arrangement for raskt & kunne
dpne drakien hvis det shuide
veere noget 1 veien, foruten en
kniv til & skjmre ut vinduet i
hjelmen,

Dette arrangement synes 4 ha
virket ganske bra. I de store hei-
der blaste drakten sig op og det
blev vanskelig & bevege sig; men
flyveren hadde ingen vanskelig-
heter med & puste. -Det stadige
ophold i det lave trykk i drakten,
turen tok 3 timer og 20 minutter
i alt, var dog meget anstrengende
og pa nedturen matte han skjere
ut vinduet i hjelmen for & fi
frisk luft., Han var da kommet
ned i 4500 meter.

Iin annen vanskelighet for tid-
ligere hoideflyvere som har brukt
apne fly er den sterke kulde, som
de har beskyttel sig mot ved
mange og tykke Kkmr eller ved
elektrisk opvarmning. P4 Bristel
flyet var foreren anbragt i en
helt innelukket kahytt og denne
blev opvarmet av luften fra olje-
kjoleren. Dette synes & ha veert
tilstrekkelig og det har i det som
har vert offentliggjort hittil, ik-

ke veert nevnt noget om spesielle
forholdsregler for & holde var-
men. Nir flyet kom ned fra de
store heider hadde det en ten-
dens til 4 legge sig rim pd vin-
duene i kahytten og p& hjelmen,
For 4 hindre dette hadde man
en stor vindskjermpusser og
dessuten en anordning til & apne
taket i kahytten s8 man kunde
se ut. Tross dette iset vindskjer-
men til og vinduet i hjelmen dug-
get, si flyveren var praktisk talt
blind en tid under nedstigningen.

Ser man p& den praktiske ver-
di av flukten & er den nu tem-
melig liten, og man kan betrakie
den pd to méiter. Enten kan man
betralkte rekorden som en sports-
bedrift hade fra flyverens og tek-
nikkens side og beundre presta-
sjonen som sldan. Eller man kan
ta den som et hevis pd at det om-
rdde menneskene kan operere i,
er blitt yderligere utvidet og hé-
pe at disse nye muligheter kan
utnyttes pd en eller annen méte.
At bygningen av flyet gikk ut pd
det siste er sikkert og det vil nu
bli brukt til forspk som krever
flyvning i store heider. Det vil
da. bli noget forandret slik at det
kan settes inn et sete for en ob-
servater, og spesialutstyr som
fotografiapparater og radio kan
anbringes. Det foreligger enda
ikke noget hestemt om hvilke
ting man serlig skal undersoke;
men forhdpentlig blir det offent-
liggjort noget fra forsekene for
eller senere.

Mobiloil

Selv det beste er
ikke tor godi
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Sommerens seilflyvning,

I sommer arrangerte N. A, K.
sammen mad Allers en seilflyve-
leir pad Heramb ved Ringsaker.
Kurset var fritt, og der meldte
sig 30 deltagere fra hele landet.
Alt var godi tilrettelagt; det var
til og med et lite verksted, hvor
de nwdvendige reparasjoner blev
foretatt, samtidig som det blev
bygget en Grunau 9. Flevene
blev delt i to grupper, man flei
og bygde om hverandre. Da alle
elevene hadde £Atb sitt <A»
certifikat med strikkstart, flyttet
vi ned pad Gardermoen for & gi
videre med vinnestart. Vi var
begunstiget med seerlig godt ver,
og pd forbausende kort tid hadde
samtlige deltagere «Bs. Nogen
av elevene fikk ogsf et par fly-

slep med den Grunau Baby II
som N. A. K. nu har sikret sig,
men det blev ingen «C» certifi-
kater ph grumn av dirlige ter-
mik-forhold.

Ved flyvestevnet pd Ijeller
fikk publikum se hvad seilflyv-
ning egentlig er. Lorentz Brun
apnet stevnet med en flott vinne-
start og viste tilfulle hvad man
kan opnd med denne enkle og
billige startmetode. Kiiitner's og
Philipp’s  termiksegling under
cumunlusskyene vakte heundring
og Diimcke fikk med sine loop-
ings som vanlig tilskuerne tit 4
holde pusten.

Efter stevnet blev ryktene om
at Brun og jeg skulde sendes til
Tyskland for & ta «Amtliche C»

Lorenfz Brun

Knut Osen

bekreftet. Spente av forventning
drog vi avgirde. Vi var plmeldt
et 14 dagers «C» kursus i Gru-
nau. Vestavinden, den egentlige
seglevind, lot ikke vente lenge pd
sig, og allerede et par dager ef-
ter ankomsten hadde vi begge
«C», —

Senere kom vi over i kurset
som forte til «Amtliche C», d. e.
det egentlige seilflyvercertifikat
i Tyskland. Drivkraft hadde vi
nok av, en sur og kold vestavind
med sne og regn blaste dag og
natt si lenge kurset varte, Det
var vindhastigheter optil 75 kmt.
Til «Amtliche C» fordres 5 fluk-
ter med en flyvetid pd tilsammen
en time, og hver landing skal
skje i en cirkel med 50 m dia-
meter. Vi var ferdige med pro-
vene allerede en av de Forste
dagene; siden fikk vi drive
vanlig trening. Alle fly blev
tatt i bruk., Var man ferst star-
tet, fikk man sitte oppe til man
hlev lei, Kulden og regnet ser-
get alitid for at man kom ned
igjen. Hvis man hadde swmrlig
Iyst kunde man gjerne ta Sti-
mersflukten. (En av provene til
«SHberne C»).

Jeg gjorde to mislykte forsak,
forst da jeg fikk ldne en stor
kjerepels klarte jeg den. Koldt
var det allikevel, og ubekvemt
satt jeg.

Srandard

RADIOANLEGG FOR

ay fabrikat
Standard Telephones
C. Lorentz A-G / Western Eleetric

Federal Telegraph Co.

Standard Teleforr og K abelfabrik 45

Posthoks 749 OSLO Telefon 81840

& Cables
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S Entreprener
forretning @ Oslo

Det er en almindelig mening at
sAdanne seilermuligheter ikke
finnes i Norge. Vi har ikke ter-
reng for det, har jeg hert en-
kelte si.

Vesthanget i Grunau er en lav
skoggklzmdd as ca. 200 m hei og
ca. 1,5 km lang. Sadanne Aser
har vi nok av. Det kan kanskje
stille sig noget anderledes med
landingsforholdene, men hvis
man legger godviljen til, mitte
det la sig gjere & rydde en bruk-
bar landingsplass, hvor man og-
s kunde starte. Det gjor ikke
noget om plassen heller litt, man
lander 1 mothakke uansett vind-
retning,

Hvad materiellet angdr mé
man bygge flyene selv. Elevene
far derved best innsikt i deres
konstruksjon. P4 denne mite
slipper man ogsd hilligst fra det,
og star aldri fast ved sméhava-
rier,

N. A. K.s seilflyvergruppe har
ogsd hatt dette for sie, og har
Ieiet et verksted, hvor forhpent-
Lig mange fly vil ge dagens lys.
Vi har dessuten tyskernes erfa-
ringer & bygge pd, vl behpver
ikke 4 famle oss frem med ny-
konstruksjoner som de matte i
begymelsen. Seiiflyvergruppen
har skaffet sig ulmerkede teg-
ninger, det kommer daglig nye
medlemmer som ailerede er ghtt
igang med innredningen av verk-
stedet sd nu gir vi les pd byg-
gingen s& fort som mulig.

Knut Osen.

Iearos:

Ola Nordmann
[ flyveperspektiv.

Blindpussosjerer & lasten.

Det er rart med tilveerelsen under en
presenning, sAnn en sen senhostes bek-
natt, ombord i haugen av et notteskall
p& livels mest oprorte hav. Del gav
kun rum for perspekiiver innad — helst
maorke — iblandet en sterk fornemmel-
se av at vi hefant oss pA gyngende
grunn, Palle syntes imildlertid dette var
i skjonn overensstemmelge med livets
uskrevne lov at det g&r shun op og
ned her i verden og han wvar ikke den
mann som tok sorgen pa forskudd, At
bifen ubsnnherlig peset frem til Hau-
gesund og at flyet 1 beste fall red stor-
men av i Stavanger, var kjensgjernin-
ger som sinnstemninger ikke kunde
innfluere pa, og det varle ikke lenge
for han sovnet 1 G-dur, som en sorg-
los selbiund i polarnatten. Jeg forsakte
4 lonnstille mitt neseinstrument i nogen-
lunde. samme ftoneart, og tilshutt for-
svant denne verdems robuste virkelig-
het, med smé& avbrytelser fra Palle som
foretok nedlandinger efter opskrifien
fra dagspressen i Stavanger.

Vi blev brutalt vekket samtldig og
pa en maéte som stod 1 fullstendig mis-~
forhold tif vire kredittvekkende skinn-
frakker, Men del skyldtes heldigvis
morket og vir noget eksentriske keie-
plass, Absolutt uten véri vidende had-
de biten sett sitt asnitt til & anlope
Koppervik, og presenningen blev ener-
gisk kastet vekk av mannskapet som
skulde losse vAre smorkasser av noen
hodeputer 1 land. Palle protesterte
energisk mot at man rev av ham dy-
nen pa en stk ufin méite, mens en op-
hisset stavangerstemme brolte: Hei
kmplein, to blindpassasjerar! XKaptei-
nen kom aunstigende som en lokal dom-
medag, men Palle var omsider bt to-
talt viken. Han tren frem i lyset og
falt ipn i tonen: F'kje mor di blind-
passaajer, bliste han £il angiveren, &

jysses, e det fygarane fra hynsagirden,
kom det spaki. Men kossen kunde dok-
ker finna pa & leggja dokker herande?
Ka vett egetlig dokker som ikkje har
vindu 'te gadh, repliserte Palle, idet vi
trakk oss selerrike tilbake med en
kneggende kaptein, Vi foretrakk imid-
lertid & imnta vertikalen resten av tu-
ren gjennem Xarmeysundei i1 Hau-
gesund, Palte underholdt sig Hvllg med
kapteinen og kom inn pi filologiske
problemer om hvorvidt Kar-meys etym-
ologiske oprinnelse hadde noget med
hermafrodit & gjore. Da imidlertid kap-
teinen galant bemerket at den der mo-
ret ham umételig hver gang han horte
den, penset Palle straks over ph flyv-
ningens mindre kontrollerhare enemer-
ker og for vl nédde Haugesund var
kapleinen temmellg overbevisst om at
ruteflyvningen vilde gjigre ham brgdlgs
om ikke aitfor lenge. P4 landgangen
yiret jeg noget om at Palle straks bur-
de returnere med neste bat, men han
mente vi kunde se tlden an da vinden
hadde leiet neste like meget som han
selbv,

Palle pad avveie med geistligheten.

Dia vi neste dag slo op vare oine efter
4 ha snorket bilig og godt ph slektens
samhorighel, begynte jaklien efter fly-
veplass, Valget viste sig imidlertid &
veoore lett om enn kummerlig, da det
bare fantes et jorde som besstt en
lepgde av ca. 200 meter, riklignok med
en svaer groft ivers over pd midien,
Bllers var siengjerdene allestedsnsor-
veerende i de vakreste monstire a la ru-
tene i et skotteskjort,

Da nordvesten imidlertid atter hadde
sait inn med en altfor felende sjo-
mannsvals, tok Palle skyndsomt fiuk-
ten tilhake tiI Stavanger under store
betenkeligheier angiende min evne til
& ta ul landingsplass i Bergen, mens
jeg pA min side folte mig i aller hoi-
este grad foruroliget ved & la ham
operere pi egen hind ! Stavanger hvis
Mothen enda skulde veere hel. Det viste
slg da ogsd at mine anelser holdt stikk.
Mothen befant sig vel  sitt selskap med
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honsene, og Palle hadde fitt den fikse
idé & studere geistligheten i luften. Det
drelet sig om en herre som skulde
predike pi en beskjeden oy ute i apne
havet, hvor man vanligvis 1 de lange
vinterkvelder sitter og tenker, og ellers
for det meste sifier. Arsaken til Pal-
les letfsindighet var en liten duell med
angjeldende geistiighet, fordl denne
gikk med rundsnipp som var knappet
i nakken istedet for foran 1 halsen.
Palle gikk hdrdt i rette og erkimrte at

ganske visst kunde enkelte negre samt

Kolingen tillate slg & bruke mansjet-
ter til snipp eller omvendt, men rcelv
de hadde dog ikke sunket sd dypt at
de brukte den bakfrem, Geistligheten
repliserte at det bare var ei slags ut-
trykk for at han var omvendt, sam-
tidlg som han hadde tenkt & foresih en
flyvetur og mente det frakk mindre i
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halsen ph denmne maten. Palle senket
restene av sin kéivde, og et par timer
efier svant Jerbulandets melankolske
sandstripe i t&kegdisen, mens nordvesten
tok sig av mothen med Kiellandsk om-
hu, og vesterhavet mildelst talt var
oprait over en slik utfordring og ven-
tet fraddende pd sitt bytte. Palle med-
gav senere at han hadde sletl samvit-
tighet underveis, men geistligheten be-
fant slg sAre vel foran 1 kockplten og
si sig aldeles bekymringslost bakover.
Palle fant denne immstiling & veere 1
overenssfemmelze med den krevende
snipp.
Opstandelse pd gya.

Det eneste som var sikkert, var at
han hadde bensin nok til & snu, hvis
han ikke kom ned, men det var altsi
dette & finne den vesle prikken i havet.
Han hadde holdt harfin kompaskurs

rett mot vinden, og efter ca. 15 minut-
ters flyvning, skulde oya title frem av
det wusiktbare, ellers var det skynd-
somst 4 snu da nogen Nordsjoflyvning
egentlig ikke var beregnet akkurak den
dagen. Op panske riktig, Der steg en
kjeerlighet pd pinne, et dusin fyrstikk-
esker og et forholdsvis gront frimerke
frem 1 havet. Det var fyrtarnet, be-
byggelsen og jordlappen, som alle for-
hapninger var satt til. Palle krekset
vel og lenge over det tilbedte frimerke.
Husene stod tomme ph et pleblikk og
mépende &syn med vidt dpne gap stir-
vet fjetret pA dem. Palle konstaterte at
samthge hadde spist fisk il middag
den dagen. I et langt oieblikk tok han
et siste mil av-situasjonen og landet
med s& ekstra liten fart som man kan
tilate slg nir man har geistligheten
ombord. Stedets eneste hest forsvant
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mot havet forlatt av sin herre, mens
kjerrehjulene fordelte slg efter beste
eyne i stenhaugene. Men det gjer ikkje
nége, sa den begeisfrede eier, for det
e’ ikkje kvar dag me feer besok av
slike fuglar,

Andelig og matertell suksess,

Palle begynte & gruble over den
moderne form for geistlighet. BSkulde
hans srverdighet ha studert reklame-
teknikk —— dette med kunsten A4 pa-
kalle omgivelsenes opmerksomhet, for
man tar fatt p& arbeidet | marken som
det heter? Lokalet var 1 hvert fall
Hkess sprengt som den fisken de til-
bereder der ute, og da Palle falf i sta-
ver over et museum av et orgel, og
engagjerte stz selv som organlst, var
det Hesom ikke méte pi all sammen,
Det var 1 det hele tatt ikke stort annet
en skulde ha sagt der ufe pd oya de
neste fjorten dagene enn ai det var
nokre fxlslege karar det der.

Da Palle dagen efter hadde flofet
hver levende sjel p4 oya undtatt heaten,
og han med ophovnet lommehok 1 jak-
ken og stedets eneste gjokalv 1 maven,
lettet for fastlandet, grublet han sterkt
pé 8 heve forbindelsen med mig og
inngd kompaniskap med geistligheten
ph lengere sikt, Men han métte medgi
senere at denne fromme fanke delvis
var motiver! ved af det var si svin-
aktig langi til land.

BARKARBY

P4 grunn av planeringsarbeide
er flyveplassen Barkarby
inntil videre stengt for flytra-
fikk,

BROMMA

Den svenske luftfartsmyndig-
heten meddeler at utvidelsesar-
heidet pd den sydestre delen av
flyveplassen er s fremskredet at
de permanente rullebaner kan
benyttes til start og landing.

Kringsji @

KIENSMANN DELTAR SOM FLY-

VER I DEN SPANSKE BORGER-

KRIG. Den norske konsul i Sevilla
skriver i ¢Vardens:

Stor var overraskelsen, da en ung,
kjekk, lyslugget og blislet nordmann
plutselig dukket op t det norske kon-
sulat i Sevilla i elegant spansk frem-
medieglons officersuniform. Det var en
statelig og hel mann, verbitt av sol
og luft fra Middelhavets og Castiljens
& himmel. Han het @rulf Holta
Bjernson og var fra Telemark. Han
kastet av sig sitt vabenbelte og sin
revolver og fortalie om sine interes-
sante oplevelser,

Straks revolusjonen brol los hadde
han gjort gjentagne henvendelser il
generalene Franco, Kindelaln og Queipo
de Liano og anmodet om & bli optait
som flyver i fremmedlegionen, Han
hadde jo gode hetingelser med hele 380
norske flyvetimer fra Horten og hadde
dessuien teknisk og praktisk utdannel-
se fra Norge og England,

Efter noen ukers utdlmodig venting
blev han omsider optatt og straks sent
{fit Ceuta. Dagen efter bombarderte
han et spansk handelsskib, som blev
fort inn il Ceuta. SA& fikk han i op-
drag & beskylte troppetransporter over
Gibraltarstredet. Fra de rodes krigs-
skib suste gever- og andre kuler sta-
dig omkring det store hydro omtrent
uten & treffe.

Det var en stor gammel hydro med
Hien fart, som senere bley seat til Cadiz
for reparering av motorene. Ved pro-
veturen falt flyet 1 vannet i stredet,
hvor samtlige flyvere efter 5 {fimers
slit endelig blev optait av et par Iran-
ske handels- og krigsskib., Imidlertid
var Holta samme dag gitt ombord i
et stort mederne tysk landfly, hvormed
han foretok troppetransporfer fra Te-
tuan til Sevilla. Hermed har han vsert

travelt beskjeftiget i lengere tid. Ialt
medtok man hver gang over fredve
maurere og officerer. Man gjorde man-
ge turer 1 lopet av dagen. :

Senere har han floiet med officerer
og blandt annet de for mevnfe genera-
ler fra det ene krigsfelt til def annet
over hele Spania og ofte over de ¢rg-
desr linjer. Nu er han antagelly ved
Madridfronten. Han forteller, at der
hersker en god offieers- og krigsind
over de ¢hvitess tropper, og at seerlig
i Afrika har han fAit erfare, hvilken
utmerket institusjon, fremmediegionen
er. Der hersker en jernhévd disiplin,
men alle blir utmerket behandlet. Like-
ledes roser han meget de mauriske
tropper, der samanen med fremmedle-
glonen viser et mot og en utholdenhet,
som forbauser. Alle, sier han, vil gjer-
ne over {it Spanfa for & kjempe, men
mange kommer ikke tilbake Igjen, da
de neynte tropper alltid er forst i ild-
linjen ved ethvert angrep.

Da de <hvites er godt forsynt med
moderne fly og utmerkede flyvere, som
rasende kaster sig inn i kampen mot
de ¢rodey fly, der inntil for kort siden
var Ge andres underlegne i styrke og
fart, har man opnddd & skyte ned en
hel del av regjervingens fly av spansk,
engelsk og nu i det senere russisk fa-
hrikat.

Herr Holta trives storariet og er
glad for all den erfaring han hiitil har
fa1t og fremdeles f&r., Da han med
sin lyselugg og hale slanke skikkelse
rager et helt hode over alie andre flyy-
ere, sees han pd lang avstand, nar han
tar sine runder thfots gjennem byens
gater, der er overfylt av alle slags mi-
litzere, som alle hilser p& den norske
flyver med tegn ph en enestldende sym-

pati.
%

S& vidt konsulems brev, Den unge
Skiensmann det her er tale om, er en
sonn av avdede fannlmge Stokken,
Hans mange venner og bekjente I byen
husker ham som ¢Babo» Bjornson, idet
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han har antatt sin mors navn. Han
er utdannet som flyver ved Marinens
flyveskole,

APTEIN POLMA OG LOITNANT

ZELENG floi for en tid slden non-
stop fra Prag til Moskva 1 en Praga
Baby med en 36 bk, Praga motor,
Strekningen er 170 mil.

ENRI MIGNET har nu tegnet og
bygget en ny <Pour. Den har
innebyggetl forerum og skiller sig ellers
noksd meget ut fra den oprindelige
type. Men herr Mignet var wheldig alt
ved forste demonstrasjon pd Heston
flyveplass. Han sidegled 1 bakken og
havarerte totalt, Seiv slapp han uskadd
fra miseren, og det sles at han alf er
ghtt igang med en nykonstruksjon.

1 MILLIONER FIRE HUNDRE

TUSEN BREV Dblev sendt luft-
velen fra Fagland til India | 1935.
I 1934 blev sendt seks millioner.

MPERIAL AIJRWAYS meddeler at

at innfodte orkenfyrster nu fore-
frekkor flyet for kamelen, Ds nevaer
som et eksempel at shetken av Koweil
og shelken av Skarjah meget ofte
benytter flyverutene, — Avisene her
hjemme er ogsh meget fHnke tll fortelle
nir en eller annen sterrelse har satt
sitt v pa splll som passasjer i et fly.

AN AMERICAN AIRWAYS skal

nu Apne en reguleer flyvernte mel-
Jem San Francisco og Manilia. Martin
flyvebitter vil bl benyttet.

IDEN I MAT MANED 1935 er der
innen Royal Alr Force | Stor-
Britannla oprettet 26 nye ¢squadronss.

MPHRIAL ATRWAYS floi i 1935 en
total flyvelengde pab30000 km. pé
de ordinesre flyveruter.

ET ER FREMSATT FORSLAG

4 bygge en kunstizg innsjo |
nerheten av Paris, forteller <Popular
Flyings. Grunnen mé f(roligvis vare
den at Franmkrike ph den méie onsker
skaffe sig en perfeki basis for en
fremtididg Nord-Atlanterhavs-trafikk,
forteller biadet.

ORGES ELDSTE CIVILFLYVER
TAR CERTIFIKAT. — Ingenior
Christian Stoltz som snart fyller 59 ar,
har aviagt proven for privat forer-
certifikat nu i host, Inferessen for flyv-
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ning er sveert stor | Bergen. I hosi er
der ved Widerses Flyveskole utdannet
seks flyvere i Bergen.

ORSKE POTHETER PR FLY TIL

SYD-AMERIKA, Tor kort tid
siden blev det meldt om liviig potet-
eksport fra Panmark tit Argentina, Et
av Trondheims eksportfirmaer satte sig
nylig i virksomhet for & undersoke
muligheten for eksport dit ned ogsd
fra Trondelag.

Ifter hvad Nidaros erfarer har ved-
kommende firma sendt et proveparti
poteter fra Trondheim og videre med
fiyveruten Marseille—Vest-Afrika il
Buenos Aires. Potetene var seivsagt
av beste kvalitet.

I Trondelag venfer man nu spent pé
hyordan syd-amerikanerne Itker vére
poteter, og om det er nogen chanse for
eksport dit. Behovet og pristorioldene
dernede skal lkke stille sig i velen, men
det kan vasmre andre ting som spiller
inm, slutter bladet.

ANDSPLANEN FOR FLYVE-
PLASSER EBSR REVIDERES.
Siden Stortinget vediok den omfattende
landsplan for anlegg av flyveplasser
har det skjedd meget rundt om i lan-
det. Efterat man er gitt igang i max-
ken med arbeidet pa plassene wiser det
sig at utgiftene har en uliyggelig ten-
dens til & stige, Selv landets biligste
og mest ideelle plass blir dyrere ennb
antatt. Bergens flyveplass blir ad-
skillige dyrere enn beregnet o, 8. v. T
IKristiansand vet man hverken inn
eller ut. Der har man shkutt Dbort
100 000 kubikkmeter fjell pd Kongs-
gird, men har stoppet arbeldst for &
underscke Ijevik-projektet. Def er et
virvar og et rot i disse saker som Vi
skal lete lenge efter. Pengene f{riller,
og det skader flyvningens sak. Det sy-
nes & mangie en fast hénd og ledelse,
en sikkert og velfundert plan & gi
efter, Aled alle elektrisitetsverk-skan-
dalene | sin tid t friskt og sorgelig
minne bor landsplanen for flyveplas-
sene tas op il krafiig revisjon, for man
ghr videre med arbeidet i marken,

skriver Aftenposien.
Ed

Vi tor be ¢Aftenpostens for en gangs
skyld synge ut med hvad den mener
med revisjon. Dessufen tor vi be om
forklaring pA seiningen: <«Pengene
triiter, og det skader flyvningens sak.»

Red.

UFSKIBET HINDENBURG har
har hatt sin tusende passasier, en
amerikansk mrs. Springs, Begiven-

heten blev feiret ved at hun fikk en
minnegave. Belegget ombord i it~
gkihet tiltayr s& sterkt, at man har byg-
get inn 12 nye kabiner, sh Iuftskibet
idag kan ta T2 passasjerer. Av hensyn
tit kvinnelige passasjerer med barn har
man ansatt en stewardesse.

FLERE AV VARE KYSTBYER

er det mu flyveselskaper under
dannelse, I hosten og vinterens lop
vil mange fly bl innkjopt fra utlandet.
Det ser ut il ai amerikanske fly er
mest 1 skuddet.

N AV VARE FLYVEINTER-

WSSERTE REVEEMERE foresiar
at det nu mi innspilles grammofon-
plater med fly-motordur. Disse platene
skulde s& spilles i reveglrdene i den
tiden tispene ikke er drektige for &
venne dem tH larmen. Forslaget er
meget godt hvis man ogsé -samiidig
kunde venne revesierne fra & gé
tit erstatnings-seksmdl, nar de horer et
fly i Iuften.

IDERGES PLYVESBLSKAP er

nu ferdig med transporten av
14 650G kg, matericl av nwmraagl alle
mulige slags op til Hogganvain 1 Flor-
likelen, Hver dag sh sant det har vert
ot glott 1 skylaget, har flyveren Strau-
derud sittet ved ratet, begravd mellem
dynamittkasser, sviller, props og mine-
st&l. PA en dag floi han shledes 3500
kg. dynamitt op tH vannet.

Flywningens store fordel ved slike
transporter faller straks i sinene. Det
er regnet ut at det vilde ghtt med ca.
300 dagsverk for & f4 alle elekirisitets-
verkets effekter frem til Hogganvatnet.
Stranderud har gjort det hele pa 40
flyveturer. Det hele er ghtt prikkiritt
uten uhel av nogen art.

Hr, Stranderud bekrefter pd spors-
mil st dette uten sammenligning er
den storste flyvetransport av materialer
her i landet, Wlektrisitetsverkets besty-
rer, hr. Nannestad, er strilende for-
neid med arbeidet. Ved uvelsomme
anlegg vil slike flyvetransporter sik-
kert £& sior befydning i fremtiden sier
han, blir det meldt fra Stavanger.

OLDSOM PROVE FOR FLYVER

OG MASKIN. En prove som under-
fiden foretas ved flyvefabrikkene, be-
star i at flyet med lopende motor styr-
tes ned fra stor hoide for si plutse!i‘g
& rettes ub i) horisontal flukt, Hastig-
heten i kurven kan da bl s& stor at
centrifugalkrafien kan trykke en fiyver
ph £, eks. 75 kg. ned mot setet med den




8 dobbhelte krafi: 600 kg. Han giennem-
gar da meget farlige sekunder. Nettop
i det eleblikk hastigheten er storst og
bruddfaren er nsmrmest, er hjernen
nesten tom for blod, si han ofte ikke
er istand i1l 4 foreta det reddende fall-
skjermsprang. Det bersftes { «J. S
Alr Service» at en flyver for em tid
siden gjorde et sikt vAgesiykke, Han
steg til 6000 meters hoide og stupte sa
ned tit han 12060 meter over jorden ret-
tet maskinen uf, Henstkien var & kjore
flyet til brudd, og det lyktes. Speedo-
metret viste 680 km/timen, og da gikk
flyet i stykker og fallskjermen mitte i
bruk, Hele stupet varte i 15 sekunder
og fiyveren hadde 8000 dollar for job-
ben, skriver J. F. X, i Norsk Handels-
og Sjefartstidende,
%

Enn om J. F. K. forsokte & regne
ut gjennemsnittsfarten i1 dette feno-
menale stupet? (4800 m. pid 15 sek
svarer il 1162 km/t.} Red.

P& ordinmrt mote den 28/11-36 ké-
serte Knut Osen om  seilflyvning,
supplert av Lorentz Brun.

Dereffer holdt major Rerholt et
heandet késeri med ypperlige lysbilleder
over sine reiselmntrykk fra Relchs-
parteitag i Nllrnberg. Spesielt la man
merke tH massevirkningen, hvordan
massesuggestlonen kan forvandle et
folk,

Vernepliktige Flyveres Forening

avholdt  generalforsamling  23/11 36,
Til nytt styre blev valgt:

Bgil Sundbye, formann,
" B, Jagwet, vice-formann,

T, Helgesen,

K Lagsen-Urdahl,

I Ek,

Varament:

K, Friis-Bastad.
_ 0. Jonsherg.

Referat og #rsberething kommer i
neste nr,

En av de viktigste saker ph general-
forsamlingen var V. ¥, F.s stilling til
landsforbundet av flyveklubber. Der
hergket enstemmighet om & soke sam-
arbeide. Sporsmélet blir nu mer pd
hvilken méte.

,Den flyvende hund’ ®

Her ser vi verdens mest for-
floine biklje. Den blev «kidnap-
ped» av lgitnant H. Skappel 1 en
lappelelr pd Finnmarksvidde 4
somamer. Siden har den fulgt sin
herre i flyet over berg og dal og
har nu mer flyvetid enn de fleste
som har avlagt provene for pri-

vatforercertifikat. Den heter
«llinn», populert kalt «Sctans
eller ndr den er ulydig, begge
deler, Det er meningen at «Finn»
skal ta trofikkforersertifikat il
viiren, hwis ikke de nye sertifikat-
bestemmelser legger hindringer
{veien,

Landsforbundet Norsk Aero Klubb.

Lordag 21, nov. holdt det fore-
lebige styre i landsforbundet
Norsk Aero Klubb konstitueren-
de mete. Der var fremmstt re-
presentanter fra de fleste uten-
bys klubber. Disse i sammen med
det nuvarende styre i N. A, K.
danner inntil generalforsamlin-
gen det fdrelpbige styre. Foglgen-
de representanter var tilstede:

Kaptein Reistad (formanm N,
A, K), grosserer K. Hegstvedt
(N, A, K.), major Rorholt (N. A.
K., herr Kragerud (Al Flyve-
klubb), lgitnant @yvin Kalland
{Bergen Aecroklubb), A, Wiste
(Lillehammer Flyveklubb), dom-
merfullmektig Wister (Sarps-
horg Flyveklubb), major Thorne

(Stavanger Flyveklubb), Sindre
Hesstvedt (N. A, K.}, herr Heum
{Horten Seilflyvekiubb), ingenior
Bakke-Stene (Trondheim N, T.
H.F,), Leiv Brun (Hamar Flyve-
klubb) og sekretmren kaptein

Rosecher-Lund.
#

Formannen kaptein Reistad
dpnet med en velkomsthilsen til
representantene hvorefter man
gikk over til dagsordenen. Dis-
kusjonen gikk ferst meget livlig,
men effer at bergensrepresentan-
ten hadde meddelt at Bergen
Aeroklubb under alle omsten-
digheter vilde slutte sig til lands-
forbundet, tross salle reelle og
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formelle innvendinger mot N,
A, K.g lover og forslag til dan-
nelge av landsforbundet, hersket
forgsonlighetens &nd over for-
samlingen.,

Alle innvendinger var narmest
av formell natur.

Styret besluttet at landsfor-
bundet skal tre i virksomhet fra
1. januar 1937.

Der hlev nedsatt en lovkomité
hesthende av major Rerholt, N.
A, K., dommerfullmektig Wister,
Sarpsborg Flyveklubb og lwitn.

Wessel er forneid

Flyveren Wesgsel er kommet
hjem efter en 2% méaneds flyve-
tur rundt den norske kyst, fra
Oslo il Trondheim. Han har
sammen med sin bror drevet
passasjerflyvning, og vi ber ham
fortelle oss litt om sine oplevel-
ser fra turen.

«Sant & si,» sier Wessel, «har
hele turen vart som en dans pé
roser, da flyveinteressen var
stor og vart Fairchild-fly ikke
skaffet oss en eneste ubehagelig-
het pd hele turen. Vi flpi ea.
40000 km i all slags var uten
noe uhell og uten noen repara-
sjon pd flyet. Dette viser hvil-
ket sikkert fremkomstmiddel et
moderne fly er; og det var for-
noielig & se i hvor mange lilfel-
ler der var behov for det.

En dag kom en mann til oss
og spurte om vi kunne hjelpe
ham med & finne sennen hans,
som sammen med noen kamera-
ter befant sig ph seiltur et sted
mellem Kristiansand og Stavan-
ger. Han hadde allerede hen-
vendt sig til bdde politi og hav-
nevesen, men de kunde intet
giore. Da han absolutt métte ha
tak i sennen sin, henvendte han
gig nu til oss. Vi fikk en nole
hegkrivelse av biten, og avsied
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Kalland, Bergen Aerokiubb. Den-
ne komité skal fremlegge for ge-
neralforsamlingen de forslag til
lovforandringer som finnes ned-
vendig. Siste frist for innlever-
ing av lovforslag 1. jan. 1937, —

Innskrivningspengene blev
fastsatt til kr. 5,— som forelobig
i sin helhet tilfaller avdelingene,

Sindre Hesstvedt fikk i opdrag
sammen med gullsmed Friseh 4
fremlegge forglag til nytt merke
for Xlubben. Hvorefter metet
blev hevet. -—

med sommerens
og
hastens flyvning

bar det. Efter ca. en halv times
flyvning under hvitken vi ivrig
speidet efter alle seilere, fant vi
endelig den efterspkte. Vi krei-
set rundt den et par ganger, og
straks efter var far og senn lyk-
kelig forenet ombord, 3 km uten-
for kysten.

I jakttiden flpi vi mange jegere
til fjells. Bt jaktparti som i al-
mindelighet brukte tre dager for
4 nd sin hytte pi fjellet, floi vi
iar dit op pd en time. At viogsd
hentet de skutte rensdyr ned for
dem, gjorde deres hegelstring for
flyvning ennu sterre.

Ogsd andre benytfet sig av
vart fly. Fn dag flei vi fire
sanesamlere op i fjellet til sauene
deres. Det vilde ha tatt dem ti
timer & gi, og en natt til hvile
efter marsjen for de kunde be-
gynne pd arbeidet. Nu kom de
op efter 3 time og kunne be-
gynne letingen efter sauene med
en gang. De bad oss komme
igjen til nmste ar og hjelpe dem.

Smé ubehageligheter kom vi da
opsk av og til ut for, I en av smé-
byene pd Serlandet stimlel det
sammen s& mange folk at flyle-
bryggen sank, Vi blev av byens
autoriteter beskyldt for & ha
kjort den i senk. Senere viste det

gig at det var ncen lufthuller i
bryggen som ved vekten av folke-
massen var kommet under vann,
s bryggen blev fylt og sank.
Dette hialp oss allikevel ikke. Vi
mitte betale kr. 20,— for a fi
lenset den for vannet,

I Alesund kom en morgen to
maun roende bort til oss med en
kalveskrott ombord. Den ene tok
ordet og sa: «Flygar, du har
drepe kalven min, den Dlei
skremt av flyet og deyddex
Efter nermere forhgr nar, hvor
og hvorledes dette skulde ha
funnet sted, kunde vi konstatere
at vi ikke hadde veert lavere enn
tre hundre meter over vedkom-
mendes gird. At en kalv skulde
miste livet, fordi den s et fly s&
heit oppe, hertes meget usann-
synlig ut, Vi tilbegd ham imidler-
tid 10 kroner i skadeserstatning,
og til var forbauseclse hlev man-
nen meget glad og rodde hort,
Vi stod titbake mer overbevisst
enn noensinne om at kalven var
ded av noe annet enn redselen
{or flyet.

At det i mange byer langs ky-
sten ikke fanies s& meget som en
boie til & forteie flyet i, var et
savn som skaffet oss en god del
bryderl. Vi haper det snart vil
bH rettet pa.

Det er bemerkelsesverdig hvor
godt bensinselskapene har orga-
nisert sine stasjoner, sd en kan fi
flyvebensin nesten over alt og til
alle tider.

Som avslutning pd turen floi
vi fra Trondheim over fjellet til
Oslo. Det tok nsiaktig 234 time.
Vi spiste frokost i Trondheim ki,
830 og satt ved lunsjbordet i
Oslo ki 12.»

Fly kommer nt en gang pr. maned og
koster kr. 5,00 pr. ar,
Redaktgr og utgiver

Jon Liotsberg
Kontor, Karl Johansgt, 8, Telf. 23 695.

Hellstrgm & Nordahls Boktr. A/S,
Welhavensgt. 9, Oslo.



- Luftfartforsikringer
S overfas av nedennevnte sels];aper tilsluilet

Den nordiske Pool for Luftfartforsikring

Bergens Brand - Dovre - Norden - Norske Alliance
Norvegia - Storebrand - Trondhjems - Aolus.

Sperry directional gyro, arlificial horizon, auloé}oil

BJARNE

Eclipse siarters and generators

Rotax electrical equipment

L o r d vibrationless mountings
AandP aircraft fubing
Dowty shock absorbers - .

De storste italienske Hyvemaslé!ﬁ

Ingeniorforretningen ATL A S

A Fly”

er uundvaerlig for alle som ink
norsk flyvning. Det er organ fo
bene og det eneste fagblad péa «
Arsabonnement koster bare k. Byl
ganger tilsalgs i begrenset anfall.




ar flyveskole begynner i de farste
dager av januar flyvningen pé Bog-
stadvannet. Det er iar bilvei helt
frem fil flyveplassen hvor der er

opfert nytt klubbhus.
Ring eller skriv efter skoleplan.

WIDERQFE'S FLYVESELSKAP A-S = 14:: 17330

Innmeldelse til
sekretaeren, kaptein

Roscher Lund

Baldersgt. 9
telefon 48 431




