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Telefunkens __ i
. . IFFUS e In ()
radiostasjoner
Flymotorer
og e .
peileapparater 7080 0
for fly e]_" 120—135 HK.
overtruine
Fly tilsalgs
Spartan Arrow — LN-BAS
Fly: 130 t.,motor 15 b.s. toppoverhaling.
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Jaquel jr, Bygdo Allé 3 T
og arbeide, (\
}
FLY er fremtidens Abonner |
g . A/S LOAWENER, MOHN
kommunikasjon pa FLY 55L0

Hornet Moth Seaplane « Gipsy Major Engine

The De Havilland Aircraft Co. Lid, Hatfield, Herts, England
Agents: HALLE & PETERSON, Oslo
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NORSK TIDSSKRIFT FOR FLYVNING

Offisielt organ for: @

Norsk Aero Klubb
Vernepliktige Flyveres Forening
Bergens Aeroklubb

Stavanger Flyveklubb

Norsk Modellflyver-Forbund
Oslo Flyvekiubb ]

{TSBLADET

1936

Nr.11=12 - 4. érg.

Godt nytt de -1937!

Den gledeligste begivenhet

pé flyveomrddet her i landet i
1936 er dannelsen av LANDS-
FORBUNDET Norsk

Klubb. Det er et tegn pa at flyy-

Aero

ningens hovedorganisasjon har
véknet til forstdelse av sin virke-
lige opgave, den & samle inter-
esserte til ARBEID for flyvning
og luftfartens utvikling i Norge.
& 1)

Fra 1. januar 1937 trer lands-
torbundet i virksomhet. Da far
vi den centralorganisasjon som
vi s& lenge har ventet p&. Da
far vi det forbund som er forut-
bestemt til & kunne spille den
rolle for

storste flyvningens

fremme her i landet, i kraft av
sin monopolstilling, og sitt kre-
vende navn.

Som i alle andre organisasjo-
ner vil medlemmene {3 bade
plikter og rettigheter. | farste
omgang vil pliktene bli de stor-
ste, for her er ennu s3 altfor
mange ‘uleste opgaver. Nér de
er leste, vil medlemsskapets for-

deler falge av sig selv.

FLY

er flytlet fra
Karl Johans gate 8TF ti}
PILESTREDET 311V
Nytt telefonnr. 31148

Vi er forvisset om at Norsk
Aero Klubbs styre er sig sitt an-
svar bevisst, at det nu ndr det
appellerer til alle flyveorganisa-
sjoner og interesserte og ber om
tilslutning, pa forhand har sine
planer ferdig, at retningslinjene
for arbeidet er optrukket, kort
sagt at det vet hvad det vil.

Mangel p& plan, mangel pa
retningslinjer og mangel pé or-
ganisasjon har preget utviklin-
gen litt for meget inntil nu.

Med det hap at Norsk Aero
Klubb makter 3 rette disse feil,
onsker vi Godt nyitdr 1937 —
det ar som vil avgjere Kubbens
skjebne.
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Den faste laegenevnd

for flyvere.

Metedager 1. halvar 1937.

Den faste legenevnd for flyvere.
Den faste lmgenevnd for flyve-

re har mete ennen fredag i hver

méaned (undtagen desember) for

undersgkelse av civile Ilyvere
m. flL

Motene holdes ki, 17 i Werge-
landsvei 3 b, Oslo.
Overensstemmende med foran-

stdende blir lmgenevandens mote-
dager i tiden 1/1-—30/6 1937:

Fredag 8. januar 1937
» 12, februar »
» 12, mars »
» 9. april »
» 14, mai »
» 11, juni »

De som akter & mote til lege-
underspkelse ber innen 3 dager
for ha sendt skriftlig melding om
det til nevnden under adresge:
Wergelandsvel 3 b, Oslo.

Ad Reglement E, Bestemmelser
om lufifarteiers bemanning og
luftfartscertifikater.

TForsvarsdepartementet har 7.
ds. bestemt at det som gjeldende
fra 1. januar 1937 skal foretas

Meddelelser
fra Luftfartsradet.

folgende forandringer av «Regler
om luftfarts (fastsatt av Ior-
svarsdepartementet 15/10 1932} :

Avsnitt V. Bemanning.
Avsnittet skal Iyde:
«For bemanning og luftfarts-
certifikater gjelder Reglement E,

Bestemmelser om luftfarteiers
pemanning og luftfartscertifika-
ter» (fastsatt av F. D. 7. desem-
ber 1036).» o
_ Avsnitt VIIL Fl)ﬁ'el:l)'id(er.
Det tilfoies tilslutt: -
«Jfr, Riksadvokatens rundskri-
velge 20/4 1933 angdende luft-
fartsulykker.»

Fartei- og motorjournaler.
Ovenuevnte journaler er fra nu

av & fi kjept ved Herens bryk-
ningskontor, Festningen, Oslo.

Prisen er kr. 2,— pr. eksem-
plar.

Junkers Ju 86

 Junkers Ju 86, som vi fer har
omtalt i Fly, er verdens hurtigste
trafikkfly. Billedet viser 3 av
disse fly under bygning. De er
bestilt av det sydafrikanske sel-
skap «South African Railways

and Harbourss. I Tyskland be-
nyttes almindeligvis Jumo diegel-
motorer til Junkers 86, men disse
skal monteres med Rolls-Royce-

Kestrel XVI motor. Flyene far.

da en maksimalfart pd 385 kmt.

TIEDEMANNS

MED KARAKTER

DEN MILDE CIGARETT -




Forskjellige

motorkonstruksjoner

Ikke mange steder har teknik-
ken hatt slik tumleplass som
nettop pid omridet «forbren-
ningsmotorers, og spesielt da
den del av disse som er blitt
bygget for fly. Konstruksjonene
har vert s& mangeartet at det
knapt er en tenkelig utforelse
som ikke har setl dagens lys.

For smd enheter, f. eks. for
glidere, benyttes den vanlige 1-
cylindrede motor noget. Disse
blir bygget omirent som de vi
kjenner fra motorsykler, men i
den senere tid har man gitt over
til hengende cylinder.

For 4 f& noget jevnere gang
er det mere praktisk & dele
effekten op i 2 eylindre. Man
kan da enten sette cylinderne
efter hverandre eller ogsid over
for hverandre,

3-cylindrede motorer bygges
praktisk tait bare som stjerne-
motorer. )

4-cylindrede motorer bygges
mest pd reltke, men man kan og-
sd sette eylinderne i V-form,
hvitket gir en kortere motor.

S-cylindrede motorer bygges
som stjernemotorer. Dog har
man i den senere tid bygget 5-
eylindrede p& rekke uten at det
egentlig har nogen swmrlig fordel.

6-cylindrede pi rekke er den
lengste flymotor som bygges.
Riktignok har man forsekt 8-
eylindrede pd rekke, men dette
byr pd s& mange og store van-
skeligheter, spesielt svingetek-
nisk, — at disse motorer neppe
mer vil bl bygget.

7-cylindrede motorer bygges
utelukkende som stjernemotorer,
8-cylindrede bygges alltid i V-
form. 9-cylindrede bygges som
stiernemotor og har det stprste
cylinderantall som brukes ved

stjernemotorer i et plan. Det er

nemlig vanskelig 4 fi plass til

ﬁ /8 Y N
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Av ingenior

flere cylindere dersom motoren
skal bygges efter normale for-
holdstall.

12-cylindrede motorer bygges
béde i V. og W-form.

Behovet for sterre motorer
har stadig vert stigende. Nu
har det vist sig ugunstig & ha
mer enn ca, 4-liters volum eller
ca. 80 hk. pr. cylinder. Man har
derfor méttet utvide cylinder-
antallet og bygget bide X og H
motorer med op til 24 cylindere.
En annen utvei er i sette to eller
tre stjernemotorer efter hver-
andre, hvorved man far dobbelt-
eller flerkranset stjernemotorer.

Nar cylinderantallet ikke len-
ger praktisk kan skes, er den
neste utvei & ske turtallet. Imid-
lertid er dette ogsd sterkt be-
grenset, idet propellens virk-
ningsgrad allerede ved 2000 om-
dreininger er falt hetraktelig.
Man har derfor giret motoren,
d. v. 8. motoren loper hurtigere
enn propellen. Slike gir er igjen
forbundet med tap, idet de arbei-
der med en virkningsgrad. Selv
om bare nogen procent av den
samlede mnotoreffekt gir tapt i
giret, s& betyr det allikevel store
effekttall dersom motoren er av
noen sterrelse. Denne effekt gir
tapt i form av varme som mi le-
des bort ved hjelp av oljen, hvor-
for denne mé kjsles.

Dessuten rister givede motorer
i almindelighet mer enn ikke gi-
rede —, for det forste fordi at
propellenes svingmasse far len-
gere avstand fra de frem- og til-
bakeglende masser, veiviappen
og propellaksen blir mer smfint-
iig for torsion og propellens re-
aksjonsmoment blir noe anderle-
des enn ved ikke girede motorer.

Enhver av disse uiferelser har
sine fordeler og mangler. Ser
man pi den 4-cylindrede rekke-

Harald Buberg

motor, s& er den ikke s®rlig gun-
stig svingeteknisk sett, Kraftim-
pulsene kommer stetvis med stor
inmbyrdes avstand idet det bare
er 4 kraftimpulser pr. 2 omdrei-
ninger ‘eiler 720° av veivaksen.
Veivaksen blir sterkt pdkjent for
torsion, Star cylinderne enkeltvis
slik som det er nedvendig ved
luftkjeling, blir motoren lett
«Sperrigs.

Ved den 6-cylindrede rekkemo-
tor er fordeling og avstanden
mellem kraftimpulsene noe hel-
digere, idet det faller 6 kraftim-
pulser pr. 2 omdreininger eller
720° av veivaksen. Derimot er
den lange veivakse meget uheldi-
gere i torsion. Dette gjor sig spe-
sielt merkbhart dersom overforing
til ventiler, magneter o. 1. ligger
langt fra svingmassen, altsd i
bakre ende av motoren. En slik
G-cylindret motor gir ofte ujev-
nere enn en 4-¢ylindret. Dessuten
blir et fly med lang moter tre-
gere I kurver emn et med kort
motor.

Den sterste fordel ved rekke-
motorer er den ringe luftmot-
stand, Derimot kan storre rek-
kemotorer vanskelig utfores med
luftkjeling da de bakre eylindere
vil bli varmere enn de fremre,
hvitket gir forskjellig fylling og
dermed tendens til ristning. Da
inftkjelte flymotorer har svart
mange fordeler, er den store
vannkjelte rekkemotor tildels
fortrengt av den Iuftkjolte stjer-
nemotor,

En sammenstilling av rekke-
motorer i V. og W-form gir en
jeviere fordeling av kraftimpul-
sene. Motoren fir en relativ kort
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De unge og flyvningen —

De unges forste skridt pa flyveveien er modellflyvningen. For de besie
konstruksjoner, de siste nyheter og de laveste priser, kom i kontakt med

A-S AEROMODEL

Stortingsplass 7, Oslo

veivakse, som ikke blir g8 lkritisk
i torsion. Det er da to eller tre
stempelstenger som arbeider pé
samme velviapp. Den ene av

stempelstengene er da lagret til-

veiviappen og de andre som re-
gel lagret til denne som hossti-
ende skisse viser. Derved f&r man
de to eller tre cylindre som ar-
belder pi samme veiv i et plan,
hvorved utbalanseringen blir
enklere.

Dette har imidlertid den ulem-
pe at hovedstempelstangen a ikke
gvinger om samume linje som
stempelstengene b og ¢, hvorfor
ogsi slaglengden i eylinderne for
b og ¢ blir storre, da punkiene d
og e beskriver en clipse isteden-
for en cirkel.
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V- og W-motorer er ogsd min-
dre godt egnet for luftijeling.

P4 grunn av sin ideeile form
for luftkjeling blev stjernemoto-
ren tidlig bygget. De forste blev
utfert som sdkalf «roterende mo-
torers hvor veivaksen stod stille
og cylindre med veivhus og pro-
pell roterte. Disse motorer, som
hadde en god kjeling, hadde in-
gen frem- og tilbakegfende mas-
ger, men de hadde et stort ben-
sin og oljeforbruk og ellers en-
del andre uheldige egenskaper.

Det har ogsi vert bygget sé-
kalt «dobbelt-roterende motorer»
hvor veivakse og motor roterte
hver sin vel. Disse motorer blev
lagret til flyet ved en slags dif-
ferensial.

Siden gikk man over til & byg-
ge stjernemotorer med roterende
veivtapp og stillestiende veivhus,
altsa den stjernemotor vi kjenner

idag.

Stjernemotoren av idag har og-
s& sine ulemper. For det ferste
har den de samme ulemper som
V- og W-motorer har hvad for-
skiellig slag og uheldig overfor-
ing av forbrenningstrykket an-
gar for de cylindere som er len-
ket til hovedstempelstangen. Det-
te gjor at stjernemotoren ilkkke er
noen hurtigleper. Man regner ca.
9500 omdreininger pr. minutt
som maksimalt turtall.

Iin annen ulempe er den store
luftmotstand. Dog har man for
tiden avhjulpet dette ved & for-
kla motoren, og i de siste par ar
har man gjort s& store fremskritt
ph dette omride at man slett ik-
ke er s rvedd for & gA op med
stjernemotorens dlameter hvad
luftmotstand angdr. Man regner
nu at en moderne stjernemotor
med god forkladning og ledepla-
ter. mellem ecylinderne ikke har
sterre motstand enn vannkjelte
rekkemotorer med kjeler, idet
kjoleren frembyr stor motstand
og uheldige aerodynamiske egen-
skaper.

Stjernemotorens korte veivak-
se er meget heldig hvad torsion
angdr. Dertil har den ventilover-
feringen 1 wmiddelbar narhet av
svingmassen. For yiterligere &
utbedre dette forhold har man i
den senere tid satt maghetene
foran. Da de frem- og tilbake-
giende masser ligger i samme
plan, faller massemomentene
hort.

Den tokransede stjernemotor
blev i sin tid konstruert nettop

Luftfarts-forsikring
ordnes fordelakligst gjennem-

HALLE & PETERSON

Telef. 86 719 —_ 24 159

(



Stavanger

Flyveplass

Stavanger Flyveplass pi Scla
er gom hekjent forlengst ferdig,
og arbeidet med ekspedisjonshyg-
ning, hangar og annet nedvendig
tilbehor er i full gang, Innen den
offisielle dpning av plassen fin-
ner sted til viren 1937, vil alt ar-
beide vare avsluttet,

Arbeidets gang med det kom-
pliserte maskineri hvor alle den
moderne teknikks hjelpemidier
var tatt i bruk, er for omtalt i
«Fly». Det er nok & nevne at ar-
beidet er utfert av A/S Dalen
Portland-Cementfabrik. Det blev
pabegynt i slutten av april iir og

Guersikisbilleds fra Sola.

allerede i september var man klar
til 4 motta fly. Det er morsomt
i denne forbindelge & kunne for-
telle at en vesentlig del av arbei-
det, nemlig stepnningen av start-
banene, er utfert efter norsk me-
tode og med norske maskiner, op-

(Foto: Widerges Flyvesclskap A/S.)
funnet og konstruert av direkter
Holter.

Stavanger Flyveplass ligger ca.
10 km. fra Stavanger pa det his-
torisk kjente sted Sola. Belig-
genheten er ideell uten generende
hpidedrag eller bebyggelse i nawr-

for & fA en stjernemotor med stor
effekt og liten diameter. Denne
utiprelse har endel ulemper, og
derfor har den heller ikke slatt
swerlig igjennem. For det farste
er hver krans beheftet med de
samme feil som stjernemotoren
ellers har, hvilket gjor at den ik-
ke er s& enkel & utbalansere. For
en vanlig stjernemotor er detie
ikke s& merkbart, da den hare
har krefter i ett plan. Setter man
derimot to slike motorer sammen
til en dobbeltkranset stjernemo-
tor, s& har man ikke lenger bare
krefter 4 utbalansere, men ogsé
momenter (kraft x arm), og der-

med en uibalansering av heiere
orden. Veivakslen blir lengere og
uheldigere i torsion, den bakre
cylinderkrans blir adskillig var-
mere enn den forre, hvilket gir
forskjellig fylling, og ali dette gir
tendens til ristning og urolig
gang.

For man lerte & fremstille
stempler og eylinderhode av me-
taller med liten varmeoptagelses-
evie, blev ogsi stjernemotorer
med storre effekt bygget med
vannkjeling, Dette bpd pd endel
vauskeligheter idet de pvre cy-
lindere blev varmere enn de ned-

Stanavo bensin og oljer

Aktieselskapet
-Wstlandske Pelroleumscompagni

foretrekkes sdvel av
flyveselskapene som
rekordflyverne.

re. Nu bygges stjernemotorer
bare med luftkjeling,

Motorer med hengende eylin-
dere blev bygget allerede fer kri-
gen. Man hadde dengang van-
skeligheter med oljen og derfor
slo den ikke igjennem, Farst da
man hadde overvunnet denne
vanskelighet ved stjermemotorens
hengende cylindere, hlev del
sving i byggingen av rekkemoto-
rer med hengende eylindere. Nu
bygges disse motorer bide pd
rekke og i V-form, vann- og luft-
kjalt.

Utenom disse almindelige fly-
motorer er der endel motorer av
mere spesiell utfprelse, f. eks.
Junkers Jumo hvor der er to
stempler i hver cylinder, og Fair-
chield Caminex korsmotor som
istedenfor den aimindelige veiv-
aksel har en rett gjennemgiende
akse med en pikilt lemniskade-
formet nokke, hvorved man op-
nér 4 takter ved 1 omdreining av
motoraksen.
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En gravemaskin.

heten. Plagsen har derfor meget
gode innflyvningsforheld, og med
henblikk pd de siste flyveulykker
ogsd meget gode startforhold.
Hertil bidrar meget at plassen er
utstyrt med startbaner i betong
som med sin hérde, heftfaste
overflate gir en s=rlig lett start.
Plassens stprrelse er 670 mdl,
men hertil kommer et like stort
omride utenfor plassen som er
belagt med servitutt mot bebyg-
gelse. Den har sin sterste ut-
strekning i nord—syd med 1100
m. og storste hredde gst—vest
800 m. — Plassen er oparbeidet
med 2 gtarthaner, 860 m. og 950
m. lange, lagt i retning av de
fremherskende vindretninger,
Starthanene bestdr av en ca. 40
m. bred betongbane med 40 m.
gresadeklke pi begge sider, dess-
uten er det resterende omride
mellem startbanene letiere opar-
beidet. -— Startstripene er med
to 15 m. brede hetongveier for-
bundet med den store betong-
plattform foran hangar og eks-
pedisjonsbygning som igjen ved
en 600 m. lang betongvei er iil-
knyttet veinettet. Betongveien
vil ogsd forbinde plassen med den
projekterte sjoflyvehavn i Hafrs-
fiord.

Til plassen herer ogsé elektrisk
utstyr {il forskjellige siemed. Be-
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tongbanene blir om natten mar-
kert ved innfelte lyspunkfer pd
begge sider, dertil blir hele plas-
sen jevnt belyst med flodlys, li-
kesom der blir signallys, ret-
ningsvisere, radiopeileanlegg m,
v. — Alt sammen regulert fra et
manevretdrn over ekspedisjons-
bygningen. Derlil far plassen
hangar med derdpning 50 m. bred
og 8 m. hei, stor nok til de ster-
ste fly. Hertil horer selvsagt
verksted og annet nedvendig til-
behpr. Ennviders blir der ekspe-
disjon, kontorer, toll, restaurant,
o 8 V.

Som plassen ligger der er den
en av de beste i Europa, ved sin
forsteklasses oparbeidelse med

permanente baner og med sin ud- . .
merkede beliggenhet. Men laoss
heller forsske & illusirere det vel-
dige arbeide som er utfert med
noen tali:

Der er utgravet 40 000 m® sand
og jord, planert over 200 000 m?®
forsteklasses gressdekke, ca.
250 000 m* er lettere oparbeidet.
Til drenering er medgétt 14 000
m. drensrer og 5400 m. kloakk-
ledninger. Der er strukket eca.
10 000 m elektriske kabler o. 8. v,
— Av betong er der i start-
baner, plattform og veier lagt
83000 m* og hertil er med-
gdtt 2600 tonn cement og
19 000 tonn sand og pukk. Alle
materialer er frakfet sjoveien
frem, og at dette har betinget en
ganske livlig trafikk skjemner
man nir der er lagt op til 2000
m® hetong pr. dag.

Det kunde nn veere fristende 4
komme inn pé diskusjonen om be-
hovet for flyveplasser, men la det
veere nok & si at 1 Stavanger der
er man langt forbi det stadium,
En utenlandsrute er sikret og
flere ventes. Har man fersi fly-
veplass s kommer ogsd rutene,
nye forbindelser skapes og gamle
sikres, — Stavanger har fait den
forste trafikkflyveplass i Norge,
og gir allerede nu igang med &
haste fruktene.

Maskinparken i arbeid,



("926T I9QUXISOP *), 19 UBWOILedIPSIRASIOT AR JJRSISBY)

HHLYVATAILY IO SLYVALANT
DO DNINNVRAIY
SHIIQLYAVILANT WO YHSTHNNILSHY

H LNHWHTOHAY

GI—IT 4% <AIL> JoP0IqSIDi T

o
B THYQUON ¥ WRHLSTTAH

TSR3 2319 T R4S
-ax0} 19 wos safrdydo xIsPIueq ap APR (ASeLnIof) os@Suslicy 21S16T
P34 PRYS UM Wey IeIIias av SwmiddumQ ‘ILUT 199@NIAIen oS
aporedsioySIPIAS Top AR 0AANIN TR JPTRMIIIIRD SUIS SHILIY WEH o JUst
-31831 2133 1P [ DIOUAITY I JPIIsn ISTEHIIIIA0 AR BIDABUHTOT
#

'S8T
steor ‘g 30 ST J9Q0INO ‘ST SIASPIOYUIY 01UoTejIedspSIBASIOy AR
19ESISEY I JusTRerSar 113 SSerm JUwes [ JUSTHOLSeT 2s0Sipn JOFIape)s
xex) ‘LEET Jenuwel ‘T BIy 9puopelf seagld wios “uemerSes 21PQ

()



Kap. 1.

Almindelige bestemmelsen

§ 1,

I dette reglement forstdes:

a. Med offentlig Iufttrafikk enhver befordring av personer, post
eller gods moot betaling — 0854 Uten betaling nér befordrin-
gen utfgres av et selskap (eller person) som ellers driver
Tuftfartsvirksomhet som erhverv. Herfra er undtatt korte
rundflyvninger fya godkjent landingsplass med mindre
l-motors fly (inntil 3 passasjerer) ndr avgang og landing
foregir pi samme plass.

b, Med erhwervsmessig Iufitrafiklh luftfartsvirksombet for indu-~
strielt eller kommersielt bruk samt lufifartsvirksomhet mot
betaling uten & vaere offentlig efter pkt. a.

c. Med privetflyvning all annen bruk av luftfartgi enn nevat
under pkt. a og b.

Kap. 2.
Bemanningsbestemmelser for f1¥.
§ 2. ]
a. Fly som brukes til offentlig Iufttrafikk, skal fgres av flyver
som har fgrercertifikat for offentlig Jufttrafills (C-certifikat).
b. Fly som brukes til erhvervsmessig Jufttrafikk, skal fgres av
flyver som har fgrercertifikat for erhvervamessig lufttrafikk
(B-certifilkat), eller offentlig lufttratikk (C-certifikat). Fore-
ghr sadan Iuftfart til og fra utlandet, gkal flyet fgres av en
sorm har fgrercertifikat for offentlig lufttrafikk (C-gertifikat).
¢. For & drive instruksjon i fiyvning mé vedkommende flyver
vare autorisert til det av Luftfartsridet.
Autorisasjonen gis for bestemte typer eller Klasser av fly
(land- og sigfly, én- og flermotors o.s. v.).

e
- J—

£ privatferercertifikat (A-certifikat) og ferercertifikat for
erhvervemessig lufttrafikk (B-certifiloat) uten & avlegge aye
praver, Dog ma det lkke ha giti mere enn 5 méneder siden
provene ved de rilitzre flyveskoler blev aviegt eller den
militere flyvertjeneste er avsluttet.

B. Navigatdreertifikater,

a. Aspiranter med eksamen fra Harens eller Marinens flyve-
skole sora bar svlagt godicjente prgver og ellers tilfredss
stiller fordringene efter dette reglerent, kan pi sgkmnad
£4 navigaigreertifikat av 2. Klasse uten & aviegge nye
prgver.

. Krigsskoleutdannede (faste og vpl officerer) flyvere som
unger swmrlige kurser ved Hirens eller Marinens flyve-
vaben har aviagt godkjente prgver og ellers tilfredsstiller
fordringene efter defte reglement, kan pa sgknad fa navi-
gatgreertifikat ov 1. Klosse uten & avlegge nye praver.

C.Er det tvil om aspiranten er i besiddelse av de teoratiske

kunpskaper som er fastsatt i dette reglement, kan Luftfarts-
rAdet forlange at aspiranten underkastes en n@rmere bestemt
teoretisk preve.
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c.

Y S

ming om natten uten i foran nevate tilfeller, med mindre det
er en annen fgrer ombord som i tilfelle kan ta sig av {lyets
fgring. :
Niar et luftfartgi forutem férer skal ha en mann til som
betjening ombord, kan denne, hvis han bar ngdvendig certifi-
kat som navigaigr, utfgre pavigatgrens funksjoner i de til-
felle som er nevnt under § 3.

Anmerkning:

4.

<,

.

I forbindelse med forunsthende §§ 3 og 4 gjelder:

ubebodd omriade eret omride hvor gllssen bebyggelse, mang-
lende naturlige landemerker eller utllstrekkelige karter gier at
navigasjonsvanskelighetene er de samme som over #pent hav,

. natt er det tidarum som hegynner en time efter solnedgang o

dlutter en time for solepgang,

flyvaniag over f&pent hav er en flyvnlng i lopet av
hvilken et luftfartel som felger en rett linje, kan befinne sig mer
enn 100 km fra kysten,

§ 5.

Luftfartdi som 1 henhold til den internasjomale luftfarts-
konvensjon av 123. oktober 1919 (konvensjonens tillegg) eller
i medhold av lov om luftfart av 20. desember 1922 § 30
m4 ha radicinstaliasjon, skal ha ombord radictelegrafist eller
radiotelefonist som har certifikat i samsvar med nedensti-
ende bestermnmelser.

Radiotelegrafisttjenesten ved en luftfartgistasjon som hverken
deltar i den cffentlige radickorrespondanse eller i de flyvende
stasjoners almindelige radiotjeneste, kan utigres av en
telegrafist som har certifikat av 8. Kilasse,

. Radiotelegrafisttjenesten ved luftfartgistasjoner som deltar i

den internasjonale offentlige radiokorrespondanse, kan ut-

fores:

1. Ved stasjoner av 2. klgsse, d. v. s. stasjoner hvor det ikke
er fastsatt noen bestemt tjenestetid, av en telegrafist som
har radiotelegrafistcertifikat av 1. eller 2. kilusse.

2. Ved stasjoner av I. kilosse, d.v.s. stasjoner som utfgrer
uavbrutt tjeneste under hele flyvningen, av en telegrafist
som har radiotelegrafistcertifilkat av 1. klasse.

Radictelegrafistijenesten ved en luftfartgistasjon av 1. eller

2. klasse skal utfgres av en telegrafist som har radiotele~

grafistcertifikat henholdsvis av i, eller 2. kiasse, se foran

under ¢.1 og ¢ 2. Dog kan tjenesten utfgres av en som har

—_ 2] e

siste 6 maineder ha minst 10 timers selvstendig flyvning som
fgrer ph £y av hver av de Xlasser (se § 13) som certifikatet
spkes forlemget eller formyet for,

Blindflyvning: For forlengelse eller fornyelse av certifikat
for fgrer av fly i offentlig lufttrafikk (C-certifikat) ma ved-
kommende ennvidere kunme dokumentere at han har holdt
sin ferxdighet i blindflyvning ved like, Minimumsfordring er
2 timers blindflyvning de siste 6 mineder.

Nattflyuming: Fgrer av fly i erhvervsmessig eller offent-
lig lufttrafikk som ikke bhar minst 2 timers naitfliyvning som
forer i lgpet av de siste 3 mdneder, tillates ikke & fgre fly
med passasjerer i tiden 1 time efter solnedgang t 1 time
fgr solopgang fgr han igjen under soloflyvming har utfert
minst 10 avganger og landinger i tidex 1 time efter solned-
gang til 1 time for sclopgang. Ved minst § av disse landin-
ger skal flyet stoppe helt.

Foreligger det tvil om certifikatiomehaver fremdeles er i
besiddelse av den mgdvendige praktiske og teoretiske dyk-
tighet, i han efter Luftfarfsridets nmrmere bestemmelse
helt eller delvis underkaste sig nye prever efter regleme i
kap. 7. :

Nir fgrercertifikat gnskes utvidet til & gijelde for fly av andre
klasser enn det er utstedt for (jfr. § 13), avlegges nye pro-
ver i samsvar mmed dette reglements kap. 7 efter Luftfarts-
ridets nermere besteramelse.

M.h, t, flyvetid pad fly av vedkommende klasse gjelder for
utvidelse samme fordring som angitt for forlengelse og for-
nyelse, )

Innehaver av fgrercertifikat for landfly skal for & £ dette
wtvidet til & zielde sjgfly, forutten & avlegge foreskrevne prg-
ver m. V., ha en flyvetid pd sjgfly selvstendig som fgrer av
minst (prgver iberegnet):
for A-certifikat 3 timer, fordelt p& nminst 10 flyvninger
» B- =» 10 » — 20 S
» C- » 20 » ey o 40 »

§ 30.

Fgrerdagbokens foring m. v,

A, Pgrer med norsk certifikat skal i fererdagbol efter fasisatt

modell (se reglm. C, Dagbgker og journaler for Iuftfart,
avsnitt V) ngisktig, i timer og hele minutter, fgre inz den
flyvetid vedkommende har selvstendig som fgrer.
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§ 9.

Har innehaveren av certifikat under utfgrelsen av den virk-
somhet som certifikatet hjemler, vist grov uforstand eller veert
beruset,*) eller foreligger det andre omstendigheter som ma
ansees & gigre ham uskikket for vedicoromende virksomhet, skal
Luftfartsradet tilbakekalle certifikatet. Efter shdan tilbakekal-
lelse er innehaveren forpliktet til & sende certifikatet til Luft~
fartsradet.

Hvis den som bar gyldig certifikat viser symptomer pa alvor-
lg sykdom eller har veert utsatt for stgrre legemsskade, har
han ikke lov til & utfgre vedkoxomende tieneste ombord fgr Den
faste legenevnd for flyvere efter foretatt undersgkelse har
erkizrt ham for tjemstdyktig. Forinnen fullfgrelse av pibegynt
flyvetur kreves dog ikke sidan undersgkelse for navigatgr, me-
kaniker eller radiotelegrafist {radiotelefonist) og heller ikke for
foreren, nAr denne ikie har fatt slik fysisk eller psykisk skade
at den er til hinder for en sikker utfgrelse av fgrertjenesten,
samt den medfglgende besetning og passasjerer gnsker at han
skal fullfgre reisen.

Anmerkning on sidan undersgkelse skal gigres pd vedkom-
mendes certifilkat av den som foretar undersgkelsen. Innmel-
ding om det sendes til Luftfartsridet.

Kap. 4.
Inndeling m. v. av luftfartscertifikater
§ 10.

Certifikatene inndeles i: .
a. Hgrer-certifikater, som atter deles i certifikater som gir rett

til A fgre:

1. Privatfly.

2. Fly i erhvervsmessig Iufttrafilk.

3. Fly i offentlig lufttrafikk.

4. Friballonger.

5. Luftskib av 3., 2. og 1. klasse. .-

b, Navigatgr-certifikater av 2. og 1. klasse.

¢. Rudiotelegrafist-certifikater av 3., 2. og 1. klasse samt radio-
telefonist-certifilater. o

d. Flymekaniker-certifikater.

») Jfr. forovrig Jov av 18. juli 1936 om pliktmessig avhold fra alikohol«

nytelse for personer i visse stillinger.

ISPy

1Y —

B. Prgver.

Aspiranter efter A. pkt. 1 a og b skal gjennemgd visse prgver
som ordnes av Luftfartsridet efter forholdepe I hvert enkelt
tilfelle,

Dyktighetsprgven for flymekanikere skal omfatte fgigende
teoretiske og prakiiske fag:

1. Almindelig kjennskap til fly, og sexlig til:

a. Kontroll, rigging og regulering.

b. Styreorganene.

¢. Instrumenter.

&, Elektriske anlegg.

e. Brfaring vedrgrende virkningen av hé&rde pikjenninger.

£, Stabilitetsforhold.

g. Feilkilder.

h. Eftersyn og tidsforlgpene mellem disse.

i. Stell og Klargjgring m. v.
k. Liming.
L Impregnering.
2. Almindelig kijennskap til motoren, og sazrlig til:

a. Konstruksjon og fuoksjonering.

b. Instrumenter

c. Brensel-, smgre-, tendings- og Xkjglesystemer.

d. Vedlikehold og regulering av ventiler,

e. Feilkilder.

f. Overhaling.
g. Prgver og vedlikehold av tilbehgr til motorinstellasjonen.
h. Eftersyn og tiésforlgpene mellem disse.
i, Stell og Kargjgring m. v.
1. Driftsstoffer.
3. Kjennskap til:
a. Brandsluimingsepparater og forhold ved brand.
h. Forkold ved havari.
4, Handverksmessig utfgrelse av:

a. Sveising.

b. Lodding.

c. Filing.

d. Dreiing.

5. Kjennskap til:

a. Varmebehandling.

b. Materiallcontroll.

6, Kiennskap til reglementer m, v.:

a. Fgring av fartgijournaler,
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m 7 m Certifixatets | Certifikatets
. T LG | lengste £yl- | lengste gyl-
Eesetningens art & & | B g |dighetstid forldighetstid for
m m m = menn kvinner
Ar Ar Mineder Mineder
|
Fygrer av privatfly ..........| 18 | 12 12
Fgrer av fly i erhvervsmessig,
lufttrafikle .............. fo20 451) 6 4
Fgrer av fly i offentlig Iuft-]
trafikk .......... ceevaeedo23 | 43y 6 4
Fgrer av friballong ... 7 19 | 45 24 24
Fgrer av luftskib av 3., 2. og
1 Elasse ... iiiiiinianas 7 19 45 6 4
Luftnavigatgr ..............] 19 | 502 24 24
Radio-telegrafist og -telefonist| 19 | mo&m 12 12
Mekaniker ombord 1 luftferigi| 19 30y iz , 12
§ 7.

Fgr utdennelsen i luften begynner skal aspiranten underkas.
tes legeundersdkelse efter reglene i kap. 9.

Kap. 6.
Almindelige bestemmelser vedrgrende dyk-
tighetsprgvene.
§ 18.

For & f4 certifikat for tjenstgisring som besetning ombord
P4 luftfartgi mé utfgres prgver som fastsatt i dette reglement.

De foreskrevne prgver for fgrere, navigatgrer og mekanikere
skal utfgres i overveer av minst 2 kontrollanter autorisert av
Luftfartsridet.

. Provene kan utfgres i hvilken som helst ordern, og hver prgve
kan forsgkes 2 ganger. Alle prgver skal utfgres i lgpet av
hgist 2 mineder.

Barograf skal fgres med ved hver praktisk flyveprgve,

Aspiranten skal fgr hver prgve forevise sine legitimasjons-
papirer for kontrollantene.

Nevnte kontrollanter skal til Luftfartsridet avgi rapport om
prévene. Rapporten skal gi oplysninger om flyvningens defaljer,
serliz vedrgrende landingene.

1) Med mindre han inntil da har wveert i stadig tjeneste som militerflyver.
7y Med mindre han inntll da har vart i stadig tieneste som medlem av heset-
oing ph militerfly,
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i Kjennskap til prinsippene for de forskjellige meteorologisie
ohservasjoner og til ordningen vedrgrende bekjentgjgrelse av
de meteorologiske oplysninger for luftfarten (den meteorolo-
giske sikringstjeneste}.

C. Radiotelegrafist av 1. klasse.

a. Kjennskap til de almindelige prinsipper for elektrisitetslee-
ren og for radiotelegraf- og -telefon-tecrien, samt kjennskap
til den proktiske virkem&te for regulering av de apparat-
typer som hrukes i den mobile radiotjeneste.

b. Teoretisk og praktisk kjennskap til virkemiten for hjelpe-
apparater som elektriske kraftmeskiner, akkumulatorer ©.
s, v. som anvendes til drift og regulering av de apparater
som er mevat wader a.

¢. De ngdvendige praktiske kunmskaper for & kunne utbedre
skader sors kan opstid pd apparatene under reisen med de
‘hjelperaidler som finnes oxzbhord.

d. Ferdighet i korrekt sending og Korrekt hgremottagning av
kodegrupper (blanding av bokstaver, siffer og skilletegn)
med en hastighet av 20 grupper pr. minutt og av en tekst
i klart sprog med en hastighet av 25 ord pr. minutl. Hver
kodegruppe skal omfatte 5 tegn, idet hvert siffer cller skille-
tegn regnes som 2 tegn, Gjenmemnsnittsordet i teksten i Klart
sprog skal inneholde 5 tegn.

¢. Riktig telefonsending og -mottagning.

£, Utfgrliz kiennskap til de reglementer som gjelder for ut-
veksling av radickommunikasjoner, kjennskap til de doku-
menter som angdr taksering av radickormunikasjoner,
kjennskap til den del av konvensjomen for sikring av men-
neskeliv til sjgs som veditommer radiotelegrafien og kjemn-
skap til de swmrbestermmelser som gjelder for radiotjenesten
wnder luftfart.

g. Kjennskap til jordens almindelige geografi, til de viktigste
lufifartslinjer og de viktigste telekommumikasjonsveier.

h. Kjennskap til deviasjon og misvisning, sarct utsetning av
peilinger 1 kartet.

i. Kjennskap til prinsippene for de forskjellige meteorologiske
observasjoner og til ordningen vedrgrende bekjemtgigrelse
av de meteorclogiske oplysninger for luftfarten (den meteo-
rologiske sikringstjeneste.}

D. Radiotelefonist,

a. Praktisk kjennskap til radiotelefoni, swmrlig med sikie pé
4 undgh forstyrrelser.
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6 méneder og i lgpet av den siste mined ha fgrt fly 1 minst
15 timer.

b, For & f4 fgrercertifikat for fly i offentlig Iufitrafikk mé
aspiranten ha hatt fgrercertifikat for fly i erhvervsmessig
lufttrafikk i minst 1 4r og i lgpet av de siste 6 mineder ha
fgrt fly i minst 100 timer, hvoray minst 5 timer om natten,
eller ha deltatt i offentlig lufttrafikk som reservefgrer av et
trafikkfly med toravekt minst 1500 kg. i mainst 150 timer,
hvorav minst 20 timer om natten, Ogsd i sist nevante tilfelle
704 aspiranten tilfredsstille foran nevnte fordringer om 5
timers ferertid om mnatten.

¢. For & fa luftnavigatgreertifikat av 1, klasse skal aspiranten
— efter & ha TAtt luftnavigatgreertifikat av 2. klasse — ha
tjenstgjort som npavigatgr i minst 100 timer, hvorav minst
15 timer om natten (se § 25).

Kap. T.
Serlige bestemmelser vedrgrende dyktig-
hetsprpvene for de forskjellige slags certi-~
fikater
§ 21,
Dyktighetsprgver for ferer av privatfly (A-certifikat) skal
omfatte:

A, Praktishe prguver.

Under begge prgvene skal aspiranten vzre alene i flyet, of
og praverne utfpres med flytype av den klasse (se § 13} som
certifikatet skal gjelde for.

a. Hgide- og glideprgve. Aspiranten skal under en flyvning
uten mellemlanding nid ez hgide av minst 2000 m over av-
gangsstedet.

Landingen skal skje ved en glidning hvorunder motoren (e}

i ex hgide av minst 1500 m entex stoppes eller minskes helt

(tomgang). Landingen skal foregd uten at motoren(e) blir

satt i gang eller gket igjem, og flyet skal stoppe innenfor

150 m fra et punkt som p& forhind er fastsatt av de offi-

cielle kontrollanter.

b. Mangverprgue. En flyvning uten mellemlanding rundt to
master, bgier eller apdre merker 500 m fra hverandre. Aspi-
ranten fiyr herunder en serie pi fem Atte-tall, som skal
utfgres slik at lgkkene legges vekselvis omkring de to mas-
ter, bgier eller merker, Denne flyvning skal foretas i em
ngide av ikke over 200 m og utem 3 bergre land (eller van-
net}., Landingen skal utfgres ved: .

—_ 15 —

d. Navigasjonsberegning ved hjelp av instrumenter til utmaling
‘og beregning av vektortrianglets elementer.

¢. Navigasjon ved radiogoniometrisk peiling. Metoder for e~
stemmelse av et luftfartgis posisjon med anvendelse av de
ngdvendige korreksjoner.

f, Internasjonal luftfartslovgivning. Regler til forebyggelse av
sammenstgt mellem fartgier ph sigen, og kunngjgringer tit
hjelp for luftnavigatgren.

g. Meteorologi. Prinsippene for de forskjellige meteorologiske
observagjoner. Ordning vedrgrende bekejntgigrelse av de
meteorclogiske oplysninger for lufifarten (den meteorolo-
giske sikringstjeneste). Prinsippene for & forutsl varet, ut-
ferdigelse og tydning av veerkarter. Fysikalsk og xlimatolo-
gisk kjennskap ti de varformer som har betydning for
Tuftfart.

h. Optisk signalering:

1. Semafor- og lyssignalering. Detaljkjennskap til frem-
gangsméten for 8 opnd forbindelse samt sende oz motta
meddelelser ved hjelp av begge metoder.

2. Imternasjonal kode. Flagg. Flaggenes pavn og farve.
Lesning av flaggsignaler.

§ 25,

Dyltighetspriver for ftnavigatgr av 1. klasse.

Teoretiske prgver.

a. Jordens form. Matematisk fremstilling av de forskjellige
elementer som er ngdvendige for beregning av rute og
avstand. :

b. Land- og sigkarter. Prinsippene for utfgrelse av de projek-
sjoner som brukes i luftfart.

c. Ebbe og flod. Elementar teori og forutsigelse ved hjelp av
tabeller,

d. Astronomisk ravigasjon. Anvendelse av de forskjellige me-
toder for & bestemame et luftfartgis posisjonm, bruk og juste-
ring av tabeller, diagrammer og instrumenter som brukes
for posisjonsbestemmelse. Kjennskap til ngdvendige mate-
matiske beregninger,

e. Meteorologi. Mere inngaende kjennskap til de spgrsmél som
er pevat under prgve for 2. klasses mavigatgreertifikat.

§ 26.
Dyktighetsprgver for radiotelegrafister og radiotelefonister.
A. Radictelegrafist av 3. Rlasse.
2. Kjennskap til elektrisitetens almindelige lover og teorien for
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og det foretas pormal landing efter en venstre sving pa

360°. Ved landingen skal hjul og spore — henholdsvis

flottgrer eller bt — bergre bakken {vannflaten) hgist
$0 m bak en linje som er angitt av kKontrollantene.

2. I en heide av 300 m minskes moteren(e) helt (tomgang)
og det foretas mormal landing efter em vemstresving pa
180°. Ved landingen skal hjul og spore, henheldsvis flot-
tgrer eller bit, bergre bakken (vannflatem) hgist 80 m
bak en linje som er angitt av kontrollanteme. Flyet skal
ved landingen rulle ut efter em bane som ikke avviker
mer enn 20 m fra en rett linje (dette gjelder bare landfly).

3. I en hgide av T00 m over flyveplassen utfgres en serie

© normale svinger i form av tre S-tall og ytierligere en
gerie av tre &-tall med krappe svinger (over 43° kreng-
ning). Dessuten utfgres krappe svinger 720° til begge
sider.

Hgideforskjellen under svingenes utfgrelse md ikke vere
over 100 m. Glidningen skal skje i venstresving med avslatt
motor, hvorefter normal landing foretas slik at hjul og spore
— henholdsvis flottgrer eller bit — tar bakken (bergrer
vannflaten} hgist 80 m bak en linje sorm er angitt av kon-
trollantene.

c. Distanse- og orienteringsprgve: BEn flyvning efter en trian-

gulaer eller rektanguler rute over land eller vann av minst
200 km lengde. Landingen foretas pd avgangsstedel senest
6 timer efter avgangen. Uznder flyvningen foretas utenfor
avgangsstedet 2 obligatoriske landinger, wved hvilke moto-
ren(e) skal stoppes. Stedet for disse landinger fastsettes pd
forhand av kontrollantenme. Aspiranten skal fgr flyvmingen
begyonner f4 angitt sin rute og skal ha med de ngdvendige
Lkarter. Kontrollantene avgjgr orm ban har fulgt den angitte
rule riktig.

d. Blindflyvning: Aspiranten skal under en 20 mainutters blind-

flyvning vise at ban fullstendig behersker alle normale man-
gvrer, idet han bare stgtter sig til flyets instrumenter. (¥on-
trollant ombord.) Han skal lette og stige til ex hgide som
fastsettes av kontrollantene. Han skal i denne hgide fly pd
3 forskjellige kurser (i form av ef triangel) i bestemtbe tids-
perioder, som fastsettes av kontrollantene.

. Det skal godtgigres at aspiranten har fAtt utdannelse i snitt-

flyvming, bl, a. at han har lzert & ta fly ut av spinn.

. Prgver i sterk vind skal utfgres ifall det forlanges av Luft-

fartsridet.
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g. For sjpfly utfgres i tilfelle dessuten mangverprgver m. v. pa

vannet efter Lufifartsridets nmrmere bestemmelse.

B. Teoretiske prover.

Efter at aspiranten pi tilfredsstillende mite har aviagt de

praXktiske prgver, skal han ved eksaminasjon godtgjgre at han
har fglgende kunopskeper: '

Ber

b.

.

Fly: Teoretisk kjennskap til lovene for luffmotstand, spe-
sielt hvad angir dens inovirkning pd vinger, haleflate, balan-
se-, side~ og hgideror samt propell. Kjennskap til de enkelte
delers funksjonering samt til styreanordminger. Kjennskap
til montering av fly og dets enkelte deler samt til fIys regu-
lering.
Motorer: Almindelig kjermskap til eksplosjonsmotorer og til
de forskjellige delers funksjonering. Almindelig kjenmskap
til flymotorers konstruksjon, sammensetning, regulering og
karakteristiske egenskaper. Forstd Arsaleen til motorfeil og
motorhavarier sarst kunne utfpre almindelig forekommende
motorreparasjoner.

Seerlige fordringer:

1. Ejennskap til Regler for lanternefgring og sigmaler, til
Almindelige regler for lufttrafikk samt til Seerlige regler
for lufttrafikle pd og i nmrheten av flyvehavner for alment
bruk. Kjennskap til lsndets luftrutemett og de viktigste
flyvehavoer samt til anordning av sikringstjenesten, Prak-
tisk kjennskap til luftfartslovgivoingen og til de smrlige
Tufttrafikicforhold som har betydning for aspiranten.

2, Kunnskap i kartlesning, bruk av kompass, orientering,
terrestrisk stedsbestemmelse.

3. Priosippene for de forskjellige meteorclogiske observasjo-
ner. Ordningen vedrgrende bekjentgijgrelse av de meteoro-
logiske oplysninger for luftfarten {den meteorclogiske sik-
ringstjeneste). Prinsippene for & forutsi veeret, utferdi-
gelse og tydning av wveerkarter. Fysikalsk og klimatolo-
zisk kiennskap til de varformer som har betydning for
Inftfart.

For & f& fgrercertifikat for sjgfly fordres dessuten at
aspiranter. har kjennskap til: Regler til forebyggeise av
sammenstgt raellers fartgier samt sigrnaler for havsngd, mer-
kesystemet langs kysten og videre kjennskap til slepning
og bergning av fly samt mangvrering med motorbit. — Ean
mi kumne svgmme, ro og utfdre sjgmarnsmessige knoper
og stikk.
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EN BELGISKE LEGASIJON i Oslo

har sendt oss melding om at den
forste internasjonale utstilling for fly
vil blt avholdt 1 Bruxelles fra den 18.
tit den 30. juni 1937.

De to store utstillingslokaler har til-
sammen en gulvilate pa 150080 m* og
vil innsholde alt som har med flyvning
A gjioare. Ialt 40 poster, opdett 1 15 ho-
vedgrupper.

Nmrmere oplysninger gis ved hen-
vendelse Eil den Belgiske Legasjon,
Stortingsgt, 18, V.

Kringsja

EN AMBRIKANSKE FLYKON-
STRUKTOR DOUGLAS, som har
konstruert noen av verdens mest kjente
trafiklfly-typer Douglas DC-Z, DC-3
og DST, har demonstrert en ny 2-mo-
tors flyvebAt, beregnet pd lange hav-
flyvninger i regutmr trafikk. Den har
Wright Cyclone motorer, hver pad 1060
hk., tar 32 passasjerer og kan fly 2400
¥, nfen meilemlanding med en marsj-
fart pA 270 km. i timen, Med 12 pas-
sasjerer kan den fly over dobbelt s&
langt. Flyet veier 12,5 tonn lastet, og
har et vingespenn pd 28,56 meter. Vin-
geflotorene er trukket op i vingen nar
flyet er i luften. — Dette flyet skulde
ha store fordeler fremfor Martin-Clip-
perne, som er sait inn pd trafikken
over Stiliehavet, da det tar storre bhe-
talende last og har like gode ydelser
med to motorer som Martin-flyene med
fire.

BN AMBERIKANSKE HARS FLY-

VEVABEN arbeider med det akbu-
eHe preblem & finne en stkker metode
til & redde sig med fallskjerm ut av
et skadel eller ikke manevrerbart ja-
gerfly som befinner sig i stup. Erfar-
ingen har vist at det er meget vanske-

lig & presse slg op fra en trang cockpit
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nir luftmotstanden blir g& stor som

. ved 300 km.s fart., Moderne jagerfly

har en stupsfart pd det tredobbelie.

LEETWINGS SEA BIRD heter et

nytt amerikansk 4-seters amfibium.
Deat sies & veere det forste ikke-mili-
teere fly som er bygget helt av rust-
fritt stdl. Ved 4 bruke dette metall
og ved hjelp av en spesiell sveiseme-
tode har man kunnet bygge kroppen
og vingen sammen fil s& & si ett styk-
ke. Konstruksjonsmaten har gjort det
mukg 4 bygge et amfiblum som pa-
sties A4 wvmre leftere enn ot Hgnends
fly av andre materialer, og som til og
med skat wveere mere effekiivi sirom-
linjef enn noe amnmet sjofly. Skrogels
overflate er usedvanlig glatt, uten frem-
stikkende naglehoder eller lignende som
ellers wvolder stor luftmotstand. —
Overitaten irenger heller ikke maling
eller annen preparering.

T NYTT AMERTIKANSK RACER-

FLY, Hawk's «Time Flesy, karak-
teriseres slik av konstrukioren: «Stor
fart og sikkerhet er mitt mal ved dette
Toretagende, Jeg utnytier alle moderne
hjelpemidler bade for sikkerhetens
skyld og for & opnd gode flyveregen-
skaper. Detle flyet har en racers fart,
og et moderne trafikkilys anvendelig-
het. Det er rummelig nok for et om-
fattende utstyr av instrumenter og ra-
dio, og tillater sfledes videnskapelige
undersakelser som ikke er muige i et
lite racerfly, — Med andre ord, det
¢storster lille fly i verden!»

Bet er fordringsfulle ord, men flyet
har fitf en god mottagelse av ameri-
kanske ehsperler, og det er ogsi litt
utenfor det sedvanlige., Dei er et lav-
vinget, <cantilever» monoplan med et
vingespenn p& 9,6 meter og Prait &
Whitney motor pad 1150 hk. DTret har
trebladet Hamilton metalipropeller med
kontrolierbar stigning. Toppfarten ved

havflaten er 600 km. i timen, og flyet
stiger 2100 meter 1 minuttet. Landings-
farten er ved hielp av klaffer bragt
ned til 105 km. | timen. Det mest im-
ponerende er vel den storste fart som
flyet beregnes & kunne f& i ef stup
ved full motor, nemiig 1200 kmt., tett
op imot lydens hastighet. — TUnder-
stellet trekkes op i vingene under fiyv-
ningen, og flyet er selvislgelig hell
igjennem stromlinfet, med n@rmere
torpedoformet kropp. Ved et overfla-
disk blikk ser man ingenting som kan
ligne forersete eller cabin, da flyveren
sitter inne § kroppen. Over sig og pa
sldene har han vinduer som Hgger helt
i plan med overflaten av flykroppen.
Det later til at utsynet forover er nok-
s darlig, s& landingen er nok ikke helt
liketil. — Forersetet er utstyrt med
surstoffapparater, og det sies at flyet
skal brukes il eksperimentelle strato-
sfaereflyvninger.

DE F@RSTE § MANEDER av 1936

bley der pi de ordinmre flyveruter
i Amerika (U. 8. A.) flelet 12111600
passasjerkilometer, Av de 42 ulykker
som hendte i samme tidsrum skyldtes
41,07 pet. fell fra personellets side, 13,00
pet. motorsvikt, 23,81 pet. fell ved fiyet,
6,556 pet. Vearforholdene og flyveplas-
sene far skylden for 10,72 pet; mens
4,76 pot. kommer i rubrlkken <andre
forholds,

LYVEPLASSENE, Vi uttrykte oss

kanskje kit for utydelig i siste
Flyvespalte. XREller kanskje kommer
«utydeligheiens av at vedkommends le-
ser har veert litt tungnem? Det hender
jo ogsa. Vi skrev om flyveplassene og
revisjon av planene, Det vi mente med
revisjomen var: Det viser sig jo at plas-
sene blir dyrere og dyvere efter hvert
som arbeidet med dem skrider frem,
Det er altsd svikt 1 beregningene og
planene. Beregn plassene skikkelig for

Mobiloil

Selv def besie er
ikke tor godt
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ARMSTRONG SIDDELEY MOTORS LTD

COVENTRY, ENGLAND

i CASHAG

Representferl ved M. H. BROCH, Prinsensgt. 6, Oslo.

arbeidet seties igang — denne ekstra-
ridlingen med pengene skader flyvnin-
gens sak, skriver «Flyvefisken» i Aften-
posten,

=

Hjertelig takk kjere «Flyvefiskens.
Nu forstdr vi hvad De mener.

Men skal vi nu sammen g inn for
en vel forberedi og skikkelig beregnet
utvidet landsplan?

Red,

GLVREVEN TAR LUFTVEIEN.

Flyet tas stadig mere 1 godstra-
fikkens tjenesie. Siden de forste nor-
ske pelsauksjoner i begynnelsen av no-
vember, hvor 100 utenlandske opkjopere
var tiistede, er 414 tonn norske solv-
revskinn  transportert Juftveien fra
Malme rundt il evropeiske hovedsteder,
vegentiig London og Paris. Disse sen-
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dinger luftvelen andrar til 1,8 mill. k.
verdi, Agentene, Det Norske Luftfart-
selskap har ekspedert optll 700 Kg. om
dagen.

MPERIAL AIRWAYS O0G PAN

AMERICAN AIRWAYS'S FLYVE-
RUTER OVER NORD-ATLANTEREN
FAR EUROQPEISK LANDINGSPLASS
I KILCONRY I IRLAND. Det vakte
stor opstandelse i England i slutten av
november da oberst Lindbergh, som var
dradd ut pa en flyvetur i sitt private
aeroplan, fullstendig forsvant og blev
borte { flere dager, Imidlertid dukket
han op igjen i beste velghende uten &
gi noen forklaring ph sin mystiske for-
svinnen.

Nu har man fatt greie pd hvor han
har veert de angjeldende dager: Sam-
men med direktoren for Imperial Ailr-

ways, Woods Humphrey, presidenten
for Pan Amerlcan Alrways, Juan
Trippe og Cooper, som er vicepresident
{ samme Selskap, som er Amerikas
storste luftfartsselskap, har han smidd
siste lenke i planene for lufttrafikken
over MNord-Atlanteren, Oberst Lind-
bergh er Atlanterhavs-konsulent for det
amerikanske selskap som skal samar-
peide med det britiske pd Atlanterhavs-
flyvningens omrade,

Det de gjorde wvar & inspisere
start- op landingsplassen, som man
har ufsett pa demne side Adtlante-
ren. Den ligger § Kileonty Co,, Clare,
{ Irtand, en liten landsby lke ved en
ode bukt p4 en gold og foriait kyst-
strekning.

I de kommende fem &r vil der her
bll bygget en liten by med hotellplass
og andre hekvemmeligheter for passa-
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HOLTER
BETONG

hjultrykk.

Delle er e n av arsakene til at betongen i de
senere &r er kommet i forgrunnen som det for-
delaktigste dekke. | Amerika blev der saledes
lagt betongrullebaner pa alle de femten flyve-
plasser som blev bygget i 1935. Norges larste
civil-flyveplass, Sola ved Stavanger, er ogsé -
utstyrt med flyvegater i betong, fremstillet efter

Holter-metoden.

As DALEN PORTLAND-CEMENTFABRIK, BREVIK

En moderne fHyveplass

stiller store krav til rullebanénes kvalitet. Farst
og fremst kreves et jevnt dekke, som uten
svikininger er i stand til & motsta et betydelig

Holter-betong byr en hel rekke fordeler sam-
menlignet med andre dekker: i belysningstek-
nisk, trafikkmessig og sist, men ikke minst, i
skonomisk henseende.

sjerer og dessuten en landingsplass for
landfly. Det blir et av de vik-
tigste knutepunkter for luftirafikken i
hele verden.,

Lindbergh og hans folge konfererte
med de Valera og kom til full enighet
med ham angiende den irske represen-
tasjon i koncernet og fordelingen av
utgiftene tit flyvestasjonens vedlike-
hold.

Bestemmelsen av denne landings-
plass var som nevnt del eneste, som
gjenstod i planene for den transatlan-
tiske luftlinfe, og man vil ma umiddel-
bart g4 i gang med regelmessig flyv-
ning. Store amerikanske Altlanterhavs-
maskiner skal utfore en rekke prove-
fiyyninger. Til & begynne med skal de
ikkke ha med sig passasjerer eller post.
De blir flyvende laboratorier, som forer
med sig alle slags flyveutstyr. Hen-
sikten med disse proveflyvninger er &
opné erfaring om flyvevar og vind i
begge retninger over Atlanteren. Man
mé se & fA utarbeidet et Atlantisk fly-
verkart, som gir detaljer om allslags
yeer. Nar deife er klart vil den regu-
leere flyvertjeneste begynne. Man me-
ner at flyvetiden vil bl fra 14 til 19
timer,

KIBSREDER JOH. LUDW. MO-
WINCKRL, skrlver 27. nov. i Ber-
gens Tidende:

Litt efter litt melder den hérde vir-
kelighet sig Hke overfor alle de fam-
tastiske luftpolitiske bestutninger vére
statsmakter har fatief, Nu er det atter
Kristiansand som signaliserer. Der gikk
man til beslulning om anlegg av en
meget kostbar landflyveplass uteluk-
kende av hensyn til flyveruten Oslo—
Kristiansand—Amsterdam. Denne rufe
var, het det, en nasjonal nedvendighet,
det var Norges luftoro ill den store
verden. Der kunde ikke drives ekie
norsk rutefylvning ph utlandet uten ad
denne vei. Vi, som pekte pd at ruten
vilde bli uforholdsmessig kostbar, at vi
allerede hadde gode luftruter pA Am-
sterdam over Sverige, og som endelig
mente at en eventuell direkte rute vil-
de komme til & drives med sjofly eller
amfiblum, slik at vi undgikk den kost-
bare landflyveplass, vi hlev betegnet
som unasjonale, kortsynte og selvop-
givende,

Nu uttaler Bernt Balchen om Am-
sterdamruten bl. a. folgende:

— Bn slik rute vil bli .meget kost-

bar. Om det vil svare sig & seite den

igang nu er ogsd ef sporsmé&l. Vi har
jo faktisk forhindelse med Amsterdam
daglizg ved ruten over Afalme— I joben-
havn, Hertil kommer at en Amsterdam-
rute over Kristiansand vil petinge en
usedvantig kostbar sikringstjeneste. Vi
mé flyve langs Danmarks vestkyst,
hyor det ikke finnes noget radiofyr el-
ler peilestasjoner. Danskene har liten
eiler ingen interesse av A anlegge no-
gen veervarslingstjeneste for oss .her,
=& vi mé bekoste den selv.

Detie er grei og tydelig tale, og vi
mA efter den atter relse sparsmélet:
Hvad skal Kristiansand landflyveplass
brukes til? Br det ikke sinnsvakt &
legge mikioner ned i dette projekt, nar
en brokdel av disse millioner kunde
sikre Kristiansand og Sorlandef en for-
steklasses sjoverts forbindelse med kon-
tinentet gjennem anskaffelse av et tids-
messig  hurtigghende motorskib for
Hirtshals-tuten? Balchen nevner som
et alternativ for Amsterdamruten en
rute Kristiansand—London, Men da en
slik rute ma drives med sjefly eller
amfibium understreker dette projekt
ytterigere landflyveplassens unodven-
dighet, Dette som vi nu oplever om-
kring Kristlansand kan ogsh {jene oss
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Ingenior

S Entreprenor

forretning @ Oslo

her i Bergen til advarsel. IKan det om
flyveplassen ved Kristiansangd med rette
sporres hvad den skal brukes til, =&
reiser dette sparsmaél sig med like stor
styrke, hvor det gjelder millionplassen
ved Flesland. Hvad iallverden skal den
brukes tik?
&

Det er synd at vAre offislelle og haly-
offisielie luftfartsautoriteter gir uita-
lelser som kan misbrukes pa dennc
méte,

Vi haper at Bergen Aerckiubb kan
overbevise herr stortingsmann Mowin-
ckel om ab flyveplassene er til &4 fly
pi, og er like nodvendige for lufttra-
fikken som kalanlegg for skibsfarten.
Det er nu ph tide & la politikken fare
i dette sporsm&l Vi har hatt rot
nok for,

Red.

I «VARDEN> den 30. november fin-
ner vi:

Ved avslutning av det store mgle
om flyveplassen ighr, fikk Luftfaris-
ridets formann, oberst Klingenberg or-
det og gav en megel interessant oplys-
ning. Det som — da vi fgrste gang var
her nede og s& pa de to alternativer —
satte Skogplassene et irin foran Gjeite-
ryggen, var utvidelsesmulighetene, Rent
flyveteknisk seit var og or begge plas-
ser fullt brukelige. Men nu m& vi st at
Gjeiteryggen er & foretrekke. Fra fgrst
av, da det bare var tale om Skogplas-
sene, het det at detfe sted praktisk talt
var takefritt. Aen nu, da ogsi Gjeite-
ryggprojekiet er dukket op, synes det
som om i{Akeforholdene pa Skogplas-
sene plutselig har endret sig (munter-
het).

Hyvorom alting er, vilde vi veere til-
bgielig til A& foresld at man benytter
ventetiden til & ta wvwmrobservasjoner,
s& maun hay faktiske {all & bygge pa.

Det er nu intet i velen for at man
velger Qjeiteryggen — dog med det
lille forbehold: dette sies ut fra det vi
vet idag. Ut fra dette kan radet an-
befale plassen (bifall}.

— Jeg har veré med i bide militere
ng civile kommisjoner angdende Tuft-
farien, men jeg har sjelden truffet folkc
med den relle fantasi. Det har «litid
viert npkierne ematter-of-facts-menn.
Qg det er sd, at vi almindelige hver-
dagsmennesker neppe har fantasi nolt
&l 4 forestille oss hvad Wufttvafikken vil
bli — desto mere gledelig er det & se,
at i hvert fall de menn som hevr ar-
beider med planens, har den retle fon-
tasi — de legger det hele an med stkie

pi en fremtidig utvidelse. STikt er mal--

bevisst sg.

Ohersten takket for at han hadde
fatt anledning til & vere med pd demne
befaring og dette mgle som tildels
hadde gitt ham et nytt syn pa saken —
og hans uttalelser blev motiatt med
Hviig bifall,

&

Vi studerer pA om det ikke er om-
vendt. Hadde vi hatt flere sakkyndige
«matier-of-fact»-menn med initiativ in-
nen den sivile luftfarisadministrasjon
vitde vi nok veere kommet lenger pa
flyvningens omride enn vi er idag.

Red.

ERQO-CLUB DER SCHWEIZ

{I'Aero-Club de Sulsse} meddeler
at den avholder sitt 4. internasjonale
flyvestevne i Ziirleh-Dubendorf i tiden
23, Jull til 1. august 1937.

Klubben lar sig ikke avskrekke av
nu i disse vanskelige tider & innby til
et internasjonatt stevne, tiltross for den
spente politiske situasjon landene imel-
lemn. Afed de foreghende vellykkede ar-
rangements { erindring er vi forvisset

om at ogsd det 4. «meetings vil bl vel
avviklet. Nermere oplysninger ved hen-
vendelse til Fly.

RA EN AUTORITET I ARGEN-
TINA fikk vi for en tid siden dette
kompliment: ¢\We have read an exem-
plary of your interesting publication
entitled Fly, and we agree that iis
articles are of great value from the
cultural standpoint.»
L
Thank you Mr. Boero. We agree!
Bd-—,

Prink:

n (1
SIlyvegal
Littemor het hun. ELillemor sa hun
var 18 Ar, allerede tre Ar for hun vir-
kelig var det, Lillerror var i den «van-
skelige» alder! Lillemor hadde idealer,
¢svermet vilts, og spilte persontig, bade
i dag- og natidromme, den eksoliske
heltinne.

Liltemors opforsel var hoist varier-
cnde. IHun kunde komme stormende
rundt hjorne, med speidende, opspilte
olne, =84 folk uvitkdrlig {rakk sig til-
bake. Da spilte Lillemor «Hepburns.

Glidende nedover streket», med lof-
tet hode, stappe trekk og med senkede
plenlokk, hvis farve for anledningen
var lysebld {(denne farve gjorde olet
mystisk, p#stod Lillemor}. Da talte
hun med dyp monoton stemme, a la
Garbo!

Eller, densende nedover p& stepp-be-
slagne sko, sb det klapret og klang, og
med yderst raffinerfe arm- og finger-
bevegelser, som lkke kan beskrives men
méa sees. Altsd a la Rogers.

Lillemor var «fibmgal» og Lillemor
var «dansegal». Til leicboernes store

RN A-

@E@E ek, 0510

ler, og uien

Et av landels absolult mest moderne holel-

lige, i befraklnin_g av sift elegante uisiyr.

sammenligning det mest rime-
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Telelon: 26 038 og 25 345

Faste og slitestarke dekker

For START- og RULLEBANER

Innhent naermere oplysninger hos:

A.S NORSK ESSENASFALT CO.

PRONNINGENSGT. 14, OSLO

FABRIK | AKER

forargelse steppet Lillemor av hjertens
lyst, s& ¢sagmuggens drysset ned, Men
ikke nok med det, Lillemor blev «flyve-
gals, rett og slett, og vilde pd liv og
dod bli fiyver. Lillemors tanter fnyste
og pappa smiite, Men Lillemor syntes
det var delllg & wvmre <flyvegals, op
fikk herlige fornemimnelser nir hun s
et Hy eller en leiinant.

Liltemor dremte  <hoitsvevende»
drommer, og maste, sent og tidlig.
Pappa var svert snild og syntes alt

' det Lillemor gjorde var ererende mor-

somt», Derfor sa pappa: «Til neste ar,
LiHemo¥, til neste fr.»

Og Lillemor gjorde sig klar <til neste
Ars. CGarbo, Hepburn, Rogers métie
vike plassen for Jean Batten, Mollison,
Rees og Gidsken, HEnergien vokste.
Lillemor stukte det ene flyveblad efter
det annet, abonnerte i ost og i vest,
Leste om turtelleren pa ditten, farts-
méleren pa datten, stikken til vensire,
stikken til heire, gassen forover, gassen
bakover og meget annet rart. Lillemor
synies def var sare innviklet. Dwerfor
satte hun pappa tH & korrespondere
med skoler i England, og pappa stak-
kar hadde ¢svare jobbens.

I England sa man at motorsykiister

hadde fordeler. Og snart efrestes Lille- -

mor avsted s& folk og smasten skvatt,

Lilemor l&nte tegninger og studerte
slg gronn ph tenningssystem og motor-
deler, Alle skjonte at dette var alvor,
og pappa var virkelig stolt.

B4 endelig kom den store dag da Lil-
lemor skulde sproveflyves. Det gikk.
Lillemor floi bide fire og fem ganger,
og Lillemor blev mer og mer begei-

stret,

Lillemors loltnant sa det gikk bra,
skjent Lillemor gjorde en masse galt
og var fiyktelg vimset. Liilemors Ioit-
nant hadde et strilende smil og festlig
uniform, og Lillemor fortsatte. Lille-
mor vilde ta certifikat, men pappa sa:
sLillemor er for ung. Tl neste ar.s

Lillemor sluttet og folte sig fryktelig
tom og forlatt.

Men s& begynte Lillemor og flyve for
sig selv, dag og natt, natt og dag. Og
Lillemor fiyr i et lite rodt cabinfly med
sorte lister og gullbokstaver. Lillemor
snur sig I sevine og smiler: «Ti neste
Ar, til neste Arl»

Heinkel He I

Billedef viser nyeste Heinkel
type HE III,

Flyet har to 880 HK, B, M. W.
motorer, og gjor med 10 passa-
sjerer og en begetning pd 3 mann
en marsjfart pi 219 miles (352
km.} maksimum fart 256 miles
(412 km.) i timen.

Med to 660 HK. B. M, W, er
maksimalfarten 216 miles (347

FLY

De 12 midterste sider i dette
nr. kan tas ul og falses til et
24-sidig hefte,

Reglementet for lmgeunderso-
kelse kommer i januarnummeret
1937, '

(Shell Photo Service.})
km.} og marsjfart 188 miles (302
km.). - : -
Denne maskintype blir nu be-
nyttet i Lufthansa’s Syd-Aflan-
terhavsrute for  strekningeén
Frankfurt/Maine—Balhurst i Af-
rika. : :
IE III er spesiell utstyrt for
dette formdil. Flyet har en ak-
sjonsradiug pd 1800 km.

En god jul og

Fy

alle vare forbindelser! Redaksjonen.

ef godt nytt ar enskes
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Vernepliktige Flyveres Forening
Arsberetning 1935/1936.

Det er i Avets lop holdl 6 medlems-
moter, 20 styremoter, 1 vir- og 1 hest-
ball.

Styret opiok arbeidet med flyvertii-

‘legget kr. 8,— pr, time for Herens og

Aarinens vernepliktige fiyvere. Kvavel
om efterbetaling av for lite utbetalt
kr, 1,— pr. time kronedes med hel.

Styret har ennvidere arbeidet med
sporsméilet om sammensiutningen av
Heerens og Marinens flyvevaben, Det
soktes kontaki med Hserens Fiyveva-
bens Officersforening. En henstiliing tH
Forsvarsdepartementet blev uiarbeidet
og oversendt statsréd TForp.

V. F. F, mistet ved Havornulykken
2 av sine medlemmer, loitnant Ditlef
Smith og leitnant Storm. Foreningen
var representert ved disses begravelse
nenholdsvis ved lsilnant Nilssen og
loitnant Lasggen-Urdahl

Sporsmélet om livsvarige medlemmer
er optatt av styret og besintning her-
om fatiet. Kontingenten fasisatt til
kr, 50,—. Vi har nu 3 lvsvarige med-
lemmer,

Styret tok forholdet til fiyveelevene
op {il behandling. Det hlev beshuttet at
flyveelevene fhr adgang til V. F. I\.s
meter og fester, ef mediems rettighe-
ter med undtagelse av stemmerett.
Kontingenten er fastsati tit kr. 2,50
gieldende ut skoledret (kalenderret).

Det er korrespondert med sjefen for
Hemrens fiyveskole om opseining av en
pokal £l besie elev | praktisk flyvning.
Styret hadde tenkt sig en vandrepokal
med utdelng av minnebeger eller lig-
nende til beste elev., Skolen billiger
tdeen og styret foresldr for genmeralfor-
samlingen at det nye styre bemyndiges
til & foreta det ncdvendige i denne an-
ledning, Statutter utarbeides og for-
slag til pokal forelegges et medlems-
mote tit godkiennelse,

Dat skal bemerkes i anladning regn-
skapet at medlemstaltet oker (i siste
&r en pkning pA 19 medlemmer) og
kontingenten gir godt inn,

Regnskapet avshattes med et under-
skudd pa kr, 107,17, Hertil skal bemer-
kes at kontorinventar og broderte mer-
ker er avskrevet i sin hebhet med kr.
44,15 som flgurerte 1 fjordrets formue.

Formuestiibakegangen fra Kv, 584,29
tit Arets kr. 490,12 ma altsd sees pé
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bakgrunn herav. Reelt underskudd pi
driften altsé 63,02,

V. . F’s fester synes 4 ha veert
meget vellykkede.

V. . B'; arlige ball bley holdt den

14, november 1 K. N. A’s hyggelige -

lokaler. Stor innrykning av alle flyver-
Arganger, og elevene fra Kjeller med
ladies moties mannsterke frem.

Barer hadde riktignok forst sin bhe-
gokelsestid, men man var ikke sene
med & vandre til hordets gleder i takt
med orkestret. Stemningen var fra for-
ste pleblikk pi topp, og formannen
svang begeret 1 en hyggelig velkomst-
hilsen som bley besvart med skéler for
frem-, for- og nutid, serilg da nutid.
Mens man giorde alvorlige innhugg 1
K. N. A’s velillagede kyllinger, lante
man oret tit dem der hadde talens ga-
ver og som uttale slg om ting som
18 dem ph hjertet og som de p& nord-
menns vis ikke forstod sig noe pa. Or-
kestret ¢«Connle et coy ledsagel kyllin-
gene pi beste méate og fikk som takk
aftenens ¢Lenge lever. Nielsen svingel
sig snart op pi veltalenhetens vinger
og svevet der lenge. Med frimodig
Apenhet holdt sersjant Bo aftenens tale
for damene og utbredte sig med dyp
bevegelse om tomrummetls helydning
for jurister, flyvere og talere. Efter alle
tiders mest velsmakende isbomber tak-
ket loitnant Hans G, Lund festkomi-
teen for maten og det festlig dekkede
bord.

Mens salen blev ryddet for de mere
alvorlige manovrer, drakk man kaffe
i de tilstotende bekvemmeligheter, S&
begynte dansementsovelsene og da mest
i svelter pA 2. Over alle pi podiet stod
Connie et Co. og sA ph — og spilte
for oss — med dyp velvilje 1 briltene.
Connie er det umullg & forbigh i taus-
het enngi da i stilihet. Him har av-
gjort den rette &ngd; et aldri sviktende
perlehumer og sist og ikke minst —
energisk som ingen mekaniker, Rett
vis & vis Connie fant vi en slags mel-
lemliandingsplass for efterfylling i or-
dets varmeste betydning. Det var ba-
Ten.

Heflig betjening, ypperlig service!
Nar sé landets skjonneste kvinner var
representert, hvad mer kunde man da
forlange p& en flyverfest?

Referent,

Meddelelse fra Bergens
Aeroklubb.

Bergens Aeroklubb som blev stiftet
hosten 1832 avholdt den 8, desember
1936 generalforsamling.

Som formann blev valgt herr ingenior
Chr, Stoliz, idet den tidligere formann
herr Rolf Sundt bestemf frabad sig
gienvalg. Styret fikk forovrig folgen-
de sammensefning: kapiein Bollmann,
viseformann (gjv.), direktor J, Irmin-
ger (gjv.), loitnant L. Dankworth og
disp. Juell.

Lovene for landsforbundet blev fore-

lagt, og det blev henstillet til styret &
arbeide videre med saken.

P& det efter folgende styremote blev
flyveloitnant &. Kalland anmodet om &
fortsette som klubbens sekretwr.

Oslo Flyveklubb.

Oslo Flyveklubb som blev dannet i
mars d. &. har i denne tid hatt jevn
fremgang og interessen blandt medlem-
mene er stor. I{lubben har faste moter
en gang manedlig, med foredrag, flim
0. 1, I slutten av okiober hadde Xklub-
ben en tur til Kjeller Flyveplass med
fiyvning for mediemmer. P4 dagen for
fiyvningen var det darlig ver — regn
og thke -— og det var av den grunn
ikke sA godt fremmotle.

De som motie reiste opover § en leiet
buss og fikk en flott flyvetur over té-
ken inn over Oslo. Flyet, Norsk Luft-
trafikks Stinson, som disponent Jensen
velvilitgst hadde stilt tif klubbens dis-

-

posisjon, tok fem passasjerer hver tur

og det métte ta fem turer.

Lpitnani Lassen-Urdaht ferte flyet.

Medlemmente var meget begeistret,
de fikk alle en tur de nepps glemmer
s& leth,

— XKlubben avholdt medlemsmeote i
midien av november. Da formann og
viseformann hadde meldt forfall pé
grunn av sykdom ledet sekretsren mo-
tet. Protokell blev oplest og godkient.

Sekretmren fortalte om fiyveturen pd
Kjeller.

En arrangementskomité blev opnevnt,

Ing. Honnigstad holdt s et interes-
sant foredrag om arbeidet for et fly
bygges, og medlemmene fikk i1 korte
trekk rede pa hvorledes et fly beregnes
og Eegnes op.

P34 en tavle tegnet ing. Honningsiad
fiyvet op efterhvert. Foredragel vakie
medlemmenes storste inferesse.

— Sist holdt klubben medlemsmote
onsdag den 2. desbr. Det blev foreslatt
4 danne en junioravdeling, forslaget b!e\f

utsatt i1l behandlng av styret. Rffel

endel ord om kiubbens virke ved for-
mannen blev det fremvisi en russisk
flyvefilm, det vdr en floit lydfilm som
varte ca, 114 time. Det var litt over
50 mediemmer iilstede.

Beklr,

¥ly kommer ut en gang pr. mined og
koster kr. 5,00 pr. ar,
Redakigr og utgiver
Jon Lotsberg.
Kontor, Pilesiredet 31 IV. TIf. 31148,

Hellstrom & Nordahis Boktr. A/S,
Welhavensgt. 9, Oslo.
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Luitiartiorsikringer

overtas av nedennevnte selskaper tilsluttet

Den nordiske Pool for Luftfartforsikring

Bergens Brand - Dovre - Norden - Norske Alliance
Norvegia - Storebrand - Trondhjems - Afolus.

Spe irecti ' “pi
E;'r:: d:re;:honal dgyro, ariaf:mal horizon, aufo-pilot ® BJARNE
i
pse siarlers and generators SJONG
Rotax electrical equipment :
L o r d vibrationl fi C
vibrationless mountings OSLO

AandP aircraff tubing
Dowty shock absorbers

RADHUSGT. 6. TLE. 22079

SMITHS AIRCRAFT

INSTRUMENTS, LONDON

Alle slags instrumenter for fly
Representeres av: '

Ingeniorforretningen ATLA S AlS

Tollbodgaten 4, Oslo - Telefoner: 11497, 22635, 23 416

Srandard

av fabrikat

Standard Telephones & Cables

C. Lorentz A-G / Western Electric
Federal Telegraph Co.

Efaﬁdard Telefort 0og Ki abelfabrik %

Postboks 749 OSLO Telefon 81840




7 ar flyveskole har begynt flyvningen pa Bog-
stadvannetf, Det er iar bilvei helt frem fil

- flyveplassen hvor der er opfert nytt klubb-

hus. Forsek var proveinstruksjon. 30 min.

instruksjon i luften for kr. 20,—.

Ring eller skriv efter skoleplan.

‘WIDERQDE'S FLYVESELSKAP A.S = teer 17330

fn fe];kap;Ljo‘e fra.
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