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NORSK TIDSSKRIFT FOR FLYVNING

Offisielt orfgan for: ]

Norsk Aero Klubb
Vernepliktige Flyveres Forening
Bergens Aeroklubb

Stavanger Flyveklubb
Norsk Modellilyver-Forbund

SBLADET

1936 - Nr.3 * 4 &rg.

Luftfarten.

Det viste sig under Stortingets
debatt om luftfartsbudgettet at
det fremdeles rader stor usikker-
het pd alle hold om mélene for
luftfartspolitikken. Det er i s&
méte karakteristisk at mens be-
vilgningene til flyveplassanleg-
gene gikk noksi glatt igjennem,
stod det for rutedriftens vedkom-
mende og vippet. Det er mange-
len p& en bestemt linje som her
atter kommer tilsyne. Det er
luftfarisadministrasjonen  som
far legge frem en plan for luft-
rutene som bide D. N. L. og Stor-
tinget kan rette sig effer. En slik
plan mi angi mélet for utvidel-
sene for de nermeste 4r med be-
regning av de nadvendige utgif-
ter. Det ber ogsd med engang
sldes fast at kystflyveruten er
den viktigste opgave nu, og at
nye projekter ikke méd kastes
frem til fortrengsel for denne,
Det er nedvendig at bevilgnin-
gene hvert ar fremover eskes ef-
ter den fastsatte plan slik at man
ikke risikerer stagnasjon eller til-
bhakeslag. Det virker nedsliende
at Post- og Telegrafkomitéen
fremdeles star pd det standpunkt

at kystflyveruten mi betraktes
som et eksperiment.
Hvad flyveplassene angfr vil vi

atter pa det sterkeste fremholde

at Departementet mé sorge for
al anleggene blir neie kontrollert
béde for og efter arbeidet er be-
gynt. Det er Departementet som
nu har det fulle ansvar. —

Behandlingen av luftfarten i
Stortinget gav i det hele et sterkt
inntrykk av at det trenges en ak-
tiv oplysningsvirksomhet i flyve-
spersmélene. Norsk Aere Kiubb
har her en stor opgave. Vihéper
at ogsd myndighetene er opmerk-
gsomme pé defte og yder klubben
skonomisk hielp.

Vi skulde ssrlig anta at det mé
vaere en opgave for klubben 4 ta
fatt pi sikringstjenesten for
kystruten. Den ligger nemlig slik
an at del er bevilget til den
meteorclogiske tjeneste, mens det
ikke er fort op et tilstrekkelig

BENSIN
OLJER

belep til radiostasjoner. Det er
ikke s& lett & forstd meningen
med dette, for vartjenesten blir
forst effekiiv nar radioforbindel-
gsene er iorden.

Luftfliten vokser.
D. N. L. kjeper amiibium.

narmeste fremiid vil Norge fi sitt

forste amfibiefly, idet D. N. L. har
innkjgpt fra Amerika et Sikorshky S 43
(se billedet p4 forsiden). Flyet er ny-
este nytt pd omradet og typen har un-
der prgvene vist meget gode egenska-
per. Prisen dreier sig, efter hvad der
meddstes, om 600 000 kr,

Data:

2 750 hk Hornet stjernemotorer.
‘Foppfart ved bakken 293 km/t, 1 700
m hgide 299, marsjfart ved bakken
{75 9% hk) 262, i 300 m {70 % hk) 257,
i 2500 m (75 % hk) 283, med en motor
i 700 m hgide 185, landingsfart {steile-
fart) 103 km/t. Stigeevne ved bakken
5,8 m/sek, stigetid tit 3000 m 13 min,
praktisk topphgide 5500 m, stiger pa
en motor tH wvel 1000 m, staritid pa
vann 28, pa land 18 sek.

PA kortere distanser kan fiyet ta op
til 25 passasjever,

Narmere beskrivelse kommer § et
sehere nummer.

LUFTFARTLOTTERIET
Trelningen nwrimer sig, Derfor —

full fart pd loddsalget i alle flyve-

klubber den tiden som er igjen!
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Dipling. Truls Dahl:

Grunntrekk av flykonstruksjonen.

EN enkleste méte & bygge op vin-

gen pi er med to bjelker, distan-
sergr, ribber og stag akkurat som de
stagede vinger. Denne konstruksjon
har dog den feil at bjelkens kan bpie
sig uavhenglg av hverandre og vingen
blir lite stiv 1 torsjon. Dessuten blir
fordelingen av lasten pa bjelkene uhel-
dig, fordi trykkeentret flytter sig slik
at undertiden ma fremre bjetke ta det
meste alene og tii andre tider blir
bakre bjelke mest belastet,

For & minske denne ulempe er det
pnskellg & ha stor avsiand mellem
bjelkene. Dette kan man dog ikke f£4,
fordi man da vilde fA bjeikene ph de
steder av profilet hvor hgiden er liten
og bjelkene vilde bli lave og lite stive.
I praksis blir derfor anbringelsen av
bjelkene et kompromis mellem hensy-
net ti sterst mulig avstand og stgrst
nlig hgide,

Avstivninger mot torsjon.

For & gjdre vingen stiv kan man
bruke to sett horisontalstag, ett i over-
og ett i underksnt av bjelkene, sam-
tidig som distansergrene ulfpres dob-
helte,

Ftg f.

Man far da em slags reklanguleer
kassekonstruksjon, hvor bjelkene er
kortaidene, distansergrene og horison-
tal-stagene langsidene, og distanserg-
rene danner spantene (fig. 7). Denne
blir meget stiv i torsjon, slik at hvis
en bjelke svikter, vil endel av helast-
ningen p& denne overfgres til den an-
nen.

Istedenfor utkryssning med stag
kan man klm vingen med metalipla-
ter eller finér som festes bade til rib-
bene og langhjelkene. Demme virker
pA samme mite som siagene.

A
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Smalnende vinger.

For frittberende vinger er det me-
get brakt & Ia korden yiterst vere he-
tydelig mindre enn innerst, slik at vin-
gen smalner utover, Derved opnér man
tre fordeler, For det fgrste kommer de
stgrste luftkreffer nsmrmere kroppen
slik at bhgiemomentene blir mindre, for
det annet blir profilet tykkere innerst,
sltk at man kan gigre bjelkene hgiers
der hvor det frenges mest, og for det
tredje gir det tykkere profil innerst
bedre plass for anbringelsen av bensin-
tanker, optrekkbart understell og Mg-
nende. Hvad vekt og styrke anghr er
det fordelakilg jo mere vingene smal-
ner, slik atl en {rekantet vinge skuide
viere det beste.

Fra aerodynamisk synspunki er en
viss smalning av det gode; men hvis

.korden ved spissen blir under halv-

parten av den ved midien, blir egen-
skapene d4rligere, I praksis viser det
sig at forholdet mellem korden ved
spissen og innerst varferer meget.

En ting som ogsé spiller inn her, er
forholdene ved steiling. Det har nemlig
vist sig at en vinge som smalner me-
get har tendens til & steile fgrst ved
vingespissens, hvilket gir flyet tendens
til & falle over £l siden hvis det mister
farten, Denne virkning kan dog op-
heves ved & varlere profilet ph pas-
sende mite utover vingen.

Fokker-vingen.

En av de eldste og samtldig en av de
beste former for fritthemrende vinger
av tre er FWokkers, fig. 2. Der er to
langhjeiker utfgrl som kassebjelker og
ribber med finérsteg som er limet til
bjelkene. Nogen distamsergr eller ut-
krysning finmes ikke; men nogen av
ribbene er Htt sterkere utfgrf. Det
hele er klmdd med finér som er limet
og stiftet £il bAde ribber og bjelker og
erstatter all indre stagning.

PA figuren ser man foruten de to
langhbijelker ende! lette lister som stiven
av finéren og en ekstra bielke — efalsk
bjelkes — til feste av balanserorene.

Opbygging av
fritthzrende ( '
vinger.

Fig 2. Fokker FX ving.

Konstruksjonen er lett og sterk og o
nar vist utmerkede egenskaper i bruk. (
Pen brukes foruten av Fokker med
sm& variasjoner pd de fleste fly med
frittherende vinger av ire.

Trevinger med berende hud.

‘Hvis man har tungt belastede vinger
med forholdsvis tynt profil, blir bjel-
kene meget brede for & bli sterke nok
og tykkelsen av finéren temmelig stor.
Det er da fristende & la findren ogsi
ta endel av bginingen, og bruke fiere
enn to bjelker for A stive den bedre
av. Derved kommer man til den kon-
struksjon som e¢r vist i fig. 8. Bjelkene
er delt op i flevre ganske leite I-bjetker
som vesentlg tjemer tit A stive av
finéren mot bukling og cverfgre skjser-
kreftene, mens kisdningen selv optar
bpiningen.

Denne konstruksjon kdn bare brukes
pid tungtbelastede vinger med relative
tynt profit — vesentlig p& racerfly —
som f. eks. De Haviflands «Cometz.(

TIEDEMANNS

DEN MILDE CIGARETT

MED KARAKTER




AEROSHELL

«den fullkomne smoreoljes

WIGFORSS~

Nav De hav bave moforeu

a sfole pa..

\Iotorstopp her ...... en uhyggellg tanke. Ikke en flekk A ned-
lande pi. De md kunde stole pA motoren.

Det er dette absolutte krav til sikkerheten som ligger til grunn
for AeroShell’s fremstilling. Og det verdensry som AeroShell
har vunnet, er den beste garanti for at oljen er pdliteliz under
alle forhold.

Traflkkﬂyvmngeno fremgang er avhengzg av 31kkerhet pre-
sisgjon og ekonomi. Og fremgang er nettop det som kardkteri-
serer AeroShell — og de trafikanter som bruker den. Ogsd
De vil st& Dem pad 4 bruke AeroShell,

NORSK-ENGELSK MINERALOLIE AKTIESELSKAB
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med BOSCHnienhplugger,

det betyr oket sikkerhet

glimmer-
f[?.s;g :Ir.g Hilvensice
med sloibeskylier,
tilhaire med normal
fepphontakt

Roseh fremstiller
flymotorer, som
phlidelighet nyter

typlugger leveres 083
fs%?ertg %netallkappe, 850
danner et fullstendig
Staifri telegrafi- 08 telefon
flyets sikkerhet.

speeialtel1npltlgger
pa grunn av sin
den samme

anseelse som Boschdltsgyi;::gnstﬁibeskytter, en godt

m samimen
metallisk !
, mottagning oker vegenttlig

UTOMAGNET

av glimmer for
hoie kvalitet OF
urokkelige tillit 0
almindelighet. Bosech-

med tennpluggen
innkapslet hele,

Pa almindelig fly blir den lett for tung,
idet finéren av praktiske grunner ma
utfgres tykkere end teoretisk ngidven-
dig.

Metallvinger med to bjelker.
Hvis man skal bygge en vinge ana-
logt med Fokker-vingen, men av me-
tall, mgter man to vanskelighster. For
det fgrste blir metallkledningen tynn
og ma derfor stives mere omhyggelig
av, og for det annet kan man ikke f&

en si jevn og god forbindelse mellem
bjelker, hud og ribber som pd en tre-
vinge hvor delene limes sammen. Van-
skelighetene blir stgrre hvis vingen
iages av std] enn hvis man bruker
gural, fordi stal veier omtrent tre gan-
ger sk meget, men holder tilsvarende
mere, En stdl og en duralbjelke for
samme styrke veier derfor omtrent like
meget, men alle godstykkelser pi stal-
bjelken blir bare tredjedelen av de pa
duralbjelken. Det finnes en mengde

Fig 4. Breda 32, vingerolen.
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varlasjoner av disse konstruksjoner,
men det skal her bare gis et par eks-
empier,

Breda.

Fig. 4 viser vingen ti et stort Breda
monoplan, Bjelkene er hgie og stér
tett sammen., De er byggel op som

Den sterkeste
maling

il vegger, gulv og
alt annet innendgrs
bruk fir De med

Den tgrrer hurbig uten & klebe
og fpres av de fleste handlende
som seiger malervarer.

A Bierches Sarvehandel

20 Skipperpaten 28 .

W




Fig 5. 8. P, C. A, 80 — vingsirukiur,

fagverk og er meget solid forbundet,
siik at de sammen danner et prisme
som er avstivet i alle retninger. Pi
dette er bygget ut ganske lette rib-
ber. Konstruksjonen er sjelden.

8.P.O A

Fig. 5 viser vingen til et parasol-
monoplan laget av Societe Provengale
de Construetions Aeronautigues. Mate-
riatet er duraluminium, og hele ut-
fgrelsen meget enkel. Kimdningen er
3 mm glatte plater. Konstruksjoner
som ligner denne er meget brukt, men
de fleste et noe mere komplisert ut-
fgrt.

Junkers-vingen.

En meget original konstruksjon blev
innfgrt allerede under krigen av pro-
fessor Junkers. Fig. 6 viser det bee-
rende skjeleit, som bestdr av en rekke
duralrgr langs yiterkantene av pro-
fitet, og el system av Z-formede dural-
profiler som forbinder disse. Utenpd
det hete kommer en klzedning av bplge-
blikk som er klinket til rgrene. Egent-
Hge ribber finnes ikke, bare nogen smi

forstityninger, idet bglgene.i klmdnin-
gen som gir i kordens retning gjor
denne stiv i sig selv.

Ved denne konstruksjon kan ikke
kledningen hjelpe noe til med A opta
bginingen, men tar det meste av tor-
sjonen, :

Det kan innvendes meget mot kon-
struksjonen, samrlig den kompliserte
opbygning og de mange nagler som
mé klinkes inni rgrene, og den er ikke
blitt efterlignet eller adopterf. Men
Junkers selv har opn&dd meget bhra
resuitater.

Foris. i neste nr.

Mobiloil

J.C. N.

JH. 17¢

Arsaken til at glideflyvningen gar
s4 smatt her hjemime or £grst og fremst
mangel pd materiell, og for hgie cer-
tifikaipriser.

Mangelen pa materiell skyldes at
flyene er for dyre i innkjgp og havari
av det lille vi har, Certifikatprisene er
s& hgie at kun f& har rad til & drive
med glideflyvning, og de penger som
kommer inn er ikke nok til & bygge
eller reparere for. ’

Det hgr tif certifikatene forlanges et
bestemt antall byggetimer f. eks. 25
—30 timer. Videre bgr det veare en
minimumspris for certifikatene £, eks.
kr. 20,—. Hertll legges s en leie-
pris av flyet pr. start f. eks. kr. 1,50,
P4 denne indte kombineres nybygning
og reparasjon med certifikatprisene.

Det det gjielder, er & finne en god
flytype for «norske forholds.

¥er henledes opmerksomheten pé el
lite, lett og meget billig glidefly som
stod i «Flugspori» nr. 9, 1935. Flyet
er gsterriksk og har bsategnelsen .
17. Her refereres «Flugsports samt et
par hileder som viser flyet og kon-
struksjonen,

<Med den foreliggende byggeteg-
ning il H. 17, konstruktgr cand. ing.
Ullrich Hiitter, skulde det veere skaf-
fet eof hgiverdig gvelses-geilfly for
Salzpurgs fjellandskap ved Gaisherg.
Flyet har liten spennvidde og stor
mangverevae,

Hgiderors-virkningen tilsvarer om-
trent Falkens eller Griine Post. Slip-
pes rorene ved normal flyvehastighet
vil flyet, alt efter flyverens vekt, for-
andre sin hastighet med ca. 5 km/time
fra eller til.

Ved & trykke stikken gket flyet
raski{ sin hastighet. Ved & dra stik-

Selv det beste er
ikke tor godt
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Stanavo bensin og oljer

Aktieselskapet

GSTLANDSKE PETROLEUMSCOMPAGNI

foretrekkes sdvel av
[lyveselskapene som
rekordflyverne,

H. 27 ved Galsberg -

ken og langsgomi krenge begynte flyet
(ifplge vBr fartsmdler ved ca. 356 km/
time) langsomt 4 pendle og sank lang-
somt igjennem. Ti & ta flyet ut av
denne stilling trengtes ca. 15 m hgide.

Siderors-gmfintligheten er overor-
dentlig stor. Flyvning med store stg-
dige rorutslag som pi Hol's der Teu-
fel mA man vende sig av med, Slip-
per man stikken kan man med bare
sideroret korvigere smé Kkrengninger
og fly store svinger.

Balanserors-gmfintligheten p& H.
17, er stgrre enn pd noven skolelype
som er {lglet ved Gaisberg, selv bedre
enn hos -Falken. . Ved seiling, tross
sterk kastevind, kunde man fly krappe
kui\f{ei' teit inntil skrenter. Selv nar
flyet hlev krenget hardt av kastevind
var det lett & retie op.

Heinrich Hitter utfgrte med H. 17
under et koldlufisfrembrudd ved Gais-
herg en fiy\}ning pd 8 timer og 15
min, samtidig som han steg 800 m
over startsstedet,

Data: Vingespenn: 9,7 m, lengde:
4,63 m, vingeflate: 9,2 m’, tomvekt:
65 kg, beresvne: 90 kg, Normal fiy-
vehastighet ca. 54 km/time. Synke-
hastighet: 0,88 m/sek., Glidevinkel:
1:17.

Montering ay flyet tar 8 min, da
alle holter er lett tligjengelg.»

Jeg har skrevet til lonstrukigren
for & f& endel m@rmere oplysninger,
og refererver endel av svaret:

«Det er for tiden ca. 40 fly (Y, 17.)
dels under bygning, dels ferdige. Det
burde interessere Pem som nordmann,
at flyet ogsi blir figiet i Salzkammer-
gut, det vakreste distrikt 1 Pstervike
og fuilt av innsjger. Pet startes pi
fiellet og landes i sjgen. Personlig har
jeg foretaft endel landinger i1 sjgden,
og var hver gang begeisiret over den-
ne mulighet til 4 utnyiie den store,
frie landingsflate som en innsjg byr.
Det er bare & tette flyet godt under,

H, 17 er i Psterrike, Schweiz, Ju-
goslavien og Russland ubegrenset til-
latt for seilflyvning, kunstflyviing,
auto-slep og -vinde, og flyslep inntil
120 km/time»

Materialkostende § RM, ca. 308,—.
Arbeidstid ca. 200 timer.

Byggetegninger komplett koster for
en nybygning kv. 120,—. Senere kr.
100,— for hvert fly,

Det som er referert fra ¢Flugsport»
er fra aprit 1935 og flyet var da nytt.

Puerst: Den mangler ennu noen
diagonaler i kroppen.
Nederst: Ivaftig rorkonstruksjon.

Herr Hijtter skriver § slutten av sitt
brev: <Flyst er siden figiet i all slags
var., CGanske nylig § eca, 30 tl 35 se-
kundmeter. Det var den 11./1. 1936 da
det blev anrettet store gdeleggelser av
stormen i alle deler av Tyskland. Min
bror ukfgrie med dette fly den 26/9
1935 en 11¥% timers flyvning, mnédde
1370 m hgide over staristedet og op-
fylte derved 2 hetingelser for ydelses-
certifikatet Leistungszeichen.»

Alt dette mener jeg er de egenska-
per som et ideelt seilfly bgr ha. Seil-
fiy er kanskje litt strengl sagt. Det
er en mellemtype, men ef fly for nor-
ske forhold

J, C. N.

ﬂe I)ﬂl' vaeie

opmerksom pa

— den stadig gkende betydning Iuft-
farten far i et moderne samfund

— de mutigheter luftfarten gir for
liviigere samkvem og stgire omsetning

— al luftfartens eget forbruk ghker
proporsjonali med trafikken

og i tide sgke Dem et aytt marked her.

I;n annonse i FLY

— Juftfartens eneste fagorgan i
Norge — vil gjpre Deres varér kjent
hos alle som har med loftfart og fiyv-
ning & gipre. Forlang vdre annonse-
tariffer.. Eksp. Karl Johansgt. 8 -
{1f, 23 695.

RN A Hotellet, usto

Et av landefs absoluit mest moderne holel-
ler, og ufen sammenligning def mest rime-
lige, i befrakining av siil elegante utsiyr,
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EDMARK AVDELING av Norsk

Aero Klubhb, blev stiftet ifjor hgst,
Av forskjellige grunne blev imidlertid
det konstituerende mgpte holdb fprst i
midten av desember, og det er derfor
p4 nydret vi er kommet ordentlig
igang.

Vart program for den fgrste tid vil
fremgd av vediagte cirkulsmre som vi
har spredt rundt til medlemmene og
alle andre som vi kunde tenke oss &
hverve for klubben. Med hensyn til den
teoretiske undervisning som omtales,
er denne selvsagh | store trekk. Den
gies ut fra det synspunkt at slle med-
lemmer av eu flyvekiubb bgr ha en ele-
mentar kjennskap til fly og flyvning.
De mgier vi allerede har hatt, har
veert megefb vellykket, og vi kommer til
& fortsette med disse undervisnings-
mgter hvert &r,

Alle medlemmer har gratis adgang
it disse mgter, ogsk den stab vi har
av ivrige modeliflybyggere 1 alderen
12—15 &r.

Foruten dette arbeider styret med
spgrsmilet om anlegg av flyveplass, i
ngie samarbeide med de lokale myn-
digheter,

Det har ogsé veert vart hip 4 f& et
flyvestevne eller en opvisning, om det
g8 skuolde bli aldri sé lite, heroppe
fvinter, da dette er den ahsolutt beste
propaganda for flyvaingen.

® V.

=

Hedmark Avdelings program ev sé
greit opsatt at del kan tjene som ingn-
ster for andre Kkilubber, hvorfor o
gjengir det § sin helhel:

?m‘\\\
\\\\ SLUFTFARTSBIADET

Beretning fra klubbene.

TH mediemmene!

For den teoretiske flyveundervisning
har vi nu fastsatt programmet sle-
daes:

Tirsdag 21. januar k1, 148: Flyvning
i praksls, ved Erling Vold, modellfly
og plansjer.

Tirsdag 28. januar k1. 3£8: Flyve-
teori, ved Rolf Dalby, modellily og
plansjer.

Tirsdag 11. februar kl. 348: Blemen-
ter motortmre ved Rolf Christiansen,
modellfly og plansjer og lysbilteder.

Mgtene holdes pa Victoria Hotel, nar
ingen annen heskjed er gitt, Hver fore-
lesning vH vare 122 timer, og er uf-
arbeidet efter de bgker som brukes pl
flyveskolene. Undervisningen er gratis
for alle medlemmer, ogsd yngres av-
deling.

Foruten disse forelesninger, vil der
bl holdt foredrag og késerier over
aktuelle emner, Forelghig er fastsatt
fgigende:

Tirsdag 25, febr.: Finnmarksflyv-
ningen 1935 ved Arvid Hoel, lysbilleder
og films,

Tirsdag 10. mars: Modellflyvning og
hygging ved Guonar Knudsen,

Dessuten: Snittflyvning, ved en mili-
temr eller civil ekspert., Moderne tra-
fikkflyvning, glideflyvning, stgrre lang-
flukter o. s. v. Tid og sted for dette
senere,

Likeledes haper vi at der blir anled-
ning tH et flyvestevne heroppe i vinter.

Som det vil fremgd har vl et meget
godt program for nyévet, og vi hipet
af dette sammen med den lave Kewnlin-
gent skulde bringe mange nye med-
lemmer til klubpen, Kontingenlen er
nu:
Over 18 ar kr. 10,00 pr. &r. Heri
innbefattet tilsendelse av det populmre
tidsskrift «Fly» 1 gang pr. maned.

1518 ar kr. 5,00 pr. ar. Junior-
avydeling,

1215 &r kr, 2,00 pr. &r. Yngres av-
deling. De som gnsker det vil fA an-
ledning til modellflybygging. Der vil
bli sprget for et passende lokale.

Alle medlemmer har gratis adgang
til ale foredrag og tilstelninger som
kiubhen mitte holde.

Arpeid for klubbens utbredelse!

£

E——————
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ORTEN SEIL FLYVE KLUBEB
har t 1935 hatt 16 senlor- og 22

junior-medlemmer, Man arbeider med
planene for bygging av glider og h&-
per i lgpet av 1936 & f& penger nok
til & komme igang.

Av glide- og selifly-modeler er der
i avets igp bygget 85 fly, derav 385
stkr, med 1 m spenn, 35 med ca. 1,5
m spenn, 10 med ca. 2 m spenn og 5
med over 2 m spenn., Med ca. 20 byg-
gende medlemmer blir det med andre
ord gjenpemsnittlig 4 fly pr medlem.
Av de 85 fly er 79 konstruerl av klub-
bens medlemmer og & bygget efter
tysk modell. Der er i Avels lgp kon-
struert og hygget 4 nye typer,

Kiubben har et bra verksted som
man takket veere en av klubbmedlem-
menes velvilje inntil pu har fatt be-
nytte helt gratis. 15 & 20 modelltbyg-
gere kan arbeide samtidig og plassen
tillater ogsé hygging av «voksent»
seilfly. Radio er ogsi installert til un-
derholdning under arbeidef.

S. Sivertsen, formann { HSF K.

Ndrsk Chauffercentral

Auto=-Pilot

Ref.: N. A F

. Chaufferer til disposisjon degnet rundt.
Personalet godkjente av Norges Automobil-Forbund.

- Telefon: 22730,80708
Storgaten 10 a (Butikkhallen), Oslo
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Kiubben deltok med flere av sine
modeller ved flyvestevnei ph {ieren
og har 2 ganger git opvisninger pi
Moss. En planlagt opvisning i Tgns-
berg blev aviyst p g a dérlig is. Mau
har dessuten deltatt i konkurranser i
Oslo og pa Moss, og med godi resul-
tat. .

Horten Seil Flyve Klubb er meget
uheldig stillet med hensyn tii brukbart
terreng i byens nmrhet. Man har der-
for méittet dra helt op til Kongsberg
for 4 finne brukbart terreng og i som-
mer 14 Horien Seil Flyve Klubb og
Jelgy Sell Flyve Klubb i lelr i 8 dage
ved Jonsknuien {Kongsherg). Beste
opnidde resultat blev 3 min 40 sek,
En sgndag senere pd hgsten var Hor-
ten Sell FPlyve Kiubb med over 80 med-
lemmer igjen en tur op {1 Jonsknuten
for & prgve forholdene i hgstveer. Be-
ste resultat hlev 2 min 25 sek, En
ntodelt forsvant efter 2 min 15 sek og
blev ikke funnet igjen,

- Handstart,

Fi

Erfaringen fra disse turer var at
terrenget heller ikke her var gunstig,
idet det var meget slitsomt og ofte
resutiatlgst & lete efter modellene.
Seilflyvning med stor glider vil ikke
kunne drives pAd Jonsknuten om som-
meren iallfall, idet der ikke finnes
start- og landingsmuligheter.

Kilubben har dessuten I #ref som
gikk, foretatt biltokter p& kryss og
tvers i Vestfold, uten dog & finne et
terreng som kunde passe for den av
Horten Seit Flyve Kilubb foreslitte
sommerleir for all stags modeliflyv-
ning, og helst ogsd motorflyvning ({ly-
step}. Bdfan har ogs& anmodet mari-
nens fiyvere om & holde utkikk efter
passende terreng nér de flyr over Vest-
fold og omegn,

Hver spndag ellers i dret har man
drevet gvelser | det stedlige terreng
shsant veret pd noen méte har tillatt
det. Av startmetoder har man bl a.
drevet forspk med start fra drage.
Denne metode finnes helt ideel hver
det gielder & f& tilslutning tik termi-
ske opvinde, og ph steder hvoy man
bare har flatt terreng.

Under vinierens drageforsgk har
man hatt flere interessante eksempler
pd nedising.

Ved enkelte uheldige dragestarter
har man hatt rik anledning tit &4 lakti-
ta de fomskjellige modellers egenska-
per tit & ta sig ut av ufrivillig spinn,
stup o 1. Dette har selvsagt vert av
stor betydning og vilde ikke ha veert
mulig &4 observere uten dragestart.

Da modeller av forskjellig stgrrelse
ikke kan startes med samme strikk
under strikkstart — (stgrre modeler,
sterkere strikk) — har man drevet
eksperimenter med sykkelvinde. Disse
forsgk er dog ennu ikke avsluttet,

Klubben har i disse dage deliatt i
en utstiling i Sandnes med 10 mo-
delt-seilfly, hvorav det sigrste har et

A
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spenn pé 3,62 m. Horten Sell Flyve
Kilubb fikk de premier som var opsatt
for seilfly, og dessuten en mrespokal
for flott deltagelse,

Sarpsborg Flyveklubb vil 1 den ner-
meste fremtid besgke Horten for 4
se vare fly, drageslipp o s v, samt
&4 studere vére arbeidsmetoder.

Horten Sell Flyve Klubb arbeider
utelukkende med seilfly, idet man me-
ner at man med seilfly-modeller far
en utmerket erfaring fgr man gar
over til «voksne» seiifly som er klub-
bens store mél.

For & gke interessen for flyvesaken
her | Horten wvil Horten BSeil Flyve
Klubb med assistanse av N. A, K. i
n®r fremiid holde et propagandamg-
te her, Formannen I N, A, K, kaptein
Ole Reistad vil holde foredrag.

Forgvrig deltar Horten Seil Flyve
Klubb i arbeidet for &4 danne den |
dagspressen omtalte landsorganisasjon
av samtlige flyveklubber her i landet
under nsvnet Norsk Aero Kiubh.

8. 8.

ORGES TEKNISKE H@ISKOLES
FLYVEKLUBBS fgrste wvirkelig
aktive Ar var 1935, idet den fikk sitt
forste fly ferdig, et gildefly av typen
«Hol's der Teufels. De fgrste flyvnin-
ger blev foretatt i februar pd Joms-
vannet ved Trondheim. Ialt deltok 18
mann 1 instruksfonen, hvorav 8 tok
A-certifikatet i 1gpet av vinteren. In-
struktgrer var Tryggve Lunde og John
C. Normann, som begge blev utdannet
tit B-certifikatet p4 @Pra ved Kredrik-
stad sommeren 1934,

Ved siden av selve flyvningen har
byggingen av et nytt fly optatt kiub-
bens mediemmer., Det blev {fjor var
besluttet & kipgpe inn tegninger til en
e(Grunau Baby II», Byggingen begyn-
te i september og dette fly er nu halv-

—=POST

PAR AVION

MEb LUETPOST ! vinner De tid, og tid er perger. Benyit derfor det hur-
tigste befordringsmiddel for fremsending av Deres post.

I de fleste lands byer kan Deres post bli bragt ved
til adressatens bolig umiddelbart efter postens ankomst.

P& postkontoret fir De ngdvendige oplysninger. Portotaks? fies kjopt for 10 gre. Abon-
nement pk eDirigeringslister for post fra Norge (il utlandet» kan tegnes for kr, 3,00 pr. ar.

iL.BUD

EXPRES

-
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PARTSBEADET

Luftfart-Lotteriet

I. FLYVEREISER TIL UTLANDET: Tur- og retur
med lufthussen bl a, il Kisbenhawvn, Berlin, Heidetberg,
Koln, Briissel, London, Paris,

I, RUTEFLYVNINGER INNENLANDS; 42 Tur- og
retur-bilietter med Det Norske Luftfariselskap, Fred.
Olsen & Bergenslie A/S. Lengste tur Oslo—Tromso.

. LOERALFLYVNINGER OG FLYVETURER: Med
Widerp's Flyveselsinp A/S:

Fiyvninger ved felgende byer og steder: Halden,
Fredrilistnd, Sarpsborg (Sarpsborg flyver fra ¥Fredrik-
stad), Moss, Drammen, Askim (Askim flyver i Oslo),
Horten, Tansberg, Sandefjord, Larvilc, Henefoss (flyv-
ningen foreghr fra Tyrifjorden), Rjulcan (Rjulkan flyver
i Notodder eller Oslo}, Hongsherg (Kongsberg flyver i
Drammen eller Oslo), Notodden, Brevik, Porsgrumn,
Skien (Skien flyver fra Porsgrunn), Kragers, Risor,
Pvedestrand, Arendal, Grimstad, Krsand 8., Mandal,
Farsund, Ilekkefjord, Egersund, Sandnes, Stavanger,
Haugesund, Bergen, Floro, Alesund, Molde, Erssund N,
Trondheim, ongsvinger, Gjovik, Hamar, Lillchammer,

Hvad man kan vinne
for en eneste krone:

Stjordal, Levanger, Steinkjer, Namsos, Brennoysund,
Mosjoen, Bodo, Narvik, Svolver, Harstad, Tromsg,
Hammerfest, Honningsvig, Varde, Vadso, Ifirkenes.

Trekningene ordnes som lokaltrekminger. Hele landet
er opdelt i distrilkter. Man vinner saledes disse flyvnin-
ger distrilctsvis, Det er op tit 5 flyveturer 1 hver by eller
distrilet, tilsammen 2090 gevinster bare 1 denne gruppe.

ANDRE FLYVNINGER MED WIDEROE'S FLYVH-
SELSKAP: Oslo—Jofunheimen (fur og refur) med
hotellophold, tre gevinster. Oslo—Tjome (fur og retur)
med hotellophold pd Havna Hotell, tre gov. Oslo—Sir- -
dalsheiene (8 dagers ophold), Flywninger over Nord-
marka eller Oslofjorden, 5, gev. & tre billetter. Natt-
{lyvninger over Oslo, to gev, A tre billetter.

For & understreke at Ilustrert Presses Jowrnalistlag
arrangerer detfe verdens forste flyvelotteri, finmes pa
gevinstlisten ogsid for 20000 kr. I Arsabennementer pa
illustrerte blad {1410 gevinster bare 1 denne siste gruppe).

Bare enkrone! Bare cn krone!

Dosent Gran Olsson, jormanniNTHFR

ferdig, Dessuten har det veert arbeidet
for anskaffelse av en motorvinde,

Foruten generalforsamling er det i
drets Igp holdt to mgter med fore-
drag av lgitnant Odd Bul ved Trdn-
delag flyveavdeling om militerfiyenes
ulvikling efter verdenskrigen og de-
res opgaver idag, og et kiserl av fun-
gerende formann om et besgk pid Was-
serkuppe i Rhin siste sommer,

Den forstlelse som Norges Tekniske
Hgiskole har vist klubbens arbeide har
vart til stor sigtte. Byggingen er sa-
ledes foreghtt i verkstedene ved de
forskjellige imstituiter og lahoratorier
og mgtene har tildels veert holdt i au-
ditoriene. Videre har klubben fait eget
kontor ved hgiskolen.

Kiubbens opgaver I deb nye Ar er
bl a & utdanne flest mulige til A- og
B-certifikater. P& de to fgrste flyve-
sgndager Hr bley det utdannet § til

A-certifikatel og mange har tilbake-
lagt noen av de 5 turer som hreves
til B-certifikatet, Det har videre meldt
sig ca. 20 nye tif A-cerfifikatet sé
det mé innrettes instruksjon i flyvring
Igrdag og sgndag, muligens ogsd en
dag midt £ uken for 4 f& programmst
avvikiet til paske, P& grunn av den
store tilgang av flyveelever er opbyg-
gingen av nytt materiell meget viktig.
Derfor er ferdighygging av «G B II»
en av kilubbens viktigste opgaver for
tiden.

Klubbens styre er: Gran Olsson,
John Schou, Hans Norbom, Per Gun-
derson, Kjell Saugstad.

R. G. O.

&+

NORSK
AEROKLUBB

holder ge-nemlfbrsam?mg i ¥igires Hus
fredag 3. april 1936, kl. 19.

‘Fil behandling foreligger:

1. Arsheretning.

2, Avsregnskap.

3. Valg. Det er Ikke kommet for-
slag om valg av nye folk {fil sty-
ret innen den fastsatte frist, Sty-
ret foresldr gienvalg.

4, Dannelse av eb landsforbund av
flyveklubber.

5, Torslag til nye lover.

6. Foredrag av Bernt Balchen.

Det bemerkesa at bare medlemimer

som har betall kontingent for 1936

er stemmeberettiget.

Arsberetning og Arsregnskap er til

gjennemsyn ved henvendelse til sekre-
teeren fra og med Igrdag 28 mars d. 4.

Vi minner om

Widerges

fotokonkurranse.

Adgang tll 4 delta har alle interes-
serte amatgrfotografer.

Motivet skal veere ett eller flere av
sleskapets fly, tatt i hiften eller pé
bakken — fortrinsvis fartsbilleder, som
egner sig for repreduksjon. Der vH
ved bedgmmelsen ogsd bi tatt hensyn
til billedenes kunstneriske verdi (skyg-
gevirkninger, motlysbilleder, bakgrunn
med skyer etc,). Det er ingen abso-
it betingelse at hele flyet er med pé
hilledet.

1. pr. kr. 50,00,

2. » » 80,00,

3. » » 20,00,

4. og B. pr.:Flyvetur over Osio.

De 3 fgrste premier m& ultas i flyv-
ning. -

Widerges Flyveselskap forbeholde
sig retten il A beholde filmen &it de
premierte billeder, samt reften til &
innkjgpe andre innsendfe billeder,

Deltagerne i1 konkurransen mé inn-
sende sine billeder bilagt med navne-
seddel § lukket konvolutt til Widerges
Flyveselskap, op mA vare merket:
Fotokonkurranse, Biste frist for inn-
levering er innen utgangen av april
méaned d, 4.

Bedgmmelseskomitéen bestr av Vig-
go Widerge, Nils Romnas og redak-
tgren av «Flys:,

Meddelelser
fra luftfartsradet.

Legeundersgkelse av flyvere m. v.
foregéir fredug 8, mai.

Undersgkelsene finner sted 1 Werge-
landsveien 8 b, Oslo, og begynner kL 17.

51



Fenrik Harald Buberg:

FLY
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Bensinmotor — dieselmotor.

Litt om deres konstruksjon,
fordeler og mangler.

Desel o-taki. 260 hk, 9 cyl. Z0D — 240 A, — Vekt 287 kg, sp. vekt 1,1
Teg/hk, turtall 1560 /min, vol. 13,2 1

N forbrenningsmotor er en om-

former eller energitransformator.
Ved den blir den kjemiske energi som
inneholdes i brennstoffet, omgjort til
mekanisk arbeide. Utgangselementet
er bensin, olje o. L, som blir tilfgrt
motoren | sméa, bestemte mengder. Det

egentlige resultat er mekanisk arbei-
de, som uttas pa en aksel, der er satt
i rotasjon, Denne utlgsning ay brenn-
stoffets kjemiske energi til mekanisk
arbeide foreghr ved hjelp av et mel-
lemledd, nemlig varme. I en motor
foreghr det séledes en dobbeltprosess

eller en dobbelt energiforvandling.
Fgrst bliv altsh brennstoffels energl

forvandlet tit varme, og denne varme
. pHr siden omsatt tll mekanisk -arbei-

de. Begge prosesser foregir med exn
virkningsgrad, d. v. s, de er ufulikom-
ne, altsd forbundet med tap. Den stgr-
gte opgave for pleblikket pi forbren-
ningsmotorvens omride er & f& disse
tap sh smf som overhode mulg.

Lesren om den lette forbrennings-
motor er blitt en spesialvidenskap, og
for & forsté den moderne forbrennings-
motor helt uf, m&é man Inngdende stu-
dere matematikk og fysikk, Fysikk
er lmren om krefter, og det er spesi-
elt enkelte avsnitt av denne lmre som
nar vert grunnleggende for motorens
utvikling, nemlig varmelzre, statikk,
dynamikk og materialllere. Matema-
tikken er et middel til 4 forstd og til
f kunne uinytie fysikken.

Den lette forbrenningsmotor er den
viktigste av alle motorer. En av ver-
dens mest kjenite tekniske forfatlere
har sagl: «Den lette forbrenningsmo-
tor er ikke mer noer luksusgjenstand.
Den er en av de stgrste ngdvendighe-
ter for civilizasjonen i fredstid og den
aller viktigste nodvendighet.i krig —».

Motoren er selve flyets sjel og er
et av de mesi kompliserte maskinerier
som lages. Enheter p4 1000 HK i en
materialsammenstilling pd 5—600 kg
er ikke lenger ualmindelig. Materia-
lene i den moderne flymotor arbeider
under s& store og vekslende belastnin-
ger og under s8 smé sikkerhetstall,
at det ikke kan sammenlignes med noe
annet maskineri. Fordringene idag til
en flymotor er ikke bare at den skal
ha stgrst mulig phlitelighet og effekt
med minst mulig vekt, Tvertimot spgr
man efter under hvilke forhold den
yder dette. Man forlanger nar sagt
det utrolige: Stprst mulig pélitelig-

- Afignetl, Himmelloppens opfiuner.
'F'des kun hos;.

Cpapulmrs Pow-Du-Oisl, oy er enerkjen!t &v

A-S AEROMODEL OSLO

STORTINGSPLASS 7. TELEFON 16241 ' Navn

koster bare kr, 8,75,

- Welcom-modellen er en tro kopi av den

BYGG EN flyvende MODELL AV

HIMMEL-

Welcom-settet, besthende av 40 deler, komplett og klar til sammensetning,

PVELSE I MOPELLBYGNING UNPDVENDIG
MODELLEN GARANTERES FLYVEDYKTIG

LOPPEN

Send pr,
kr. 8,75 -} porto.

A8 ARROMODELL
Stortingsplass 7, Oslo

efterkray, .cccomun Welcom-byggesett, Pris
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Ingenmr

F ei er S ID ntreprenﬁl’

forretning ® Oslo

net, effeki, gkonomisk drift og lang
levetid, minst mulig wveki, lufimot-
stand, ristning og svingning, ‘den skal
ha et gunstig turtall, helst mellem
8—1400 turer/min, og den skal kunne
arbelde konstant med et s& hgit tall
som 80 pst. av sin maksimale ydelss.
Dertil forianger man at den ved kun-
stige inngrep uten skade skal yde mest
mulg effekt utover den naturlige
mahksimale — f£. eks. for et storl lgfi
i startgieblikket — og at den skal tape
minst mulig effekt i siprre hgider.
Ingen steder er enhelene sh sam-
mentrengle, pasninger si nglaktige,
toleranser si snevre og ubnyttelsen av
materialene 3& store som ved flymoto-
ren., Dertil hommer ngdvendigheten
av minst mullg forbruk og stgrst mu-
lig sikkerhet, og alt dette gjor fly-
motoren tit det mest hgiverdige ma-
skineri som i det heletatt lages.

Man inndeler ofte flymotoren 1 to
store hovedgrupper, nemlig:

Bensimmotorer og Dieselmotorer,

Ved bensinmotoren blandes brenn-
stoffet og den deriil ngdvendige luft
ved hijelp av en sikalt forgasser alle:
reds utenfor cylinderen. Denne bian-
ding blir komprimert i cylinderen og
antendt av en elekirisk gnist. Derved
opstir det i cylinderen en eksplosfons-
aktig forbrenning med tHsvarende plut-
selig hgit trykk. Da hele blandingen
antendes pi -en gang, varer forbren-
ninger en svert kort tid. Det semme
er tiifelle med det hgie trykk, Det
aviar raskt eftersom stemplet beveger
sig balover i cylinderen og wvolumet
foran stemplet bl stgrre og stgrre,
Man taler om en forbrenning under
konstant volum .

Ved dieselmotoren derimot tilfgres
brennstoffet sesrskilt tit eylinderen
ved hjelp av en brennstoffpumps.
Fdral blir luften i eylinderen kom-
primert til megef stort trykk. Den
fAr derved en ftemperatur pa 3—
400° C, og man sier at luften blir
glgdende. T denne varme luft blir
brennstoffel innsprgitet, og derved inn-

ledes forbrenningen. Da.innsprgitnin- |

gen ikke foreglr momentant, men over
en bestemt tid eller veivvinkel, har
trykket som fplge av innsprgitningen
og forbrenningen tendems til 4 holde
sig hgit s& Ienge innsprgitningen va-
rer, selv om volumet i samme tid blir
stgrre derved at stemplef skyves bak-
over i cylinderen. Ved bensimmotoren
derimot s& vi at hele ladningen blev
antendt pAd én gang, og derved steg
trykket nesten somn ved en eksplosjon,
men falt straks, da det ikke var noe
til 4 holde trykket oppe.

Denne tendens hos dieselmotoren til

& holde trykket konstant, er grunnen
til at den blir kalt liketrykksmotor.
Man isler om en forbrenning under
konstant trykk.

Sitt navn har dieselmotoren efter
dens opfinner,

Den moderne bensinmotor utvikler
sig i retning av diesel, og. dieselmo-
toren pi sin side utvikler sig i retning
avy den moderne hgiverdige bensinmo-
tor. Mellem disse er det et omride
som beherskes av mere eler mindre
spesialmotorer, nemlig motorer med

Mercedes-Beng T80/800 hi 12 oyl «OF 2»,

1,17

— Vekt 800 kg, sp. veki
kg/hk, turtall 1150/min, vol. 53,88 1,
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bensininnsprgiining og den shkalte
halvdiesel eHer dlesel med fremmed
tenning,

DIESELMOTORENS FORDELER:

Den har det thermodynamisk rik-
tigste arbeidsforlgp og derved det min-
ste forbruk. Derved pkes flyets ak-
sjonsradius sivel som nyttelasten blir
stpirre —

— Dieseloljen er lettere & under-
bringe fordi dens spesifike vekt er
stgrre. Derved tar den % pst. mindre
plass for samme brepnverdl bensin —

— Oljen er helt eksplosjonssikker.
Den fordamper meget tungt, sk man
kan sogar slukke varme med den —

— Den er meget biligere enn ben-
sin —

— Ved dieselmotoren benyttes ikke
forgassere, magneter og tennplugger

— Den har lavere avgasstemperatur
som fglge av betydelig mindre tilfgrt
brennstoff og betydelig bedre utnyt-
telse av samme —

ww Av denne grunn behgver den ik-
ke sh store kjgleflater —

— Dieselmotoren arbeider i alle stil-
linger like godt, da brennstofftilfprs-

~len er uavhenglg av motorens stii-

Hng —
— Radiotjenesten blir ikke forstyr-
ret av tenningen.

ULEMPER:
Det svaert hgle innsprgitningstrykk
av brennstoffet {optil 600 at.) —
- Kosthare og gmfintlige innsprgit-
ningspumper med relativ kort levetid,

ARTSBLADET

— Sveert kort tid for blandingens
dannelse (bare ca, 1/10 av blandings-
tiden ved en tilsvarende bensinmotor)

— Pren fordrer et kraftig og siltkert
startsysiem, da den lkke kan tgrnes
for hand —

— Veivaksel, lagre o s v er bety-
delig mere pikjent p g a de vesentlig
hgiere kompresjons- og forbrennings-
trykk —

— Den har en hardere gsang enn
hensinmotoren og er gjerne noe tyngre.
%

S8vel bensin- som dieselmotoren —
arbelder efter to forskjellige arbelds-
mfier, nemlig 2-takt og 4-taktk.

Med en takt forstdy man stemplets
bevegelse fra. den ene til den annen
ytterstilling, 2 takter utgjgr altsd en
omdreining av velvakslen. Dersom
velvaksien fAr en arvbeldsimpuls for
hver omadreining, taler man om 2-fakt,
dersom den bare fAr 1 arbeidsimpuls
for 2 omdreininger av veivakslen, ta-
ler man om 4-takts motor. Vedstdende
skisse anskueliggjgr forlgpet ved beg-
ge systemer.

2-TAKTSMOTORENS FORDELER:

2-takts motoren har omtrent 1,7 gan-
ger stgrre effekt ved samme cylinder-
volum som 4-takts motoren —

— Av samme grunn er den 30 pst
lettere —

— Den har en jevnere gang og ei
jevnere drelemoment —

-— Den kan lages robustere og av el
mindre antall deler enn 4-takts mo-
toren,

Hatwker monoplan, over 480 km/t. Rolls Royce <«Merliny-motor.

ERDENS hurtigste Jagerfly, et en-
. gelsk Hawker monoplan som man
tkke vet stort mer om enn at det har en
veskekjglet  12-cylindret  V-formet
Rolls Royee «Merliny-motor og gjigr
en tart av omkring 540 km/t, hvis
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ikke enda mer, Sir Philip Sasson har
thvertfall Iatt falle en bemerkning i
den retming i pariamentet. Flyet har
under stor hemmelighetsfullhet veert
under prgve siden fgr jul. Innflyveren
er lgitnant P. W. S, Bulman,

ULEMPER:

Den har et stgrre spesifikt brenn-
stofforbruk enn 4-taltts motoren —

— Den har hgiere temperatur —

— Derved darligere smgring, stgrre
sHtasje og kortere levetid enn 4-takts
motoren.

Tftehom 2- og 4-takis motorer hav
har ogsh 1- og 6-takis vert forsgkt.
Hittit har bare 4-takts motoren hatt
noe sgerlig betydning som flymotor,
men 1 de siste par &r er det pi 2-takts-
omrhdet gjort store fremskritt.

For dieselmotoren egner 2-takis sig
bedre enn 4-taktsprinsippet, og derfor
blir nesten ale diesel-fiymotorer byg-
get som 2-takts motorer.

Harald Bubery.

Icaros.

Ola Nordmann
i flyveperspektiv.
Nervestitende avskjed med Fevik.

Palle stod og kigdde sig opgitt i
hodet. Han var ikke rikilg vdken en-
da, men hadde alt klart & bl vdt pa
bena, Det hadde striregnet hele nat-
ten og den fra fgr si hlgtgiorte flyve-
plass nmrmet sig en ubestemmelig
overgang fra myr til innsig,

Mother stod gjennemblgt og dau
borte 1 en krok og synies ikke 4 ha
hatt godt av vsrgudenes overstrgm-
mende opmerksomhet. I det heletatt
syntes alt lagi sire omhyggelig til-
rette for det av Palle s& lenge forut-
sagle havari.

P4 den annen slde blev situasjonen
stadig verre og vi kunde ingenlunde
ta chansen pad & bli liggende vmrfast
og fordrive tiden med 4 studere hotell-
regningenes mystikk, Vi hadde bare
en retning &4 starte 1 og i enden av
plassen var det godt besatt med lgv-
skog som det var liten chanse til &
hoppe over. Men det gk en vel tvers
gjennem lgvskogen i retning av laven
til storbonden pa Fevik og i denne
slukten vilde det ihvertfall vare plass
tll understellet p& flyet om det skulde
knipe.

Skarp debati,

Vi stod som sagt pad spranget til
Kristiansand, og de ngdvendige pakke-
nelliker som métie medfgige irriterte
Palle over all méte. Et beskjedent
forslag fra min side om & lette vekien
av flyet ved & tappe all overflgdig
bensin fra tanken over pad en kanne
og plassere den { bagasjerummet frem-
kalte energlsk protest som truet med
dgdelig flendskap da han flkk tenkt



o,

:.5\\
\&\}“’L‘UFT ARTSSLADET

Telafon: 26 038 og 25 345

Faste og slifestaerke dekker

For START- og RULLEBANER -

Innhent nermere oplysninger hos:

A.S NORSK ESSENASFALT CO.

DRONNINGENSGT. 14, OSLO

FABRIK 1 AKER

litt nermere over saken. Der utspant
sig idetheletatt en ilter debatt om hvad
hver enkelt kunde legge igjen for &
gigre starten minst mulig whelbrin.
gende. Palle bebreidet mig sterkt at
jeg hadde spist s& gridig til frokost,
niens jeg pA min side sgkte & fremholde
at nir han hadde glemi bade 4 pusse
tennene og barhere sig s& var det

omstendigheter som veiet Hke tungt,

ikke minst aerodynamisk sett. Og nar
han | samme forbindelse s& skjevt til
mitt solide fotigi, si var han til gjen-
gield sh vat pd bena at vekien kunde
bli hipp som happ.

— Vel, sa Palle, def forekommer
mig at du tar situasjonen noget lett-
sindig, men jeg finner den s& alvorlig
at jeg ikke wil ta ansvaret aleme. —
Ikke jeg heller. — Kanskje vi skuwlde
ta det sammen? — Gjerne det, men
shnn rent privat anser jeg det for &
vare av liter betydning hvem som
har ansvaret hvis vl jkke kommer
over tretoppene.

Kort prosess.

Palie smilte endelig uhyre &ndsfra-
veerende da han var sterkt optatt med
hgiereliggende sannsynlighetsberegnin-
ger, efter giemal. Jo, det burde klare
sig. Mothen blev freset op bide wvel
og lenge, og flyet plasket et par prg-
vesvinger for 4 £ en {pling med bigi-
hetsgraden. Bakenfor den egentlige
startplass 4 noget som velvillig kunde
betegnes som kuliurbeite, adskilt fra
det gyrige jorde med et par respekt-
able stikkrenner, Mothen kravlet be-
hendig over enhver hindring og bare
lettet irritert p& halen av og til. Vi
bhefant oss i plassens borteste avkrok
og Palle gjorde kort prosess ved gle-
bHkkelig full fres efter en brutal ku-
vending. Ved hjelp av de wvelkjente
kjempenapp i stikka blev de Hte op-
byggelige stikkrenner passert uten va-
rig mén og farten var ikke verst da
vi aprutet gjennem vanndammene som

en ubdt { hgi sjg.- Men det var synd
& st at stemningen og flyet var lettef.
Bjerkekrattet n®rmet sig som en sint
okse i toppfart og i et kort sekund
stod det klart at situasjonen hadde
veert reddet, hvis Pale hadde startet
alene og { bare skjorta. Jeg vilde ikke
se bakover, for jeg visste han sati{ og
tygget smastein med innsunkne kin-
ner og det pi side 10 beskrevne blikk.

Nu var det ihvertfall for sent & sla
av moloren. Vannet bremset stadig
verre, men s4 kom det lenge ventede
kjempenapp og vi hang da ihvertfall
i lufien. Maksimal stigevinkel og mi-
nimal fart er ikke noget man skal
muntre sig for meget med 1 lav hgide,
men hvis bide en selv og vinden for-
holder sig sbsolutt stille kan det brin-
ge gunstig resultat i et knipetak. I
det gieblikk faren kulminerte, passerte
understellet der hvor veien laget ap-
ning i krattet, mens vingene slapp fra
det med et par elskverdige streif av
de gverste toppene.

Sorlandsmentaliteten smitter.

Det gir forholdsvis umerkelig 4 bl
el par Ar eldre, hvis det skjer i lgpet
ay samme ltidsrum, men skier det i
lgpet av neen gekunder setter det visse
spor i erindringen. Men tiltross For
dette hurtige tillegg, folte ingen av oss
at alderen trykket nevneverdig Itke-
vel, og der utveksledes i all stilthet
megetsigende glekast som kanskje
kunde tolkes derhen at lykken star
den lette bi. Ja Palle forsikret sene-
re at hadde jeg fortert de to gjenle-
vende rundsiykker hin frokost vilde
det ha blitt mine te siste. Men denne
kamuflerte pistand om at lykken
skyldtes h&rfin beregning matte selv-
fglgelig avvises med 75 prosents styr-
ke. Stemmningen blev efterhvert utmers
ket ombord som det heter, mens vi
briket nedover Spgrlandet { det ek-
leste regnveer.

Palle var levende Interessert t Grim-

stad, som han syntes hadde et passen-
de navn, og virket seerlig Fuhr-el og
veerbitt, Han hadde vanskelig for &
finne den beskjedne byen som kaller
sig Lillesand, men vi tok for sikkerhet
skyld peiling p4 en husklynge under
oss pg noterie til samviftighetens be-
roligelse at byen var ekspedert. S84
overveltes mange minuttene gikk det
ikke efterpd, fgr vi skjgnte at Sgr-
landets hovedstad var 1 farvannet.
Siktbarheten hadde tatt sig beiraktelig
sammen og langt ute i havet skar skra
solstreif gjennem den grd, rullende
evighet, Og foran var det likesom nytt
land steg frem med rummellgere el-
ver og dalstrgk som bebudet en stprre
bys opland. Som en dristig linjalstrek
i det fjerme steg nikkelverkets kjem-
peskorsten inn i himlen, og kort efter
1& sjakithrettbyen under vire fgtter til
almindellg beskuelse, Det er mulig
at innvinerne opfattet det som smres-
runder, men i virkeligheten drev vi
intens jakt efter flyveplass { byens
neerhet, Kongsglrdsletten virket me-
get forlokkende fra pasge hgide, men
ved neermere eftersyn dukket der op
et utall av grgfter og tridder som det
skal vare ganske lurt & ta hensyn til
under en landing. .Vi arriverte omsi-
der ved Kongsgarden ph et jorde som
bgd p& de uwsannsynligsie tarmslyng-
rystelser og spretf, men Mothen har
som hekjent en elefants tadlmodighet
sénn.

Pglle blir stormannsgal.

Vi blev straks omringet av nysgjer-
rige og vi blev sogar overfalt av en
korrespondent som Apenbart hadde
sett bedre dager,

Som en maunn der nettop har landet
efter en vellykket atlanterhavsflukt,
tok Palle sig god tid, og fgrst da siga~
retirgken gled scenmevant ut av hans
munn (hvis Jeber korrespondentens
dine hang ved), behaget det ham &
pemerke dennes tilstedeverelse, mens
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han lenet sig tanketungt mot vingen.
Jo, det som han igrunnen hadde fes-
tet sig ved sterkest, var den store for-
andring i dlatekiene fra den ene timen
til den andre, Til frokost kundes han
traffe folk som vilde fljuga, til middag
flyve og utover eftermiddagen bade
flyga og fyga. Korrespondenten blev
andeklig. — Om han var flygande
sprogforsker? Palle smilte hemmelig-
hetsfull og uttalte bare med en lett
nandbevegelse £l opbrudd at Kristian-
sand interesserte ham sterkt.

Vi fortot valplassen som to eksent-
riske herrer som Apenbart gjorde hvad
det falt dem inn, som f. eks. 4 lande
I Kristiangsand med privat fly, uten
4 gl byen svar ph det brennende
spgrsmél: Hvorfor?

Jeg s4 spprrende ph Palle da vi kom
ph tomannshdnd, Han humret sakte
og bekjente at mens vi satt og kaiet
nedover Sgrlandet, kom han il &4 ten-
ke pA «Himmelurei» og Fvelandssek-
ten og all den.idyllen. Det var derfor
dukket op en stormannsgal tanke i
ham, at nu skulde vi t# en avveksling
se hvor meget man kunde innbile si-
ne medmennesker i almindelighet og
pressen 1 s@rdeleshet, ndr vi nu en-
gang var 1 besiddelse av et fly og en
flyvehabitt., Men, husk det! — la han
til med efterirykk, vart ydre gjgr det
phkrevet at vi virket eksentriske, ved
f. eks, & gd med krgllete bukser og
fillete sio, tiltross for at vi altsd mel-
lem oss sagt er steinrike, Senere kan
vi jo riste byen ut avy ilusjonen og
avertere denne reklameflyvningen,

Jeg erklerie idéen for akseptabel
og lovet & gjgre ham min opvartning
nér situasjonen gjorde det pakrevet.

Icaros,

Wi Moming

" I «Fly» nr 2 stér der en beskjeden
notis om at det antagelig blir {dyve-
stevne ph Pileren ogsh ifr, Men i en
dagsavis 1 Oslo kan man samiidig lese
at de respekiive myndigheter ikke er
begeistret for planen,

Hjor deltok der 63 fiy i steynet, fra
Hwmren, dfarinen, Widerges Flyvesel-
skap, Norsk Lufitrafikk m. fl. og alle
mé da skjgnne at dette var dem heste
propaganda for flyvningen. Alle avi-
gene hadde da ogsi bare ros & gi
AMen, er det glemt nu? '

Vi fir hape at «HFlyvedagenr allike-
vel blir virkeliggjort!

Arne Raustad, Vogtsgt, 63, Oslo.
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Forstykket, med eller uten duplika-
tor, lages for- sig og passes trangt
inn i forreste spant. Forstykket for-
mes slik at det gar i ett med kvop-
pen, det er ogsk lager for propell-
akslen og kan lages for en eller flere
strikker. Fig. 10 viser et enkelt for-
stykke som bestdr av to furn-, bjerk-
eller balsaklosser som er Hmet sam-
men. Bt 3 mm messingrgr, elier til
balsaforstykke et 2 mm aluminiums-
rgr danner lager.

Skal modellen ha to eller tre strik-
ker ordnes overfgringen leitest med
like tannhjul som ikke bgr veere for
tynne. Det har vist sig ail tannhjul
ca, 2 mm tykke dg diameter ca 15
mm er bra. Slike tannhjul bgr ha
grove tenner og ¢r da ogsk lefle &
tilpasse.

Hvis kroppens fasong thlater det,
bgr tannhjulene plaseres siik at de
kommer inn i kroppen. Til lagring
passer 3 mm eller 1/8" messingrgr,
tit aksler sglvstal eller strikkepinner
ph 1,6—2 mm.

Lag forst de to treklosser og lim
disse sammen, De bgr ikke vere un-
der 1 cm tykke. Plaser tamnhjulene
sammen oppé klossen og merk av for
akslene. Bor si efter merkene med
3 mm bor.

Forstykket formes sh til og pusses,
to rgr kappes ti og presses inn § hul-
lene. Ta akslene og hpi iil halkene,
omhyggelig og helt ngiaktig, ellers
far man lett kast i akslene og det er
ikke bra. -

TFannhjulene pusses og loddes godt
ph akslene, Hvis tannhjulene skal vee-
re pi utsiden ma akslene tres gjen-
nem forstyliket fgrat, NAr akslene er

plasert i forstykket bgr man passe p&
at hakene star hver sin vel

For at ikke akslene shal forskyve
sig (lype fig. 11} eHer for & holde
disse pa plass (type fig. 12) mi et par
skiver loddes godt fast pA akslen. En
holder til propellen lages av 0,9 mm
pianotrad og loddes p& akslen, Et
forstykke , eller en duplikator, mi la-
ges meget nglaktiz og omhyggelig
hvis man skal f4 noe godt utbytte.
Darlig lodding eller unglaktighet kan
ogsh gdelegge flyvesgenskapene. Tann-
hjul og aksler mé& gl lett og uten
kast. Det finnes mange andre typer
av duplikatorer og utvekslinger, men
da disse bare har vart laget I ekspe-
rimentglemed og ikke er bedre, skal
jeg ikke komme nermere inn pd de
forskjellige konstruksjoner her.

De beste resultater vii man — hvis
det gielder en lett modell — opnd med
strikk, uten duplikator eller uiveks-

ling,
Endehaken kan vere permanent fes-
tet i1 kroppen, eller — hvad som er

mere praktisk — veere avtaghar,

Skal endehaken vere fast, mé& et
felt vare Apent s& man Kan komme
til 4 skifte strikken.

Endehake og halespors lages ofte
i ett, som regel av pianotrad. Fig. 13
viser en slik endehake,

En to-strikkers endehake til & ia
av sees pd flg. 14. Feltet oppd krop-
pen mé da veere apent, slik at ende-
haken kan irekkes op. Begge disse
endehaker er laget av planotrad. Fig.
15 viser en prakiisk og enkel ende-
hake festet til et bakstykke som pas-
ger- inn i -bakerste spant. Det er da
lett & dra ut stykket og skifte strik-
ken. W. Aaneby.

(



Representert ved H. H. BROCH, Prinsensgl. 6, Oslo.

SANDNES MODELL-FLYVE-
KLUBB «CONDOR»-

er ferdig med sin modelifly-utstilling,
som blev meget vellykket bide med
hensyn til deltagelse og besok,

De stgrste og best representerte ut-
stillere var Horten Sell Flyve Klubb,
Stavanger Flyveklubb og 8. M. F. K.
«Condors,

Det som vakte mest opmerksomhet
p& utstilingen, var — utenom Horten
Seil Flyve Klubb — utvilsomt Widerdes
og D, N. L.s reklameutstillinger. D. N.
L. hadde stilt ut et stort kart som
viste Norges forandrede stiling § for-
hold til utlandet med og ufen luft-
ruter. Widerges Flyveselskap viste i
en aldeles utmerket stand sine over-
méte vakre luftfotos, samt prgver ph
kartlegning fra luften,

De ca. 1000 besghkende var begeist-
ret over del de fikk se, Dette skyldes
ikhe alene den reklame som «Condors
har drevet, men ogsd det mélbevisste
arbelde som klubben i lengere tid har
drevet for A4 gke interessen for mo-
dellflyvningen.

Premliclisten,
Hlusse I: Tro-kopi. Ikke flyvedyktiy.

I. premie: O, Aanestad, Sandnes,
{Aftenpostens pokal).

2. premie: Karl Dahl, Stavanger.
(Beltotaske og byggesett fra Berg Jo-
hannesen, Stavanger.}

3. premie: Erik Lindberg, Aloss.
(Signallykt fra A /S Electrie, Sandnes.)

Higsse II: Tro-kepi. Flyvedykiig.

I, premie: Karl Dahl, Stavanger.
{Stavanger Flyveklubbs pokal),

2. premie: AIf Gustavsson, Sand-
nes. (Arsabonnement pa <«Flys.)

3. premie: Thue, Stavanger. (Bil-
lede av Waco T tilhgrende Widerdes
Flyveselskap og opsati av samme.)

Hlgsse ITT: Hropsmodeller,

I. premie: L., I. Vaine & AL Ofte-
dal, Sandunes. (Pokal fra <Starts, Ozlo.)

2. premie: Tormod Tgrland, Stav-
anger, (Presentkort 4 kv, 5,— fra Ing-
vald Dahle, Sandnes.)

3, premie: L. I, Vatne & B, Ofte-
dal, Sandnes, (Metalipropell fra Brgdr.
Oftedal, Sandnes,)

Klasse IV 4A.: Sell- og glideflymeodellsr,

I, premie: H. A. Mathiesen, Horten.
(Pokal fra @glends Sykkelfabrikk,
Sandnes,) o

2. premie: Finn Xarlsen, Horten,
(Fotografiapparat fra Karl Sivertsen,
Sandnes.}

Klusse IV B.: Seil- og glideflymodeller.

E. premie: Harald Bjdrke, Sandnes.
(Pokal frs Sandnes komm, Hgiere Al-
menskote ved bestyrer Einar Hustad.)

2, premie: HUif Tonning, Sandnes.
{Pokal fra Sandnes og Jarens Avis.)

3. premie: Johs, Haukland, Sand-
nes. (Pullover fra Beriinius Svendsen,
Sandnpes,)

Klasse V; Pinnemodeler.
1. premie: Tormod Fgriand, Stav-
anger. (Presentkort & ke, 10,— fra

Stavanger Aftenblad.) :

2. premie: Lars @glend jr, Sand-
nes, (Sporisbluse fra @Pglends Manu-
fakiurforretning, Sandnes.)

3. premie: Arne Haukland, Sand-
nes. (Boken Modellflybygning, opsatt
av Henry Stub, Oslo.)

En pokal opsatt av Sandnes Modell-
Flyveklubd ¢Condors til den best re-
presenterie klubb tilfalt Horten Seil
Flyve Iubb, ) oL

Dommere var ing. K. Ullestad-Olsen,
Stavanger, 0. Aanestad og H. Gunder-
sen, Sandnes, .
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LLERS Familie-Journal har i dis-
se dager startet en landsomiat-
tende flyveklubb som alte bladels lese-
re under 20 &r gratls kan bli medlem
av. Tanken med klubben er & bidra
til & gigre en stgrst mulig del av lan-
dets ungdom e¢air-mindeds, og at der
ikke skorter pa interesse har man fatt
klart bevis for, idet der allerede nu
er innmeldt over 100 lokale avdelinger
med 5—320 medlemmer i hver,

EN NORDISKE FLYVEKONKUR-

RANSE skal iar holdes i Sverige
i forbindelse med <Hiss-utstillingen.
Hn nermere omiale av kopkurranse-
reglene skal komme i neste nummer.
Forhépentlig blir det deltagelse ira
norsk side bide av civile og militzre
fiyvere,

ISTE FRA AMERIKA er at en

ung nordmann, Donatd Strandnes,
har dannet en forening av rancheiere
i 8yd og Nord-Dakota for & drive
luftkrlg mot prerieulven, som stadig
forarsaker stor skade p& kvegel., Tor-
eningen har kjgpt et fly og engasjert
flyver, mens Strandnes star for shy-
tingen. P4 mindre enn to méneder
har han nedlagi over 40 ulver, for-
teMes der. Nylig fikk han melding .om
at en uly holdt p& & jage en kalvy
rundt p& prerlen. Fiyet giklk straks
ph vingene og ikke lenge efter hadde
Strandnes ekspedert to ulver og red-
det Kalven,

APENE AV KRIGSPFLY i verdens-

krigen mener man nu i England

efter sikre og objektive oplysninger &
kumne fastsette slik:

England mistet 8 685 fly og 268 bal-
longer, Frankrike henholdsvis 4 980 og
320, Amerika 781 og 17 og Tyskland
6794 og 552,

For Italia, Psterrike, Belgia, Rume-
nia og Tyrkiet ansldes de samlede tap
til omkring 7000 fly og hallonger.

Y FLYVEKLUBE. Endel inter-

esserte har startet en ny flyve-
kiubb i Oslo, Det skal vere tegnet
ca. 40 medlemmer. Klubbens styre er:
Herbert Frantzen, formann, Leif Bor-
ge, varaformann, O. C. Pstern, sekre-
teer, Einar Johnsen, kasserer, Ole Neass
og Will, G. Aanehy, Varamenn: Pete
Ingebrethsen, Arne Olsen og Erling
Rikenberg., Revisorer: Ivar Fjeld og
Johs, Lehn,

58

AN
S IVETHRRTSSLADET

TIOPISKE BIKKJER mé va®re no-

en smrdeles f{linke og forstandige
dyr. Efter hvad det svenske tidsskrift
«Flygnings kan meddele, deltar de
nemlig p4d en utmerket méte i ludt-
forsvaret, ddet de fungerer som <«lyt-
teapparater> mot de fiendtlige bom-
befly. Shledes fortelles det at der i en
ogse bley drept omkring femti hun-
der ved det fgrste luftangrep. Dz an-
grepsflyene neermet sig anhen gang,
viste bikkjene tydelige tegn pa uro,
tredje gang stakk de avghrde og
gjemte sig lenge Igr folket s& eller
ngrte fiyene, og det samme gjgr ogsi
de innfgdte nu sksnart «lytteappara-
tene» forsvinner. :

AIRCHILD AERIAL CAMERA

Corp. har konstruert verdens stgr-
ste fotoapparat for kartlegning fra
tuften. Apparatet veier 155 kg inklu-
sive film for 200 billeder og er ut-
styrt med hele 10 objektiv som tar
billeder 1 forskjellige retninger. Alle
ohjektiv reguteres elekirisk. Fra 10000
m hgide f&r man med et omride pd
optit 2600 km® pa ett billede, Prisen
for apparatet er imidlertid hgi, omkr.
100000 kr.

TRATOSFAEREBALLONGEN ¢EX-
PLORERs>, fort av de amerikanske
kapteiner Stevens og Anderson, har
satt ny hgiderekord med 22570 m.
Den gamle var 18665 m, ogsid satt
av amerikanere, (Tre russiske flyvere
nadde i 1934 en hgide av ca. 22000
m, men forulykhet under nedstignin-
gen og rekorden blev derfor ikke an-
erkjent.)
«Explorers har et volum pi 146770
kbm og er aitsd betydelig stgrre enn
«Qraf Zeppelins,

EDAKTOREN AV «cARROPLANE=
er ikke enig i Bnglands ufenriks-
politikk og uttrykker i en leder sin
mistillit til Hden i fplgende ord:
«— Herr Eden sies & veere den yng-
ste utenriksminister siden Pitt. Han
er isllfall den penesfe. Mien kvalifi-
gerer det ene eller det annet for stil-
lingen og er hans politiske karriére
overhodet tillitvekkende?»

ARMISCH-PARTENKIRCHEN var
malet for en euvopeisk stierne-
flyvning 1 forbindelse med vinferolym-
piaden. Der deltok 50 fiy. Den tyske
kaptein Seidemann pd BFW seivet,
Nr. 2 blev polakken Wodarklewlicz pd
RWD, nr. 8 en gruppe pa tre Klemm-
fiy under ledelse av den tyske major
Klein,

mB@ker,

Charles Doute: Beyond the Sunsel.
John Murrays Forlag,
London,

Efterkrigslitteraturens flodbglige fort-
setter 4 skylle inn over landene. Som
rimelig kan veere. For verdenskrigen
har grepet inn I alle menneskelige for-
hold op vil fortsette & gjgre det ennu
{ lange tider fremover.

Setv om Charles Douies bok ikke
kan henregnes i den egentlige krigs-
Htteratur, tar den sitt utgangspunkt
i begivenheterne i Hngiand umiddel-
bart efter fredsslutningen og fgrer le-
serne frem gjennem virvaret i de byg-
gende &r som fpiger efter, smrilg ph

_¢et humanitwre omr&de, hivor forfatte-

ren pi grunn av sine anlegg og sin
allsidige beskjeftigelse har spesielile
forutsetninger for 4 kunne gi interes-
sante oplysninger.

‘Wfter nogen fA semestres ophold ved
universitetet i Oxford far han anset-
telse i Undervisningsdepartementet,
hvor han efterhvert fér 4 gigre med
en rekke komitéer til revisjon av for-
skjelige grener av skolevesen, opdra-
gelsesanstalter, behandling av straff-
fanger m, v. Boken som i det vesent-
lige er en setvbiograti, gir leseren i
spredte glmt innblikk i forfatterens
mangfoldige oplevelser og erfaringer,
den gigr raske hopp over til fotturer,
fielklatringer og mange og lange rei-
ser. Han omtaler i et lengere kapitel
sine egne og sndres littersre forsgk,
kommer ogsi ino pa flommen av
krigshpker — han har selv skrevet en
— og tHdeler ris og ros sivel il bri-
tiske som utenlandske forfattere. Be-
merkelsesverdlg er det herunder at
han har meget godt & st om den noksi
omstridte «Im Westen Nichts Neues»
av Erich Maria Remarque,

Hans reiser bringer ham til de gamle
frontavsnitt 1 Belgien og FranKkrike
og hans skildringer av gjenopbyg-
pingsarbeidet 1 de gdelagte omrider
byr mange interessante oplysninger.
Likeledes fglger vi med utbytte hans
beskrivelse av en relse han foretok
til Australia og New Zealand, hvor
han bl, a, fikk en strilende motiagelse
av maorierne, som pA en elendomme-
lig méte stort sett har forstétt & he.
vare sine urgamle tradisjoner som inn-
fgdt rase 1 forbindelse med at de har
ovnet & kunne tilegne sig det beste
av den hvite manns civilisasjon.

A D,

Fly kommer ut en gang pr. méned og
koster kr, 5,00 pr. ar.

Redigert og utgitt
av kaptein J, Waage,

Kontor, Karl Johansgt, 8. Telf. 23 6035.

Hellstrgm & Nordahis Boktir. A/S,
Welhavensgt. 9, Oslo,
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fz Frankrike er antellel av
ok medlemmer i flyveklul-
bewe ca. 150000, Frank-
rike bar ca "42 millioner
innbyggere og Norge 2,87
mitlioner, Tatt forbolds-
messig  efter folketalier
burde »i her [ landet ba
cd, 10000 -medlesmer i
flyveklubbene, Det er vel
heit vegnet hoiv vioidag (
seiter  medlemstalier il e
1000, Dot er Blavi ai med-
femastallet md of.
5000 medlemmer ma
veare milet for 1936
Ndir  sammentintningen
av flyveklublbene er ior
dey md huerviingen dv
nye medlentmer bl en ay
de viktipste opgaver,
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