


Varfrakker

Cirrus Hermes

Flymotorer
kapper og dresser
pp g T70—80 og
120—135 HK.
i vart bekjente
store utlvalg
Egen avdeling for
mﬁltagnipg Fgrsieklasses
Apent til kl. 6 konstruksjon

Salg direkfe fra:

spesialisten:

S{orgaiens Konfeksjonsfabrikk

(Sior-Ko-Fa). Utsalg: Storgl. 7, 2. etg. TIE. 20579, 25097

materialer
og arbelde.

A/S LOWENER, MOHN

OSLO

Luftfahrtforschung

verdffentlicht die Arbeiten der bedeu-
tendsten deutschen Forschungsanstal-
ten auf dem ebiete der Luftfahrt.

Probenheft und Prospeki kostenlos
Jihrlich erscheinen 12 Hefte

Preis jihrlich:
in Deutschland und der Schweiz RM, 24,—
im sonstigen Ausland RM. 186,—

Verleyg R. Gldenbowry, Miinchen 1 (Sohliessfach 31}

FLY

Argangene 1933—34 kr.
Argang 1935 ......... » B
B

Enkeltnumre av drgangene
1933—35 tilsalgs i begren-
set antall.

BLACKHAWK

PIPENGKKELSETT
KVALITETSVERKTAI

INGWALD NIELSEN

TORVGATEN 4=6, O5L0




Offisielt organ for: ]

MNorsk Aero Klubb
Vernepliktige Flyveres Forening
Bergens Aerokiubb

Stavanger Flyvekiubb

Nersk Modellflyver-Forbund

{TSBLADET

1936 * Nr.4 4, arg.

Norsk Aero Kilubb

Generalforsamlingen den 3dje
april gikk meget stille for sig
— altfor stille. Det var siledes
ikke fremsatt et eneste forslag
om valg av nye medlemmer til
styret. Resultatet mitte da bli
at alle som efter tur stod for
valg, blev gjenvalgt. Det var
sikkert bra folk allesammen,
men det skader nu ikke at det er
Hit gjennemtrekk i et styre. Det
hiper vi medlemmene vil sprge
for ved neste generalforsamling.

Bernt Balchens utmerkede og

greie foredrag om amerikansk
trafikkflyvning blev pihort med
stor opmerksomhet. Foredraget
fortjente fullt hus — men frem-
metet var dessverre ikke stort
storre enn vanlig. Vi tror alli-
kevel at faglige foredrag av den
art som Balchens, i det lange lop
vil trekke flere medlemmer til
motene enn almindelig underhold-
ningsprogrammer.

P& generalforsamlingen blev
fremlagt &rsheretning og &rs-
regnskap som gjengis nedenfor.

NORSK ABRC KLUBB'S ARSBERETNING FOR 1935
Medlemstaltet pr. 1/1 1935 og pr. 1/1 1936 fremgir av folgende oversikt:

Ares-  Livsv. Ars-
medl.,  medl medi.
1/1 3935 ...... 8 18 133
1/1 31836 ...... 12 18 148

Klubbens gullmedalje innehas av:

Captain Wilkins, Lady Bailey, Major
Tryggve Gran, Bernt Balehen, Profes-
sor Picard, Kaptein Liitow-Folm, Kap-
tein Riiser-Larsen, Louis Blertof, Thor
Solberg.

Solberg har fatt medaljen 1 1935.

Foruten ovenmeynte har Xklubben
fglgende mresmediemmer:

Generalmajor J. Reeder, Karl Feucht,
Lineoln Ellsworth, Redakigr Rolf
Thommesen, Kaptein Dons, Major Sem-
Jacobsen, Major Chr. Aug. Thoine.

Alajor Thorne og kaptein Doxrud
blev utnevat til seresmedliemmer i 1935,

Klubbens styre har i 1935 hestatit av:

Arsmedl. Jromedl. Innbudte Sum

3% kont, med], medl,

7 12 4] 178

i 2 7 192
Formann: Kaptein Ole Reistad. Vise-
formann: Grosserer K. Hesstvedt.
Styremediemmer: Dr, ing. H. Eyde,

BENSIN
OLJER

Grosserer 8. Hesstvedf, Ingenigr Is-
dahl, Major Rgrholf, Premierlgitnant
O. Steen. Varamenn: Kaptein R. An-
dresen, Kontorchef Leiv Brun, Redak-
sjonssekreteer Huitfeldt, Ingenigr E.
Svendsen,

Av klhibhens virksomhet nevnes:

Hlyvestevnel p& @leren 17/8—385
under beskyttelse av H K.H. Kron-
prinsgen.

I stevnet, som blev besgkt av ca.
30 000 mennesker, deltok ca, 80 fly fra
Fiyvebataljonen, Hesrens Flyveskole,
Widerges flyveselskap, Forneho flyve-
selskap og Norsk Luftirafiklk.

Stevnet var begunstiget av utmerket
veer. Programmet omfattet opvisein-
ger 1 formasjon og lufteksersis, sniti-
tlyvning, radiooverfgring fra fly, fall-
skjermutsprang, ballongkamp  ete.
Stevnet var helt igjennem vellykket,

Flyvestevne Ingiervsirand 82/6—38s.
Stevnet var en klubbkonkurranse, Det
omfattet en landingskonkurranse,
orienteringskonkurranse og stafett-
tlyvning. Deltagerne var delt i to klas-
ser, for flyvere over og under 150
timers flyvning. Resultatene var fplg-
ende: (klasse A over, klasse B under
150 timers flyvaing)

Stafett: 1. Brik Engnes.

Orientering, Kl A. 1. Hans G, Lund,
2, Erik Bngnes. 3. Ditleff Smith.
4, Christensen. 5. Aas,

Ki, B. 1. Leiv Brun., 2. Svenning,
3. 8. Hesstvedt,
5. Gythfeldt,

Landingskonkurranse, KI. 4. 1. Dit-
letf Smith. 2, Hans G. Lund.

Hi. B, 1. Svenning. 2. Gythfeldt.

Stevnet var i alle deler vellykket.
Widerdges bungalow p& Ingierstrand

_blev Innviet i forbindelse med stevnet.

16/9—35 deltok N, A.K. 1 srrange-
ment av flyveopvisning pa Kjeller i
snittflyvaing av ingenigr KEropf. 4—500
mennesker overvar opvisningen.

Motiagelsen aqv Thor SBolberg fore-
gikk efter flyverens ankomst til Ingier-
strand 17/8—356. Det blev holdt en
fest for Solberg om eftermiddagen efter
hans ankomst,
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4. Alf Johansen, -



22/8 holdt Solberg offentllg foredrag
i Aulaen, arrangert av N, A K.

Ty il Horien 8/6—35. Turen fore-
gikk i lefet bat til Horten. Der var det
omvisning pa etablissementet, adgang
tit 4 f& en flyvetur for medlemmense
og fellesmiddag 1 Sjgmilitere Sam-
fund,

1 turen deltok ca. 40 medlemmer.

Medlemsmgier,

Nyttdrsmgie 10. junuar. Program:
Kabaretforestilling av medlemmer, fel-
lessplisning, dans.

Ekstraordiner genevalfersamling 8.
jebruar. Foredrag av dr. ing. Hyde om
«Deltagelse i internasjonait fiyveraliy»,

Generalforsamling 1. mars. Sel-
skapelig samvaer, dans.

Medlemsmgte 31. mai. Orientering
om klubbens arbeidsopgaver (forman-
nen), fiyveplassen pi Fornebo (0dd
Nansen), flyvekonkurranser innen
klubben (H., Eydel),

Medlemmene hadde adgang tit mgte
i Ingenigrforeningen 25, okiober, hvor
professor Fredrik Vogt holdt foredrag

{Foris. 66.)

Meddelelser fra Luftfartsrddet.

Leegeundersokelse av flyvere,

Lmgeunderspkelse av flyvere m. V.
foreghr fredag 8. mai.

Underagkelsene finner sted § Werge-
landsvelen 3 b, Oslo, og begynner k1. 17.
Krysnlng av farvann med kraft- o

telefonledninger.

Bfter forslag ay Luftfartsrddet har
Telegrafstyret gatt med pa & innhente
uttalelse fra Forsvarsdepartementet nér
det gjelder spersmdl om anlegg av
lange spenn for telefonledninger
og gt departementet underretning om
den avglorelse som blir truffet i hvert
tiitelle. Det er ogsé forutsetningen at
private telefonseiskaper phlegges A&
gende mekding om sike Hnjer.

Telegrafverket bruker forgvrig som
repel sjokabel ved krysning av farvann
nir speunlengden er over ca. 1060 m.

"Telegrafverkets luftspenn er korte og
relativt lave, lange telefonledminger
over dalsenkninger forekommer prak-
tisk talt ikke. .

Hvordan forholdene er ved de private
telefonselskaper er ikke tilstrekkeMg
klarlagt. Det vil nok smrlig ut over
bygdene forekomme lange spenn over
sund og elver.

TFor kraftledninger vil det b
forholdt ph tilsvarende méte, tdet
Hovedstyret for Vasdrags- og Elektrl-
sitetsvesenet vil sgrge for at Forsvars-
departementet far anledning tit & uk-
tale sig for Hilatelse gis til & strekke
slike ledninger over farvann og dal-
senkninger og bllr underreitet om av-
giorelsen.

T Norges geografiske opmaling arbei-
des det med kartiegning av luftspenn.

An Omkosinings-konto

Porto, telegrammer, telefonk. .....

Lgnnings-konto
Tidsskrift-konto
Glideflyve-konto

Flyvestevne Ingiersirand-k. .......

Besgk Solberg-k,
Overskudd 1935

An Kassa-konto
Bank-konto
Merke-konto

: An Balanse-konto

Revidert:
Th. Egebery
Joh Johannessen

W. A. K.s Arsregnskap for 1935,
Gevinst- og tapskonio pr. 31/12 1935,

Kr. 13 105,26

Belanse-konto pr. $1/12 1935

Kapital-konto

Kr. 13830,49

Kapital-konio
kr, 11 143,24

pr. 81/12 1936.
Pr. Saldo

Kr. 11 143,24

Pr. Saldo pr. 1/1 1936

Oslo, den 31, desember 1935
27. mayrs 1936

Ole Reistad

formann

Gevinst- og tapskonto, everskudd 1935 .. »

..... kr. 2357,28 Pr. Kontingent-Xonto .............errnens W, 253940
..... » 533,65 Bidrag, gaver-k. ... oooiiioieen P 2 000,00
..... » 850,00 Andre innfekfer ... .iciiiariaaaen ® 30,00
..... > 393,76 BenteKONED . vvcvnerrecnccsanrreasiss 2 300,63
..... » 2,84 Flyvestevne @leren-K. .............o.0 ? 8 235,23
..... » 436,66
..... » 619,31
..... » 791176

Kr, 13 105,26

..... kr, 1940,38 Pr. Aalerifondet . .....ieieiii i kr. 240,00

..... » 11 811,11 Livsvarige medlemmers k. ........00.0 ® 1660,60

..... > 79,00 FIUSFONA o evvvmvcsrrrcvnnsannmnnasess ¥ 847,25
...................... » 11143,24

Kr. 13 830,49

kr. 323148
7911,76

Kr. 1114324

kr. 11 143,24

A, Roscher Lund
sekreter
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Nav De hav bave moloren

AEROSHELL

- . =
«den fullkomne smoreolje»

~ d slole pa.

Motorstopp her ...... en uhyggehg tanke. Ikke en flekk 4. ngd-
lande pd. De md kunde stole pA motoren,

Det er dette absolutte krav til sikkerheten som ligger til grunn
for AeroShell’s fremstilling. Og det verdensry som AeroSheall
har vunnet, er den beste garanti for at oljen er péhtehg under
alle forhold

Trafikkflyvningens fremgang er avhengig av sﬂckerhet, pre—
sisjon og gkonomi. Og fremgang er nettop det som karakteri-
serer AeroShell — og de trafikanter som bruker den. Ogs&
De vil std Dem pa & bruke AeroSheil,

NORSK-ENGELSK MINERALOLIE AKTIESELSKAB
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H.glimmer-
Eﬁ:z(ge r,Q tilvenstre
med statbeskyiters |
jilhoire med norma
ioppkonlakl.

28" 4N
AN
S LUFTEARtSOLADET

med BOSCH-*ehnplugger,
det betyr oket sikkerhet

Bosch fremstiller specia
ﬂymotorgr,t sou;eipédg
lidelighet nyter
giseelsg som Bosch-utsty
flyplugger leveres 088
isolert metallkappe, som sa
dammer et ful}sten
Steifri telegrafl-
flyets gikkerhet.

ltennplugger a:
punn av sin 1ok
en samme {11*.
» 1 gin almn
A 1med atpibeskytler, en godt
mmen med tenmpluggen
lisk innkapsiet hele.

dig metattagning gker vesentlig

og telefonmo

AJS AUTOMAGNET

av glimmer for
e kvalitet og
okkelige tillit 08
delighet. Boseh-

oy stigmlinjer, modelforsgk og vind-
tuniel, -

331, okiober var klubbens medlem-
her ihhbudt til mgte 1 Ingenigrforenin-

‘en; hvor dr. ing. van der Werfhorst -

iioldt foredrag om ¢Belysning 1 fly- og
biltrafikkens tjenestes,

Mpte &. november 1 Wergelandsveien
5 med referat ved grosserer Hessivedt
fra mgte 1 P A T og ved Kkaptein
Roscher Lund fra kongress for Ambu-
lanseflyvning 1 Bryssel,

Major Thorne og kaptein Doxrad
bley utnevnt il seresmedlemmer og
overrakt hedersgaver,

Mgte 26. november i Hgires hus.
Foredrag av lgitnent Lambrechis: Litt
om Svalbardflyvning, navigasjon og in-
strumenter.

Julemgie i K, N. A, 11, desember med
kabaretforestiing og dans.

Det har 1 &rets 1gp veert avholdt: 17
slyrempler,

Av saker som kilubben seriig har
hehandlet skal nevnes:

Arbeidet med dannelse av Landsfor-
bund av flyveklubber, Klubben var re-
presentert | forbindelse med starting
av flyveklubb pd Hamar og i Sarps-
horg.

Ambuianseflyvning, Kapteinene Ro-
scher Lund og Wage er klubbens re-
presentanter i en felles komité med

Rgde Kors. Komitéen arbelder med
saken,
Grosserer K, Hesstvedt represen-

terte klubben ved mgie i FLA L 1
Dubrownik, kaptein Roscher Lund re-
presenterte klubben ved ambulanse-
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flyvnings-kongress i Bryssel, og flere
medleinmer representerfe klubben ved
flyvekonkurranse i Norrkgping,

Det har .veri arbeidet med & fa
istand flyvestevne mars 1936, hvilket
dessverre ikke lykkedes.- .

Glideflyvningen har veert stgitet og
kontrollert.

Det har vert arbeidet med ulykkes-
og livsforaikring.av flyvere.

Luftkarter. .

Dannelse av et husfond,

Merkning av iflyveleder, kuftlednin-

ger og spenn,

Lettelse 1 tollbestemmelser for sam-
kvem med Sverige.

Deltagelse i Nordisk Flygarpokal-
fiyvning 1936,

Klubben har fatt bidrag kr. 2 000 fra
Roald Amundsens Minnefond og ki,
1000 fra Forsvars-Depariementet, for-
uten diverse bldrag innsamlet av gros-
serer K, Hesstvedt til Husfond.

Klubben hadde sommeren 1935 gratis

_adgang til Ingierstrand bad og i

Widerge flyveselskaps bungalow der

VERIGES LUFTFORSVAR. For
neste budgettdr er det foreslatt
bevilget 20,9 millioner kroner &l flyve-
vAbenet. Budgettet er nu pa 9,9 mihli-
oner.

Til erstatning for havarert og kas-
sert materiell er forestétt ea 2,6 milli-
oner. Dette heldp skal brukes til innen-
landsk flyfabrikasjon, Flyenes vedlike-

hold er beregnet tH ca 2,6 millioner.
Til innenlandsk motorfabrikasjon er
avsatt 2% miilien, og it opsetning av
en avdeling bombefly, over 5 millioner.
I budgettforslaget er ogsd fgrt op Te-
tydelige helgp til mobiliseringsbehold-
ninger ay bomber og driftstoifer,

Det er best-& la veere & nevne de
belgp som vdrt flyvevdben har & rukte
med.

TORRER PR 83344 TIMER
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Internasjonale rekordregler

for modellfly.

Fastsatt qv Fédération Aéronautique

Internationale.

De internasjonale rekovdregler
Jor modellfly som gjengis her {
oversettelse fra den franske ori-
ginaltelst, vil bli uigitt av Norsk
Aero Hlubb som smrirykk. Hvis
det opstdr tvil om betydningen
av ef uilrykk eller en setning i
oversetielsen, skal originalteks-.
ten legges tl grumn for fortolk-
aingen.

FORSKRIFTER FOR MODELLFLY
Modellfly er tyngre enn luft, og for-
utsetles ikke istand til & beere en mann,
Vekten i forhold til bmreflatene ma
minst vaere 10 gr pr kvadratcentimeter,
Modellene mé ha et spenn pa ikke
under 0,7 m og ikke over 3,5 m.

Neerveerende rekordregler gjelder
bare for kroppsmodelier,

Stgrrelsen av iverrsnittet av krop-
pen(e), B, er fastlagt ved Iplgende
Hgninger:

L? for land- og sjgflymodelter

T gpp med drivkraft.

2
BS= ggp for seilflymodelier,

L er kroppens lengde.

Ved hatelgse modellfly er S flateinn-
heldet av en elipse som tegnes inm i
tverrsnittel av vingens fortykning,
Ellipsens sfore akse er lik dern verti-
kale hgide av {verrsnittet. Den liile
akse er 1/3 av den store. (Hvis « er
halvparten av den store akse, blir el-
lipsens flateinnhold = a?)

3
Forholdet mellem vingespenn og
kroppslengde ma ikke veere stgrre enn
o,

Ingen del av modellflyet ma& utvides
(stikkes ul)} under rekordforsgket.

MODELLFLYENES INNDELING
1. Landflymedeller.
2. Sjpfiymodeler.
3. Beilflymodeler.

Drivkraft for lund- og sjpflymodelier.

1. Gummistrikk (som ma plaseres
inne | kroppen). )

2. Mekanisk drivkraft {(brennstoffer
er ikke tillatt),

3. Gyroskopisk drvivkraft,

Definisjon qv seilflymodell,

Som seilflymodeller regner man alle
modellfly med faste eller hevegelige
(leddete) bmreflater og uten noe driv-
verk, 1

{Om startfremdrift nedenfor.)

REKORDER
noteres for:

I. Landflymodeller.
A, Handstart.
varighet
lengde i rett linje
hgide
fart

B. Start fru bakken.
varighet

lengde i rett linje
hgide

fart

IEL Sjoflymodelicr.
varighet
lengde i rett linje
hgide

Mobiloil

Selv def beste er

III. Seilflymodeller,
varighet
lengde i rett linje
hgide

FORSKRIFTER FOR START
1. Landflymodeller. N

a}) Héndstart, — Starteren shat ved
héndstart std pa bakken, ’

b} Start fra bakken eller fra spesielt
startplan,

(Stariplanet ma ikke vere hgiere
enn 0,3 m over bakken.) Modellflyet
skal starte helt ved egen drivkraft, og
mé ikke puffes frem.

2. Sjgflymodelier.

Modellflyene skal starte fra en vann-
flate og efter flyvningen sette sig pa
vamnet, Det er ikke tillatt a puffe fiyet
frem ved start,

3. Seilflymodelier,

a} Handstart. Starteren skal sti pa
bakken, : :

b)  Strikkstart, Gummistrikkens
lengde m4 uten strekk ikke vere over
3 m.

e} Vindestar{, Vindeapparatet ma
ikke flyttes under starten.

Startstedets hgide far ef titlegg lik
3/4 av kabelens lengde.

&

Ved de rekordflyvninger som er om-
handlet 1 disse regler, er det ikke i
noget tilfelle tillatt & starte modellfly
ved hjelp av fly, ballong, drake o. s, v.

SERLIGE TORSKRIFTER
Yarighetsrelcord,

For land- og sjpflymodeHer regnes
tiden fra det gieblikk modellene slippes.

For sellflymodelier regnes tiden fra
det gieblikk modellene ldsgjgres fra
startsnoren (slippes av starteren).

Flyvningen er slutt i det gishlikk
modellen tar bakken eller vannet, flyr
mot en hindring eller forsvinner ut av
syne for tidtageren.

En ny varighetsrekord ma for & bl

ikke for gadt
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godtatt minst veere 10 sekunder bedre
enn den gieldende rekord.

Hgideforskjellen mellem start- og
landingsted mé ikke vare stgrre enn
2 ¢, av avstanden I rett linje.

Rekord for lengde i rett linje,

Rekordiengden regnes fra startsted
til landingsted. Nar det ikke er mulig
4 mAte avstanden direkte, kan den tas
after kart, Kartets mélestokk mé ikke
vere mindre enn 1 : 50 009.

Hgideforskjellen meltem start- og
landingsted mé& ikke vsmre sigrre enn
2 9 av avstanden i rett Hnje.

TInntil lengderekorden nédr 1000 m,
mé& en ny rekord veere minst 100 m
pedre enn den foreghende rekord. Fra
1000 og opover, mé den nye rekord
vaere minst B % bedre enn den fore-
ghende,

Holderelierd over startstedet.

En ny hgiderekord mé minst vere
50 meter bedre enn foreghende.

Tii hgidemaling skal brukes smé
barografer som or laget spesielt for
modelfly.

Fartsrelcord,

Farten méles over en 50 meter lang
grunnlinje. Det flys en gang i hver
retning over grunnlinjen ofg med
mindre enn 4 times mellemrum. Tidene
noteres for hver passering over grunn-
linjens endepunkter, Farten regnes ut
-ph grunntag av midlet av passerings-
tidene.

En ny farisrekord md veere minst
1,6 m pr sek (5,4 km pr iime} hedre
enn den foreghende.

Relkovder for sjoflymodeller.

Ved rekordflyvninger skal sigfly-
modellene starte fra vann og seiie sig
pi vann.

Rekordflyvninger ilengde skal foregé
over en innsjg for & kunne hestemme
start- og landingsted nglaktig,

ANERKJENNELSE AV REKORDER

Rekorder noleres bure for stevne-
deltagere som har spertsiisens fra
F. AL

Icaros.

Ola Nordmann
i flyveperspektiv.

Serlandsidyll.

Vi fikk greie pi at Kongsghlrdens
adelige jord vanligvis blev overviket av
en slags sanitetsforening. Vi métte
med andre ord erobre en ukjent kvin-
nes hjerte for & erhverve opholdstil-
latelse for vart fly.

Mens hostvinden rev i den evige allé-
rekke ned mot Kristiangand, slet vi as-
falten i passende pingvintempo, mens
Palle fremholdt de strateglske forutset-
ninger for inntagelsen av fru Sanitets-
foreningen. De pleler & uifylle sine
nvery med en naturlig forutseining, er-
klserte Palle, Deres ord har en med-
fodt tyngde, og som de fortrinsvis eks-
tithedte 1 de respektive byer, iror jeg at
titelen fiyveleltnant som ramme om en
sorglos og lett konversasjon vil gjere
utslaget. Han s pa mig med det ham-
sunske dyreblikk, og vi sendle hegge en
flyktig tanke til vare respektive uni-
former i mellposen pi loftet — — —
Det lureste var vel lkevel & bruke tele-
fon, si illusjonen ikke blev adelagt.

Vi befant oss pa en bro og blev noget
brutalt tiltalt av nogen smapiker, for-
di vi gikk p& heire fortau istedetfor
venstre. — What do you say? sa Palte
med kongelig britisk flegma og holdt
il hoire med en stedighet som en stor-
tingspresident av samme retning. Pike-
parna blev stiende med halvApen munn,
og jeg sa ausgeszeichnet sk godt Jeg
kunde.

HSom sagt eksentrisk flirte Palle og
gntret en telefonkiosk. Han bukket og
skrapet i tetefonen og smilte innfagende
{1 fru Sanitetsforeningen i den andre
ennen av traden, -— Jo, det var da to
flyveloitnanter pa avvele, hadde han
nesten sagt, he he, og del viide bare
vare et par dager iil denne deflige byen
var riktig besett. Om fruen iil gjen-
gield vilde la slg bortfere en tur {il
den syvende himmel, s& skulde det vare
en fornoielse. — N& ikke det né&, Nei,
nei, det var jo lkke bra selvfolgelig &
iope nogen unodig risiko, ndr man had-
de s& mange ansvarsfuile hverv p& sam-
vittigheten, Men ndr fruen var si lmote-

kommende, skulde 1 hvert fall forenin-
gen f& et flyvebillede av den prektige
Kongsgirden! -
—. Dette tegner jo bra, sa Palle da
han opromt kom ut av boksen, men st
mig mellem oss sagt, har du nogen
tante hernede? — En som du da? Nei,
sukket Palle, det foreligger ingen betin-
gelser for Serlandsidyll i min familie.
Jeg antydet et spor, og dette kronedes
med hell. Da vi om aftenen si ut over
byen fra et vindu I 3. etasje, var vl
enige om at vi hadde grunn til & fole
oss ovenph 1 mer enn én forstand. Det
var bare verdenspressen som gjenstod.

Nye perspektiver for Sorlandets
hovedstad.

Vi entret utpd aftenen en redaksjon
uten & bl tatt det ringeste notis av. To
journalister var ivrig optatt med & ut-
fritte en redaksjonsrotie om baksiden
av kulissene i en verserende retissak.
Vi satte oss selvgode 1 en kyok og lyt-
tet Andsfraverende, Det var stoffman-
gel s& vidt vi forstod, og Palle smilie
jurt. Omsider blev vi hemerket.
- Hvad det var vi hadde pA hiertet?
— A ikke noget s®rli, sa Palle og skut-
tet sig hemmelighetsfull i kroken.
Jeurnalistene veeret likesom HEt med
neseborene. — Vi var adpenbart utenbys
fra? — Joda vi reiste fra @vre Tele-
mark ved middagstider idag. — Men
det var da fysisk umulig, — He he, lo
Palle temmellg nedlatende, — Ja, det
vil si med flyvemaskin lar det sig jo
gjore, bemerket den ene av journal-
istene, som om det gjaldt en absurd
mulighet. — Nettop, sa Palle. Begge
journalister spratt i veeret. — Er dere
flyvere? — Joha, nér det av og til fallt
oss in. — Og landet her idag? — Jaha,
pa Kongsgardsjordet. — Aha! kom det
i kor. De bevebnet sig med blekk o
blyant, og vi blev trukkel ine i de
indre gemakker. Det brygget op il
morgendagens spissartiklcet over diverse
spalter, Innledningsvis blev perschalia
og plan gitt til beste, forsiktig og hem-
melighetsfullt, 1 Palles &nd. Muligens
dreiet det sig om ren lystiur. MModerne
overklasse av temmelig eksentrisk
kavakter, Men muligens kunde det
st et koncern bak i forbindelse med
fiyveplassprojekt av vital betydning for
byen som eventuell eentralpunkt ¢ det

N AMotellet, tsio

Et av landeis absolulf mesi moderne hotel-
ler, og uten sammenligning det mest rime-
lige, i befrakining av sitf eleqante ulsiyr.
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internasjonale luftrutenett, Fiyverne
utfalte slg meget hemmelighetsfullt om
disse punkier, Bladet hadde imidlertid
veert opmerksom pd byens muligheter {
s4 méte for, og det var biadet en glede
4 erfare at disse to utmerkede flyvere
uttalte sig meget rosende om Kongs-
gardsletten sett 1 forbindelse med det
internasjonale luftrutenett,

Palle blir stadig verre.

Palle tot den redaksjonele cigar gjore
en serle styrt roll i venstre munnvik,
mens blikket gled tankefulit men kritisk
glennem de bléd ringer mot taket, som
efter hans ansiktsuttrykk & demme
trengte litt oppusning,

— Hm, hvor lenge herrene aktet 4 bli
i byen? — Tja, det berodde sAmen pi
attraksjonene og tilveerelsen forovrig,
— Aha, ja da métte herrene endelig
overvaere en utsokt aften p& byens
mondene hotell den nwste dag. — Vir-
kelig en tanke. — Og vare videre pla-
ner? — A neermest aevo-planer, sukket
Pale. Journalistene lo voldsomt, — Men
vl hadde da fenkt oss rundi kysten
hvis vearet blev si darlig og landings-
plassene s& sma at det blev virkelig
sport & ta sig frem. For vi hadde for
vane & lande der det falt oss inn, uten
spor av forhdndskjennskap til lerren-
get, samtidig som navigasjon i tdke var

Palles mest utsokie hobby, om han s&

shkulde si,

En stum beundring for leken med
de store farer i en ukjent verden stod &
lese 1 vare ofres oine. Palle reiste sig.
Om de herrver journalister vilde vaere
med pd en orienteringstur over distrik-
tet imorgen, s& var del oss en for-
nolelse. Begge la sin hegelstring for
dagen, og jeg bet mig merkee i at den
ene rettet 3 spalters overskrift il 4,
tdet vi forlot valplassen med Hlusjonens
skjmr over vlre noget eiendommelige
personligheter. Da vi atter vandret
giennem dunkle gater med gress i, be-
klaget jeg at PaHe ikke var greve i
virkeligheten. Det skulde vare et siags
kompliment, Hea, ha, lo Palle og slo
sig p4 kn@mrne som en hestehandler.
Det var det vesentligste innhold av
hans konversasjon resten av kvelden.

Redaksjonelle tommermenn,
Morgenavisens  spissartikkel  var
unekielig flott. Palle knegget s& ved-
holdende under frokosten at min {ante
mistenkie ham for & ha stukt en levende
fine, Da det omsider behaget oss &
innta flyveplassen som situasjonens
herrer, var megel folk mgtt frem, hvor-
iblandt vire to venner, som imidlertid
.hadde de smerteligste redaksjonelle
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temmmermenn, Plassen vi drev pa, var
jo neermest for et frimerke & regne, og
de arme riddere av pennen hadde alt
tatt diverse stiltkpiller av publikum.
Palle forsikret irnidlertid som en mann
der var fortrolig med tall, at med en
bagatell av 10 millioner Xunde s4
mangt rettes pd, og da de hadde fatt
sine respektive hufteturer, hegav de sig

beroliget hiem tH petitjournalistiske ut-
skelelser 1 bevisstheten om 4 ha sak-
kunnskapen pi sin side.

Jeg minnet Palle om i all stillhet at
vi nu snart maitte identifisere ous som
de luvslitte reklameflyvere som sist
hadde optraddt i Arendal, men han vilde
forelobig ikke hore pa det oret.

Tearos.

Den Nordiske flyvekonkurranse 1936

ONKURRANSEN om den nordis-
ke flyverpokal foregir ifir i tiden
21—28 mai i Sverige. Vare flyvere har
gett frem t&il denne begivenhet med
adskillg forventning, fordi det ifr =4
ut til & bli stor norsk deltagelse. Det
har imidlertid vist sig at flere civile
flyvere har trukket sig tilbake efter
& ha sett konkurransereglementet. Det
er heller ingen grunn til & {ro at mili-
terflyverne er smrlig begeistret for
det,

I det store og hele hlir flyvaingen
nu som § 1934 en prgve pd evhen {il 4
kunne passere en strek ph seckundet
et hestemt antall ganger. Den viktig-
ste innvending er at ruten er opgitt
pd forhénd. Da den i hele sin lengde
gAar over gvenske omrade, har svenske-
ne den fordel fremfor de gvrige delta-
gere at de kan trene pA ruten s& e
get de vil, MNu kan jo svenskene si
at det star en hver fritt 4 delta eller
la vare. Og de har delvis reit i det.
P4 den annen side er dette med fly-
verpokalen en ssk som angér flere
land. Det er derfor meget som tialer
for al konhurransereglementet ved
disse fiyvhinger burde fastsettes av en
komité bestdende av en representant
fra hver av de nordiske lands aerp-
klubber,

¥

Vi skal neyne litt om e viktigste
punkter i reglementet.

Det har vart arranggrernes mening
at flyvningen skuide gi el utslag pa
eforarskickligheten»,

Konkurransens fgrste dag, torsdag
21 mali, er det landingsprgve, antagelig
pd Bromma. Neste dag er det flyvning
efter ruten: Bromma -— WNorkdping
— Jpnkgping — Ljungbyhed — Ggte-
horg — Xavishorg — Visterss, til-
sammen 1048 km. P& hvert av disse
steder skal man lande og opholde sig
minst 60 min. Orlenteringsprgven er
inntagt p& strekningen Xarlshorg —
Viisterds. I Visteras er det pany lan-
dingsprgve. Og deltagerne blir her
natten over. ’

Pi ruten er satt ut 7 passerkontrol-

ler. P4 enkelfe av disse blir passe-
ringstid notert (hemmelige tidskon-
troHer). Ennvidere noferes tid for pas-
sering av en méllHnje pd de steder
hvor landing skal foretas.

De enkelte strekninger pi ruten skal
flys med sikalt ideel fart som hereg-
nes efter formelen:

Tdeel fart — 0.8V |+ A
V er flyets stgrste fart ved bakken,
og A er en konstant som beror pa
vinden.

Deltagerne mad bruke ngiakiig den
tid som svarer til den ideelle fart pa
de forskjellige strekninger.

Skal De anskaffe

FLY-UTSTYR
SEILER-UTSTYR
AUTOMOBIL-UTSTYR
SPORTS-UTSTYR -
HYTTE-UTSTYR
CAMPING-UTSTYR
BADE-UTSTYR
RO-UTSTYR

ga til

STEEN & STROM #% -
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Lgrdag den 23 maj flys den siste
del av ruten Visterds — Bromma, €n
distanse pi hare 80 km. Rekkefglgen
ved starten fra Viisterhs bestemmes
av deltagernes prikkantall | de to fo-
reghende dagers flyvning. Beste mann
wommer alisd fgrst frem til Bromma
og de andre med meliemram som sva-
rer {it prikkantallet. Ved den endslige
untregning av rekhkefplgen tas med
eventuell prikkbelastning ogsi ph den-
ne sigte del av ruten,

=

Klasseinndelingen er grelere nu enn
i 1934, Det er 2 klasser: yrkesflyvers
og privatflyvere. Til yrkesflyvere reg-
nes alle som har militeer flyverutdan-
nelse, har deltatt 1 yrkesmessig luft-
fart eller har veert ansatt som instruk-
tgr eHer imnilyver.

Fiyverpokalen tilfaller den som oOp-
nir best resultat uansett klasse. For-
gvrig er det flere premier | begge klas-
ger.

#

Som fgr nevat er det 2 landingsprg-
ver. Hver landingsprgve skal utigres
som malanding med avsiitt motor fra
en hgide som bestemmes av ledelsen.
Den som slar ph motor under landin-
gen straffes med en hel prikk. Denne
form for landingskonkurranse er uhel-
dig, fordi det blir &t spgrsmél om
skjgnn om motoren har wveert brukt
eller ikke. Det er ingen vanskelighet
& avrangere landingsprgver med fuil
adgang til & bruke motoren, Konkur-
ransemessig vil siike prover veere langt
mere verdifulle.

Prikkantallet ved !andingsprgvene
regnes ut efter fglgende formel:

prikkantall — K gﬂe
X

For {ly med bremser er K = 230,
for fly uten bremser K — 135,

% = aystanden i meter fra landings-
merket.

v — landingsfarten i km/t.
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Pasgering av méllinjene ved mellem-
landingsstedene og tidskontroilene kre-
ver den hgieste grad av ngiaktighet.
De flyvere som vil ha en chanse fil
plasering mé te med sig fgrsteklasses
forsteklasses kronometre. ¥n hver
passering fgr eller efter det riktige
tidspunkt straifes med 0,1 prikk pr.
sekunds avvikelse, For tidlig start
straffes ennu strengere, nemlig med
0,6 prikk pr sekund. Starter man se-
nere enn 10 sekunder efter starvisig-
nal er straffen 0,1 prikk pe sekund

forainkelse.
%

{8 Jonkdping

Den sikreste méate 4 opni presis
passering av méllinjen p&, vil antage-
lig vemre & komme frem mwot stedet
noen minutter fgr tiden i ca, 600 m
hpid_e, ta et overblikk over méallinjens
omgivelser og derefter gé ned (under
100 m) for passering. Inngvelse av rik-
tig passeringspieblikk bgr tas omiglen
og omigjen under treningen il konkur-
ransen,

Ll

Dot er neppe til & undgd at flyver-
nes og konirollgrenes kronometre ko
mer til & vise sigrre eller mindre av-

o

Stark-och mdl Slochholm O
HMelonteadningsstolion A

Fosserhontrall °

Ruten for kappflyvningen.

=POST

MED LUFTPOST

PAR AVION

P4 postkontoret fAr De ngdvendige oplysni
nement pa «Dirigeringslister for post fra Nory

I de fleste lands byer kan Deres post bli bragt ved
til adressatens bolig umiddelbart efter postens ankomst.

vinner De tid, og tid er penger. Benytt derfor det hur-
tigste befordringsmiddel for fremsending av Deres post.

nger. Portotakst fées kjgpt for 10 gre. Abon-
e til utlandet» kan tegnes for ki, 3,00 pr. &r.
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vikelser. Mait kan da komme Hl 4 fd
prikker som man tkke burde ha. Hvis
arranggrene vil undgd dette, ma derfor
alle flyvere f& sine Kronomeire for-
seglet ved starten og tidiagerne »&-
legyes & scwnmenligne sine Kronometre
med flyvernes fpr passeringstidene inn-
fores pi flyvernes kort, Detie bgr skje
pi alle mellemlandingssteder,

Orienteringsprgven bestar i & opda-
ge 2 markeringspunktier som ligger et
sted mellem XKarlshorg og Visteras.
Dutkenes avstand fra den retie linje
mellem disse to steder skal tkke veare
stgrre enn 1000 m. Dukenes plass skal

" merkes av t et kart i méilestokk 1:

400 000, og eks.vis angis slik: «Ved
veiskiHet 1 mm syd for «a» i ¢Bergas
1 duk» (eksemplet er tatt fra regle-
mentet). Har man nu merket av du-
ken pi feil sted 1 kartet straffes man
med 0,2 prikk for hver pdbegynt mil-
limeters fell. Hvad straffen blir hvis
dukene ikke fines er savidt mhn ken
se ikke sagt noe om. Selvom man fin-

"ner duken er det slett ikkbk s& enkeit

& angi dens plass riktig. Efter male-
stokken er 1000 m i terrengei bare
2,6 mm i kartet. Det vil lett kunne
gipres en miflimeters feil hvis man
krysser av dukens plass med en grov
blyant., Vi vil forgvrig anbefale de
norske deltagere & studere hartet
grundig pé forhand. Det er meget mu-
lig at man derved kan gjefte sig til
hvor dukene ligger. Det mi ngdven-
dlgvis veere like ved ef punkt som trer
skarpt frem béde i terrenget og i kar-
tet.

Teoretisk skulde alle delagere f&
0,2 prikk for orienteringsprgven. A
angi dukens plass si ngiaktlg at man
undgér den minste fell, lar sig jo ik«
ke gjpre, og dermed har man en pd-
begynt millimefer, Det mé antagelig
vare meningen at 1T mm fell er tillatt,
men at man ved stgrre feil straffes
med 0,2 prikk for hver pabegynt mil-

limeter,
%

Bestemann i 1934, svensken Ilgitnant
Thunberg, hadde bare 1,6 prikk -- 1
et lenger og vanskeligere Igp enn i
ar. Beste nordmann var dengang lpit-
nant Odd Bull som blev nr. 7 med
5,6 prikk,

Nordmennene mgtte 1 1934 uten no-
en som helst forfidndstrening. Det bgr
ikke gjenta sig i &r, At svenskene al-
likevel kommer il & bestefte de 20
fgrste plasser, ma man vere forbe-
redt pd, slik som forholdene ligger
an, Ymidlertid tror vi ikke ai man av
den grunn bgr nere engstelse for vare
fiyveres <forarskicklighets.

75 km/t.
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Wideroes siste fremstot.

iderdes nye Bellanca var knapt
tatt i bruk fgr det spurtes at
Z nye Stinson Reliant var ventendes.
Med disse siste anskaffelser har sel-
skapet i dag en fidte som det har
grunn til & vere stolt av, Bellanca og
Stinson-flyene er vel { sin klasse de
beste som Amerika kan levere. Nettop
disse typene har det derfor blandt
interesserte flyvere wveert et utbredt
gnske om & se | anvendelse herhjemme,
Bellanca'en har vi omtalt fgr, og den
er alerede velkjent fra Jotumheims-
ruten. Stinson skat vi se litt nermere
pa. Det er s& mange typer og modi-
fikasjoner av Stinson fabrikata at det
er ngdvendig 4 begynne med fullt
navn: Stinson Reliant 1986 modell
Sk—8E. Det minner litt om alkohol
prgve — la oss herefter kalle den
Stinson. Flyet har skrog av stil og
vinger av stdl og dural. Ksbinen er
rummelig og pent utstyrt. Den gir
plass for flyver og 4 passasjerer. FTom-
vekten av flyet er bare 1240 kg, Med
flyver og 4 passasjerer, bagasje og
driftstoffer er totalvekien 1800 kg.
Vingene er forsynt med spalteflap-
per som reduserer landingsfarten tH ca.
Flappene slies ned og op
ved en bryter p& instrumentbreitef.
Det er vacowm kraft som beveger
dem, Hydrauliske bremser hgrer ogsa
med il utstyret. Med flapper og brem-
ser i bruk er ruflelengden ved landing
ca. 90 m. Flappene er ogsi nyttige

2 nye Stinson Reliant.

mir man skal starte pA en liten plass.
Nar flyét i starten har nddd en fart
av ca. 66 km/t, settes flappene pi, og
resuliatet er da at flyet fAr stgrre 1gft
og skyter raskt op fra bakken.

De fly som Widerge har anskaffet,
har Wright-motorer p& 320 hk og skal
da veere god for em reisefart pa 250
km/t.

Av bemerkelsesverdige ting forgvrig
skal vi nevne regulerbare propeller,
vibrasjonsfri montering av instrument.
brettet, god oversikt fra fgrerplasen,
Hjulunderstellet ser enkelt og kraftig
ut, Det kan skiftes ut med flottgrer.
Slik som forholdene ligger an idag, ar
fly med en slik understellkombinasjon
hel overlegne de spesielle land- og
sigfly,

Det ene av Stinson-flyene vil anta-
gelig bli satt inn pA postruten Oslo—
Ggteborg. Denne opgave skulde det
veere vel egnet til, Det andre flyet
ne&rer vi et svakt hidp om & se i virk-
somhet som ambulansefly i Nord-
Norge. Det er lett & foreta den nga-
vendige ominnredning.

%

— Arild Widerde som var over i
Amerika for & kjdpe disse flyene, er
full av lovord em typen. Han {fraff
forgvrig en annen nordmann derborte
som var like begeistret Stinson-tilhen-
ger, nemlig den gamle Kjeller-fiyver
Rolf Helgeby, av profesjon bilmann,
men fremdeles flyver, og en hyppig
gjest ved Stinson-fabrikkene.

Billedet viser fluppene slité ned.

kn annonse i FLY

— lufifartens eneste fagorgan

Norge — vil gjgre Deres varer k]ent

hos alle som har med Inftfart og flyv-
ning & gjgre, Forlang vdre annonse-
fariffer.. MWksp, Karl Johansgt. 8 -
tif, 23695,
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DiplLing. Truls Dahl:

Opbygging av
frittbarende

Grunntrekk av flykonstruksjonen. vinger.

{Forts. fra nr. 3.)
ETALLVINGER kan utfgres med
baerende hud efter akkurat sam-
me principp som de fgr omtalie trevin-
ger. Denne honstruksjon er wmeget
hrukt i U, 8. A., blandt annet av Dou-

A

Fig 7. Melailving

glas og Northrop. Fig 7 viser en North-
rop-vinge. Man ser yibbene som er
utfprt av plate og de lette langhjeiker.

Istedenfor & ha en mengde avstivnin-
ger i vingens lengderetning, bruker
enkelie & klinke en korrugert dural-
plate under kizmdningen med korruga-
gjonenie parallelt med bjelkene, Denne
virker pi tilsvarende méte.

Disse vinger hrukes bare pa tungt-
belastede, hurtiggfende fly; men pa
disse er de meget brukt.

Vinger med en bjslke.

Det er mulig 4 bygge en vinge med
bare en bjetke, hvis denne stives av
mot torsjon. Denne konstruksjon har
den fordel at biethen kan anbringes pa
et - tykkeste sted pA profilet, at bjel-
ken alltid er fullt utnyttet og at den

72

derfor blir lettere enn to adskilte bhjel-
ker. ‘Til gjengjeld f&r man den kon-
struksjon som skal gi den ngdvendige
torsjonsstivhet og, undertiden, vanske-
ligers utformning av forbindelsen mel-
lem kropp og vinge. Pet er {re for-

¢

maoed barende Nuwd.

skiellige former av vinger med en
bjetke.

Vinger med stiv forkent.

Her er vingen kimdd med metall el-
ler finér pi pariiet foran langbjelken,
og klmdningen er solid festet til denne.
Derved danner bjelken og huden sam-
men et D-formet rgr som er ganske
stivt.

Fig. § viser en Dewoltine-vinge som
er utfgrt efter dette prinsipp. Man ser
den kasseformede bjelke av duralu-
minium og metallklzedningen foran.
Ribhene er forsterket foran bjelken for
& stive av klmdningen bedre. Bakerst
sees en «falsk» bjelke for feste av
patanseroret.

Konstruksjonen egner sig best for
forholdsvis lette vinger med tyk{ pro-

fil, og er meget brukt ph glidefly. Den
er i sd tilfelle utfgrt i tre.

Monospar-vingen.

Fig, 9 viser en sikaldi monospar-
vinge, Den har bare en bjelke og
denne ¢r staget med et system av stag
som gir mellem overkant og under-
kant av bjelken, noen stendere stir
ut fra bjelken i horisontal reining.
Figuren viser hare et mindre parii av
njelken, i virkeligheten er det en rekke
av disge ved siden av hverandre.

Fglger man stagene, ser man at de
dannet en spiral langs bjelken og hind-
rer denne i & vri sig.

Konstruksjonen er forholdsvis ny, og
det blev gjort en hel del reklame for
den da den kom ui, men senere har
man hgrt mindre {i den. Den er neppe
uteksperimentert ennu.

Duncanson-vingen.

I England bygget man en vinge med
en hjetke som var utfgrt som et rgr,
bave noe avstivet oppe og nede for
bedre & {ale bginingspakjenningene.
Prinsippet skulde vzere & konsenfrerg
all styrke i denne bjelke, og si bygge
ganske lette ribber utenpi.

Konstruksjonen skal vare prgvet og
ha vist sig bra, men det foreligger for-
holdsvis lite om den, si det er vanske-
lig & gjpre sip op en sikker mening.

Tig 9. Monospar-vingdetalj.
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Den sannsynlige utvikling.

Det er meget karakteristisk for fly-:

byggingen at det finnes en rekke helt
forskjellige konstruksjonsmetoder,
som alt i alt ghr omtrent likeverdige
resuliater, fordi de fordeler enkelte kan
f4 i en henseende opveies av ulemper
{ en annen. Forelgbig kan man derfor
vanskeliz si noe sikkert om utvik-
lingen,

Hvad materialet angdr, har tre en

rekke fordeler, det er billig, letl & repa-
rere, rimelig i vekt og krever lite verk-
tgi. Det er p4 den anwven side mindre
holdbart, dels fordi limingene efter-
hinden .gdelegges og dels fordi alle
bolter efterh&nden blir starket. Men
denne ulempe blir 1 almindelighet over-
drevet. Dat egmer sig ogsk forholdsvis
darlg tit massefabrikasjon, og mange
iand har vanskelig for 4 skaffe ordent-
lige trematerfaler under krig.

For mindre fly, serlig privatily, vil

antagelig trekonstruksjomen bii be-
holdt i lang tid ennu. Opbygningen av
vingene vil da bl med to hjelker som
pa Fokhker,

For mindre, meget hurtiggiende fly,
han, foruten trevinger, vinger av dur-
aluminium med h@erende hud komme
t#1 anvendelse. Denne konstruksjon er
meget brukt i U. 8, A, som er ledende
i denne klasse av fly, og bruken vil sik-
kert bre sig.

For meget store fly vil sikkert me-
{allvinger bli enerddende, og helst med
to bjelker og enter bmrende hud eHer
dobhelt stagning. I fgrste tilfelle har
duralumininra mange fordele, men eHers
kan bade dural og stal brukes, Valgel
vil like meget bli avgjort av nasjonale
hensyn og muligheten for forsyning i
krig som av rent tekniske grumner.
Det er saledes all grunn til A tro at
det lenge fremover vil bestd en hel
rekke typer ved siden av hverandre.

Truls Dahl.

Glideflyene Zggling og Condor.

Bley-Werke 1 Naumburg fremstil-
ler glideflyene Zggling og Condor, to
ay ‘Tysklands mest kjente typer. Zgg-
ling er, som navnet ogsd forteller, ¢f
fly for nybegynnere, mens Condor for
tiden er en sv verdens mest hgiverdi-
ga glidere hvormed Helnl Diffmar har

satt hgiderekord med 4 275 m. og Bu-
dolph Oeltzschner distanserekord med
505 km, H. Schreiber har flgiet den
over Alpene,

Zagling

er en en-seter. Flyet veier 135 kg. og
beerer en nyttelast pA 80 kg. Synke-

farten er 94 cm/sek og glidevinke-
len 1:14.

Spenn 12 m, lengde 6,2 m, hgide
1,7 m, vingareal 17T m' og sideforhol-
det 1:12,5. Tilyet er bygget efter
Deutsche Forschungsinstitufs regler
og koster fullt ferdig og pakket ca.
1200,— kr. fra fahrikken.

Zpgling

Condor 1
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An unique feature of the 340 BHP Cheetah IX Is that most of the im- NEN i
portaat parts are interchangeable with those of the 75¢ BHP Panther X, 2
The Cheetah 1X represents the most advanced type of seven-cylinder ® g N B
alrcooled engine for coastal reconnalssance and similar duties, alt H SR
The Panther X is now well-known and widely used in high speed i.:‘ & P
military aircraft of latest types.
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ARMSTRONG SIDDELEY MOTORS LTD., COVENTRY, ENGLAND MTITUOE | { THusar Feer)
B A 225¢
Representerf ved H. H. BROCH, Prinsensgt. 6, Oslo,
glidefly overflgdige. Ved hjelp av
motoren kan man fly over lange

Condor I

hvormed de tre verdensrekorder er
satf, har et spenn pd 17,26 m, lengde
7,66 m, hgide 1,52 m, vingareal 17,5

m®. Tomvekien er 175 kg, nyttelasten
80 kg, flatebelasining 10 kg/m*® og
glidevinkelen 1:26.

Beste ydelser:
Synkefart
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52 em/sek

“.Condor IT
med
Koller-motor,

Mavsjfart  ............ 58 km/t
Landingsfart .......... 48 km/t
Stgrste slepefart ........ 120 km/t

Condor II

har omirent de samme data som Con-
dor I, men er, somn biltedet viser, ut-
styrt med en 2-takis Kéller-motor, som
gigr alle de vanlige startmetoder for

strekninger uten opvind og flyet er
dessuten godt skikket til snittflyvning.
Det er bygget under hensyn til de er-
faringer verdensrekordholderen Heini
Dittmar har gjort. Prisen er ca, 3200
kr, levert fra fabrikken i innpakket
stand. ———

I]e I)ﬂl‘ vaere

Opmerlxsom pa

— den stadig gkende betydning lufi-
farten fAr i et moderne samfund

— de anutigheter Iuftfarten gir for
livligere samkvem og stdrre omsetning

— at luftfartens eget forbrauk gker
proporsjonalt med trafikken
og i tide sgke Dem et nytt marked ker,



\\}S"LUFT FARTSBLADET

Telefon: 26 038 og 25 345

Faste og slitestaerke dekker

For START- og RULLEBANER -

Innhent nermere oplysninger hos:

A.S NORSK ESSENASFALT CO.

DRONNINGENSGT. 14, CSLO

Luftfarten.

Den 4 mai dpnes kystflyveru-
ten Oslo—Bergen med «Hav-
ornen», Premierlgitnant Lam-
brechts blir flyets forer. Radio-
telegrafistene Hegle og Rennin-
gen skal betjene fly-radiostasjo-
nen. P& natipostruten Oslo—
CGoteborg settes inn en av Wide-
roes Waco til & begynne med, se-
nere blir den byttet ut med en
Stinson Reliant med Gunmestad
som flyver. Denne ruten Apnes
1 mai. Lufthansas rute pa Kje-
benhavn fortgetter med samme
regelmegsighet som for. Néar
kystflyveruten senere forlenges
nordover, kommer D, N. L.s nye
fly «Najadens til &4 fly Oslo—
Bergen med tysk besetning, mens
«Havernens med norsk besetning
overtar Nord-Norgeruten.

Vi gjengir nedenfor rutetabel-
lene:

Kystflyveruten:
8,45 avg. OSBLO ank. 19,10
8,40 ank. MOSS avg. 18,65
8,60 avg. » ank. 18,45
9,35 ank. ARENDAL avg. 18,00
9,50 avg. » ank., 17,45
10,10 ank. KRISTIANSAND avg, 17,25
10,25 avg. » ank, 17,10
11,25 ank. STAVANGER avg. 16,10
11,50 avg. » guk. 1545
1210 ank. HAUGESUND avg. 15,25
12,20 avg. » ank. 15,15
13,00 ank. BERGEN avg. 14,40

Nattpostruten Oslo-=Goteborg:
18,00 fra OSLO ti 8,25

Fokker T 1V.

Fokker T IV er et 2-motlors sjpfly
med flot{grer, konstruert for militert
bruk, Det kan bere 600 eller 900 kg.
bomber (eller forpedo) henholdsvis med
driftstoffer for 1100 og 800 km. Afo-
toren er Armstrong Siddeley Panther X,
Spenn 26,2 m, lengde 17,6 m, hof 6 m,
vingareal 97,8 m’. Maksimalfart i 1500
m hoide 260 hkm/t.

Tomvekten er uten spesiell ubsiyr
4700 kg, Nyttelasten 2500 kg, Utstyr
og beveebning (bomber og torpede ikke
medregnet) veler 450 kg, Herav utgjor
3 mitraljoser og patromer 130 kg, og
de ovrige 320 kg fordeler sig ph ufstyr
saledes:

FABRIK i ﬂ
RBlindflyvningsinstrumenter ... 9kg.
Brandslukkere ......cccomniiienn 27 »
Generator .................. 17 »
Elektrisk starter ...........coovnen 40 »

» utstyr ... 40 »
LandiBgslys  ..covciiiiiiiraiiaaes T»
Radio og akkumuiator ........... 100 »
Signalmidler ......cc.conel wee B ¥
Anker med taug 40 »
DIVEISE  civvivvisrineiiviersiiiae, 85 »

Som man vil se trekker alt moderne
utstsyr sterkt ph nyttelasten,

Flyet er som alle andre Fokkertyper
av blandet tre- og stAlkonstruksjon.

Flyveegenskapene skal vaere foririn-
lige efter uttalelser av premiertoiinani
Lambrechts som har provet flyet i Hol-
land,

19,20 til MOSS fra 8,05
16,80 fra AMOSS th 7,55
20,45 tii GOTBBORG fra 6,40

Trafikk: 1, mai tH 3. okiober begge
inkhk (ikke natt til se. og ma.).

Lufthansa’s rute:
16,20 avg. KI@BENHAVN ank, 11,18

1%,30 ank. GPTEBORG avg, 10,05
17,50 avg. » ank, 945
19,10 ank. OSLO avg, 828
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ARTSBLADEY

Den Osterrikske Aero Klubb arrangerer
»Selskapsflyvning® i pinsen.

Kan vi lage norske turistflyvninger?

D en esterrikske aeroklubb har
ved flere anledninger gjort
sig fordelaktig bemerket ved & f4
istand turistreiser pr. fly. T ar
innbyr klubben il «Pinseflyvnin-
gen 1936» i tiden 28, mai til 3.
juni, Alle kan delta, med eget
fly eller leiet, som flyver eller
passasjer. Hensikten er ufeluk-
kende 4 trokke turister til @ster-
rike, Ungarn og Sveits. Flyvnin-
gen legges slik an at ruten gér
over landenes vakreste distrikber.
Innbydelsene er spredt til acro-
klubber over hele Europa og ennu
videre., Dette uimerkede ester-
rikske tiltak fortjener 4 bli stu-
dert noie for & bringe pi det rene
om det kan tilpasses pa en eller
annen méte for vire forhold. Det
er dessverre g& at vi ennu ikke
har Fornebu iorden. Men det kan
veere bra 4 ha saken forberedt til
den tid. - Forgvrig er det bruk-
bare plasser bade pd Kjeller,
Gardermoen og Virnes, si plass-
sporsmilet er ingen absoluit
hindring idag heller, Detl er an-
tagelig praktisk 4 g& sammen
med Danmark og Sverige om en
stik flyvning, Det vil kumme bli
den fineste rundflyvning 1
Europa!

Vi innbyr leserne il & sende
inn forslag om hvordan en norsk
turistflyvning ber legges an.

_Det beste av de programforsiag
gom anses brukbare, tildeles en
belenning av N. A, K., som ogsd
gerger for bedemmelsen.

For % gi noen holdepunkter for
konkurransen, skal vi fortelle
hvordan esterrikerne har grepet
gsaken an.

Deltagerne betaler omtrent 150
kroner. Dette belop er betaling
for hotell og méltider, bilkjering,
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Sl innbyr til
konkurranse om det
beste programn

for et lignende
norsk arrangement,

bitturer, drikkepenger og bil-
letter.

Alleslags avgifter for start og
landing p4 {lyveplassene faller
bort. Det eneste som mé betales
er i virkeligheten driftstoffer.

Den som er anmeldt er for-
pliktet til & betale sine 150 kroner
selvem han blir forhindret fra 4
vare med, Antallet av deltagere
kan om ngdvendig begrenses.

Arrangerene serger for at del-
tagerne far tillatelse til & foto-
grafere av hjertens Iyst, undtatt
milifere anlegg.

Ruten mellem de forskjellige
landingsplasser legges slik at
flyvningen gir over de mest
interessante steder i de 3 land.
N&r rundflyvningen er ferdig,
far den flyver som i kartet har
merket av disse steder med minst
feil en smrskilt premie.

Alle deltagere far ved an-
komsten utlevert de nedvendige
karter, _

88 skal vi se litt pd program-
met for hver dag,

1, dag, torsdag 28. mai.

KLAGENFURT

Deltagende fly skal lande pa
flyveplassen Annabichl ved Klo-
genfurt for kI, 11 fm. Her fore-
gdr tollbehandling for Osterrike.

Det blir mottagelse ved repre-
sentanter for by og stat. Derefter

Ijorer man 4 bil til byen, hoor det
blir fellesmiddag. — Senere kjo-
rer deltagerne Hil et dampskibs-
stoppested ved Worthersee, og
foretar en tur med dumpskip pi
denne sjoen. Ved tilbakekomsten
biir det en festlig tilstelning med
spisning og hilsningstaler. Dans,

2. dag, fredag 28, mai.

GRAZ, )

Tidlig om morgenen begir del-
fagerne sig i bil il flyveplassen
Annabichl ved Klagenfurt og
starter derfra for & fly til Graz.
— Efter offisiel mottagelse i Tha-
lerhof ved Grae, kjorer man il
byen og bestiger Schlossberg,
hvor det er arrangert en stelrisk
Schlossbery-fest. — Dagen slut-
ter med felles aftensspisning pd
Schlossbery.

3. dag, lerdag 30, mai.

SIGFOK.

Kl 10 fm. kjorer deltagerne i
bil til flyvemlassen. Tollbehand-
ling og start for Siofok ved Flat-
tensee i Ungorn. Her er det at-
ter tollbehandling og derefter
motiagelse ved ungarske myndig-
heter,

I tilslutning til en fellesmiddag
foretar man en tur pa Plattensee.
Man fér herunder se hvordun
fisket i denne sjoen foregdr.

Felles aftensbord og ball efter-
p& ¢ Klubbhuset,

b dag, sendag 31, mai,

HORTOBAGY, BUDAPEST,

WIEN

KL 9 fin starter man fra flyve-
plussen Siokof og flyr til Horto-
bdgy-Puszta ved Debrecgin, —
Bfter ankomsten Puswta-besak




oy fellesmidday. K. 14,30 starter
alle fly for Budapest. Her er det
tollbehandling og et korlere op-
hold, hvorefter reisen glr videre
til Wien. I Wien kjorer man 1 bil
til hotellst.

Aftenen tilbringes ombord pd
et Donau-dampskip hvor man bys
et rikholdly aftensbord.

5. dayg, mandug 1. juni.

WIEN,

Denne dog er tenkt som hvile-
dag. — Ut pd eftermiddagen kjo-
rer deltagerne en tur rundt i
byen og saemles pd fiellhotellet
«Kahlenbergs. Her spiser man
aftens og drar efterpd til den be-
kijente vinkneipe Grinsing.

6. dag, tirsdag 8. juni,

SALZBUR@G (INNSBRUCK)

ALTENRHEIN, LAUSANNE.

Bfter tollbehandling starter
man kl. 8 fm. til Altenrhein ved
Bodensee. Det blir her mollagelse
ved de lokdle sveitsiske myndig-
heter og den sveitsiske Aero-
klubb. - Besok ved Dornier fa-
brikkens og et badested. Utpd
eftermiddagen flyr deltagerne til
Lausanne over Zilrich—Inzern—
Interlaken. — I Lausanne om-
visning 1 byen og felles aftens-
spisning.

7. dag, onsdag 3. juni.

BASEL

Start for Basel om formid-
dagen over Neuenburger og Bie-
ler SBee. Turer i Busel og omegn.

Torsdag 4 juni spiser del-
tagerne en tidlig frokost, og pro-
grammet for «Pinseflyvningen
1936 er dermed slutt., Hjem-

reis,
=

Det tor veere at tollbehandlin-
ger, offisielle mottagelger og fel-
lesspisninger har £att en vel bred
piafss i dette program. Men nu

far vi se om leserne er opfinn-
somme og kan gette sammen noe
bedre.

=

Programforslagene mi veare
innkommet til Fly's redaksjon,
Karl Johans gti. 8, innen 1. juni
d. a.

London—Berlin og retur med en 75 hk.

Super Drone.

ORD SEMPILL, den kjente
engelske flyver har floiet
London—Berlin og retur i en Su-
per Drone med en 714 hk Douglas
motor. Plyvetiden var hver wvei
ca. 11 timer. Lord Sempill blev
motiatt pd Tempelhof av Oberst
Udet som pnsket ham tillykke
med den imponerende prestasjon.
Den forste Drone var en glider
som senere blev forsynt med en
liten motor. Senere er konstruk-
sjonen forbedret, og i form av
Super Drone bygges det idag pa
lisens av franske, bhelgiske og
hellandske farbrikker. Den en-
gelske fabrikk er B. A, C. (1935)
Lid.

P4 turen til Berlin motte Lord
Sempill temmelig darlig veer, men
fiyet og flyveren viste sig 4 veere
situasjonen voksen. Marsjfarten
er 97 km/t, og hensinbeholdnin-
gen streklkeer til for B timers flyv-
ning.

En meget heldig egenskap har
Super Drone deri at det kan flys
trygt med en fart pd bare 40
km/t. Hvis man derfor kommer
ut i serlig darlig ver, kan man
nodlande det praktisk talt hvor-

somhelst,

Motoren er av pushertypen, og
flyveren far derfor en glimrende
oversikt fra forersetet og er kvitt
propellerstremmen.

Landingen skal vare meget
glatt og enkel. Hvis man steiler
fiyet, stikker det bare nesen ned-
over et pieblikk, men tar sig fort
igjen. Hvis man trekker stikken
helt til sig (gir fullt hgideror} og
holder den i denne stilling, gér
flyet over i en stupende spiral.

Det tar sig igjen av sig selv nar
stikken lesnes. Selv for flyvere
gom er vani med kraftigere ma-
skiner, virker den ikke utpreget
sen pA rorene, men ved ganske
lav fart gér det naturligvis tem-
melig langsomt med svingene.

Tomvekten er ca 200 kg og
nyttelasten ca 125 kg, Storste
fart 112 km/t. Landingsfart 35
km/t., Rekkevidde 480 km. Vin-
ger og kropp er i trekonsiruk-
sjon.

I England koster en komplett
Super Drone ca kr, 5 500,—. Pri-
sen er altsi temmelig stiv. Fabri-
kasjon av typen i sterre stil vil
antagelig bringe den et langt
stykke nedover. Man stdr her
overfor et fly som man ber felge
utviklingen av. Det er 4 hépe at
et av de mange billige sportsfly
som nu er i markedet, mé bii flyet
for amatorflyveren,

Norsk Aero Klubb

FESTRAORDINAR
GENERALFORSAMLING
holdes den 7. mai kl. 19 i Helres
Hus,

1, Foredrag av ing. Chr. -Aug.
Thorne om: Belysning av
flyveplasser og flyveleder.

2. Foredrag av ing. Taranger
om: Radiotjeneste for luft-
farten. -

3. Behandling av forslag om lo-
ver for N. A, X. som lands-
forbund. )
Selskapelig samvar, Dans.
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Kringsja ®

ANDLEY PAGES SPALTEVING.

Polen og Tyskland har nylig siut-
tet kontrakt med Handley Page om
retten til &4 bruke spalievinger. Op-
rinnelg var spalievingene en sikker-
hetsinnretning som skulde hindre de
tallrike unlykker som fplge av fartstap
og spinn i lav hgide. Nu har de sin
vegentlige betydning som et middel til
4 minske landingsfarten wved hurtig-
ghende fly.

TLANTERHAVSRUTEN, Imperial

Adrways vl tl] sommeren ta falt
pad omfattende prgveflyvninger over
Nord-Atlanteren. Av de meget om-
talte Short 4-motors flyvebéter har
man nu snart ferdig den fgrsie serie
p4 3. En av disse skal settes inn pd
Atlanterhavsruten. Flyvebatene har 4
000 hk motorer og er beregnet & gigre
en stgrste fart av. 320 km/t. Reise-
farten skal ligge mellem ca 240 og
260 km/t, Rekkevidden er nmormalt ca
13086 km nAr passasjerer medfgres.
Yor kryssing av Atlanterhavet mener
man at rekkevidden mé& gkes til ca
4800 km. Det meste av nyktelasten
mé da slglfes til fordel for ekstra ben-
sintaniker.

Parlamentet har gitt en ekstra be-
viligning p& kr. 400000 til prgveflyv-
ningen, og 1,5 million kromer er satt
av il flyvehavner og flyveplasser pi
begge aider av havetl,

Det er ikke bare dette eme forsgh
som forberedes 1 England for & beseire
Atlanteren, Det ¢sammensattes fiy kan
ogsh komme til & bl prgvet pd op-
gaven i lgpet av sommeren, Enavidere
bygger f. t. de Havilland 2 store 4-
motors landfly, D.H. 91, for Atlanter-
havsflyvningen. I opbygningen ligner
D. H, 91 den berpgmie Comet som vant
England—Australia-racet. Maksimal-
farten antas & bli henimot 400 km/t.
Sannsynligvis skal D.H.91 ukstyres
med de nye 400 hk Gipsy.

Den som vil konkurrere med Eng-
land om flyvetrafikken pi Aflanter-
havet m& vere godt bestitt og villig
til 4 legge ut temmelig mange milli-
oner,

LYVEREGIVENHETER 1936. Fly-

veutstilling 1 Stockholm 16/6—1/6.
Empire Air Day, England 23/5. Royal
Air Force Display, Hendon 27/6. King’s
Cup, Hatfield 10—11/7. «Pou du ciel»-
stevne, Ramagate Airport 3/8. FLAL-
konferanse, Warschau 24—30/8. Gor-
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don Bennet ballongkonkurranse, War-
schau 24—30/8. Deulsch de la Meurthe
Cup, Frankrike 13/9. Flyveulstilling i
Paris 13—20/11.

ET ENGELSKE FLYVEVABEN.

Den del av flyvevabenet som ut-
gigr hjemmestyrken, bley det ifjor be-
sluttet & gke til 123 enheter med til-
sammen 1500 fly i fgrste linje. Styrken
utgjorde 1, april 1935 53 enheter med
ialt 580 fly, Det er nylig vediatt at
hjemmestyrken skal gkes ylterligere
til ialt 1760 fly.

T en redegigreise for dem engelske
oprustning § luften gjgr «Norsk Liuft-
milikmrt tidsshrifts opmerksom ph at
antallet av fly alene ikke er noe mél
for sammenligningen mellem landenes
laftstyricer,

Det er sikkert og visst et forhold
man bgr ta i betrakining nir det eng-
elske flyveviiben i s& hgi grad under-
vurderes pa ef reni tallmessig grunn-
1ag, . eks, overfor det italienske. Den
engelske flyindustris enorme kapasitet
ar en o4 viktlg fakbor at den helt for-
rykker sammenligningen.

UFTFARTEN I AMBRIKA. Pan-
Amerlean Alrways har offentlig-
giort en beretning om sin samlede
virksomhet hittil pr, 1, desember 1935
Nedenstdende tall fra denne beretning
gir et imponerende inntrykk av detle
flyveselskaps utvikling,
61866 km lengde av flyveruter.
36 land og kolonier tilslutiet rate-
nettet.
501 057 passesjerer befordret.
270 759 960 passasjerkilometer.
118 landradiostasjoner .
137 fly 1 drift.
99,74 9% regelmessighet i trafikken.
3176 personer i arbeide.
gSifllehavsruten er ikke regnet med
i disse tall,

PD TLER-MOTORS FLY kan det
optre visse vanskeligheter med
styringen ph grunn av at alie motorer
roterer 1 samme retning, I Amerika

gigres det f. t. forsgk p& & fjerne.

denme wlempe ved & Xonstruere moto-~
rer for begge rotasjonsretninger og
montere dem skik at motorene pd ven-
stre side av skroget far den molsatte
rotasjonsretning av dem pa hgive. Det
eksperhmenteres ogsd i samme hensikt
med dobbeltpropeller pa en enkelt mo-
tor, propellerne med motisatt rotasjon.

IGNETS BOK om Pou du clet vil

i ner fremtid komme ut i svensk
overseitelse ved ingenigr Wegelius.
Oversettelsen bygger pd den nyeste
franshke utgave.

NGELSKE MILITERFLYVERE
skal herefter fa sin elementare
flyveutdannelse ved civile flyveskoler.
Den videreghende ntdannelse skjer ved
militeere flyveskoler hvor utdannelsen
skal drives s& langt at flyveren ikke
trenger individuell imstruksjon ved
overforing til flyveavdeling,

EROTRANSPORT har nylig an-
skaffet en Junkers Ju 52 med 3
Pratt & Whitney Wasp 550 hk, Flyet
er dgpt «Viisimanlands og har kjen-
nemerke SH-AER,

I AMERIKA er det 14 805 flyvere med
certifikal. Av disse har 7186 tra-
fikkflyvercertifikat, 909 har certifikat
med hegrenset gyldighet for erhvervs-
messig flyvning, 5961 har privatfgrer-
certifikat, 746 amatgrcertifikat og 3
et nu slgifet sdkalt cindustricli» cer-
tifikat. Av flyverne er 410 kvinner,
71 kvinner har trafikkilyvercertifikat.

LYVERTINNER mé& man vel nwser-
mest kalle de unge damer som -
sgrger for serveringen og tusen andre
ting p4 de amerikanske passasjerfly.
Det er ialt 197 unge damer som er
ansatt | slike stillinger.

VENSKE VERNEPLIKTIGE FLY-
VERE har 2% Aars utdannelse bak

sig fgr de utnevunes iil fenriiker, De
kan avansere videre il underigitnant,
Igitnant og kaptein, men mé for hvert
avansementstrin giennemgé et bestemt
antall repetisjonsgvelser. Norske verne-
pliktige flyvere har tit sammenligning
gjennemgatt 1 ars skoleutdannelse og
vel 5 méaneders tjeneste ved avdeling
nar de er ferdig med sin fredstjeneste.

AMUFLERING AV BOMBREFLY.
Det har vist sig at fly som or for-
synt med de rette kamufleringsfarver
p& undersiden, er meget vanskelig A se,
It kamufleri 2-motors bombefly blev
siledes usynlig allerede 1 2300 meters
hgide, mens det samme fly uten kamu-
flering var synlig helt op i 5 600 meters
hgide. - '

¥y kommer ut en gang pr. mined og
koster kr, 5,00 pr. &r,

Redigert og utgitt
av kaptein J. Waage.

Kontor, Karl Johansgt, 8. Telf. 23 695.

Hellstrgm & Nordahls Bokir. A/S,
Welhavensgt, 9, Oslo.




Luitfartforsikringer
overtas av nedennevnfe selskaper tilsluttet

Den nordiske Pool for Luftfartforsikring

Bergens Brand - Dovre - Norden - Norske Alliance
Norvegia - Storebrand - Trondhjems - Aolus.

e e

Sperry directional gyro, artificial horizon, auto-pilot  ® BJARNE
Eclipse starters and genarators SJON G
Rotax elecirical equipment & CO.

L o r d vibrationless mountings : OSLO
AandP aircralt tubing RADHUSGT, 6. TLF. 22079

Husun Aperiodic Compasses

i alle prislag for
smd og store fly

Ingenierforretningen ATLAS AlS

Tollbodgaten 4, Oslo - Telefoner: 11497 22635, 23416

Modellflyvere

Prev de nye propeller, typene «STANDARD» og
«RACER» med garantert korrekt stigning. Model-
ler med mine propeller har opnidd de fleste
rekorder innen N. M. F, Propeller for tid-, lengde-
og hastighetsflyvning. Nye rimelige priser.

Modelifly, deler og materialer. WILL. G. AANEB Y oS LO

NORDBYGATEN 4
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Oslo-Moss-Arendal-

Kristiansand-Stavanger-
Haugesund-

(4. mai fil 5. september). Alle dager undtagen
sendager. Billetter og oplysninger hos reise-
byraene og D.N.L.'s agenter.
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e

JRSKE LUFTFARTSELSKAP
FRED. OLSEN & BERGENSKE A/S

O8L0O
TELEGRAMADRESSE: AITRNORWAY - TELEFON 17270
OSLO FLYVEBATHAVN TELEFON 17140

HELLSTROM & NORDAHLS BOKTRYKKERI A/3 - OSLO




