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Blaisers og hvite
benkleer samt
Oxford-benklaer 1
stort utvalg.
KEgen avdeling for
miltagning
Apent til k1. 6

Salg direkte fra
spesialisten:

STOR-KO-FA Ytsalg: Storgaten 7

Slergateas Konleksfonslabrikk Telel, 20579, 25097, 16148

Cirrus Hermes

Flymotorer

70—80 og
120—135 HK

Fgratellasses
konastrulksjon
materialer
og arbeide.

A/S LOWENER, MOHN

OsSLO

Luftfahrttorschung

verdffentlicht die Arbeiten der bedeu-
tendsten deutschen Forschungsansial-
ten auf dem Geblete der Lauftfahrt.

Prohenheft und FProspekt kostenlos
Jiahylich erscheinen 12 Hefle

Preis jihrlich:
in Deutschiand und der Schweiz RM, 24—
im sonstigen Ausland RM 18—

Verlug R. Oldenbourg, Miinchen 1 (Schliessfach 31)

Telefunkens

radiostasjoner
og
peileapparater
for fly er

15% rabatt

far medlemmer av

Norsk Aero Klubb

pd alle luftruter i

EUROPA

{undtatt Paris—Londen)

Innmeldelse til sek-
retmren, kaptein
ROSCHER LUND
Baldersagt. 8, telf, 48431
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Offisiell organ for: )

Norsk Aero Kiubb

Vernepliktige Flyveres Forening
Bergens Aeroklubb e
Stavanger Flyveklubb S
Norsk Madeliflyver-Forbund ]
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KjeVik Og Kongsgérd. T sted nede pi Sprlandet vil

vil det bli behov for en stor
central flyveplass nar den innen-
landske lufttrafikk har fatt et
noe sterre omfang og nir Oslos
luftvei til Vest-Europa kommer
istand. Kristiansand er fra for-
ste stund av utpekt som det
naturlige sted for denne flyve-
plass, vesentlig kanskje fordi det
ligger omtrent midtveis mellem
Vest- og Ostland og fordi det
har gode sjo- og landvarts for-
bindelser. Men noen trafikkmes-
sig naodvendighet for & plasere
Serlandets centrale flyveplass
akkurat ved denne byen forelig-
ger ikke. Det er flere andre ste-
der & velge i1 mellem i nzrheten.
Under ellers: like forhold, er det
allikevel rimelig & ta hensyn til
Kongsgdrd idag. at Kristiansand fra gammelt av

T BRI er landsdelens hovedstad.
' ' ' Det ger nu ut til at byen vil
odelegge sine fremtidige mulig-

heter som knutepunkt for luft-
Forts, 5. 86
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Meddelelser fra Luftfartsrddel.

Den faste lsagenevnd
for flyvere. —

Metedager 1936/37.

Fra 1, juli d. 4 og inntil vi-
dere har Den faste leegenevnd for
flyvere mote annen fredag i hver
méned (undtagen desember) for
undersokelse av -civile flyvere
m. Tl

Mptene holdes %I 17,00 1 Wer-
gelandsvei 8 b, Oslo.

Overensstemmende med foran-
stiende blir legenevndens mote-
dager i tiden 1/7 1936—30/6
1937:

Fredag 10. juli 1936
» 14, august »
» 11. september »
» 9, oktober »
» 13, november »
» 9. januar 1937
» 12. februar »
» 12. mars »
» 9. april »
» 14. mal »
» 11, juni »

De som akter 4 mete til lege-
undersokelse ber innen 3 dager
for ha sendt skriftlig melding om
det til nevnden under adresse:
Wergelandsvei 3 b, Oslo,

Forholdsregler mot lynnedslag i fly.

Det engelske luftfartsdeparte-
ment har sendt ut folgende med-
delelse (Notice to airmen, nr. 62/
1936} :

1. Det har vart en pkning i
antatlet av tilfeller hvor fly har
yaert utsatt for elekiriske utlad-
ninger i atmosferen. Nedenstd-
ende oplysninger, som har vart
kunngjort fer, sendes derfor ut
pé ny.

2. I nesten alle kjente tilfeller
synes folgende forhold & spille
inn:

a) Efter vermeldingene har det
vart mulighet for tordenvear.

b} Flyet har flpiet inn i eller
like under skyer idet det er
rammet av lyn.

¢) Flyet har hatt slep-antenne
ute.

3, For & undgé lyn-faren an- .

befales folgende forholdsregler

néir det forpvrig er mulig:

a) 1. Undgg alle svare skymas-
ser som gir nedber av regn,
hagl eller sne, serlig nir ver-
meldingene tyder pa torden-
ver. Hagl mi alltid ansees
farlig,

2. Hvig flyet har radio, vil-

man i almindelighet f4 en ek-
ning i styrke og antall av at-
mosferiske forstyrrelser ndr
man nariver sig et farlig om-
riade, Radiotelegrafisten ber
i 88 fall underrette flyveren.
Néar flyveren skal avgjere
om det er fare pa ferde, her
han ta hensyn bade til radio-
forstyrrelsene og vmrforhol-
dene slik som de fortoner sig
foran ham.

b) Hvis det ikke er mulig & und-

g4 fareomridet, md antennen
tas inn og sluttes til «jord»
for man kommer inn i fare-
omradet. Nar dette iakitas,
er faren ilkkke stor.
NB! Hvis flyet befinner sig
i et fareomrade, . eks. i en
haglstorm, kan det vere far-
lig for radiotelegrafisten 4
vinne inn antennen. I detie
tilfelle bor man koble antenne
til «jord» og komme sig ut
av haglstormen si hurtig som
mulig. Om nedvendig bpr man
fty tilbake pid motsatt kurs
for 4 ta inn antennen for man
flyr gjennem haglstormen.
Det anbefales ogsi at anten-
nens tilslutning til ¢jord» leg-
ges utenpd skroget.

¢} Sifremt det er mulig ber man
alitid fly et godt stykke un-
der det laveste lag av de sky-
masser man treffer pd og
med antennen inne. '

P

Widerges
fotokonkurranse.

Fristen for mnlever-.
ing av fotografier til
denne hkonkurransen er
atsatt til 1. november
for & gi flest mulig an-
ledning til & delta og |
for & f4 med sommer-
billeder.

TIEDEMANNS

DEN MILDE CIGARETT

MED KARAKTER




Kompressjonen 0.K.!

I denne knappe melding fra mekanikeren lig-
ger en forklaring pa den tillit AeroShell nyter
i internasjonal flyvning: Den sikrer god kom-
presgjon — lenger.

Hvad betyr ikke det for flyvningens lenngom-
het? Bedre utnyttelse av brenslet, mindre | - -
oljeforbruk, storre fart og — ikke minst —
mange ekstra flyvetimer vunnet inn fer over-
"R haling blir nedvendig.

Mekanikeren kan fortelle mer: Motorer som
er smurt med AeroShell viser sig ved de-
montering § veaere bemerkelsesverdig fri for
slitasje og sot. Mindre reparasjoner, lenger
levetid . ...

De vil gjore den samme erfaring:
Med AeroShell — kompressjonen O.K.!

NORSK-ENGELSK MINERALOLIE AKTIESELSKAB




NARMERE OP

| Forts. fra s. 83

trafikken ved & trumfe igijennem
. Kongsgird-projektet.

- Det annet alternativ, Kjevik-
" sletta, som av alle sakkyndige
er fremhevet som det beste og
billigste t enhver henseende, vil
man overhodet ikke here tale om.
T'ra forskjellig hold er det i det
siste gjort prisverdige ansiren-
gelser for 4 overbevise bysiyrel
om at Kongsgird er et fatall
feilgrep, Men resultatet hittil er
hare blitt at byen i all hast har
satt igang grunnarbeidene pa
Kongsgard.

Det som synes 4 vare det av-
gjorende er at man fir arbeids-
mulighetene innen byens grenser.
At det feorst og frems{ gjelder &
skape en brukbar flyveplass, er
det giensynlig ingen av byens
fedre som fenker noe stgrre pi.
Man fdr snarerve det innfrykk at
bystyrets medlemmer har stukket
toppstykkene sammen og kommet
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Cisemann

KATASTROFE-
LYSANLEGG

fransportable
bensin-elektriske
aggregaler

for en I;(apaciiei
fra 130 waft op fil
2500 watt

Kraftigste belysning
Alltid driftsferdig

Stort anvendelsesomrade p.g.a. den
store lyseffeki. Saerlig egnet for:

FLYVEPLASSER

(

VANN. OG GASSVERKER * SANITET - BRANN.
OG TOLLVESEN - ELEKTRISITETSVERKER
POLITI - JERNBANE * SPORTSHYTTER M. M.

LYSNINGER OG DEMONSTRASJON VED HENV. A/'S AUTOMAGNET, OSLO, TLF. 17115 CENTR.B.

til at «Dod og pine her kan vi
fA penger av staten til & beskjef-
tige arbeidslose og samtidig fa
oparbeidet en stor fin sleite Ior
byens uividelse.»

Men denne listighet kan kom-
me byen til 4 bl en dyr affere i
fremtiden. Det er nemlig klart
at flyveplassanlegget pa Kongs-
gird aldri kan bl skikket som
lenutepunkt for innen- og uten-
landske flyveruter. Derimot vil
det nok kunne brukes for lokal-

trafikk, leilighetsflyvning og
sportsflyvning.
Hvis man ikke kan stoppe

egensindigheten i tide, mé staten
likesd godt med engang sette
igang underspketser for & finne
en annen flyveplass pd Serlandet
som tilfredsstiller - kravene til en
forsteklasses plass. Det vil da
vare rimelig 4 legge denne ved
en av de andre Serlandsbyene,
for man kan jo anstendigvis ikke
bygge 2 flyveplasser ved Kristi-

ansand, hvor fristende Kjevik-
sletta enn kan vere.

Det ufsre man nu er kommet
op 1 skyldes for en stor del den
negative innstilling staten oprin-
nelig inntok overfor flyvesaken i
sin hethet, Vi anbefalfe dengang

Den sterkeste
maling

, t1 vegger, gulv og
\\” alt annet innendgrs
B5  bruk far De med

Den tgrrer hurtig uten & klebe
og fgres av de fleste handlende
som selger malervarer,

AIf Bjerckes Sarvehandel

29 Skippergaten 2%

_.



at staten burde ta initiativet og
sprge for en landsplan for
flyveplassanleggene fordi det her
gielder en landssak langt mer enn
en by- eller disiriktssak. Dette
syn pi tingene slo efterhvert
igjennem, men det ser ut til at
tiden blev for knapp til en grun-
dig underspkelse av de enkelte
flyveplassprojekter og en om-
hyggelig rekognosering i de om-
rdder hvor flyveplassene maéite
bygges,

Vi finner grunn til ved denne
anledning 4 gjenta, hvad vi for
har sagt, at det nu ma bli en ny-
ordning av luftfartsadministra-
sjonen hvis man for fremtiden
vil undgd nye kongsgirdshisto-
rier og det som verre er. Det mi
etableres en selvstendig og an-
svarlig myndighet som har som
eneste opgave & bygge op og le-
de den civile luftfart. Ellers kom-
mer man til & kjore i grofta med
full musikk pi ny.

Kursus i flyteknikk.

Det er meget som taler for at
vi nu stdr foran en nasjonal {(og
internasjonal) ekspansjon av den
sivile luftfart. Mens vi nu, og
kanskje i de nmrmeste ar vil ha
et overskudd av flyvere, er det
ikke utvilsomt at vi vil komme
til 4 mangle teknisk utdannede
fagfolkk bAde innenfor selve den
sivile luftfart og de bedrifter som
vil vokse frem i forbindelse med
sivilflyvningen.

Oslo Tekniske Skole satte ifjor
igang et kursus i flyteknikk. Kur-
set, som vel méatte betraktes som
et forspk, vil iar bli gjentatt og
undervisningen bygget op pa de
erfaringer man hestet siste ar.

Til en flykonstruktor eller fly-
reparater mé det stilles bestemte
krav., Han mé helt ut forsta fly-
ets virkemate og konstruksjon,
de aerodynamiske krav til flyet
og de krav som stilles til utnyt-
telsen av materiellet o. 8. v., ikke
bare kjennskap til fasthets- og
materiallzere, hyggemetoder osv,,
men ogsd kunnskaper i eksperi-
mentell og teoretisk aerodyna-
mikk, og vere fullt ut fortrolig
med hvad man forlanger av et [ly
med hensyn til ydelger, sikkerhet
og komfort m. m.

Foruten 4 bihringe elevene de
ovennevnte kunmnskaper, under-
vises ogsd i bygning av flyve-
plasser, anlegg og drift av flyve-
ruter m. m,

Kurset varer et halvt ar, og
betingelsen for 4 bli optatt som
ordinzr elev er at vedkommende
har avgangseksamen fra teknisk
mellemskole eller tilsvarende
kunnskaper.,

Kurset ledes av diplomingenier
Birger Honningstad med diplom-
ingenter Sigurd Nielsen som lwm-
rer i motorfag. Sistnevnte er
som bekjent motoringenier ved
Kjeller flyfabrikk. Ingenier Hon-
ningstad er derimot en forholds-
vis ny mann innen norsk flyv-
ning. Han er uteksaminert som

Mobileil

diplomingenior i aeroteknikk fra
Detroit Universitet og har arbei-
det som flykonstrukter 1 Vervillte
og Overcashier flyfabrikker, var
en tid overingenipr ved sistnevnte
fabrikk. Verville har bl. a. frem-
stillet 2-seters militaere trenings-
fly. Forgvrig bygget begge fa-
brikker bide civile og militere
typer.

Ingenior Henningstad tok i sin
tid op arbeidet for Stavanger
flyveplass og var medlem av by-
ens flyveplasskomité,

Det er i aller hgieste grad for-
tjenstfullt og i pakt med tiden
at Oslo Tekniske Skole har sett
sig istand til & starte et slikt spe-
siatkursus i flyteknikk, 8§ vidt
vites det forste her i Jandet. Vi
er sikre pd at dette tiltak vil £
meget § si for flyvningens frem-
me her i landet. Det er pd bak-
ken, i tegnekontorene og verk-
stedene vi finner flyvningens
grunnlag, og nettop de menn som
er kompetente til 4 arbeide der,
er det nu et storre behov for enn
flyvere og luftfolk.

ISKEN GAR LUFTVEIEN

Flyet feirer stadig triumfer
som transportmiddel. Til Kenova
i Canada blir det daglig floiet tisk
som derefter blir sendt videre
pr. jernbane il alle storre byer
Canada og U. 8. A, I 1935 blev
der fraktet over 150 000 kg fisk
luftveien.

Selv deot besle er
ikke tor godlr
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Noen betrakininger over Skandina‘viens
storste luftfartsutstilling

A se en Tlyveutstilling er som
i et glimt & se inn i frem-
tiden. Vi leser i aviser og fag-
skrifter om nye opfinnelser og
konstruksjoner nesten daglig,
men hopper s& lett over det
skrevne ord og glemmer det. Vi
tror ikke pé eksisiensen av noe
nytt for vi fir se og fole at det
er til. P& Iuftfartsutstillingen
ILIS, den sterste fremvisning av
fly og flymateriell sgom noen gang
er avholdt her hjemme i Skandi-
navien, fikk vi hindgripelige be-
vis p&4 hvor langt flywningen er
lkommet ute i verden og kanskje
et hedommelsesgrunnlag for ut-
viklingen i de nermeste ir. Hvis
vi her hjemme nir landsplanen
for flyveplagser er blitt virkelig-
het kan greie 4 hoppe over de ti
femten 4r vi nu stér tilbake i ut-
vikling, 58 vil vi st niidt oppe i
eventyret.

Tiyet er et kommunikasjons-

ILIS 1936

middel gom man ma sette de
samme krav til som de andre
kommunikasjonsmidier, nemlig
fart, sikkerhet og wokonomisk
drift, Med hensyn til fart er al-
lerede flyet overlegent. 150 km/t
er vel bortimot maksimum for de
jordbundne  komumunikasjoner.
Ruteflyene gir nu mange steder
over det dobbelte. Mens bil, bt
og bhane knapt vil kunne pke far-
ten noe nevneverdig, er det ennu
langt igjen fer man har nadd
fartsgrensen med flyet.

Fart, sikkerhet og ekonomisk
drift, disse tre faktorer er inn-
byrdes selvmotsigende. Fart kre-
ver en liten luftmotsiand og en
sterk motor, men da blir nytte-
lasten liten. Sikkerhet krever
overdimensjonert materiell i fly-
ef, altsd oket vekt, mens derimot
olonomisk drift krever sterst
mulig nyttelast i forhold til flyets
egenvekt, brennstoff-forbruk og

Utstillingens ilotteste fly, Junkers Ju 86.

motorkraft. Disse problemer sam-

men med forskjellige andre, ma-
nevreringsegenskaper, liten land-
ingsfart o. s. v, er det flykon-
strukterene har 4 arbeide med.
De har utrettet meget disse siste
45 &rene og det er ingenting
som tyder pid stagnasjon ennu.

«Mest dominerande fro de pol-
ska och svenska och engelska ut-
stillningarna», skrev det svenske
laftfartsbladet «Flygning». Det
var en sannhet med modifikasjo-
ner, P& mig virket de tyske ut-
stillerne helt overlegne. Her som
g4 mange ganger for fikk de an-
ledning til & brilliere. Det er vel
ikke for meget sagt at pa det lek-
niske omride er tyskerne vel de
ferende i Buropa.

Det vil fore for langt ut pa vid-
dene 4 skrive om hver enkelt
stand., Derfor vil jeg bare nevne
dem jeg spesielt la merke til.

Junkers hadde vel utstillingens
flotteste fly, et to-motors trafikk-
fly med plass til 12 passasjever.
{Ju 86.) Dette flyet som har en
reisefart pd 340 km/t har under-
stell som under flukt blir trukket
op i vingene. Almindelige bensin-

. N A.—“ole"eh (SL0

Et av landefs absoluif mest moderne hotel-
ler, og ulen sammenligning def mesf rime-
lige, i betrakining av silt elegante utstyr.

88

(



A
F @ursnuw
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OSTLANDSKE PETROLEUMSCOMPAGNI

foretrekkes sdvel av
flyveselskapene som
rekordflyverne.

Sparmunns gvingsjager.

motorer (hver pa 760 HK) blir
brukt eller «Jumos dieselmotorar,
Disse var ogsi utstillet, Tyskerne
regner nu dieselmotoren likesd
driftssikker som de andre.

Biicher-Flugzeugbau viste frem
et meget pent trenings- og skole-
fly «Jungmann». Det er en liten
to-seter 1 samme klasse som den
vanlige Gipsy-Mothen, men med
mindre motor (Hirth HM 60 R,
60 HK).

Bt 4-seters sport- og turistily,
bygget av Bayerische Flugzeug-
werke, typen Messerschmidt Me
108 b, vakte stor opmerksomhet,
Det er et lavvinget monoplan med
en 220 HK Hirth-motor. Reise-
farten er 220 km/t og landings-
farten 72 km/t. Kt virkelig for-
nemt fly, men antagelig dyrt i
innkjop.

Zeiss-Aerotopograph hadde en
flott utstilling av fotografiappa-
rater og instrumenter til luft-
kartlegning. Det er helt feno-
menalt hvor langt Zeiss er
kommet nir det gjelder & kon-

struere apparater som skal
arbelde effer bestemie lover
og regler {teoretisk beregnet

og satt op av videnskapsmenn

pd forhénd. (Bt sidesprang: I
Stockholm har de et «planetari-
um» hvor man kan se himmelen
med alle himmellegemene og de-
res innbyrdes hevegelse. Ikke nok
med det, man kan se hvordan
stjernehimmelen tok sig ut tuse-
ner av ar fer var tidsregning og
like langt inn i fremtiden. Exn af-
ten jeg var der fikk vi ge stjerne-
himmelen &r 26 000, den 26, mars
kl. 22. Projeksjonsapparatet, et
teknikkens mesterverk, er kon-
struert av Zeiss-fabrikkene, Det
koster noe slikt som 450 000 kr,
Utenom Tyskland er det barve
femn byer i Europa som har et
planetarium, men vi burde hatt
et her i Oslo.}

Polakkene hadde meget & vise
frem bdde av fly og materiell, til
og med en ballong hadde de tatt
med. Her hjemme er det vel ikke
mange som vet at man i Polen
har en heit utviklet flyindustri.
De polske flyfabrikkene, som er
statssiottet, er kommet meget
langt med sine selvstendige fly-
konstruksjoner, f. eks, jageren
P. 24, som har en s&vidt hei mak-
simalfart som 430 km/t. Bt si-
vilfly bygget av R. W. D. (Doswi-

adezalne Warsztaty Lotnicze) vi-
ser gode egenskaper, Det tar 3
personer, har en 130 HK Walter-
Major motor, reisefart 180 km/%t,
landingsfart 60 km/t,

De engelske stands var ikke sé
lite av en shkuffelse. Efter 4 ha
hort og lest om alt det nye som
er laget i England de siste Ar,
hadde jeg ventet mig et sterre
utvalg av nye ting. 16 engelske
firmaer stillet ut, spesielt var mo-
torfabrikantene godt represen-
tert, Wolseley Aero Engines Litd,

Skal De anskajje

FLY-UTSTYR
SEILER-UTSTYR
AUTOMOBIL-UTSTYR
SPORTS-UTSTYR
HYTTE-UTSTYR
CAMPING-UTSTYR
BADE.UTSTYR
RO-UTSTYR

ga til

STEEN & STROM A5
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D, Napier & Son Ltd, Armstrong
Siddeley, Rolls-Royce, De Havil-
land m. fl.

Svenskene, som selviplgelig
var godt representert, fortjener
ros for sine utstillinger. Den
svenskbyggede Sparmanns tre-
ningsjager wvar et delikat fly.
Sparmannsgjageren har en fart pa
250 km/t, med en 130 HK Gipsy-
motor. Den kan ta brennstoff til
en nesten 4 timers flyvetur.

Fra Sverige blir det hvert ar
eksportert ramaterialer til fly og
motorbygning for store belop.
Dan Bergmann viste lettmetall,
det gjorde ogsi Svenska Alumi-
nivmskompaniet. Stal sd vi fra
Sandvikens Jernverks A B. og See
Fabrikers A.B.

S.K.oF, (kulelager), A.G A
(luftfyr}, Jungner og Holda (for-
skjellig utstyr) hadde vakre ut-
stillinger, B

T'okker var med som represen-
tant for Holland, Det eneste fly
som blev fremvist var en Fokker
CX, 2 seters speider og lett bom-
befly utstyrt med en 860 HK Hi-
spano Sviza motor. Fokker CX
er sterkt bevebnet, har m. a. en
20 mm Hispano-kanon som %kan
skyte 400 skudd pr. minutt gjen-
nem propellerbogset, dessufen en
Madsen mitraljose som skyter
gjennem propellerfeltet med en
hastighet p& 1200 skudd pr. min.
I speidersetet er der ogsd en los

mitraljose, fotoapparat, radio og .

/ v o
FLY s
(W TUFTFARTSBLADET

S

Ipsemekanismen for bombene.
Hydralisk regulerte flapps er p&-

- montert flyet for & forminske

landingsfarten. Fokker hadde
dessuten en mengde med model-
ler og skisser av fly, m. a. av en
nykonstruksjon han nu holder pi
med. Det er et trafikkfly til 60
passasjerer. Maksimalfarten skal
bli 355 km/t, vekten 22 500 kg.

I det hele tatt fikk vi et godt
billede av den europeiske flyindu-
strien idag. Italienerne, russerne
og franskmennene kunde nok hatt
meget interessant & vise — men
de var ikke med. Det s4 nesten
ut til at det var Tyskland som
var mest viken og hadde sinene
apne for de muligheter det skan-
dinaviske marked vil by pa. Som
far nevnt kunde engelskmennene
ha veert mer frempi, men arbeids-
presset hjemme og de hjemlige

tilstelninger fir ta skylden for at
vi ikke fikk se det «geodetiske»
fly, det sammensatte fly m, m.
 Luftfartsutstillingen blev av-
holdt i fly-skurene pa Lindar-
dngen, Stockholms sjsflyvehavn,
hvor de hadde ca 4 500 kvin gulv-
flate til disposisjon. Plassen var
sprengt. Meget kom vel det av
at  luftfartsselskapene, som
strengt tatt ikke horer hjemme
pa en slik mtstilling, hadde fatt
en bred plass. Her fant vi det
eneste norske innslaget. En re-
klamessile fra D. N, L. for «Nor-
way by Airways. NAar man farst
fant den, {ok den sig godt ut, Fo-
tografiene war virkelig vakre.
Men hvorfor gjore s life ut av
en slik anledning? Som det nu
var, forsvant «Norways mellem
alle de andre.

Der er planer oppe om & lage
til en lignende luftfartsutstilling
i Oslo om et par 4r. Det vilde da
vare 4 hipe at man kunde fd en
vel % stor utstillingsplass og
¢«stands» fra de land som mang-
let i Stockholm, Foruten de for
nevnte land tenker jeg spesielt pd
U. 8. A,

Innen den tid er luftrutefarten
over Nord-Atlanteren kommet
igang, og vi fir da tro at vi er
kommet s& vidt i kontakt med
dem luftveien at saken kan Ia

sig ordne.
J. L.

=POS =

MED LUFTPOST

PAR AVION

I de fleste lands byer kan Deres post bli bragt ved
til adressatens bolig winiddelbart efter postens ankomst.

PA postkontoret fir De ngdvendige oplysninger. Porfofakst fies kigpt for 10 gre. Abon-
nement ph «Dirigeringstister for post fra Norge til utlandet» kan tegnes for kr, 3,00 pr. ar.

vinner De tid, og tid er penger. Benyit derfor det hur-
tigste befordringsmiddel for fremsending av Deres post.

ILBUD

EXPRES
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Kan man konstruere et

AN

Q\\\\'L'urr RTSBLADET

lett, billig og sikkert fly —

Av
diplomingenigr Truls Dahl.

d{den krigen har «flyet for hver-

mann vert et meget yndet emne,
og drgmmen om et sliki har spghkt i
hjernen bide p& journalister, konstruk-
tprer og fabrikanter. Men hittil har
ingen av de projekier som har seil
dagens lys, vist sig A4 {ale de meget
store fordrvinger som det stilles,

flyet for hvermann?

Av de ting som er gjort for & lette
flyvningen, skal det nedenfor gjgres
opmerksom pa de viktigste,

Tren almindeligste form for uvhell er
tap av fari, som fgrer til steiling av
flyet og derefter enten et kort stup
cller spinn. Slike fartstap kan skyl-
des rene feil fra flyveren; men kom-

Weick W I.

Disse faller 1 3 grupper, flyet ma
veere billg, det m& ha en anstendig
ydelse, og det m# veere stkkert og tkke
stille for store krav ti flyveren. Ser-
Hg det siste er ikke lett & opfylle, det
ser man lettest av det faktum at skjont
de fleste flyvere nu er utvalgte folk, sa
er fremdeles en meget stor procent av
alle ulykker manovreringsfeil. Det fiy
som her skal beskrives er et foragks-
fly som i fdrste rekke tar sikte pi
& gigre flyvningen enkel, og som der-
for avviker meget fra normale fly. Det
er konstruert av Fred. . Welck som
har en ledende stiling ved National
Advisary Committee for Aeronautles i
U. 8. A,

Flyets opbygning er vist i figuren.
Det er et pusher monoplan, kvor halen
beeres av {o utriggere, for & gi klar
propellen, Kroppen er ganske kort og
tjener bare tH & ta op motoren, tankene
og besetningen, som er tre personer
anbragt ved siden av hverandre, Un-
derstellet er helt unormalt og bestér
av 3 hjul, et midt under nesen og to
med stor sporvidde et stykke bak
tyngdepunktet, Dette understell er no-
get av det mest elendommelige ved
flyet og har en rekke fordeler.

Pusher arrangementet er acrodynam-
isk ikke sd effektivi, men gir fprst
og fremst wimerket utsikt og minsker
derved faren for kollisjoner. Dessuten
generes passasjerene mindre avy stgien
og luftstrgmmen fra propelen,

mer oftest av ai hans epmerksomhet
er henvendt pd andre ting eller pi for-
sok pl 4 f& flyet til & gli flatest mulig.
P34 W-I har man eliminert faren ved
ganske enkelt 4 gigre hgideroret s
svakt at flyet ikke kan steiles helt.
Dette middel er kjent fra fgr; men
har den wulempe at flyets mangver-
evie nedsettes, og at starten blir len-
gere. Her har man imidlertid funnet
en hegrensning av hgideroret som gjpr
at flyet kan flyes med raitet helt til-
bake uten at man mister styringen og
samtidig har man en rimelg manover-
evine, Propellene er anbragt si hgit at
flyet er i saxnme balance enten motoren
er ph eller dfoslet, hvilket er nodven-
dig for at man skal klare sig med det
relativi svake hgpideror.

For flyvning skulde kombinasjonen
god oversiki, lav minimumsfart og
sikkerhet mot steiling gigre chansen
for ulykker liten, For landingen har
man fgrst spkt et middel ti1 & regulere
glidevinkelen.

Nar et zlmindelig fly gliv ned for
landing, vil det som regel ha en be-
stemt fart som ligger litt over flyte-
farten og er forskjellig for de forskjel-
lige typer. dMed denne fart har flyet
en hestemt gldevinkel, og fgreren kan
bare regulere glidningen enten ved A
sideglf eller ved & svinge slik ai han
forandrer det stykke flyet glir, Dette
krever gvelse. P& W-I har man der-
imot en egen type klapp, som gjpr det

mulig raskt &4 forandre glidevinkelen.
Figur 2 viser hvordan denne ser ut.
Det er en klapp med spalt som kan
dreles ned en meget stor vinkel, Virk-
ningen av denne er at nér kiappen
senkes, gkes fgrst bhde lpft og mots
stand; mep pdr man kommer ever en
viss vinkel er lgftet konstant men mot-
standen vokser raskt. Resultatet er at
silenge klappen beveges innen et be-
stemt omrade er flyets fart konstant
mens glidevinkelen kan wvarieres effer
gnske. En flyver som ser han kommer
for hgit kan saledes senke klappen og
f4 stellere vinkel, og hvis han s kom-
mer for lavt kan han sHppe av igjen
og gli flatere, uten at farten for-
andras.

For & letle selve landingen har man
g4ttt ul fra fglgende. For & lande et
normalt fly kireves det at flyet holdes
parallelt like over bakken til farten er
gitt av det, og det krever gvelse 4
opna den ngdvendige hgidebedgmumelse.
Hvis man kunde la flyet gl § bakken
med en nesten hkonstant glidevinkel,
vilde det vere meget lettere, fordi fp-
reren da bare kunde sitte stille til flyet
tok bakken, men man vilde f4 en rela-
tivt hdrd landing og flyet vilde sprette
op. P& W-I har man for det fgrste
liten synkehastighet, fordi belastningen
ph vingene er lav, og et Kraftlg under-
stell med langt slag slik at det fAler
en landing uten utflatning. For det
annet har man det trehjutede under-
stell, som hindrer fiyet 4 4 sprette op.
Hovedhjulene star nemlig balk fyngde-
punktet og derfor trykkes nesen ned
i det gieblikk de tar jordem, siik at
innfallsvinkelen minskes og flyet ingen
tendens fAr til & lofte sig igjen.

Det trehjulede understell er ogsi me-
get gunstig for landing i sidevind. Det
forreste hjul er nemlig dreibart og
selvcenirerende, slik at hvis flyet dri-
ver ti siden i det gieblikk det tar bak-
ken, s svinger det av sig sely jon i
bevegelsesrefningen.

Resultatet av dette er at W-I kan
glides 1 bakken uten uiflaining med

Fig. 2.
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hvilkensomhelst fart mellem 55 km/t,
som er flytefarten, og 120 kmn/t uten
& {2 skade. Dermed er det ikke sagt
at dette hor veere den normate male 4
larde DA,

Starten med dette fly er meget enkel,
fordi det hviler pi 3 hjul og derfor
ikke behgver & styres med hgide-
roret. Man kan faktisk ta rattet helt
tilbake, gi gass og sitte stille il flyet
er vel oppe. P4 den amnen side gjpr
det at man har s& Hte herredomme
over flyets bevegelser i lengderetnin-
gen at starfen blir relativt lang, 60—75
meter.

Det trehjulede understeil gjgr ogsé
at bremsene kan brukes meget kraftig
uten at det er fare for snubling.

W-I har en egen type balanceror som
er vist pi figur 2. Det er en spait
gjennem vingen som gverst er lukket
med en klapp., Nar denne lgftes, min-
skes opdriften fordi luftstrgmmen pa
oversiden av vingen rives av og luften
fra undersiden kan ga op gjennem hul-
let., De legger altsd an pa & minske
joftet pi den ene vinge mens den an-
nen er uwforandret.

Disse balanceror er brukt vesentlig
av praktiske grunner fordl man gnsker
hele bakkanten fii til de klapper som

gker Igftel og regulerer glidevinkelen.

Men de har ogsd fordeler fordi de
bremser den vinge av flyet som gar
ned, og har dessuten bedre virkning pa
lav fart enn den normale type.

W-I har nu def almindelige system

for styring med sideror, hgideror og
halanceror; men det er gjort forsgk pa
& forenkle dette. Bt fly som ikke skal
snitiflyves behgver nemlig bare & sty-
res i de to retninger, hglde og side,
mens balancen tverrskips burde kunne
overlates flyet selv. Det blev derfor
giort forspgk med & sigife enten balance-
ror eller sideror.

Det fgrste system, som ogshk brukes
pk Pou du Ciel, gar ui pd & retie op
krengninger il siden ved & bruke side-
roret. Flyet skiir da litt til siden og
V-formen pA vingene frembringer det
moement som retier flyst op. Dette
system viste sig mindre heldig pd W-I
fordi virkningen ikke er semrlig rask,
og flyet beveget sig derfor meget uro-
lig 1 uregelmessig vind.

Det annet system som. gikk ut pa
& l4se roret og bruke bare balanse-
rorene, viste sig hetydelig bedre. Fiyet
gikk pent ut og inn i svinger, og var
i det hele fallt styrbart, det eneste var
at det alltid méatie skl Hit innover i
svingene,

W-I er, skjpnt det har mange gede
sider, ikke flyet for hvermann, Prisen
er ikke opgitt, og ydelsene, swrlig
farten, er ikke efter tidens krav. Hel-
ler ikke er det det eneste forsgk pa
4 lage ek «fcol-proof» fly ved hjeip av
klapper, 3-hjulet understell og hegren-
set hgiderorsvirkning. Tvertimot or det
fiere amerikanske firmaer som arbei-
der efter de samme Hnjer, Men det
er et eksempel pi hvorledes det ar-
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Kursus i flyteknikk

Ved OSLO TEKNISKE SKOLE
begynner mandag 3. august ki 10 et
B-méneders kursus i flyteknikk,

Kursets opgave er 4 gi en teoretisk utdan-
nelse for det tekniske personell som har
med bygning, reparasjon, vediikehold og
tilsyn av flymateriell og flyveplasser.
For 4 bli optatt kreves eksamen fra en
teknisk mellemskole, fortrihsvis maskin-
avdelingen eller tilsvarende kunnskaper.
Skolepenger kr. 100.— for kurset,

Spknad med bekreftede avskrifter av vid-
nesbyrd sendes skolen innen 25. juni d. &,

heides pa & Ilgse nogen av de vanske-
ligheter som ma overvinnes for at flyy-
ning skal kunne bli hvermanns sak, og
hvor langt man er kommet, Sensre
vil defl sikkert komyme nye typer som
forbinder samme eller bedre flyveegen-
skaper som W-I med bedre ydelser og
enklere utfgrelse,
Truls Dahl

Tearos:

Ola Nordmann
[ flyveperspektiv.

Passasferflyvning i finere
former.

Det samlet sig efterhvert mange

mennesker pd Kongsghrdssletten
og eksemplet fra vAre venner journa-
listenes lufteturer smittet, Vi fikk flere
forespprsler om det var anledning til
4 komme op en tur, men Palle dro
pd det. Jeg krympet mig over denne
gkonomiske lettsindighet, og vilde dra
Palie #ilaside, men han bare vinket av-
visende med hinden og s& lur ut. Pa
fornyet henvendelse svarte han at gelv-
sagt kunde det vezre en pussig av-
veksling, men av hensyn til alminde-
lige passasjerflyvere métte han i til-
felle holde de vanlige takster. Den sak
var gieblikkelig i orden, og Palle he-
fant sig snart 1 full virksomhet, med
et utirykk i anstitet som minnet om
filmskuespillere under utpgvelse av en
kelnerjobb p& en veldedigheistilstel-
ning.

Koyinnehyl fra himien.

Var for anledningen adopterte onkel
og tante innfant sig ogsi pa flyve-
plassen og blev siraks fristet med en
flyvetur, Deres samlede vekt var av
de dimensjoner som man vanligvis
kaller dmponerende, og flyet var som
sagt meget lite, s& det var ganske na-
tarlig at den tilstedevserende menig-
het hadde opmerksomhbeten spent vet-
tet mot utviklingens gang da hr. onke-
len efter adskillig betenkningstid ent-
ret flyet. Vingene som han steg op pd
gukket i sine sammenfgininger, og da
han omsider var nddd halvveis ned i
cockpiten e4 satt han der. Situasjonen
begynte 4 bl besnmrende, og da Palle
rekvirerte et skohorn, var humgret pa
pristepunkiet. Det lykies imidlertid
var onkel, som fglte verdigheten truet,
& presiere en forblgffende slangebeve-
gelse, og dermed satt han pa plass som
et stempel 4 en cylinder. Frontglasset
kilte ham opunder nesen av bare plass-
mangel, og jeg si siraks at han likig
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forretning @ Oslo

sig meget ille, en fornemmelse som til-
tok maerkbart 1 styrke da propeller-
vinden begynte & piske ham i ansiktet,
Blodet steg ham sterkt til hodet et se-
kund elter to, som stod han i gieblik-
kelig fare for 4 miste hus, hjem, ekle-
felle, barn og alt det der, plus gode
naboer og sadant mere. Med stor
tyngde og bestemthet kom det like
efterpa: At vil ud! Det var bare mig
som hgrte det da jeg i gleblikket drev
de itherdigste forsgk pA & fa sikkerhets-
beltet til & strekke tit rundt omkretsen
i det gylne snitt. Vi blev hurtig enig
om at det var visikoen ved en si liten
flyveplass som var &rsaken, og flukien
fra coekplten foregikk derefter i tH-
svarende langsom kino. Ti gjengjeld
utfylte var tante sin manns plass, som
det heter, med adskillig stgrre ekvili-
bristiske slangetendenser, uten at jeg
dog vitde innlate mig pi noget eksperi-
ment med sikkerhetsbeltet, samtidig
som  Palle slgifet bemerkoingen om
skohornet. Kort efter hevet de sig mot
en glad hgsthimmel, Det hev noksi
kraftig, men alt s& ut til & vare idel
glede inntil flyet i ca, 500 meters hgide
plutselig tok fart med nesen nedover
og gikk op til en loop. Da ldd der et
kvinnehyl fra himlen som fylte oss
med uanede anelser, og var onkels kno-
ker blev hvite som spaserstoltken.
Flyet gikk cleblikkeliz over 1 slak
rundupp og landet umiddelbart-efterpa.
Vir tanie si imidleriid uforbederlg
godt ut, om enn noget fortumlef, og
Palle erklerte at hup kanskje hadde
overvurder! sine krefter da hun gav
tegnet il en loon.

«Tegn til loop! Du gede himmel, e
gjorde bare tegn il 4 g4 ned, og e
trodde efterph min siste time var kom-
met.»

Palle si unektelig en smule brydd
ut, men da var fante atier fglle den
trygge moder jord under sine fgtier,
erklerte hun at den forskrekkelsen
vilde hun likesa lite undveere som
hun for fremtiden vil gjenta ekspevi-
mentef,

De norske forsvars-
hemmeligheter i fare,

Palle var bare godt og vel kommet
ph vingene igjen med nye ofre, da en
holfstdende militeer med et ansikt s&
alvorlig og hemmelighetsfullt som det
samlede norske forsvar, arriverie pi
valplassen. Han spurte efter de ansvay-
lige syndere, og jeg fremstillet mig
til forhgr,

— Om vi ikke var bekjent med at vi
drev og flgi pa forbudt omrade?

Cpriktig talt s& var vi lkke av den
opfatning, eftersom sjpflyene passerte
umiddelbart over og wved siden av
Oddergens befestninger, mens vi holdt
oss mange kilometer borte fra dette
farefulle punkt, Men hemmelighetens
vokier var ikke innstiliet pid & disku-
tere. Han hadde sine istrukser 4 gi
efter som var hevet over fornuften, og
vi blev hgflig men bestemt heordret 4
fiykte, samt innstille flyvningen straks,
og vire synder matte Innrapporteres ti
hgieste hold. Jeg syntes det var meget
hyggelig giort av ham at han ikke var
kommet fgr vi hadde tjent litt til kaffe
og sukker, meu dette blev dog ikke
sagt hpit,

Palte tok def hele som en hagatell
og uttalte at hvis bare hans hgihet
kunde forunde oss en hyggelig aften
i byens skjgd, skulde vi foravinne i all
stilthet neste morgen hvis sundhets-

tilstanden tiltot det, Dette blev oss inn-

vilget, og efter den formgdne behand-
ling av flyet, var folkefesten forbi for
denne gang.

«Jeg har hele tiden hait pd fglelsen
at vl skulde forlate byen uten & rghe
var identitet,» sa Palle, «og deite kiaf-
fer jo udmerkef, men sannelig shkal
byen velsignes med noen tusen lapper
for vi forsvinner imorgen, si overiater
vi refleksjonene til de efterlatte,

Fattige barns bekledning
Den bebudede fest om aftenen pa
byens mondene hotell, som vire ven-
ner Jjournalistenes gjester, voldte det
stgrsie hodebry, da det ut fra den fore-
liggende situasjon viste sig & vare
umulig & fremstille mer enn en av oss

i presentabelt anirekk, og snaui nok
det, alle multge eksentriske titbglelig-
heter tait i betrakining. Det ulykke-
lige Jodd falt ph mig, og journalisiene
var meget skuffet.

Jeg kunde bare beklage min venn
som plutselig var begynt &4 nmre de
heftigste interesser for en dame han
hadde flgiet med om formiddagen og
at han som fglge derav totalt var for-
svunnet senere pA dagen. Men han var
umulig slik og gjorde altid hvad der
{ gieblikket falt ham inn. Jo jo, jour-
nalistene smille forstdelsesfullt og
efterhvert som stemningen steg, gled
samtalen i retning av de ghonomiske
forutsetninger for journalstikk og
hvorfor, Jeg spgkte & koplere Pales
pengesierke optreden s& godt det lot
sig gigre og var levende interessert i
rentabiliteten av daglige &ndsuiskelel-
ser, Den blev fremstillet meget gunstig
og for en mann med kapital var den
aldeles -— —— ja kort sagt skél! Imid-
lertid, da journalistene i de wmgrke
morgentimer ved hjelp av sin hgit ut-
viklede sporsans hadde funnet frem til
mitt hvilested var det fremdeles ikke
kommet til nogen bindende avtale om
et nytt aviskoneern, men det var jo
ikke godt 8 vite, og vi skiltes { hipets
tegm. .

Palle var noksd muggen da jeg vek-
ket ham, og jeg tenkie med gru pi
den forestiende langtur nogen timer
efterpd.

Icaros.

3 LESKJERMIOPE. T Russland har

fallskjermhopping lenge veert en
popuizer sport. At sporten ogsi har sin
militzere betydning fremgar av at rus-
serne som ledd i store hsrmangvrer
har transportert frem mange hundre
mann med uistyr og mitraljsser i store
bombefly, og sluppet dem ned i fall-
skjermer, De skjermer som brukes er
av samme type som de vanlige gvelses-
skjermer med en synkefart pd 2 m/sek.
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Er Pou’en farlig?

Av diplomingenigr Truls Dahll.

A Mignet skrev sin bok om det
lette fly <Pou du Ciel», var det
meget som tydel pA at man her hadde
en lgsning pd problemet flyet for hver-
mann. Det var da smnlig flyveegen-
skapene som skulde gjore det mulig
for enhiver med rimelig forbruk av tid
og penger & bl istand til & leere & fly
sely, dessuten var apparatet billig bade
{ anskaffelse og drift. Resultatet var
ogsd at det blevy hygget en hel del av
disse apparvater, de fleste av amalg-
rer, og det blev flglet adskillig med
typen. :

Nu begynuer imidlertid meldinger
om ulykker 4 komme inn, I Frank-
rike er det hitkil drept 5 mann og i
England 2. Det er megel 1 og for sig;
men det som virkelig er urovekkende
er ikke tallet av nlykker; men méten
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de har foregatt pd. Hvis man for eks-
empel hadde hatt brudd § Iuften pi
grunn av darlig utfort arbeide eHer
feil som oplagt skyides uforsiktighe{
fra fgrerens side, s& var det noget
som man kunde forstd, fordi bAde byg-
gere og flyvere var amatgrer; men ndr
Igitnant Cowell som er offisiell inn-
flyver av Pou du Ciel for the Air
League of the Biitish Empire, under-
spker flyet omhyggelig, gar op og s
stuper i bakken, er def noget iveien.
Det synes som om de fleste ulyk-
ker har foregatt siik at flyet har stupt
i bakken uten at fdrerem har Kunnet
rette det op skjpgnt styregrelene har
veert i orden, og det er derfor grunn
kil 4 slutie at det er nogel unormalt
med flyets stabilitel eller styring.
Powens lengdestabilitet er undersokt

pa den franske forsgksanstalt ved Vil-
lacoublay, Det undersckte eksemplar
var relativt fortungt, med tyngdepunkt
64 cm fra forkant, og var da stabilt,
hvis farten var under 85 km/, over
dette hadde det tendens &it & g over
i stup hvis rattet blev holdt fast, Fvis
tyngdepunktet blev flyitet lengere
frem var det stabilt ogsd ved hglere
fart, Dette var med full gass, med
droslet motor var stablliteten bedre,

Samme forsgk viste at apparatet var
forholdsvis fglsomt for variasjoner av
gassen. PA liten fart glkk nesen op
nir motorens turiall blev gket, og ned
nar det blev minsket, slik som vanlig
er; men pA sigrre fart, over 80 km/t
var det omvendt, Pluiselig gkning av
motoren gjorde da at flyet gikk over
i stup.

De fleste Pou fly har tyngdepunktet
noget lengere bak., Deite gir nemlig
mere vekt p& bakre vinge og dermed
gunstigere uinyttelse av denne hvitket
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gir betydelig bedre ydelser, og dessuten
hedre mangverevne. P4 den annen si-
de nedsetter det stabiliteten, og man
kan derfor gi ut fra at de fleste Pou-
fly har darlig lengdestabilitet.

Det er imidlertid ingen grumm il a
tro at flyet skulde stupe 1 bakken for-
di tyngdepunktet 14 for langt bak, slik
at flyet blev ustabilt, Dette betyr
nemtig 4 virkeligheten ikke annef, enn
at hvis flyet setfes i stup og ratiet
holdes fast, s& vil det ikke reite sig
op av sig selv, men gi stadig steilere
ned. Nu er det jo ingen grunn til &
holde rattet fast hvis flyet holder pi
4 g& 1 bakken, tvertimot vil det veere
naturlig & gi fullt opgangsior og da
skulde det have veere heldlg at tyngde-
punktet 14 langt bak.

Enr forklaring pa ulykkene kan man
tenke sig pd fglgende méte. Vingen
har et profil med meget liten frykk-
punktsvandring og er hengt op drei-
bart like foran frykkpunktet, alik at
fgreren mi holde imot den kraft som
spker A Igfte bakkant av vingen. Nu
kan det imidlertid tenkes al man ikke
kijenner profilets egenskaper ordenthyg,
eller at det byggede profil ikke er ngi-
aktig utfprt slik at rykkpunktet alli-
kevel vandrer hakover ved sktor farti.
Vingens bakkant Ipftes da s kraftig
at fdreren ikke orker A holde imot og
rette flyet op.

Engelske tidsskrifter har imidlertid
gitt en annen forklaring som har me-
re for slg og gar ut pi fglgende:

Vingene pk Pou'en stir t{ett sammen
slik at de gjensidig virker megel sterkt
pa hverandre. N&r forreste vinge har
stgrst innfalsvinkel, dannes det en
slags «spaltr» mellem vingene, og den-
ne kan fenkes & virke slik at bakre
vinge lgfter mest. Det er ikke lett
umiddelbart 4 forestille sig virkningen,
men man skal merke at gvre ving ra-
ker et stykke over undre og at vinkel-
forshjellen i alte tiifelle er relativt li-
ten, 3—4 grader. Og hvis det er en

slik virkning som gker lgftet pa bakre
vinge ndr man pgker innfalsvinkelen pa
fremre, sk bevirker delte at opgangs-
ror Jkke kan rette Pouw'en op.

Avstanden i loddrett retning mellem
fremre og bakre vinge vil efter all
sannsynlighet veere av avgigrende be-
tydning for at den uheldige spalbvirk-
ning kan komme istand, slik at jo hgi-
ere fremre vinge stdr jo mindre visitko
er det,

Det ghtefulle er at mens endel Pou-
fly har havarerl pd denne méite, sd
flyr det store flertall noksi bra om-
kring, og den eneste forklaring pi det-
te md vaere at flyene ikke er heit like
og at temmelig smé differanser e av
vesentllg betydning. Det arbeides nu
p& & fa foretatt vindtumnelundersgkel-
ser for &4 f4 saken ordentlig opklart,
og inntil videre har det veaert tale om
4 forhy al flyvning med Pou du Ciel.
54 langl er det ikke kommiet; men det
er all grunn til 4 be alle som skal
bygge Pou om & vere meget omhyg-
gelig med & sgrge for at vingeprofilet,
hengslets plass og vingenes innbyrdes
stilling blr rikiig, Foreipbig vet man
ikke mere enn at endel Power fliyr bra
of andre havarerer, og man kan ikke
gigre annet enn & koplere ngiekiig dem
som man gnsker & efterligne i flyve-
egenskaper. Senere kan man forhi-
pentlly f4 opklaring p& hvori grunnen
til den forskjellige opfgrsel ligger, og
kunne avgjgre om typen som helhet er
farlig, eller om det bare er tilfelet ved
enkelte feil-byggede eksemplarer,

Truls Dahl.

ISTON FLYVEPLASS uten-
for London blev i mars mé-
ned bespkt av 2042 privatfly og
1169 fly som driver erhvervs-
messig flyvning, Tallene er ne-
sten dobbelt si store som i 1935,

Et cultra-lett» fly

Et av de mest bemerkelsesver-
dige fly som noen gang er seit
i lufien, er det lette «Tipsy» en-
seters monoplan, konstruert og
bygget ved TFaivey-fabrikken i
Belgien. I8, O. Tips har tegnet
flyet og seriefabrikasjon er satt
igang bade i Belgien og England.
Prisen blir ca 5000 kr,

Flyet benytter en liten 750 em?
Douglas «Sprite» motor og har
en maksimaifart pd 135/140 km.
Reisefarten er ca 110 km. Lan-
dingsfarten er ea 50 km. Rulle-
lengden (fra hjulene tar bakken
til flyet stér stille) er i vind-
stille 28 m. Avgangslengden ca
50 m, ogsi i stille veer. Tomvekt
2356 kg, Nyttelast 120 kg, Dette
er tall som tyder pd at flyet star
i en smrstilling. Det kan nevnes
at Tipsyen er skikket til snitt-
flyvning, og er bygget slik at den
helt ut fyller kravene til luftdyk-
tighetsbevis, Driftsutgiftene er
usedvanlig smd, 2,5 sre pr. km.

Engelske diplomafer far fly.

De 4 luft-attacheer i Syd-Ame-
rika, U. 8. A, Tyskland, og den
for Belgia, Nederland og de tre
skandinaviske land skal nu f4 fly
til privat bruk. Grummen er at
det er i hoi grad skonomisk 4 be-
nytie fly. Reiseomkostningene
blir nedsatt og arbeidsydelsen
agker p. gr. a. tidsbesparelsen.
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Emil Kropf
med sin Focke Wulf Stieglits.

Kunstflyvning.

Emil Kropf, som er kjent her
fra tidligere bessk, var en av at-
traksjonene under flyveopvisnin-
gene pd Bromma. Han tumlet
gin Stieglitz med vanlig mester-
skap. Kropf, som er forretnings-
mann av profesjon, dyrker kunst-
flyvningen som en hobby i ledige
stunder. Han har sin utdannelse
fra en tysk studentflyveklubh.

Det Stieglitz-fly han benytiet
er det tyske flyvevibens alminde-
lige skolefly for utdannelge i
kunstflyvning. Svenskene prover

Fru Smith.
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Brommanotiser

nu dette fly pd Ljungbyhed, og
det er mulighet at det blir antatt
som gkolefly i1 det svenske flyve-
vében.

Svensken leitnant HOSk-Nils-
son flei Sparmanng treningsjager
med stor ferdighet — og temme-
tig lavt under en serie roller forbi
tilskuerne, Han viste netiop
hvordan et fly skal vises for pu-
blikum — nér det sitter en eks-
pert bak stikka.

Bryllupsreise pr. fly.

Ditlef Smith giftet sig like for
kappflyvningen, og tok sin frue
med i Moth'en til Bromma.

Demeonstrasjon av trafikkfly.

Ruteflyenes parade.

Midt under innkomsten for de
konkurrerende flyvere — som
blev avbrutt en stund — begynte
de store rutefiy 4 lande pa Brom-
ma slag i slag. Forst svenskenes
stolthet «Lapland», som nu er
adelagt, 83 Aerotransports Ju 52
og nattpostflyet «Halland» {Nor-
throp} og derefter rulefly som
representerte de fleste europeiske
luftfartsselskaper. Douglass’en
imponerte mest., Det var nok det
vakreste fly pd plassen,

Verdens storste fly.

Sendagen 24, mai landet «Hin-
denburg» pid Bromma og skapie

Verdens storste Hy — <«Generalfell-
~ marschall Hindenburgs.

stor sensasjon. Det er mest op-
sikisvekkende ved sin storrelse.
Det har salonger som en atlan-
terhavsbdt. Det ser imidlertid
ikke ut til at det vil bli bygget
flere av typen, og man kan vel
deav slutte at det ikke er smrlig
skilkket som dagligdags rutefly.

Men iallfall er det er av de
mange eksempler pd hvor suve-
rent tyskerne behersker flyvetel-
nikken.

Aulogiroflyvning.

Den svenske flyver von Bahr
hadde 2 autogiroer i sving dag-
lig, og det sd ut til al det ikke
var vanskelig & f3 passasjerer.
Autogiroen flei fra en slette som
heter Gérdet like i namrheten av
utstillingen pd Lindaréingen og
gjorde stadig turer over Stock-
holm og Bromma.

Autogiro lander.
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. Det blev endel forandringer i

. den oprinnelige rute for kappflyv-
ningen, men avviklingen gikk
greit og presis allikevel. Leder
var kaptein F. Adilz, som vil vere
kjent her fra den forste nordiske
kappflyvning i 1921, Premieut-
delingen fant sted efter en stor
bankett pd Grand Royal. Prins-
esse Sibylle overrakte iroféene.
Dessverre kom nordmennene ikke
op i premierekken. Grunnene her-
til gkal vi ikke komme inn pé her,
men vi har pekt pi noen i forrige
nummer. Beste nordmenn var
lpitnant Per Carlson og Ditlef
Smith, henholdsvis nr. 27 og 29.
Rekkefolgen for de premierte ser
slik ut:

1} Lgitnant I. G. H. Thunberg, Alinia-
tyr av Nordiska flygarepokalen.
Vacuum 0il Company's hederspris.
Pengepremie 1 400 kr, pius presta-
sjonspremie 500 kr,

2) Lgitnant B. K. Jacobson, MNord-
deutscher Lloyds hederspris, A.-B.
Sveriges litografiska tiryckeriers
hederspris. Pengepremie 300 k.

3) Lgitnant H. Kirkegaard, Flygvap-
nets hederspris til beste utenland-
ske deltager. Prestasjonspremie
200 kr,

4) Lgitnant K. G, H., Nordstrém, No-
hab-Bofors hederspris.
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Den nordiske kappﬂyvning;

5) Kaptein K. Lilliér. BElektrolux' he-
derspris.
6} Lgitnant B, ©. G. Seth. Direkigr
C. Wicanders hedersprls,
7) Lpitnant 8. E. Cornelius,
Aeromateriels hederspris.
8) Lgitnant P. Svensson, Svenska Pe-
troleum A.-B. Standards heders-
pris.
Lgitnant 8, F. Rydstrgm. Svensk-
Engelska mineralolje A.-B.s he-
derspris.
Lgitnant O. P. Enderlein. Inteck-
ningsbankens hederspris.
Kaptein N, G, I, Adlevcreutz, Meas
hederspris (Bolidensilver).
Sekondigitnant T, N, Brandi-3gi-
ler, Gringesbergsbolagets pris.
14) Herr N. Karhumiiki, Livforsikr.
A,-B, Thules pris.
Premierigitnant N, Hansen. Sven-
ska Bensin- & Petroleum A-Bs
hederspris,
Lglinant H. Lindahl, Fireningen
Armé, Marin & Flygfilms heders-
pris.
Lgitnant B, Bjuggren. Svenska
Flygares Riksforbunds hederspris,
Lgitnant N, G. Wigart, Svensk
Filmindustris hederspris.
Lgitnant T, C, H, Hedengran. A.-B,
Aeromateriels hederspris.
Lgitnant H. K, Birkhede. Stock-
holma Rederi A.-B. Sveas heders-
pris,
Lgitnant 8. Sundgren, Stockholms
Rederi A.-B. Sveas hederspris,
Fanejunker F. J. Vogeler, Stock-
holms Rederi A.-B. Sveas heders-
pris.

A-B.
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Amy Mollison setter ny rekord.

MY MOLLISON. Den be-

kjente engelske flyverske
Amy Mollison har atter latt hore
fra sig — og det pd en ganske
eftertrykkelig mite. I en Perci-
val Vega Gull har hun nylig statt
loitnant I, Roses rekorder pi
streltningen England—Kapstaden
og retur.

P& wveien sydover brukte hun
78% time, hvilket er 11 timer og
noen minutter bedre enn Roses
rekord. Hun fulgte den vestlige
rute over Sahara, Nigeria og por-
tugisisk Vest-Afrika, Denne rute

er ca. 10 000 km — ca 1 600 Iom
kortere enn den gstlige rute som
Rose fulgte og som i almindelig-
het benyttes ogsa av Imperial
Airways rutefly.

P4 tilhakeveien nordover flai
Amy Mollison efter den estlige
rute, og brukte 4 dager, 16 timer
og 17 min. Det er mere enn 1%
dag bedre enn Roses returrekord.

Det var oprinnelig fru Molli-
sons plan & gjere turen sydover
p& bare B0 timer, Men hun blev
forsinket dels pd grunn av storm
over Sahara og dels pd grunn av

mangeifullt belysningsuistyr pi
enkelte flyveplasser.

Det er ikke lenger siden enn ar
1920 at den ferste flywing ¥ng-
land—Syd-Afrika blev uifort.
Det tok 43 dager.

Forsidesbilledet viser den Per-
cival Vega Gull som fru Mollison
flgi med. Det er et lavvinget ka-
hin monoplan., Motoren er en
Gipsy-Six pa 200 hk, Maksimal-
farten er 272 km/t, marsjfarten
240 km/t. Flyet er uisiyrt med
klapper, hvorved landingsfarien
redugeres til 70 km/t. Med ekstra
bensintanker har det en rekke-
vidde pa omkring 3 200 km.

Oslo Flyveklubb.

Oslo Flyveklub avholdt ekstra-
ordinzr generalforsamling fredag
5. juni ki. 20 med godt fremmpte.
Efter 4 ha behandlet noen indre
anliggender gikk man over til
valg av nytt styre. '

Til ny formann blev valgt Jor-

gen Dahl.
Folgende mediemmer blev
gjenvalgt: Som  viceformann

Leif Borge, som sekreteer Will, G.
Aaneby, som kasserer Rinar
Johnsen, som styremedlem O. C.
Ostern, Som nytt styremedlem
blev valgt Gunnar Krogshsl. Va-
ramenn og revisorer blev gjen-
valgt.

Den nye formann takket den
avgdende formann, H, Frantzen,
for den interesse han hadde vist
og med den kraft han hadde le-
det klubben i de forlepne 3 mé-
neder. Frantzen fakket forman-
nen for hans gode ord og hipet
at det vilde Iykkes det nye styre
4 lose de opgaver klubben arbei-
det med.

Efter opfordring holdt leitnant
Jaquet et interessant kiseri om
flyvestevnet i forbindelse med &p-
ningen av Bromma flyveplass,
Kaseriet blev pihert med stor
interesse og hestet stort bifall. .

Sekretewrei.
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Flyveruten Bergen—-—'l‘roinsa

er apnet.

I juli méned &pnes Tromsg—Honningsvag
og lokalrute pd Vesterdlen.

D.N.L. er i vekst. Om kort
tid vil selskapet fly 3 900 km dag-
lig. Strekningen Bergen—Tromss
hvorpd rute blev dpnet i disse
dager, er 1295 km. I begynnel-
gen av juli Apnes ruten Tromse
—Honningsvag. Den er 310 km.

Dessuten skal «Ternens settes
inn pa en lokalrute i Vesterilen,
ca 400 km, S& har vi nattpost-
ruten Oslo—Goeteborg. Der gér
flyet 500 km pr. dag. Ruten Oslo
—Bergen og retur er pd 1 350 km
pr. dag.

Tilgammen vil dette si at
D. N, L. i4r kommer op I 3 gan-
ger flyvelengden fra ifjor, ca
3900 km pr. dag. For i fa et lite
begrep om lengden kan nevries

at dette svarer til streknigen
Oslo—sydspissen av Italia eller
jorden rundt pd 5 degn p& var
breddegrad.

Vi er sikre pa at den rute som
nu er Apnet fra Bergen til Tromss
vil komme til & f4 svert meget
4 si som trekkplaster for de uten-
landske tfurister. En fyvetur
langs den uendelig lange norske
kyst byr pa si mange variasjoner
og overraskelser for giet at noe
tilgvarende knapt finnes andre
steder 1 verden.

Den gkonomiske betydning og
tidsbesparelsen skal vi komme
nermere inn pd ved en senere
anledning.

Kringsja ®

POU DU CIEL

«The Aeroplane» morer sig og
leserne med § fortelle at Pow'en
blir mer og mer lik et almindelig
fly. «Holder utviklingen frem, si
vil det ikke ta lang tid fer vi fir
fly-typer ikke ulike dem fra -—
1011 eller deromkring,» skriver
bladet.

REKORDER

Hoiderekorden er 22066 m, satt
i1, nov. 1935 av amerikanerne
Orvilie Andersen og Albert Ste-
vens — med ballong,

Hoiderekorden for fly er 14433
m, satt av italieneren Donati 11,
april 1934.
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Fartsrekorden er ogsi satt av
en italiener, IFrancesco Agello.
Han floi 709 km/t, og henyttet
sjefly.

Rekorden med landfly satte
amerikaneren Howard Hughes
da han den 13. sept. 1835 op-
nfdde 567 km/t.

Rekorden i distanseflyvning in-
nehas av franskmennene Rossi
og Codos. De flot 5—T7. aug
1933 fra New York til Syrien
uten meHemlanding.

KRETSLAPET

«Det er mulig at vi ikke pas-
ser godt nok pa nér vi leser avis-
ene, men for sieblikket er vért
inntrykk at lederne av de ameri-
kanske luftlinjer er reist til Eng-
land, lederne av de engelske lin-
jer til Tyskland, og lederne av de

tyske Inftlinjer til Amerika for
4 digkutere muligheten av sam-
arbeide i den transatlantiske luft-
trafikk,» skriver Aviation.

Flyvning over
revegirder.

Norsk Aero Klubb har fatt ne-
denstiende henvendelse som den
herved ber alle flyvere legge
merke til, Undgd sfvidt mulig
4 fly over revegirdene. Hold
hpifle!

sHerved tillater jeg mig 4 gigre Dem
opmerksom pi en ting som ogsé fgr
har vert oppe til offentlig diskusjon,
Dat dreier sig om uhel i revegérder
forarsaket av flyvemaskiner,

Jeg har fra flere hold hgrt om fgl-
hare tap i revegérder derved at tispene
som er megel nervgse er blitt skremt
av flyvemaskiner og har drept sine
sméa hvalper. I min egen revefarm pd
Kiste i Siljan (Telemark) inntraff et
shdant tlifelle dem 18 mal § &r: En
flyvemaskin kom rett over reveghrden
i lav hgide, hvilket hadde il fpige ak
en av de heste tisper, som nettop hadde
hvalpet, drepte og delvis spiste seks
unger, ¢t tap som i penger sikkert re-
presenterer kr, 1200.— Jeg har for-
gjeves prgvd & f& rede pd kjenne-
merket pA deite aeroplan, men folkene
der oppe har tkke lagt merke hertil,

Det vil setvfglgelg vare meget van-
skelig & treffe effektive foranstaltnin-
ger mot denslags hendelser, men pi
den annen side bgr noe gjgres av flyve-
interesserte hvis ikke aeroplaner og
flyvning 1 det hele skal bli meget
upopulsmre ph landsbygden. Der er
nemlig 1 det sgnnenfieldske, og swmrlig
her i Vestfold og Telemark, tallrike
revegarder, som alle er opmerksomme
pé denne fare. Kunde ikke trafikkfly,
mititerfly og likeledes private fly pa-
legges 4 fly i stor hglde over distrikter
med mange revegarder {alfall i den tid
hvalpingen foregir, altsd i tiden fra
15/3 til 1/67»

Fly kommer ut en gang pr. mined og
koster kr. 5,00 pr. 4r,

Redigert og utgitt
av kaptein J, Waage.

Kontor, Karl Johansgt, 8. Telf. 23 695.

Hellstrgm & Nordahls Boktr, A/S,
Welhavensgt. 8, Oslo.
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Luftiartiorsikringer
overfas av nedennevnte selskaper tilsluttef |

Den nordiske Pool for Luftfartforsikring

Bergens Brand - Dovre - Norden - Norske Alliance
Norvegia - Storebrand - Trondhjems - Aolus.

:p:l'l'y directional dgyro, arfificial horizon, auto-pilot ° BJARNE
Clipse siarters and generators SJONG

Rotax electrical equipment

L o r d vibrationl i SERe
O r 4 vibrationless mountings : 9 SLO

AandP aircraft tubing
Dowty shock absorbers

RADHUSGT. 6. TLF. 22079

KL tennplugger for fly er de sikreste.

Bide hastighels- og varighetsrekorder er satt med K. L. G.

Ingeniorforretningen ATLAS AJS

Tolibodgaten 4, Oslo + Telefoner: 11497 22635, 23416

Modellflyvere

Prov de nye propeller, typene «STANDARD» og
«RACER» med garantert korrekt stigning. Model-
ler med mine propeller har opnddd de fleste
rekorder innen N. M, F. Propeller for tid-, lengde-
og hastighetsflyvning., Nye rimelige priser.
Modellfly, deler og materialer,

WILL. G. AANEBY, OSLO

NORDBYGATHN 4




Oslo — Bergen — Trondheim — Tromse — Honningsvig

DET NORSKE LUFTFARTSELSKAP
Fred, Olsen & Bergenshe A.s
Telefon: 17270 Telegramadr.: <Adirnorway»

p—
C’“// de forste D mndr av aret er
felgende elever utdannet ved

Widerges Flyveselskaps flyveskole

Trafikk-elever:

Anthony Gjessing, Bergen .................. f. 16/8 1913
Einar Edland, Algard ........ ... .. .ol » 15/10 1913
Per Ruth Paasche, Bergen ............. ... » 28/4 1914
Anders Jacobsen, Oslo ... ... ... e » 28/10 1816
Privatflyvere:

Hans Alexander Thovesen, Alvdal ............ f. 22/11 1913
Mivind Scott-Hansen, V, Aker .......... ... » 9/7 1907
BErik Thorsen, Billlngstad .................0.1 » 24/6 1907
Roman Stuart Staeger, Bremgarten, Aargau.

SehwelZ ... i e » 22/12 1911
Wrich Waeber, Ober-Aegerl, Schweiz .......... » 28/9 1914
Jan Henning Christie, Oslo .................. »  4/10 1917
QOla Blamstrud, Dombis ..................0a0n » 1/2 1914

Skolen har siden nyttar vart besekt av lalt over 30 elever som ennu ikke har tatt certifikat,
og har leiet ut fly til kortere og lengere turer til over 50 forskjellige flyvere med certifikat.
Flyveskolen drives nu p4 Ingierstrand med to Waco I. og en Moth, og har dessuten en Moth
stasjonert pd Kjeller.
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