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?” HaVﬁP ll“ -Ukaken.

Vi skal ikke her rippe op i de-
taljene ved den store ulykke som
har rammet norsk luftfart og
krevet 7 menneskeliv. Alle til-
giengelige oplysninger er allerede
velkjent fra pressen.

Det er imidlertid visse forete-
elser i forbindelse med underss-
kelsene om 4rsaken til ulykken
som vi ikke kan forbigd i taushet.
Det er forst og fremst den full-
stendige mangel p& orden i un-
dersokelsene. Det er naturlig at
publikum forlanger & fi rede pi
hvad som er hendt og at de som
settes til 4 opklare dette star helt
uavhengige av vedkommende sel-
skap m. v.

Sikkerheten i luftfarten er av
s4 stor almen interesse at det
burde vaere innlysende at alle ha-
variulykker ma behandles pd helt
belryggende vis, d. v. 5. av poli-
tiet og luftfartsmyndigheten.
Ved «Havorn»-ulykken blev, s&
utrolig det enn hores, ledelsen av
underspkelsene lagt i hendene pa
en av selskapets folk. Det prin-
sipielt forkastelige ved en glik
ordning er innlysende for enhver
— selv om vedkommende leder i
dette tilfelle var en s& utmerket
mann som Bernt Balchen. De-

partementet sendte kaplein Eck-
hoff som sin representant til
ultykkesstedet istedenfor & paleg-
ge ham 4 overta ledelsen der, Det
forste resuliat av den forvirrede
innledning av undersakelsene hlev
endel hgist overilede kommuni-
kéer og uttalelser til pressen som
langt fra virket overbevisende.
Tvertimot fremkalte de en rekke
motinnlegg fra flyvere, folk som
reiser pd luftrutene og andre.
Det gjorde et sarlig forstemmen-
de inntrykk at ansvaret straks
blev veltet over pa flyveren. In-
struksene var overtridt het det.
Vi vil fastsld at de foretatte un-
dersekelser ikke gav noe grunn-
lag for en slik dom.

Nu mener vi ikke at man skal
overfalle hverken myndighetene
eller andre for de feil som blev
begAtt under den pikjenning som
ulykken fremkalte. Men det mé
forlanges at man retter pi det si
godt det lar sig gjere nu. Det
er i luftfartens egen interesse at
man mi forlange alle kort pé
bordet. Dt er den eneste méte
4 skape tillit p4 i det lange lop.

Vi gr ut fra at myndighetene
omsider tar fornuften fangen og
nedsetfer en sakkyndig og uav-

hengig kommisjon til & underse-
ke forholdene tilbunns, Vi kan
forsikre om at halve foraustalt-
ninger ikke nytte her, men bare
vil fore til nye angrep og shet
mistillit. Det har vert nevnt i
pressen at premieleitnant Mans-
haus er utpekt til & gi en uired-
ning om ulykkens &rsak. Vi vil
anbefale at det materiale som
Ioitnant Manshaus har samlet blir
forelagt for den foresiitte kom-
misgjon., Vi vil ikke p4 noen mate
dra lgithant Manshaus’ sakkyn-
dighet og rettsinn i tvil. Det er
imidlertid utvilsomt at han efter
almindelig habilitetsregler er in-
habil. Han har tidligere vart an-
satt 1 D. N. L. og skulde sividt
vi har forstitt overtatt en stilling
der ivir hvis han hadde fitt per-
misjon fra sin tjeneste i marinen.

Vi vil advare mot at luftfarts-
ridet fir det avgjerende ord i
den endelige bedemmelse av ar-
saken til ulykken. Dette r&d har
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Fra 1, juli d. 4. og inntil vi-
dere har Den faste logenevnd for
flyvere mote annen freday ¢ hver
méned (undtagen desember) for
undersokelse av civile flyvere
m, fl.

Motene holdes Ei. 17,00 1 Wer-
gelendsvei 3 b, Oslo.

Overensstemmende med foran-
gtiende blir lmgenevndens mote-
dager i tiden 1/7 1936—30/6
1937:

Fredag 14, augusi 1936
» 11, september »
» 9. oktober »
» 13. november »
» 9. januar 1937
» 12. februar »
» 12, mars »

A
Fﬁ\\wlﬁr ARYSBLAVEE

Meddelelser
fra Luftfartsradet.

Den faste laegenevnd for flyvere.
Metedager 1936/37.

Tredag 9. april 1936
» 14, mai »
» 11. juni »

De som akter & mote til laege-
underspkelse ber innen 3 dager
for ha sendt skriftlig melding om
det til nevnden under adresse:
Wergelandsvel 3 b, Oslo.

Fotogratering fra fly.

Forsvarsdepartementet har 18.
juni bestemt at det pd joinefal-
lende steder i ethvert privat fly
beregnet pi persenbefordring
skal slies op plakater
«Fotografering over mnorsk om-

rdde forbudis.

ikke en slik sammensetning at
det har tilstrekkelig autoritet i
dette tilfelle.

Ved den her foreslitte behand-
ling av saken vil vil anbefale at
man ogsd erindrer det gamle
rettspringipp som er uttrykt i
getningen «Audiatur et altera
pars».

Den annen part er her «Hav-
prns» besetning og deres efter-
latte. De har krav pd at under-

gokelsene kommer inn i betryg-
gende former,

1 virkeligheten er ogsd alle an-
dre best tjent med at saken blir
ordentlig behandlet. Det er ikke
v&r hensikt ved denne anledning
4 ramme personer og institusjo-
ner, men 4 papeke de overordent-
lige beklagelige feil som hittil er
gjort ved behandling av ¢Hav-
gris-ulykicen.

Pou du Ciel.

Norsk Aevo Klubbs styre vil
forelobig [raride bygging av
Pon du ciel. De som allerede
er gitt igang med 4 bygge an-
befales & innstille arbeidet og
se tiden an.

Forsikring for med-
lemmer av N. A. K.
N. A. X. har avsluttet avtale
med «Poolen» om kollektiv
ulykkesforsikting av privattly-
vere som er medlem av klubben.
For en premic av kr. 5, pr.
flyvetime kan privatflyvere
ulykkesforsikres for kr. 25000
ved dedsfall, kr. 25000 ved
full invaliditet, dagspenger kt.
12,50 pr. sykedag i inntil 365
dager. For en lavere premic
kan forsikring tegnes med til-
svarende reduksjons i forsi-
kringsbetingelsen.

Wideroes
fotokonkurranse.

Fristen for innlever-
ing av fotografier til
denne konkurransen er
utsatt til 1. november
for & gi flest mulig an-
ledning til & delta og.
for 4 fa med sommer-
billeder.
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- Flyveplassen i

I Deres redaksjonsartikkel om
dette sporsmél anferes bl. a. at
olensynlig ingen av byens fedre
har tenkt noe sterre pi at det
forst og fremst gjelder & skape
en brukbar flyveplass. Dette he-
ror pd en misforstielse. T bysty-
rets mote den 22, april idr blev
nemlig et forslag fra borgermes-
teren om 4 gi sin tilslutning til
Luftfartsridets henstilling ang.
en underspkelse av Kjevikprojek-
tet for arbeidet pd Kongsgird
blev satt i gang forkastet med
356 mot 25 stemmer. Underteg-
nede horte til mindretfallet.

Det motiv De nevner som av-
gjerende for bystyrets holdning,
nemlig hensynet til arbeidsledig-
heten, kan nok delvis ha sin rik-
tighet. Men hestemmende for de
medlemmer av flertallet som var
i tvil har sikkeri vart de innlegg
som under debatten fremkom fra
byens to stortingsrepresentanter,
som begge med stor kraft hevdet
at Kristiansand itkke kunde gjere
regning med 4 f& noen flyveplass
hvis man ikke avviste enhver un-
dersgkelse av Kjevikprojektet.
Den ene av representantene er il
og med medlem av den stortings-
komité som har med flyveplass-
speramalet & gjore (post-, tele-
graf- og kystfartskomitéen).

Jeg synes ikke det er riktig &
legge hele ansvaret pi ot usak-
kyndig bystyre. Man skal huske
pd at Stortinget kort for bystyre-
behandlingen hadde forkastet et
forslag om Kjevikprojekiet. Og
vedk. departementschef har for
en tid siden til et herverende
blad uttalt sin forbauselse over
at byen ikke enda var gitt i gang
med arbeidet pid Kongsgérd.

Skulde det vise sig at valget av
flyveplass i Kristiansand — som
De mener — er ef fatalt feilgrep,
mé ansvaret herfor i forste rekke

¥ % g
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Kristiansand.

Av ordlerer oberst Jorgensen.

pahvile Stortinget og Forsvars-
departementet. Jeg er helt enig
i at flyveplassanleggene er en
landssak, langt mer enn en by-
og distriktssak. Men konsekven-
sen herav her vere at det blir
statens myndigheter — Stortin-
get og vedk. departement — som
fAr beere ansvaret for mulige feil-
grep ved valget av fylveplasser.
Jeg ubfalte under bystyredebat-
ten at i ethvert annet land vilde
man overlate til flyvesakkyndig-
heten & uipeke de best egnede
plasser, — i Norge er det der-
imot politikerne som treffer val-
gt, til tross for at der hverken i
Stortinget eller i et bystyre fin-
nes en eneste repregentant som er
i besiddelse av virkelige forutset-
ninger for 4 bedsmme f. eks.
sporsméilel om innflyvningsfor-
holdene ved en flyveplass.

Kristiansand 22. juni 1936.
Einar Jergensen,

EY

Lfter ovenstiende oplysninger fra
Kristiansands ordforer mé det antas,
at byens 2 stortingsmenn barer hoved-
skylden for at bysiyret nektet & un-
dersoke I{jevikprojektet.

Saken shulde forovrlg nu veere hedre
utredet enn da den foreld for Stor-
tinget,

Departementet vel at samilige
sakkyndige p& det sterkeste frarider
Kongsgird, Det bor derfor ikke blindt
gjennemfore en  Stortingsbeslutning
som det selv er pA det rene med er i
strid med luftfartens inleresser.

Det er all grunn i} & stoppe arbel-
det pA Kongsghrd straks og gi Stor-
tinget antedning til 4 se pa tingene en
gang til.

Vi innrommer gjerne at bystyret ikke
har det storsfe ansvar, det lgger nu
pad Departemeniet. Safremt forsvars-
ministeren lar det skure, vi! vi hermed
ha dette fastsiiit,

Sporsméalet om Kongsghrd eller Kje-
vik er ikke politikk, det er teknikk.

Red,

Fra ,Hindenburgs®
ferste tur over dammen.

Tigcher v, Paturzyn gir i «Die
Luftreise» en slildring av reise-
Hivet ombord i «Hindenburgs. Vi
giengir endel av hans Iakitag-
elser,

BiAde pi frem- og tilbaketur wvar
«Hindenburgs fullt besait med 50 pas-
sasjerer. Av disse var 15 med begge
veier, P4 reisen til Amerika var jour-
nalistene | stort flertall. De var meget
flitlige p& hele relsen, telegraferte tit
sine aviser for kr. 45000 og fotogra-
ferte uavbrutt.

Det var morsomt & se at de fleste
av passasjerene var utlendinger. Det
var mange merkelige typer blandt dem.

Enhver som reiser med zeppelineren
opnér det man { U. 8. A. kaller ¢publi-
citys. Man blir omtalt i avisene, og
hvils man er litt for sig, fAr man ogsd
gitt billede inn. For en fin chanse for
folk som i stillings medfor er nodt for
& holde sig fremme § lyset.

Zeppelinvederiet har allerede flere
stamgjester som folger med pid hver
eneste tur, bl. a. Hearst-journalistene
Lady Drummond-Hay og V.
Wilegand., Blandt disse fasle relsende
er der ogsd folk som ikke bryr sig om
avigreklame, bl. a. en kekjent papir-
fabrikant fra Goslar.

For amerikanerne (og for oss) var
del noe nytt at en 86 &rlg dame fulgte
med til Huropa. Ved landingen var hun
likesk begeistret over luftskibet som
den 15 Arige speidergutt som reiste for
en stor amerikansk avis og skulde for-
telle om turen i avisens spesielle ung-
domshileg.

Rederiets viktigste gjest pA den for-
ste reise var uten sammenligning kap-
tein Guest (pA passasjerlisten var han
opfort med dette enkle yrkesnavn}, tid-
Hgere mangedrip luftfartsminister og
et kjent medlem av Underhuset. Som
pasjonert reker holdi han sig for det
meste ved baren, det eneste sted hvor
piperskning var tillatt, Han gjorde hele
tiden notater. Av hvilken art disse var
viste sig noen dager senere da han
holdt en tale § Underhuset: ¢Jeg har
vaart en av luftskibets skarpeste mot-
standere. Nu er jeg en varm tilhenger
av det, En behageliz reise fra New
York tit England p4 40 timer med 100
mann ombord — det er en prestasjon.
Jeg beklager i hol grad at reisen ikke
skjedde under engelsk flagg.s

EY

Den store ¢<dammens som skiller kon-
tinentene, blir liten n&v man ger den
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HOLTER
BETONG

En moderne flyveplass

stiller store krav til rullebanenes kvalitet. Farst
og fremst kreves et jevnt dekke, som uten
svikininger er i stand til & motsta et betydelig

hjultrykk,

Dette er en av arsakene 1l at betongen i de
cenere ar er kommet 1 forgrunnen som det for-
delaktigste dekke. | Amerika blev der saledes
lagt betongrullebaner p3 alle de femien flyve-
plasser som blev bygget i 1935. Norges ferste
civil-flyveplass, Sola ved Stavanger, blir ogsé
utstyri med flyvegater i betong, {remstillet efter
Holter-metoden.

Holter-betong byr en hel rekke fordeler sam-
menlignet med andre dekker: i belysningstek-
nisk, trafikkmessig og sist men ikke minst, |

okonomisk henseende.

% DALEN PORTLAND-CEMENTFABRIK, BREVIK

siste fiskerbAt pi Ny-Skottland for-
svinne kl. 11 formiddag — og man al-
terede kl. 4 neste dag passerer over
fyrene pA Islands kyst. Men tross ali
er allikevel luftlinjen melem Berlin og
New York TOGO km.

Tor den heldige gjennemforelse avy en
alix reise med luftskib m& man for-
dele mren mellem de fortreffelige zep-
pelin-konstruktorer og de likesd for-
treffelige luftskibsforere som forstir &
legge kursen efter veersituasjonen. P&
et omride som er 3 ganger sh stort
som Tyskland har man hare 20 veer-
stasjoner, og det gjor veerforutsigelsen
temmelig vanskellg. Her trenges det
forhedringer, seerlig da det er i Nord-
atlanteren Kuropas vaer kokes saminen.
I Sydatlanteren er veerforholdene for-
savidt enklere.

Vi floi gjennem en rekke lavirykk,
hvorav det ene utmerket sig med en
vindstyrke ph 8 ogf timelangt regn.
Aen luftskibet med sin 220 tonns vekt
og % ki lengde giorde ingen merk-
bare bevegelser. En av ge beundrings-
verdige egenskaper ved zeppelineren er
nettop dens utrolige stabilitet og vibra-
sjonsfrihet,
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Hvor finner vi sommerens seilflyveleir?

Fra journalist Oskar Hassel-
knippe, Glovik, — vernepliklig
flyver 1 Marinen, — har vi moti-
tatt folgende:

Nir man husker alle uttalel-
sene om at landet vart er 84 ual-
mindelig vel skikket for seilflyv-
ning, — s& er det jo litt desori-
enterende at resultatene hittil
har vert s magre. Meget vilde
nok rette pd sig hvis man fant
et sted hvor det kunde holdes en
virkelig seilflyveleir, — hvor det
bley anledning til seilfiyvning,
og ikke bare glidning. Jeg er op-
merksom pd at man har lett tem-
melig lenge efter en slik plass.
Jeg vil ikke pd nogen méte an-
tyde at jeg har funnet Norges
Wasserkuppe, — men jeg
vil gjerne £ peke pa et sted som
jeg mener vil by ph visse mulig-
heter.

Ekserserplassen Starum.

Stedet er ekserserplassen Sta-
rum pd @stre Toten. Plassen har
ikke veert brukt til militere for-
mél p4 mange &r, — og har vert

TGRRER PA 3 a4 TIMER




utlant til speiderleirer, sommer-
leir for Leidangen o. 8. v. — s
man kan vel g uf fra at seil-
flyverne vil bli mett med samme
velvilje. Soldaterbarakker er jo
ikke det mest komfortable som
kan tenkes, men det er jo alli-
kevel langt bedre enn telt. Plas-
sen ligger meget idyilisk, adkom-
sten er lett, bare et par kilome-
ter fra Bilitt jernbanestasjon pa
Shkreiabanen.

Dessverre er ikke plassen si
stor som man gjerne kunde an-
ske. Sakkyndigheten fir avgjore
om det er i snaueste laget, En
stor fordel er det jo at plassen
ikke er flat. Det er en avgjort
heldning mot gst, men plassen lig-
ger helt oppe pd 8sen, s& det blir
neppe tale om fallvind, Heldnin-
gen nedover mot Mjessa er ennu
mer utpreget. Stedet ligger ca.
1% km op fra fjorden, og heide-
differansen er ca. 200 meter.
Nesgten hele terrenget her bestar
av jorder. Det er ogsi endel dyr-
ket mark pi de fleste kanter
rundt plassen, undtagen mot
nord og vest hvor det er shkog.
Det skulde sdledes ikke vare s
overhengende farlig for sundhe-
ten om en enslig seilflyver kom
litt p& avveie. Mellem selve plas-
sen og jordene nedover mot

Mjesa ligger barakkene og endel
annen bebyggelse. Og der hvor
det er hus, er det jo ogsd lysled-
ninger. Men landskapet er ellers
ikke s4 rikelig velsignet med den-
slags moderniteter som tilfelle
ofte er pa landsbygden. De gun-
stige vindretninger finner vi i
sektoren nordost til sydost, men
sennenvind skulde heller ikke
vare 4 forakle. @stlige og syd-
lige vindretninger er meget al-
mindelige pa Ostlandet om som-
meren. :

Jeg har ikke undersegkt plassen
pd sommerfore, og det er jo en
mulighet for at det vil avslores
visse skavanker nir sneen er
vekk. Jeg er ingen fagmann pi
omridet, — men jeg synes at
plassen byr pd s& mange mulig-
hefer at saken burde undersekes.
Hvis det da ikke er nogen som
har noget bedre & foresld —.

0. H.
*

Det har vist sig & vere vanske-
lig & finne et gunstig sted for
seilflyvning., Journalist Huassel-
Imippes forslag kan det kanskje
bii anledning til ¢ undersoke nar-
mere under seilflyvelurset mens
man har de tyske eksperter til
radighet.

Red.

NY FINER

Et fransk selskap har optatt fabri-
kasjonen av en ny sort finér, en kom-
binasjon av ire og metall. Metalipla-
ten, som kan veere av stal, dural eller

sink, dekker den ene elter begge fiater
av finéren eller brukes som innlegg.
Man fror at detie nye materiale vil f3
adskillig anvendelse tH bygging av fly.

Mobiloil

Ambulansellyvningen i Norge,
Takket veere Riksirygdeverket kan
nu fly benylies som sykefransport-
middel,

Norsk Aerc Klabb sammen
med Norges Rode Kors nedsatie
ifjor et arbeidsutvalg med kap-
tein Roscher-Lund som formann,
som skulde fremme arbeidet med
ambulansefly-saken her i landet.

Opgaven er ennu ikke lost, men
som det vil fremgé av nedenfor-
stiende uttalelge fra direkteren i
Rikstrygdeverket herr P. N.

. Larssen begynner nu de formelle

skranker 4 falle. Fra nu av kan
altsd leger og sykehus rekvirere
fly som transportmiddel pd Tryg-
dekassens bekostning.

Ad ambulanseflyvning i Word-Norge.

Msn har moitatt skrivelsen av 16.
ds. med bilag fra Norsk Aerokiubb og
Norges Rode Kors angfende sporsmil
om 4 godkjenne fly tHl syketransport
av trygdede i de tilfelle eleblikkelig
hjelp vil veere plikiig,

Man kan i den anledning uttale at
en trygdekasse vil vaere pliktig tit &
betale skyssgodigjorelse tif og fra leege
og sykehus efter billigste beregning
hvortil skyssen ved leiligheten  kunde
skaffes.

Er oieblikkelig hjelp absolutt pakre-
vel og appet transportmniddel ved an-
ledningen ikke kunde benyttes antas en
trygdekasse & matte godigjore for be-
nyttelsen av fly som transporimiddel
mot betryggende legitimasjon for tran-
sportens nodvendighet fra lsege og syke-
hus. Det vil ellers alitid vare en be-
tingelse for kassens ydelsesplikt at
transporten skjer til nermeste lmge el-
ler sykehus,

(sign.) P .N. Larssen,

(sign.) Arne Christensen.

Sely det beste er’
ikke tof godt
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Flyvning
er fremtid!

Og flyvningen
kaller pa dig!

Tusener av menn og kvinner vil
om f& Ar arbelde i flyvningens
tjeneste — en ny verden —
med uanede muligheter Apner
sig nu for var tids ungdom.
Allerede idag er det mangel pa
fagleerte folk innen flyvningen
— fordi flyvning forlanger mer
fagkunngkap enn nogen annen
bransje, —

Skaff dig tldlig kjennskap Eil
flyvningen slik at du kan folge
med i den kjem pe-utvikling
gom foreghr, —-

Leer alt om flyvningen —
begynr med modsllbygging of
modellflyvning, det er den
beste og billigste mite 4 sette
sig inn i saken pA.

Kom

Skriv efter vir nye llustrerte katalog,
send et 20 eres frimerke og navn of

A.s Aeromodel

i kontakt med

Aeromodel

adresse i

Stortingsplass 7, Oslo

bisken Iacol)sen'ljﬂ spal:, it alvor.

INTERPELLASJON

Representanten tillater sig herved &
rette folgende interpellagjon til Det
norske Iuftfartsrdd, Forsvarsdeparte-
mentet, Oslo:

®r Det norske luftfartsrdd opmerk-
som ph den irafikk flyversken Gisken
Jacobsen driver 1 luften? Hen-
herer den under den sdkalte hifttrafikk
eller beror kontrollen med den under
marinestyrelsen, Hvad vil der i ale {il-
felle bH gjort for & sikre flest mulig
mennesker mot falgene av froken Ja-
cobsens flyveturer?

Interpelianten begrunnef sitt spors-
mél med folgende innlegg: Helt siden
froken Jacobsen var flyvedykiig har
hun uifoldet en virksomhet som har
sadd begrunnet ivil anglende samme.
Nu er luften eller atmosfsren et gan-
ske vidstrakt omréde, hvor man skal

drive det noksa langt for egentlig 4
forstyrre hverandres manovrer. Dog
har der viert sett eksempler ogsd ph
dette.

Av langt mer vidirekkende betyd-
ning er def imidlerttd at froken Jacob-
gsen ikke foretar sin lufttrafikk alene,
men tvertimot i folge med folk som,
i tilfelle de ikke vil betale for det, blir
jnvitert pA en tur, Likesom hun i sin
tjeneste til stadighet har en eller flere
flyvere, som visstnok styrer maskinen.

Troken Jacobsens andel i foretagen-
det kan shledes synes ivilsom, borisett
fra at hun altsk er med selv og —
prisverdig nok -— deler luftens gleder
og farer med dem hun har utsett sig.
Man kan imidlertid ikke se bort fra
at flyvningene foreghr i hennes navn
og i de av hemne innkjepte og efter-
hvert nedfalne maskiner, At flyver-

sken ved en rekke lelligheter — siste
gang ved andres assistanse — har und-
sloppet med livet, vedkommer forsa-
vidt ikke defle sporsmél.

Vedkommende flyverske gjorde slg
visstnok forste gang spesielt hemerket
ved en flyvning i hele landets lengde/
pa hvitken hun giklk ned oftere enn
noen annen kjent flyver, Om Arsaken
{il disse Iandinger, som til dels bar
preget av hol ned, vites intet hestemt,
men sannsynligheten taler for at ma-
skinen ikke var forsteklasses.

Giden hav flyversken gang pA gang
veert utsatt for en ugunstlg skjebne,
saledes orfjor, da motoren falt ut av
flyet 1| Detraktelig hoide. Av flyve-
kyndige folk har interpellanten bragt
i erfaring, at motoren spilier en vesent-
g rolle under flyvningen med maski-
ner av denne type.

Interpellanten kjenner ikke beskaf- -

fenheten av den gjenstand® hvorpi fro-
ken Jacobsens fly stotte under landin-
gen i Nordfjord 2. ds., men mé formode
at den slags glenstander ikke er ual-
mindelig & phtreffe i sjoen fra tid tit
anpen.

Man tor derfor ga ut fra at det vilde
veere en fordel om fiyversken bant sine
maskiner bedre sammen, eventuelt med
hyssing av en sterkere kvalitel. Man
mé videre kunne venie at for flyver-
sken neste gang tillates & starte blir
det phsett at motoren er forsvarlig fes-
tet med tegnestifter pA begge sider.

Mumie Gasegg (Dagbladet).
%

* Det er synd at gammelosten ke
var opfunnet da Mumle Gasegg skrev
interpellasjonen. Red

Mindreverdige fly.

Afens almenheten har ventet pA re-
sultatet av undersokelsene om &rsaken
til ¢Havorn»-tragedien, har det weert
et flyveuhell i Olden, Det shyldes bare
en passagjers koldblodighet at uhellet
ikke skulde ha blitt en ny tragedie med
tap av menneskeliv. Det syntes & veere
god grunn til ogs& & soke Arsakene tit
dette siste uhell noiaktig gransketl.
Hittil er det som er fremkommet om
&rsaken noksé svevende. Der nevnes
at en kasse gammelost skulde ha skyi-
den for at filyet prakiisk fait gikk i
fo deler og blev vrak ved landingen.

£ N. A Hotellet, o510

Et av landets absolutt mest moderne holel-
ler, og uten sammenligning det mest rime-
lige, i befrakining av sill eleganle ulsiyr.
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Stanavo bensin og oljer

Aktieselskapet
Ostlandske Petrolenumscompagni

Joretrekkes sdvel av
fyveselskapene som
rekordflyverne.

I ¢Bergens Arbeiderblad» peker en
ilyver ph det forhold at vedkommende
{flytype var 6-—-8 &r gammel og mindre-
verdig, og derfor aldri burde ha verl
certifisert i Norge, Hvis 84 er tilfelle,
bor uhellet bli et alvorlig wvarsel til
vére kontrolierende myndigheter om 4
utvise en ganske annen strenghet ved
certifiseringen av brukte fly enn hit-
tli. Og kravene ma settes smrig store
hvor det gjelder maskiner til passa-
sjerflyvninger.

Alarmklokken ringte forste gang da

vedkommende flyverskes forrige fly
falt ned i Sognefjorden. Det var sé
skralt at det ikke engang talle ristin-
gen fra motoren, men delte sig i to
heit oppe i luften. Bare ved et Guds
under kom de flyvende ogsh dengang
levende fra det. Det ma ikke fi lov
tit & bli almindelg at passasjerers kv
blr sakt pa spili 1 gamle mindreverdige

{ly.
Den f{redje gang kimer kanskje
alarmKklokken som en dodsklokke,
{Dagen.)

Bromma — den nye flyveplass

ved Stockholm.

T
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Vi regner med at Bromma efterhvert
vil b meget benytiet ogs& av norske
fly. Vi skal derfor gjengl den svenske
luftfartsmyndighets oplysninger om
plassen,

1. Klasse,
Flyveplass for landfly, apen for
civil lufifart,

2. Flyveplassens storrelse.
N—3 1168 m, NO—SV 870 m, ©—
V 870 m, SO—NV 510 m (900 m
effer wutvidelsen)., Ttvidelsen be-
regnes A4 vare ferdig i september
1936.

3. Deldze.
Giressvoll med 4 asfalterte baner.

Banene er 40 m brede og har fol-
gende lengder; N—8 910 m (Nr. 1
-——45), NO—S8V 800 m (Nr. 84},
@V 780 m (Nr, 7—3), SO—NV
506 m (800 m efter utvidelsen}
[(Nr., 6—2).

. Hopide over havet.

T4 m.

. Beliggenhet,

N 59° 21’ 17" O 17° 57'. Bromma
.nordvest for Stockholm, ca 8 km
fra byens cenkrum.

. Kjennetegn om dagemn.

4 km mnovrdvest for flyveplassen:
Stockholms radiostasjon 1 Spénga,
2 master av hoide 160 m. Mastene
er gule og rade.

Rultebanene ph flyveplassen.

Stasjons- og hangarbygninger i
flyveplassens nordostre del

Flyveplassens grenser er merket
med gule og rode skjermer,

. Kjennetegn om natten,

Flyfyr pa sondre radlomast ved
Stockholms radiostasjon i Sphnga.
Beliggenhet: N 59° 23 107 O 17°
54' 30

Fyrkarakter: 1 hvitt blink hver
5,6 sek.

Skal De anskalfe

FLY-UTSTYR
SEILER-UTSTYR
AUTOMOBIL-UTSTYR
SPORTS-UTSTYR
HYTTE-UTSTYR
CAMPING-UTSTYR
BADE-UTSTYR
RO-UTSTYR

gé til

STEEN & STROM A
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Lyskilde: Roterende elekir. lys.
Lysstyrke: 1500000 Hefnerlys.
Liysvidde: 50 km,

P& den nordre radiomast er det
et fast rodt lys.

Komplett belysningsantegg for
start og landing i morke beregnes
& veere ferdig til bruk § jull 1936.
Inntil videre er flyveplassen ikke
godkjent for trafikk i dem morke
del av dognet.

8. Hinder,
Flyveplassen ligger 1 visse retnin-
ger like inn tH 15—20 m hole
knauser.

9. Hangarer m. V.
En hangar med verksteder,
Hangarens storrelse: Lengde 106 m
Bredde 30 m.

2 hangarporter 4 50 X 8 m.
Stasjonshygning med loka-
ler for flyveplassforvalining, veer-
tjeneste og radiotjeneste samt re-
staurant.

10. Driftsstoffer.
Bensin og oljer av vanlige merker
og kvaliteter.

11. Vwmrtjeneste,
Veartjenesten begynner fra og med
1. jult 1836,

12. Radlotjeneste,
Radictjenesien begynner fra og
med 1. juli 1936,

13. Tell- og passkontroll.
I stasjonsbygningen.

14, Eier.
Stockholm by.

15. Keontrollerende myndighet,
Lufifartsmyndigheten.

16, Forvalining.
Flyveplassen horer under Stocke
holm bys flyghamnsstyrelse som
for inneveerende Ar har truffet av-
tale med Aerotransport om for-
valtningen,

17, Flyveplasschef.
Ingenior Bertil Florman, Kontor i
stasjonsbygningen.

POST

Send Deres post
med

luftpost

Abonner p& «Dirigerings-
lister for post fra Norge
1 uflandets. Pris pr, ar
" ki 2.50, Kjgp postverkets
portotakst, Pris 10 gre.

- —=  Bruk postkreditiv pa
|” Hi Deres refser I Norge.

t-,\“\ -
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18. Telefoner,

Sundbyberg 1850, ceniral.

19. Telegramadresse,
¢Airtickets.

20, IKommunikasjoner,
Bussforbindelse med byens centrum
{Nybroplan) hvert 30. wminutt,
Dessuten glr det busser kil flyve-
plassen nér fly kommer eller gér.

21. Merlinad,
Sprengning foregir alle hverdager
i sydostre del av flyveplassen til
folgende tider: Mandag til og med
fredag: ki 9—98,05, 11---11,05, 13—
13,05, 15—15,05, 16,25—16,30.
Lordag: Xl 9—9,05, 11—11,05,
12,65—13.

Fem minutter for og mens
sprengning paghr er et rodi flagg
nefst pA stasjonsbygningens tarn.
Det er ogsh lagt ut signal for lan-
ding forbudt pA taket av stasjons-
bygningen. Nar flagg er helst og
signal utlagl er start og landing
forpudt,

Svenske tollflyveplasser.

For landfily:
Hskilstuna—Bhkeby
Giteborg—Torslanda

. Jonkoping
Malmen
Malmd—Builtofta
Norrképing
Stockholm—Barkarby
Stockholm—Brommia
Visby—Visborgssldtt
VisterhAs—Hissld
dstersund—Fréstn

For sjofly:
Giteborg-—Torslanda
Hilsingborg
Kalmar—Angs
Karlshamn
Landskrona
Afaimd—Industrihamnen
Ronneby
Stockholm—Lindaringen
Strémstad
Visteras—Centrala flygverkstaden
Ostersund-—Fristn.

Engelsk luftfart.

1 Imperial Airways Gazette har
administrerende girektor i Impe-
rial Airways G. E. Woods Hum-
phery skrevet om enkelte proble-
mer ved lufttransporten som vi
nedenfor skal gi et uidrag av:

Hvud farten koster.

Lufttransporten foreghr med storrve
fart enn noen annen transportméite, den
vil derfor alltid ha opgaver som bare
den kan lose. Det er ingen bllig {ran-
sport for almindelige varer, men den
er billig for passasjerer, post og visse
spesialartikler. Flyene vil aldri for-
trenge andre transportmidier nir det
gjelder store varepartier.

Skibsraderen major R. H. Thornton
som talte i radicen for en tid siden,
fremhevet at mens et dampskib bare
trenger 1 hk for & bevege hver 11%
tonn, mA et fiy ha 1 hk for hver 7 kg
last. Dret gir et uttrykk for hvad man
mé& betale for farten. Lufitransporten
har noe tilfelles med telegrafen og ra-
dioer og som disse er dens anvendelse
til en viss grad begrenset,

Hvilken linje skal vi s& velge for
fremtiden? Det synes 4 vemre 2 for-
skjellige utvikiingslinjer som vl kan
velge imellem, eller b kompromis mel-
lem dem. Vi kan enten konsenlrere oss
om a oke farten uten hensyn Eil om-
kostningene ‘og p& en viss méte kon-

kurrere med radio og telegraf, Eller
vi kan seke & redusere omkostningene
og efterhvert utvikle luftfransporiens
fordeler og gjore dem tilgjengelige for
flest mulig, Detie vil bety en viss kon-
kurranse med andve transportmidier.
Den politikk som Imeprial Airways har
fulgt er 1 virkeligheten en kombinasjon
av de neynte 2 fremgangsmaéter.

Men man kan ved denne politikk ikke
ni den helest mulige fart for den la-
vest mulige omkostning,

Mere trafikk,
mindre omkostninger.

De resultater som er nddd ved A felge
middelveien kan p& den ene side males
ved okningen av passasjerer, post og
gods og pA den annen side ved reduk-
sjon  utgiftene. I Aret 192425 hadde
I. A. mindre enn 400 000 tonmiles tra-
fikk. I kalenderavet 1955 var frafikken
oket til 4 750 006 tonmiles. I kanaltra-
fikken i 1934 hadde I. A. flere passa-
sjerer enn samtlige vienlandske selska-
per tilsammamen, Antallet av passasjerer
var 102 667, herav faller 47 9, p& I. A,
10 % ph andre engelske selskaper og
43 ¢ pA utenlandske selskaper.

Hvad utgiftene angdy, vil jeg nevne
at det i Arene 1925—32 lykkedes & re-
dusere omkostningene pr. tonmile med
50 9% og i 1933 med 57 %. Vi har
grunn tH & tro at det vil vere mulig




A foreta yiterligere reduksjoner nar
vare nye fly settes inn pd rutene.

Statsbidraget pr. tonmile var 1 1931
7 8 7 @ og er efterhvert sunket tit 1 s
8 d for 1936. F¥orbedringene i fly, mo-
torer og driftstoffer, utviklingen av et
sundt og okonomisk vediikehold og en
videnskapelig driftsteknikk har s=rlig
veert bestemmende for omkostningsre-
duksjonen,

Liriftsteknikken har stor imnvirkning
pA omkostningene. I begynnelser syn-
tes vi det var bra nir hvert fly blev
brukt 50000 miles pr. 4r, mens gjen-
nemsnittet nu for hvert fly ligger over
140 000 miles pr. 4r. P3 enkelte strek-
ninger har vi fly som brukes giennem-
snittlig 225000 miles pr. ar.

Post og passasjerer.

Befordring av post og passasferer
med samme fly betyr skonomisk drift,
Det er mange som har onsket innfort
spesielle hurtiggdende postfly, men det
er bAde fekniske og okonomiske inn-
vendinger mot en slik ordning, Meng-
den av post pd imperiets stamruter er
meget storre i utghende retning enn
i hjemglende. Postmengden varierer
ogsd meget fra uke til uke, juleposten
er f. eks. enorm. Med brevpost er for-
holdet ennvidere det at den ghr foran
kategorien <bedervellge varers og den
kan ikke lgge over til senere forsen-
delse. Hvls man nu bare ferer post,
vil man {kke ha anledning til & regu-
lere {ransporten efter postmengden. An-
vendelsen av spesielle postfly vil derfor
fore til en darllg uinyttelse av laste-
evien og helere omkostninger pr. vekt-
enhet av lasten,

Det store opsving i lufttransporten
i det siste vil influere pA 1. A.s kon-
trakter med regjeringen nér disse om

kort tld skal fornyes. Det er et spors-
mél om selskapet kan bli wavhengig av
statshidrag. Det kommer si meget an
pa hvilke krav som stilles til flyve-
rutene.

Stamrutene er dyre { drift.

Sanunenlignet med innentandske fly-
veruter er stamrutene dyre 1 drift. Pa
et enkelt ensomt sted har hensinen
kommet op i en pris av 12 s pr. gallon.
Det tekniske personells gasjer i tropene
er optil 3 ganger storre emn i hjem-
landet skjont det arbeide hver mann
kan utfore er betydeliz mindre pa
grunn av klimaet. BEn rekke andre ek-
stra utgifter kommer ogsa til

Fremitidens luftfartspolitikk.

Selskapet og regjeringen har over-
veiet hvilken linje man skal folge i
fremtiden. Det synes & veere 3 linjer
A& velge tmeHem,

For det forste kunde regjeringen
overlate hete luftfarten til de okonom-
iske krefters frie spill. Imidlertid er
det lett & innse at detie tnnebmerer for
stor risike. Det er jo bare den ting
at flere land sitetter sin luftfart med
det tydellg uttalte mil & fa ledelsen,
ja herredemmet over Infifarten wverden
over,

BEn arnen linje kunde vare 4 fort-
sette utviklingen pi det nuveerende
grunnlag, forbedre fart, komfort og
trafikktetthet, men fortsetie med post-
foring p& basis av tilleggsporto. Dette
vilde kanskje veere en naturlig ordning.
Man har allikevel foreslait et tredje
alternatly med hel sloifning av tilleggs-
portoen,

Dette forslag byr store fordeler. For-
delene ved lufttransport vil bl, a, bii
tHgjengelig for en 10 ganger storre

krets enn for. Postmengden vil giore
det formAistjenlig & gd til en omfai-
tende utbygging av grunnorganisasjo-
nen slik at rutene kan flys dag og natt.
Trafikkens omfang vil oke trafikktett-
heten pA rutene hvilket vi bety like
meget eller mere enn en ckning i far-
ten. Flyene kan gjores sterre, hvor-
ved det er mulig & opnd storre kom-
fort og mindre omkostninger. Den so-
clale og kulturelle side av forbedrede
kommunikasjoner méj tillegges den stor-
ste vekt, Den nsermere tilknylning
mellem imperiets Jand vil skape en ny
@=ra.

En sammenligning med den ame-
rikanske og hollandske luftfart.
Det er naturlig at de amerikanske
trafikkflys fart gjor et sterki inntrykk.
Det samme er tilfelle n&r man sammen-
ligner engelske fly med dem som bru-
kes av hollenderne pi Batavia ruten.
De engelske fly det er tale om skal
forovrig snart utskiftes. En sammen-
ligning vil lett fore til at de som tkke
har satt sig grundig inn | forholdene,
vil f& den opfaining at de engelske
flyveruter ikke er pd helden. Jeg tror
imidlertid at hvis amerikanske og hol-
landske luftfartsselskaper var stlllet
overfor de samme vilk&r som wi, vilde
de ha grepet saken an pi vAr méte.
Man vil innvende at forholdene pA
den hoHandske og engelske rute til es-
ten er de samme, Detie er riktlg ogsé
forsividt angdr geografiske, klimatiske
og flyvermessige betingelser. Men det
er forskjell allikevel. For vir flyve-
rufe er det om & gjore at den kan bH
til nytle for flest mulige langs ruten.
Hollenderne har derimot vesentlig in-
teresse av sin rutes endepunkter.»

Den nye Dornier Do 20.

Blir den salt inn pa aflanferhavsruten?

Den nordlige atlanterhavsrate
omfattes idag med den star-
ste interesse i alle land. Tysker-
nes rute over Sydatlanteren og
amerikanernes over Stillehavet
har vist at det er mulig 4 gjen-
nemfore regelmessig lufttrafikk
over de store havstrekninger,
Man kan jo si at den nordlige
rute ailerede er &pnet i og med
al luftskibet «Hindenburgs er be-
gynt sine ukentlige turer. Imid-

lertid kan man neppe vente ai
luftskibene skal bl fremtidens
transportmiddel over oceanene.
De er for langsomme og for dyre
1 anskaffelse. Feorst nir en til-
fredsstillende flytype kommer pd
markedet vil den daglige ru-
te begge veler kunne realiseres.
Sannsynligvis vil man i luftfar-
ten som i gkibsfarten f& en rekke
nasjonale selskaper som konkur-
rerer om trafikken. Vi kan der-

for g& ut fra at det om fi Ar
blir flere fly om dagen som krys-
ser Atlanteren med post, passa-
sjerer og gods.

Dret kan vare et sporsmil hvem
som Apner ruten forst: engelsk-
mennene og amerikanerne i fel-
lesskap eller tyskerne. De engel-
ske planer og fly har wvi omtalt
for. Det tyske fly det kan bli
tale om for atlantershavsruten er
den nye Do 20 som det blev
utstillet en modell av p& Ilis,

Dornier-Werke har stor erfa-
ring i bygning av sjefly av me-
tall, og har spesialisert sig ph
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av fabrikat
Standard Telephones & Cables
C. Lorentz A-G / Western Electrie

Federal Telegraph Co.

Standard Telefon dg Kabelfabrik %5

Postboks 749 OSLO Telefon 81 340

studiet av de sporsmél som stir
i forbindelse med frafikken over
de store hav. Utenlandske fly-
fabrikker har i adskillig utstrek-
ning nyttiggjort sig de erfaring-
er som Dornier har innhastet.

Typen Do X er fremdeles det
storste sjofly som er bygget. Det
blev provefleiet 1 1930, men svar-
te vel neppe til forveiningene.
Men erfaringene var allikevel
verdifulle og danmer i forbindelse
med de nyeste store fremskritt i
flyteknikken grunnlaget for den
nye type Do 20 som nu er un-
der bygning.

Dette tly pasties 4 skulle fylle
alle krav som stilles til et tra-
fikkfly for atlanterhavsruten,
Dette gjelder siledes kravene til
rekkevidde, fart og nyttelast.

Det som forst og fremst sprin-
ger i ginene ved en sammenlig-
ning mellem Do X og Do 20
er motoranleggene, Da Do X blev

112

Atlanterhavsflyet Do. 20.

bygget ridet man ikke over mo-
torer med storre motorstyrke enn
500— 600 hk. Opdelingen av driv-
kraften pd 12 motoranlegg var
aerodynamisk lite tilfredsstillen-
de. For Do 20 behsver man bare
8 dieselmotorer pa 800—1000 hk
som blir plasert i forkant av vin-
gen. Ennvidere er del lykkes
Dornier & finne en lpsning pa
problemet om fjernoverforing fra
motor til propell siledes at 2 mo-
torer arheider pd samme propell.
Antallet av propeller gir altsd
ned fra 12 til 4, som kan anbrin-
ges ph de steder hvor man opnér
storst virkningsgrad, Flyveegen-
skapene sett under et gir i for-
hold til Do X en veldig forbed-
ring av driftsekonomien.

Do 20 fAr en reisefart pid 250
—800 kmt og en rekkevidde pi
40005000 km. Dimensjonene er
omtrent som for Do X,

Seriebygging

av fly har nylig veerl gjenstand for
studier 1 Curtiss Wright laboratoriet.
Man har gatt ut fra et fly pa 1620 kg
med en nmtotor ph 3460 hk og en fart
pa 320 kmt.

Prisen for dette fly stiller sig slik
efter seriens storrelse:

25 serie kr, 67000
100 » » 45000
500 » » 26000

10006 » » 155600

Hvis man gjer flyet hurtigere, foler
til alt moderne utstyr og bevabning vil
prisen i 10 000 serlen andra il omKkring
kr, 37000,

Disse beregninger viser at det er rik-
tig hvad «Flys stadig har fremholdt at
det lar sig gjove & bygge et moderne
sportsfly til en overkommelly pris. Ht
brukbart fly tit en pris av kr. 3000 er
ingen fabel. Det er vel neppe heller
nedvendlg & legge op en 10000 serle
for & komme ned i den pris.
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forretning ® Oslo

Nye lover for

P4 generalforsamlingen den 7. mai
1936 blev det foreleblg vedtatt nye lo-
ver for Norsk Aero Klubb. En rekke
lovhestemmelser vl komme op til oy
behandling tH hesten, Det er smrlig
samarbeldet med de lokale flyvekiub-
Bber som vil bli droftet,

§ 1.
Navn og formadl,

Klubbens navn er Norsk Aerc
Klubb (N. A, K.},

Kiubben er en fortsetfelse av Norsk
Luftseiladsforening som blev dannet
19209,

Klubbens formal er & samle interes-
serte over hele landet il arbeid for
flyvning og Juftfartens ubvilkling i
Norge. Den har sitt sete i Oslo.

Klubben er medlem av Fédération
Aeronautlque Internationale (F. A, 1.).

§ 2
Medlemmer,

N. A, K. tar op medlemmer fra hele
landet. Samtblige medlemmer stir 4i-
rekte tilsluttet klubben.

Som medlem av Xlubben kan styret
ta op etthver mann eller kvinne som
har fyll 18 &r.

Som  juniormedlemmer kan tas op
personer fra 12—18 ar uten stemme-
rett og med nedsatt kontingent,

Den som onsker 4 bl medlem av
kiubhen sender skriftlig ansokning efter
regler fastsatt av styret,

Som innbudie medleramer kan styret
ta op for ett Ar ad gangen personer
som styret finner det av belydning &
knytte {H klubben.

Som @resmedlemmer kan optas per-
soner som har gjort sig seerlig fortjent
av klubben. Norske wmresmedlemmer
optas av generalforsamlingen, utenland-
ske av hovedstyret,

§ 3
Organisasjon.
Klubbens medlemmer kan slutte sig
sammen 1 avdelinger innen de distrik-

N. A. K.

ter hvor de bor. En avdeling skal ha
rainimum 10 medlemimer, Dannelsen av
en gvdeling skal godkjennes av N. A.
K., som ogsd mi godkjenne avdelingens
lover.

Innen hver avdeling er det adgang til
& danne faggrupper efter behovet, spe-
slelt for motorflyvning, glidefiyvning
eller modelliyvning.

‘Faggruppene immen de forskjeilige
avdelinger har adgang til 4 std tilslut-
tet fagforbund som er anerkjent av N.
AL I

§ 4.
Ledelse,
N, A. K. ledes av:
Hovedstyre
Avdelingsstyrer
Generalforsamling,

A Hovedstyre bestAr av 9 med-
lemmer, hvorav inntil 4 bosatt utenfor
QOslo og narmeste omegn, Styret vel-
ges av den Arlige generalforsamiing.
Styrets formann velges forst ved szer-
skilt valg for 1 &r ad gangen. Styrets
pyrige medlemmer velges for 2 ir, idet
hvert &r ubtrer de 4 medlemmer som
har fungert lemgst (i tiifelle av lik
funksjonstid: loddtrekning).

Generslforsamlingen velger hvert &r
blandt styret 2 viseformenn, hvorav den
ene fra Oslo eller nmrmeste omegn, den
annen utenfor,

Som suppleanter for styret velges
4rlig 7 mann, hvorav minst 4 fra Oslo
0g omegu,

Innen X. februar meddeter styret
gjennem medlemsbladet hvilke wvalg
skal foretas p& generalforsamlingen
med opgave over dem som ikke ensker
& motta gjenvalg, og over dem som er
glenstiende,

Forslag om valg av formann, styre-
medlemmer og varamenn kan derefter
innsendes skriftlig i1 styret imnen 1,
mars. Forslag kan fremseties ay sty-
ret, en avdeling eller de enkelte med-
lemmer,

Samtidig med innkallelsen til gene-

ralforsamling opsettes en valgliste om-
fattende alle innkomne forslag. Valg
kan kun skje blandt dem som séledes

-er forestatt,

Hovedstyret leder klubbens virk-
somhet,

Det holder mote ndr formannen eller
to av dets medlemmer anser det ned-
vendig,

Det er beslutningsdyktig nar 4 er til-
stede. — Den fungerende formanns
sternme gjor utslaget 1 tilfelle av stem-
melikhet,

Det ansetter klubbens funksjonmrer
og bDestemmer deres lenn.

Det nedsetter de faste utvalg og ko-
mitéer som det anser nedvendig.

Det fastsetter instruks for klubbens
personale og revisjon. -

Dot treffer bestemmelse om forvalt-
ning og anbringelse av klubbens midler.

Det forbereder og ordner gensralfor-
samling, klubbmoeter og storre felles-
meter.

Det sorger for ved glenpart elter ut-
gkrift av protokoller m. v. & holde av-
delingene best mulg underrettet om
kiubbens virksomhet,

Det tilstiller for generalforsamlingen
avdelingene beretning om klubbens virk-
somhet i det forlepne &r og revidert
regnskap. Beretning og regnskap ut-
legges p& Klubhens kontor. '

Alle klubbmeoter og hovedstyremoter
ledes av fungerende formann,

B. Avdelingsstyrene veiges
{ overensstemmelse med avdelingenes
lover., ’

C, Generalforsamlingen har
den pverste myndighet i alle klubbens
anliggender.

Den innkalles med 3 ukers varse} til
hvert medlem eller avdeling.

Den arlige generalforsamiing holdes
i regelen innen utgangen av april mAi-
ned og behandler folgende saker:

1. Revidert regnskap for det forlopne
&r, avsluttet pr. 31. desember.

2, Hovedstyrets beretning om klub-
bens virksomhet 1 det forlepne Ar,

3. Valg av hovedstyre.

4, .Valg av 2 revisorer og fullmakts-
komité,

113



The Cheetah IX represents the most advanced type of seven-cylinder
alrcooled engine for coastal reconnaissance and similar duties,

The Panther X is now well-known and widely used In high speed

military aircraft of latest types.

ARMSTRONG SIDDELEY MOTORS LTD., COVENTRY, ENGLAND

STANDARDISATION

An unique feature of the 340 BHP Cheetah IX Is that most of the Im-
portant parts are interchangeable with those of the 750 BHP Panther X,
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5, Enhver sak som styret forelegger,
eller saker som noget medlem mét-
te onske behandlet, og hvorom der
i s& fall ma vere Innsendt skrifthig
meddelelse til styret innen 1, mars.

Forut for generalforsamlingen holdes
el orlenterende mote, hvorl deltar ho-
vedstyret og en representant for hver
avdeling.

P4 generaiforsamlingen behandles
ikke andre saker enn de som er nevit
i innkalelsen.

Generalforsamlingen ledes av klub-
bens formann, hvis stemme i tilfelle av
sternmelikhet gier utslaget.

Stemmerett pa generalforsamlingen
har senlormedlemmer som har betalt
kontingent for &ret.

Medlemmer som ikke kan mete ph ge-

neralforsamlingen, har adgang til 4 av-

gi stemme ved fulimakt tid et annet
medlem; dog kan intet medlem stemme
med mer enn 3¢ stemmer.

Fullmakt skal vere aviattet pa der-
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tH fastsatt blankett for vedkommende
generalforsamling. Blanketter kan fhes
utlevert ved henvendelse iil klubbens
kontor efter 1, januar eller umiddelbart
efter innkaltelse til ekstraordinsmr ge-
neralforsamling.

Fullmakt skal veere undertegnet av
vedkommende medlem personiig og skal
glelde all stemmegivning pi general-
samling.

Fullmakt skal veere innkommet til
klubbens kontor innen ki, 12 middag
dagen for generalforsamliingen.

Generalforsamlingen velger en full-
makiskomité pi 3 mann, som for ge-
neralforsamlingen skal ha gjennemgall
fullmaktene og avfattel nodvendig op-
gave.

Ved hver avstemning mé den som
benytter fulimakt angl antall stemmer
pa sin stemmeseddel, og stemmeasdien
mé undertegnes.

Bhkstraordiner generalforsamling hotl-
dez nAr styret anser det nodvendig el-

ter n&r minst 50 medlemmer krever det
med skriftlig opgave tit styret en mé-
ped for om de saker som onskes be-
handtet,
§ B,
Gkonomi.

Kontingent og avdelingenes andel av
denne og eventuelle innskrivningspen-
ger fastseties av generalforsamlingen
efter forslag av hovedstyret.

Almindelige medlemmer hetaler arlig
koniingent.

Juniormediemmer betaler en nedsatt
Arlig kontingent.

Livsvarig kontingent er til enhver tid
15 ganger Arskontingenten,

Livsvarige medlemmers kontingent
avseties tit et fond, hvorav rentene kan
prukes til dekning av det ordinmre
hudgett.

Medlems eckiefelle betaler halv kon-
tingent.

Eresmedlemmer og innbudie med-
lemmer erlegger ikke kontingent.
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Hovedstyrel kan i smrskilte tifeller
nedsette kontingenten for enkelte med-
Iemmer.

Koniingente for Aret forfaller til be-
taling og innkreves 1 januar maned.
Blir kontingenten for Aret ikke betalt
innen 1. mars, skal klubben { brev
erindre om at den mé betales innen en
méned fra brevets datum. Safremt be-
taling ikke finner sted innen utlepet av
denne frist tapes stemmerett og andre
medlemsrettigheter inntit kontingenten
er hetalf,

Medlemmer fatl op efter 15. august
betaler haly kontingent, efter 1. desem-
ber kun kontingent for det folgende &r.

Uimeldelse av kiubben skjer skriftlig
i rekommandert brev til hovedstyret, og
gjelder fra utlopet av det inneverende
&r, Den mi dog senest vore innsendt
ingen 1. desember,

Avdelingene kan innkreve kontingen-
ten for sine medlemmer. Av denne kon-
tingent innbetales dem av generalfor-
samlingen til enhver tid fastsatie andel
il hovedstyret.

§ 6.
Samarbeid mad andre organisasjoner
innen flyvningen opg luftfarfen.

N. A. K. soker samarbeid med andre
organisasjoner pa flyvningens omride
£l fremame av saker av felles inferesse.

Sédanne saker behandles dels av ho-
vedstyret i samarbeid med styret i ved-
kommende organisasjon, dels pa felles-
moter for alle organisasjoner.

Feltesmoter sammenkalles av N. A.
K.s hovedstyre minst en gang &rlig,
som regel i forbindelse med N. A. K.s
érlige generalforsamling. Program for
fellesmotene opseties av N, A. K. ho-
vedstyre, og saler som snskes hehand-
let innmeldes av organisasjonene innen
14 dager for fellesmotet.

Fellesmetet kan forovrig sammen-
kalles n&r det er onskellg av hensyn
til saker av felles interesse.

Til fellesmotene har medlemmene av
alle organisasjoner adgang., Motet kan
fatte beslutninger eller avgi uitalelser
om de saker som programmet omfatter.
Hver av de meotende har en stemme.
Motene ledes av N, A. K.s formann.

En representant fra hver av de sam-
menarbeidende organisasjoner har ad-
gang til det forberedende mote forut
for N. A. K.s generalforsamling, hvor
ogsh fellesmotet forberedes. Disse re-
presentanter har ogsé adgang il N. A,
K.s5 generalforsamling, dog uten stem-
me,

Hovedstyret har forovrig adgang til
4 treffe avtale med hver enkell av de
organlsasjoner som deltar i fellesmo-
ter, stevner ete. mot tilsvarende for-
pliktelser. Sadamne avialer skal god-
kjennes av N, A, K.8 generalforsamling.

§ 1.
Lovendringer.

Forslag til forandring av disse lover
kan avgjores pi shvel ordiner som ek-
straordineer generalforsamling. Til ved-
tagelse kreves 24 siemmeflertall, Er
mindre enn ¥ av klubbens stemmetall
representert, kan lovforandringen av
mindretallet kreve foretagi for en ny
generalforsamting, hvor den avgjores
endelig ved 24 flertall.

§ 8
Oplesning.

Besluining om klubbens oploshing
fattes p8 ordinmr eller ekstraordinsr
generalforsamling hvor minst 3 av
klubbens medlemmer personlig har av-
gitt mote med 24 flertall. Br fremmo-
tel mindre enn 34 av medlemstallet
forelegges sparsmélet for en ny gene-
ralforsamling hvor saken avgjores med
25 flertall,

Formue eller efendeler som klubben
métte ha ved oplesningen overdras til
en for norsk luftfart interessert insti-
tusjon efter generalforsamlingens be-
stemmelse,

Wessels flyveselskap.

It nyit flyveselskap er nettop
startet. Det er 3 brodre Wessel
som stdr bak det. Den ene av
brgdrene, Petter Wessel, tjenest-
giorde en tid pi Kjeller { 1922—
23 og reiste derefter il Amerika
hvor han har vert ansatt ved
Kinner og Douglas flyfabrikker.
Han har altsd 12 &rs erfaring i
branchen. En annen av brodrene,
Sven Wessel, er vernepliktig fly-
ver i haerens flyveviben., Han er
selskapets flyver.

P4 forsiden er avhildet selska-
pets fly, en Fairchild 24 C 8—C
med Warner Super Scarab 145 hk
motor. Flyet har plass for fly-
ver og 2 passasjerer, og kan bru-
kes bdde som sjs- og landfly.
Tomvekten er ea. T00 kg og nyt-
telagsten ca. 290 kg. Maks.fart
213 kmt, marsjfart 188 kmt, lan-
dingsfart 72 kmt. Vingene er i
trekonstruksjon, og skroget av
sveisede stilrer,

Flyet er f. t. stagjonert pé
Gressholmen. '

Tysk artighet.

Det blev nylig holdt en stor demon-
strasjon av nye engelske flytyper pi
Hatifield flyveplass. Blandi de mange
fremiredende innbudte var ogsA den
tyske statssekretmr genera! Milde som
efter sigende skal ha uttalt at England
bygget de bheste jagere 1 Europa og:
<Dere har de beste motorer og de beste
folk tif & bygge dem.s
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Luftfartsstatistikk 1932-35 for Norge.

19382 1038 | 1934 | 1935
Civil- | Militeer- | Civil- | Militeer- Clvil- Militser- ClvH- Militaer-
fiyvning | flyvning | flyvning fiyvning | flyvaing fiyvning | fiyvning | flyvning
Kilometer fislet l 135000 j 850080 | 142000 | 890800 | 425000 1008200 | 6686060 | 1370600
FIFVEEIET wevverrrrsnermssarnesssesotiorss 1025 6900 1200 6500 2900 7 4G0 4800 EE N
Pagsasjerer ... eerrerrrsissrssranernnras 2 900 — 5 800 — 8 500 — 13 600 —
Bagasle (kg) ... eerresersiirerarianane — — - — 2000 — 25 000 —
Gods (kg) - — — - = — 1060 —
Post (kg} ...... [ PPN — — —_— — “10 000 — 87 400 —
Thell (havarier) ...ocoevminimn 5 T 4 i2 & 18 L] 15
Km flolet pr. uhell 27 000 | 121 400 85 500 74 200 47 000 56 000 | 111 400 91 300
Dede v/ ubellene . — — 2 3 2 — 43 3
S8rede v/ uhellene ......... teearearnate —— — - — — 2 2 4
Paelagie oller skadede fly ..oieneiens 4 T 4 i 1 ki 18 [ 13
Ddelagte eller skadede motorer ... 2 3 1 | 2 [ 1 4 9
* Do 4 omkom ved at et fly, titherende Norsk Lufttrafikk, havarerte 1 Al 1 pisken 1935.
Uhellenes (havarienes) frsak angitt prosentvis,
1932 7988 | 1984 | 1985 | 1932351983235
Clv. | ML | Civ. | MH, | Civ. | Mil, | Civ. | Afil, | Clv, il Civil- og
flyvn, |flyva, |flyvn. | flyvn, | flyvo. | flyva, flyvn, | flyvn, | flyvn, | flyva, | militer flyvn,
Overtredelse av luftferisbestemm.| — —_ — —_— — — — T — 2 1
Fiyverens feil vt e 55 | 36 | - | 50 | 8¢ | 86 | 66 | 30 | 33 | 38 36
Motorsvikt ... teaere i Crerenes ; 40 29 — 8 11 22 17 13 17 17 17
Feit v/ flyet el. dets iilbehor ...... — 14 26 17 22 11 1T i3 17 13 15
Brann 1 luften .oeeiseenenn — — —_ — — — —_— e — — —
Varforhold ...... Ciesivenn eines Verseaestae — 21 25 21 —_— 14 —_ i0 4 15 12
Flyveplassen ...... verrenae crerierenreines 40 — 25 4 — 17 —_— 20 12 13 12
Sylkdom el, upasselighet hos flyverenj — — — — _ — — — — — —_—
Ukjente‘é.rsaker erantantiasiarratiabes — — 25 — a3 _— — 7 17 2 i 7

Oktanverdien

mdling av bensinens kvalitel.

Det fremstilles nu bensin som i hoi
grad reduserer banking i motoren, En
bensins egenskaper i demne henseende
males ved oktamverdien

I de siste &r har kompresjonsforhol-
det ved hensinmotorene stadig okel og
pa& grunn herav vH det lettere opstd
banking, Bensinfirmaene har derfor
satt meget inn pA A fremstille bensin
med hoi oktanverdi.

Man ster ai en bensinsert har en
okianverdi p4 65 nfr den anvendt i en
hestemat motor har den samme tendens
til & fremkalle banking som en blan-
ding av 66 % lsooktan og 35 %
normalkeptan, Disse to vmsker er |
mangt og meget ltke, som del zees av
tahellen:
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Normal-
Tsooktan  heptan
Molekylarvekt ...... 114 160
Spesifik vekt ...... 0.694 0.689
Kokepunkt ......... 99° 98°
Liyshrytning ......... 1.392 1.887
Oktanverdi ......... 100 1]

NAr man har valgh disse to tilsyne-
latende ke stoffer ved bestemmelse av
bensinens motstandsdyktighet mot ban-
king, skyldes det at det ene, heptanet,
har en overmite sterk tendens til &
fremkalle banking, mens det andre,
isooktanet, har akkurat den moisakte
egenskap, Heptanet har engang for
alle fatt 0-verdlen og oktanet 100-ver-
dien ~— 1 analogi med termometerinn-
delingen. Den vanlige bensin av god

kvalitet kommer hoe over midten pa
skalaen med en okianverdi pd 66—69.
Almindellg flyvebensin ligger omkring
77, men for moderne helkomprimerte
motorer kreves det bensin av oktan-
verdi 87 og derover.

Pa en stor oljekongress i London er
man kommei il enighet om den mo-
tortype som skal brukes ved bestem-
melse av oktanverdien. Den er av ame-
rikansk konstruksjon, 1 cyiinder, 4-takt
Ricardomotor. Den har dobbel forgasser
og kan varlere kompresjonsforoldet
mens den er igang. Def skjer ved en
hevning eller senkning av cylinderen
ved hjelp av en skruemekanisme. Bam-
tidig sorges det for ved stangoverfor-
fnger & bibeholde toleransen i toppven-
tilene. Kompresjonen bestemimes nol-
aktig ved en mikrometerskirue.

Bankingen bestemmes ved en sAkalt
hoppende pinne (councing pin). Lenne
plonen stdr loddrett pA cylinderen i et



ror som nedentil er lukket av en stal-
membran, Forst ved banking blir tryk-
ket i cylinderen s sterkt at membra-
nen beies op og fAr pinnen tif & hoppe.
Pinnen kortsiutter ved hoppingen 2 pla-
tinastifter. Jo heiere pinnen hopper, jo
mere sirem gir det gjennem ampére-
meteret, og stort utslag pi denne beiyr
sterk banking.

(Gassblandingens og kjclevannets tem-
peraturer holdes konstante. Motorens
turtall holdes konstant ved at den dri-
ves rundt av en elektrisk synkronmotor.

For 4 finne oktanverdien av en ukjent
bensinsort m& man bestemme blan-
dingsforholdet og kompre-
sjonsforhotldef.

Det forste bestemmes ved & holde
luftmengden konstant og variere titfor-
gelen av bensin fra null og opover til
bankingen far sin storste styrke. Ior
hver bensin mé dette punkt noie be-
stemmes.

Kompresjonsforholdet kan med Iitt
ovelse innstiltes slik at avlesningen pi
ampdremetret faller inmenfor skalaen
Ved den endelige bestemmelse justeres
kompresjonsforholdet slik at wutslaget
P& ampéremetret kommer midt pa ska-
laen hvor instrumeniets folsomhet er
storst.

Hvorvidt de her nevnie forsokshe-
tingelser og visse detaljer er hensikts-
messige, far fremtiden vise. Det ve-
sentlige er at man har fat{ en felles
norm for & angi oktanverdien,

I almindelighet bruker man hverken
oktan eller heptan for bestemmelse av
oktanverdien da disse stoffer er altfor
dyre. Istedet brukes spesialbensiner
som er fremstillet med seerlig ombu.
Det er de store bensinfirmaer som frem-
stiller og gavanterer kvaliteten av spe-
sfalbensinen,

I Sverige har man anskaffet en Ri-
cardomotor., Den er 1 bruk pi Malm-

slitt. Det foreghr for tiden forsok med .

lettbentyl blandinger og andre drifts-
stoffer,

Fokker .

har gjort utkast iil et nytt stort tra-
fikkfly B—56. Det har en vekt ph 22,5
tontt, Med en samlet motorkraft pi
4 400 hk vil det £ en fart pa 335 kmt,
Det har plass for 56 passasjerer.

Til Nordpolen.

Dat fortelles at «Graf Zeppelin» skal
gjore en tur til Nordpolen neste ar med
tyske og engelske videnskapsmenn. Dat
er meningen at noen av dem skal set-
tes av pa isen,
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Seilflyvekursus.

Norsk Aero Klubb har i sam-
arbeide med Allers Familie-Jour-
nal satt igang et kursus i seil-
flyvning og bygging av seilfly.
Kursget skal vare i 1 méned og
har ca. 25 deltagere fra alle lan-
dets kanter. Det holdes pd gir-
den Heramb i Ringsaker, hvor
man har funnet brukbart terreng
for seilflyvning, Leerere i kurset
er 2 tyske seilflyvere, dr.
Joachim Kiitiner og Horst Diim-
eke. Senere kommer ogsié en
tysk handverker. For pieblikket
har man 1 norsk glidefly og 1
tysk. Senere kommer ytterligere
2 & 3 slike fly fra Tyskland. Det
norgke fly er ¢«Mehanks som er
bygget av den foretagsomme og

- dyktige flyvekiubb 1 Al i Halling-

dal.

Aero-Club von Deutschland har
vist den elskverdighet & stille
béde instrukterer og materiell ti
gratis disposisjon.

Lignende kurser med tyske in-
strukterer har nylig vert holdt i
Finnland og Sverige. Seilflyvnin-
gen far stadig nye tilhengere
bade fordi den er en fin sport i
sig selv og fordi den er av betyd-
ning som forevelse for motor-
flyvningen.

Den tyske Aero-Clubs leder
av seiiflyyningen er professor
Rheindorf. Det var under den
store svenske Muftfartsutstilling
iar at det lyktes styret i Norsk
Aero Klubb & fi professorens
lofte om assistanse til det seil
flyvekursus som nu er igang.
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En sliteolje av rang.

Pa kontorgulv og hvor De ellers trenger
en eksira sterk olje, ber De bruke
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Den er usedvanlig holdbar og terrer hels
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Ditlet Smith.

Ditlef Smith var fedt 1909 pd
Madagaskar, hvor hans far, prost
Smith 1 Norderhov, en tid virket
som migjoner. Efter artium fikk
han sin flyverutdannelse ved He-
rens flyveskole i 1928—30, og
blev utnevnt til vernepliktig fly-
verlgitnant i 1934 efter endt tje-
nestetid. Han studerte et par ar
teologi, men som den fodte flyver
han var kom flyvningen snart til
3 legge helt beslag p& ham, og
bli hansg livsvirke, som han gikk
op i med liv og sjel.

I flyvevabenet blev man meget
snart opmerksom pd hans frem-
ragende anlegg som flyver. Han
blev uteksaminert som nr. 1 i
sitt kull og kom ogsd meget snart
over i civilflyvningen hvor han
har ydet en inunsats som fé, og
skapt sig et lysende navn som vil
g over i norsk flyvnings historie,
Han blev en av pionerene som
trodde p& norsk eivilflyvning selv
i de vanskeligste ar. Med ukue-
lig energi gikk han inn for op-
gaven og den gledelige utvikling
i de senere &r med stigende po-
pularitet og tillit til flyvningen
her hjemme, har han en stor an-
del 1. Serlig da han efter en
rekke overbevisende prestasjoner
blev ansatt i Widerges flyvesel-
skap, bidrog han wved tallrike
flyvninger, pd kystruten Oslo—
Haugesund, ved krevende leilig-
hetsflyvninger og pé turistruten
til Jotunheimen, sterkt til & ska-
pe tilliten hos publikum. I en &r-
rekke hadde han stadig vist sine
passasjerer og overordnede, al
han foruten & vere en fremrag-
ende flyver, forst og fremst var
i besiddelse av en ansvarsfelelse,
som forbed ham & ta noen une-
dig chanse. Med sine over to tu-
sen flyvetimer over norsk ter-
reng under nar saght alle slags
varforhold hadde han dessuten
en praktisk erfaring som fi. Det
var siledes ingen tilfeldighet at
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han knapt 27 r gammel fikk det
angvarsfulle hverv som Tforste-
flyver pA Havern og pd en 1y og
krevende rute.

P4 bakgrunn av dette virket
ulykken dobbelt tungt. Han stod
i sin ungdoms fulle kraff, som
skapt for sitt virke. Fremtiden
14 lys foran ham. I et brev til
sin unge hustru dagen for ulyk-
ken gav han uttrykk for en in-
tens glede over livet samtidig
som han si sterkt felte det store
ansvar som hvilte pd ham.

Ditlef Smith var en sjelden
personlighet, en type pi en ung-
dom av idag som vi ikke hadde
rad til & miste. Livetl lykies sd
lett for ham, men han var alltid
like beskjeden. Han var en sol-

skinnsgutt og en musikalsk be- .

gavelse som charmerte alle han
kom i bersring med.

Du hadde mange mange venner
Ditlef som aldri vil glemme dig.
Du var det store centrum i ka-
meratflokken, Vi takker dig for
hvad du har betydd for oss i den
korte tid du fikk leve og lyser
fred over ditt minne.

Edv. Omholt-Jensen.

To flyveuhell.

EN 28. MARS IAR havarerte et av

Wideree's fiy, Moth LN—BAE ved
Grorud. Fiyveren tok certifikat ifjor
og hadde for ikke hatt noe whell,

" Flyet var efter foreliggends rappor-
ter i den skjonneste orden ved starten
fra Bogstadvannet. Det er derfor intet
# bebrelde flyveselskapet,

Flyveren sler f sin rapport at mo-
toren stoppet idet han skulde gi full
gass for & stige — ehvorefter jeg har
fatt for liten fart og maskinen kom
i spinn» som det videre stir i rappor-
ten. Selv om motoren stoppet er det
ingen grunn tll & nuste farten og gi

‘i spinn nar flyet fiyr reit frem. Det

tyder ph at flyveren har liten ovelse
Det kan seivielgelig sies at flyverem
burde makiet situasjonen sely om det
var smétt bevendt med eovelsen, I de
aller fleste Eilfelie vil nok en mann som
har tatt privatforercertifikat ogsd vite
hvad som ma gjores i et tilfelle som
dette. AMen man kan ikke se hort fra

at det er undskyldelig at ef uhell inn-
treffer. Det hender iblandt den heste.

Det viste slg ved prevekjoring av
motoren efter havarlet at den startet
med en gang og var i full orden.

Det er et forhold ved dette havari
som smrlig pakaller opmerksomheten,
nemlig at flyveren hadde med passa-
sjer. Det er efter gleldende lover tH-
1att for hvem som helst som har tatt
privatforercertifikat 4 ta med sig gra-
tis passasjerer. Dette er ulvilsomt ikke
bra. Det burde ialifall forlanges at en
fiyver har 100 solotimer for han far
adgang til & ha med noen i flyet. NAr
certifikatbesternmelsene revideres hor
man fA med denne forandring,
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- Pen unge amalorflyver Gilhus har
ogsh vert meget uheldig. Et formil-
dende moment i dette tilfelle er at fiy-
veren var alene i fiyet. Det er ef spors-
mal om man ikke burde forby amator-
flyvere med under 100 timers soloflyv-
ning 4 forsta si lange turer at de er
utenfor flyveinstruktorens synsvidde. I
ethvert fall mA de nuverende bestem-
melser pa flere punkter skjerpes. Flyv-
ningen kommer ved stike uhell som her
nevnt i miskredit hos publikum.

Modellflyvning i Tyskland.

En skolegutt startet et modelifly dre-
vet med gummistrikk { en konkurranse
pa TFischbeckerheden ved Hamburg.
Det steg til stor hoide og landet 3 timer
14 min. senere ved Preetz i Halstein
som ligger over 90 km. fra utgangs-
punktet.

Stjdlet gull.

Imperlal Airways er domt tit & er-
statte kr. 180000 1 gull som blev stja-
let fra Croyden flyveplass ifjor,

Rustningene i U. S. A,

Kongressen har vediatt & ske den
amerikanske hers fiyveviben med 2 300
fly. Antallet av fly er £. {. 1800

Fly kommer ut en gang pr. méned og
kosater kr, 5,00 pr. &r.

Redigert og utgitt
av kaptein J, Waage.

Kontor, Karl Johansgt, 8. Telf. 23 695.

Hellstrgm & Nordahls Bokir. A/S,
Welhavensgt. 9, Oslo.



Luittartiorsikringer
overtas av nedennevnte selskaper filsluttet

Den nordiske Pool for Luflfartforsikring

Bergens Brand - Dovre - Norden - Norske Alliance
Norvegia - Storebrand - Trondhjems - Alolus.

Spe irecti iici ' P
Epl' rry direchonaldgyrc, artificial horizon, auto-pilot o BJARNE
clipse
5 'p si{arifers lan genera:ors SJONG
ofax i |
electrical equipmen & CO.

'L o rd vibrationless mountings
AandP aircraft tubing
Dowty shock shsorbers

OSLO

RADHUSGT. 6. TLF. 22079

Holmes Tele-compass

med automatisk pilot for langdistanse- og passasjerfly

Ingenisrforretningen ATLAS A[S

Tollbodgaten 4, Oglo - Telefoner: 11497 22635 23416

Modellflyvere

Prpv de nye propeller, typene «<STANDARD» og
«RACER» med garantert korrekt stigning. Model-
ler med mine propeller har opnidd de fleste
rekorder innen N. M, ¥, Propeller for tid-, lengde-
og hastighetsflyvning. Nye rimelige priser.
Modelifly, deler og materialer.

WILL. G. AANEBY, OSLO

NORDBYGATEN 4




Oslo — Bergen — Trondheim — Tromse — Honningsvag

Telefon: 17270 Telegramadr.: «Airtorway»

Har De anlegg
for flyvning?

For al flest mulig skal & anledning fil & preve hvor leit
det er & styre et {ly, gir vi nu instruksjonslimer med feore-
tisk forklaring og undervisning i flyets gruanprinsipper,
samt preveflyvning hvor eleven selv styrer {dobbelistyring)
Prisen er kr. 20,00

Time beslillas: Kontoret, Sjofarisbygningen, Yelefon 17330
elter flyvehavnen, Ingiersirand, telefon 89340

E'S FLYVESELSKAP s

HELLSTROM & NORDAHLS BOEKTRYKHKERI A/5 - OBLC

WIDER



