Pris 50 ore.

.'Hvad_ -er det som niangler den norske civilflyvning -n-._Sv_fel.I_sglic_. .y
- militeerflyvning — Saken Carnet de passage — Meddelelser =
fra Luitfartsradet — Klubbnytt — Intervju med Erik Engnses -
mom. e e T




AN er uundveer-
W LETEARTSBLADET g for alle
som interesserer sig for norsk
flyvning. Det er organ for alle
flyveklubbene og det eneste
fagblad p& omradet i landet.
Arsabonnement koster bare k.
6,—. Tidligere arganger fil-

salgs i begrenset antall.

”Nordmennene som jo kan
se tilbake pa en rekke enkelt-
prestasjoner mangler m-erkelig
nok ennu .the spirit of avia-

tion” ~ Dr.ing. EMIL KROPF

i et inferviu med Fly

Enkelfpresfasjonenes tid er
forbi. Det som nu trengs er
en samlet opslutning om de
organisasjoner som arbeider

for fremme av norsk flyvning

\ 4

Bli medlem av Norsk Aero Klubb

Alle oplysninger fées ved henvendelse til hovedkontoret

Prinsensgate 5, Oslo

S



O ffisielt

organ for:

)
)

Norsk Aero Klubb

Vernepliktige Flyveofticerers Forening
Norsk Modelfflyver-Forbund

QOslo Flyveklubb L

TTSBLADET

1937 - Nr.10 : 5. érg.

Hvad er det som

. Nuw nar vare flyveruter har
" innstillet for idr kan det veere pd
- sin plass & se tilbake pd den se-
songen som gikk.

Det var wér grunn til ¢ se med
optimisme pd wiviklingen, bakke-
organisasjonen var godt wtbyg-
get, tidene var.gode med stor

"""""f:‘:: reisetrafikk, og sist men ikke

andnst, man stod godt rustet med
erfaringer. Men resultatet har pi
langt ner ikke tilsvart forveni-
ningene. Vi har seft at Stock-
holmsruten har mdéttet innstille
som felge av mangel pd passa-
sjerer og Kjohenhavnrulen,kyst-
~ flyveruwien og Bodoruten har ikke
- hatt det Delegg som man ventet.

Var vdre forventninger over-
drevne eller kan stagnasjonen til-
skrives andre forhold?

Nu har selvsagt Havorn-ulyk-
ken iffor og flyveulykken pd Os-
lo havn i somumer vert medvir-
kende drsaker til det utilfreds-
stillende resultat, men v©i kan
vanskelig tro at de har spillet en

avgjorende rolle, der- md wvere .

andre momenter.. Vi er mere til-
boiclig til 4 mene at men har
oversett eller lagt for lite vekt

mangler den norske civilflyvning?

pd en meget viktig faktor i dr-
beidet for ruleflyvningens ntvik-
ling, nemlyg systematisk
propeganda, - generell for
flyvesaken og spesielt for passa-
sjer-, post- og godsbefordring.

Se pé de ledende luftfartsna-
sjoner. De har alle drevel en
mélbevisst propaganda og har
ofret meget store summer pa
dette arbeidel, og vi ser ogsd
med tilstrelkelig tydelighet af
det er frukiene av. defte arbeid
som hostes ndr disse til enhver
tid kan pavise en forbausende
fremgang pd trafiklflyvningens
omrdde, Uten dette fremsynie
propaganda-arbeide preget av
urokkelig tro pd flyvningens sak
og vilje til & fore saken frem, vil-
de de knapt kunne pdvise de sto-
re resulfater.

Det er en Tunken dnd ¢ norsk

clvil-flyvning idag, ingen samlet
vitje til & arbeide flyvesaken
frem, bare i «festlige stunders
kan vi spore begeistring og hore
tale om pagangsmot oy fremsynt
arbeide som kan vinne gjenklang

hos publibum,

" 'Det har ikke alltid vert slik,

— vi minnes med ylede Wideroes
initiativrike innsats for norsk
flyvning, Det var grobunn den
gangen, men boigen blev vel for
stor, da alle vilde wvere sal-
Iyndige og ha el ord med i
laget. '

De  nedsldende vesultater av
sommerens ruteflyviing boer be-
virke af man nw fdr ginene op
for propagandaens betydning og
allerede straks selier propagan-
da-arbeidet i system. Vi har nu
mange institusjoner og selskaper
som enkeltvis lite makter, men
som samlet vilde kunne ta store
loft. 7 :

Forutsetningen for @ fa tstand
et fremsynt arbeidé pd deite felt
er at staten gir skonomisk stot-
te. Det er ikke sd svert store

_sumvmer det gjelder oy pengene

»il vere godt anbragt. Blir det
ikke gjort noe, vil det fore il at
staten i lange, lange tider md yde
store subsidier til en ulennsom
rutedrift. - -

Vi skal i neste nr. av «FLY»
sette op en plan over hvordan vi

mener propeganda-urbeidet bor

drives,
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En flyvningens propaganda-uke

Sarpsborg Flyveklubb vil i ti-
den 7—14, november holde en ut-
stilling i Testiviteten i Sarps-
borg, — «En flyvningens propa-
gandauke for: @stfold.» - 7

Det vil bli utstilt et motorfly,
Gronau Baby, og Sarpshorg Fly-
veklubbs "Gronau 9 som pi det
n@imeste er ferdig, videre mo-
dellfly som juniorgruppen har
bygget, samt en del modellfly fra
Osld; * deriblandt  Erik Engel-
hardts Wakefield modellfly.

F;algende firmaer og selskaper
deltar med stands:

"A/8 Aeromodel, Oslo,

Det~Norske Luftfartsselskap.

‘Wessels Flyveselskap,

A/S. Widerges Flyveselskap.

Luftfoto A/S.

Ty, Luftfartsbladet.

Fra Stavanger kominer model-
len av Sola Flyveplass,

Bygging av glidefly vil bli de-
mon.st1ert i selve lokalet.

Utstﬂlmgen dpnés sendag 7.
november ‘av kaptem Ole Rei-
stad,

Sizthdag" T. nov.: Foredlag av
“kaptein Reistad. - Seilflyfilm,
" Film fra apnmgen av . Sol&
Flyveplass

Onsdag 10. mov.: Foredrag av
lgitn. 8, Sivertsen, Horten.
« Luftkartlegning av Svalbard
Sommeéren 1936.»

Lordag 13. nov.: Foredrag av
Byfoged Didriksen, Sarpshorg.

Sendag 14. nov.: Foredrag av
Bernt Balchen og antagelig
Nils Romnzs.

Det forbeholdes rett til mu-
lige forandringer,
Det vil bli satt igang et lotteri,

og guttene i juniorgruppe;zf vil
selge flymerker i byen den uken
utstillingen varer. - Skolebarn
skal klassevis besgke utstillingen
i timene med sakkyndig omvis-
ning,

Det vil antagelig bli satt op
billigtog p4 strekningen Mogs-—
Halden,

.Die Gothas” Go 146

_Dette vakre hurtiggden-
de passasjerfly er en ov
de siste konstrulksjoner til
Die GothaerWaggonfabrik
A.G. Det er utstyrt med
2 Hierth HM508E motorer
pa 240 hE. og har en velse-
fort pé 300 kmt, Landings-
farten er 95 kmt, Tomvekt
1500 kg. Nytielast 700 kg.
Popphoide er med Dbegge
motorer i bruk 5400 m.,

£

med bare 1 motor igang
1800 m.,
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Meddelelser fra Lufifartsradet.

7/1937.

Lzegeundersokelse
A. Den faste lzgenevnd for
flyvere. Motedager 1937/38

Den faste legenevnd for fly-
vere har moter i Wergelandsvn.
3b Oslo k1. 1700 felgende dager
i tidsrummet 1/11 1937—30/6
1938

» 12,
» 14
» 11
» 11,
» 8,

november »
januar 1938
febrnar »
mars »
april »
» 13, mai »
» . 10, juni »
De som akter & mete til lzge-
undersokelse, bor innen 3 dager

for ha sendt skriftlig melding o

det til nevnden under adressge:
Wergelandsveien 3 b, -Oslo.

Nr. 12/1937,
Luftnavigasjonskursus ved
Oslo Sjomannsskole.

I lgpet av hesten og vinteren
skal det holdes et luftnaviga-

.sjongkursus ved Oslo Sjsmanns-
" skole,

Om kurset, som er forutsatt &
skulle begynne ca. 15, november,
vil det kunne fies nmrmere op-
lysninger ved direkte henvendel-
se til Sjemannsskolen.

Nr. 1371937,
Bestemmelser om [uﬂfar!
Nytrykk.

Bestemmelser om luftfart med

tilhgrende bilag (reglement A,
C, D og H) er nu ferdigtrykt i

ny utgave hvor det er tatt inn
alle endringer som er konmmet til
siden bestemmelsene blev trykt
forrige gang (1932/33).
Bestemmelgsene m. v, er 4 fai
kjopt ved Heerens trykningskon-
tor, Oslo, til felgende priser:
Bestemmelger om luftfart kr. 0,75

Reglement A ............... » 0,60

» C o » 0,50

» Do » 0,75

» B .. » 0,50

Samlemappe .......oooeenen » 1,00
For komplett sett i map-

pe er prisen ............ » 3,20

De forskjellige hefter innehol-
der

Bestemmelser om luftfart.

Lov om luftfart av 7/12 1923
med endringer av 17/6 1932.
Kgl, res. av 22/4 1932 med se-
nere endringer, Regler om luft-
fart, (F. D. 15/10 1932 med
senere endringer).

Reglement A: Bestemmelser om
luftfartewiers merking, registre-
ring og kjennerop. (¥gl. res.
22/4 1932,)

Reglement C; Bestemmelser om
dagbgker og journaler for luft-
fart. (F. D, 15/10 1932 med se-
nere endringer.)

Reglement D: Regler for lanter-

nefering og signaler. Luft-
veisregler. (Kgl. res. 16/4
1937.)

Reglement E: Bestemmelgser om

luftfartesiers bemanning og
luftfartscertifikater. (F. D,
T/12 1938.)

#
Reglement B (F, D. 15/10

1932), som inneholder bestem-

melser om minimumsfordringer
m,v. for utstedelse av luftdyktig-
hetshevis, er f, t. under revisjon
og vil bli trykt senere.

Nr. 14/1937,

Forandringer i fo,rglring‘err -
fil navigatercertifikat av 2.
1. klasse.

Forsvarsdepartementet har 19,
oktober 1937 fastiaite folgende
forandringer i «Reglement K. Be-
stemmelger om luftfartsiers be-
manning og luftfariscertifiks-
ter (F. D. 7/12 1936} :

Ad § 16, T tabellen s. 11 foran-
dres i de 2 siste rubrikker for
luftnavigater 24 til 12 (ma—
neder).

Ad § 20. Avsnitt ¢, 8, 13 utgér.

Ad § 24. Paragrafen skal lyde:

Dyktighetsprover for Tuft-
navigater av 2. klasse.
A. Praktiske prover.

a. Aspiranten ma fremlegge be-
vidnelse for at han har utfort
minst 50 timers flyvning som
medlem av tjenestgjorende be-
setning pi luftfartsi.

k. Med hensyn til bruken av ap-
parater for lys- og lydsignale-
ring mi aspiranten pd land
kunne gsende og motta neialktig
meddelelser shvel i kodegrup-
per som i almindelig &prog el-
ler ved talltegn med en hur:
tighet av 4 ord®) 1 minuttet.

B. Teoretiske prover.

a. Jordens form, geografiske ko-
ordinater og deres betegnelse,
Elementart kjennskap til kos-
mografi (leren om verdensop-
byggingen).

-b. Land- og s;ekarfer Hvorledes

disse skal leses og ‘brukes. De
praktiske egenska.per ved de
projeksjoner som anvendes i
luftfart.

*) Hvert 6rd gvarende tit 6 boksta-
ver,
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¢.-Jordmagnetisme; kompass, de-
- reg konstruksjon, bruk og jus-
tering.-

d. Navigasjonsberegning ved
hjelp av instrumenter til ma-
ling og beregning av vektortri-
anglets elementer:

e. 1. Elementeert kjennskap til de
forskjellige systemer for
sityring efter radiosignaler
som kan brukes ved luftfart
(apparater ombord og pi
land). De forskjellige syste-
mers pralktiske - brukbarhet,

2. Metoder for & bestemme et
luftfarteis posigjon ved ra-
diogoniometrisk peiling og
ved radiofyr, med bruk av

- de ngdvendige korreksjoner,

3.Kjennskap til organisasjon
og metoder for orientering
ved hjelp av radio, heri inn-

~ befattet praktisk bruk av
Q-kodens grupper,

f. Internasjonal Iuftfartslovgiv-
ning.- Regler- til - forehyggelse
av sammenstet pd sjwen®), og

- kunngjeringer til hjelp for
lufinavigateren.

g. Meteorologi, Prinsippene for
de forskjellige meteorologiske
observasjoner. Ordning ved-
rgrende bekjentgjerelse av de
meteorologiske oplysninger for

- luftfarten (den meteorologiske
sikringstjeneste), Prinsippene
for -&- forutsi veret, utferdig-
else og tyduing av varkarter.
Fysikalsk og klimatologisk
kjennskap til de vmrformer
som har betydning for luftfart.

h. Signalering:

1. Liys- og signalering. Detalj-
kjennskap til fremgangsma-
ten for & opni forbindelse
samt sende og motta med-

" %) Kjemnskap til regler for undgh-
else av sammenstgt pd sjgen fordres
bare av navigatgrer ombord i sjpfly.
Har aspiranten ikke tilfredsstillende ay-
lagt prgver i dette, skal det i hans cer-
tifikat tilfgies: «kke autorisert &il &
utfgre tjeneste som navigatgr pi sjg-
fly.»
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delelser ved hjelp av hegge
metoder,

2. Internasjonal kode, Flagg,
Flaggenes navn og farve.
Lesning av flaggsignaler.*)

Aqd § 25, Paragrafen skal lyde:
Dyktighetsprover for Iuftnaviga-
tor av 1, klasse,

A, Prabiiske prover,

Agpirvanten, som mi ha inne-
hatt navigatercertifikat av 2. ki,
i minst 1 4r, md fremlegge be-
vidnelse for at han har minst 200
timers flyvning som medlem av
tjenestgjorende besetning pa
luftfartei; av disse 200 timer mé
minst 100 timer, heri innbefattet
15 timer om natten, vere utfert
som navigater,

B, Teoretiske prover.
Kt grundigere kjennskap til
alle de sporsmil som er nevat
under teoretiske prever for 2.

klasses navigatercertifikat, og
dessuten:
a. Jordens form. Matematisk

fremstilling av de forskjellige
elementer som er nedvendige
for beregninger av rute og av-
stand.

h. Land- og sjekarter. Prinsip-
pene for utferelse av de pro-
-jeksjoner som brukes i Iuft-
fart,

c.Ebbe og flod. Elementmr te-
ori og forutsigelse ved hjelp
av tabeller.

d. Astronomisk navigagjon. An-
vendelse av de forskjellige me-
toder for & hestemme ef luft-
farteis posisjon, bruk og jus-
tering av tabeller, diagram-
mer og instrumenter som bru-
kes for posisjonsbestemmelse.

*} Lesningen gv flaggsignaler ford-
res bare av navigatgrer ombord i sjg-
fly og Iluftskib, HMar aspiranten ikke
tilfredsstillende avlagt prgver i dette,
skal det | hans certifikat tilfpies: «ikike
autorisert 1l & utfgre tjeneste som na-
vigatgr pi sjdily.»

Kjennskap til nedvendige ma-

tematiske beregninger, ("
% "

(Pkt. e er sloifet.)

£
Forandringene gjelder fra 1.
januar 1938. For allerede utsted-
te certifikater gjelder forandrin-
gene fra forste forlengelse (for-
nyelse),

Nr, 15/1937,
Forskrifter om internasjonal
luftbefordring.

Ved kongelig resolusjon av 27.

august 1937 er i medhold av §

15 i lov nr. 6 av 12, juni 1936
om befordring med luftfarteier
utferdiget salydende forskrifter
om internasjonal luftbefordring: (

1. Anvendelsesomride.
§ 1.

Disse forskrifter gjelder internasjonal
befordring av reisende, reisegods eller
gods med luftfarigi ndr hefordringen
utfgres mot hetaling eller av et luft-
fartsforetagende, selv om hefordringen
er vederlagsfrl,

De kommer ikke til anvendelse nir
et luftfartsforetagende utfgrer en luft-
befordring som fgrate forsgk med sikte
pé opretielse av en regelmessig luft-
ritte, og heller ikke nAr befordringen
ellers utfgres under usedvanlige forhold
og faller utenfor almindelig lufifaris-
virksomhet, Heller -tkke gjelder for-
skriftene luftbefordring som utfgres i
henhold til internasjonale postkonven-
sjoner, .

§ 2 .

1, Som internasjonal ansees beford- (
ringen nAr avgangsstedel og bestem-
melsesstedet efter fraktavtslen ligger
innenfor omridet il to stater som er
tilslutiet Varsjavakonvensjonen om lufé-
befordring av 12. oktober 1029, uansett
om befordringen avbrytes cller skifte av
luftfartgi foretas. Ligger avgangsate-
det og bestemmelsesstedet innenfor én
konvensjonsatats omride, ansees be-
fordringen . for ‘internasjonal, safremt
mel!emianding skal foretas pi et om-
ride som er- undergitt en annen stats
myndlghet selv om denne  stat star
utenf onvensjonen Befordring som
ute sBdan mnellemlanding foretas mel-
mx%dgr_ som er undergitt den sam-




-.. me konvensjonsstats myndighet, regnes
‘jkke for internasjonal,

© 2, Tn befordring som skal utfgres av
flere Iufifrakifgrere efter hverandre, an-
gees for én befordring nir den av par-
tene er betraktet som en enhef, uan-
sett om der er sluttet en enkelt eller
flere avtalter. Befordringen taper ikke
gin  intermasjonale karakier av den
grumn at en elter flere av avialene i
sin helhet skal opfyles innenfor et om-
ride som er undergitt den samme kon-
vensjonsstats myndighet.

II. Befordringsdokumenter.
A, Billetf.
§ 3.

1. Ved befordring av reisende skal
fraktfgreren utstede en bilett som skal
inneholde fglgende oplysninger:

a. sted og dag for utstedelsen;

b. avgangssted og bestemmelsessted;

¢, de fastsatle mellemlandinger; frakt-
foreren kan dog forbeholde sig rett
til ngdvendige forandringer;

d. frakifgrerens eler frakifgrernes
navn og adresse;

e. at hefordringen er undergitt de an-
svarsrvegler som er fastsatf i lov om
befordring med luftfartgier av 12
junl 1936 (luftbefordringsloven}.

2, Om billett ikke ukstedes, eller om
billetten ikke har det foreskrevne inn-
hold eller mistes, er fraktavtalen all-
kevel gyldlg og underkastet bestemmel-
gsene 1 lufthefordringsloven og { nerve-
rende forskriffer, Har frakifgreren fatt
imot en reisende uten & uistede billett,
har han dog lkke rett til § pAberope
sig de bestemmelser i luftbefordrings-
loven som ulelukker eller begrenser
hans ansvar,

B. Reisegods.
§ 4,

1, Ved befordring av relsegods, som
_den reisende overgir i frakifgrerens va-
‘retekt (innskrevet reisegods), skal
fraktfgreren utstede reisegodsbevis.

2. Relsegodsbevis utstedes i to eks-
emplarer, det ene for den relsende, del
annet for fraktfgreren.

3. Beviset skal inneholde fglgende
oplysninger:

a. sted og dag for utstedelsen;

bh. avgangssted og hestemmelsessted;

¢. fraktfgrerens eller frakifgrernes
navn og adresse;

d¢. biltettens nummer;

e. al reisegodset utleveres til inneha-

veren av beviset;

kollienes antall og vekt;

g. det beldp som matie vere opgitt i
henhold tH luftbefordringslovens § 9
annet ledd;

h. at befordringen er undergitt de an-
svarsregler som er fastsatt i luft-
befordringsloven,

4, Om reisegodsbevis ikke utstedes,
eller om beviset ikke har del foreskrev-
ne innhold eller mistes, er frakiavtalen
allikevel gyldig og underkastet bestem-
melsene { luftbefordringsloven og i nar-
veerende forskrifter. Har frakifpreren
tatt imot reisegods uten & uistede be-
vig, eller inneholder beviset ikke de op-
lysninger som er nevnt under d, f og h
har han dog ikke rett til & phherope
sig de bestemmelser i luftbefordrings-
loven som ufelukker eller begrenser
hans ansvar,

bad

C, Luftfraktbrev.
§ 5.

1. Ved godsbefordring kan fraktig-
reren kreve at avsenderen skal uifer-
dige og overgi ham et dokument beteg-
net som luftfraktbrey, og avsenderen
kan kreve at frakifgreren skal ta jmot
deite dokument.

2, Om lufifrakibrev tkke utstedes, el-
ler om det ikke har det forskrevne Inn-
hold eHer mistes, er fraktavtalen allike-
vel gyldig og underkastet hestemmel-
sene i lufthefordringsloven og i nmrvee-
vende forskrifter med de undiagelser
som fglger av § 9.

§ 6.

1. Luftfrakibrevet utferdiges av av-
senderen 1 tre eksemplarer og overle-
veres sammen med godset.

2. Det fgrste eksemplar skal veere
pateguet «for frakifgrerens og under-
skrives av avaenderen. Det annet eks-
emplar skal veere pitegnet «for mot-
tagereny; det underskrives béde av av-
senderen og frakifgreren og skal fglge
med godset. Det iredje eksemplar un-
derskrives av frakifgreren og leveres
tibake til avsenderen efter at godset er
mottatt. ’

3, Fraktfgrerens underskrift skal p&-
fgres ved mottagelsen av godsel.

4. Fraktigrerens underskrift kan er-
stattes av stempel; avsenderens under-
skrift kan veere trykt eller erstattes av
stempel,

5. Har fraktfgreren utstedt luftfraki-
brevet efter begjmring av avsenderen,
ansees han, innt] det motsatie bevises,
for 4 ha gjort del pA avsenderens
vegne. :

§-7.

Frakifgreren kan kreve at avsende-
ren utferdiger smrskilte Iufifrakibrev
nar avtalen omfatter flere kold. =

§ 8.
Luftfraktbrevet skal
gende oplysninger:

a. sted og dag for ulferdigelsen;

h. avgangssted og bestemmelsessted;

c. de fastsatfe mellemlandinger; frakt-
fgreren kan dog forbeholde slg rett
til ngdvendige forandringer;

d. avsenderens navn og adresge;

e. den fgrste fraktfmels navn og
adresse; )

f. hvis mottageren opgis,- hans navn
og adresse;

g. podsets art;

h, stykhketall, ‘pakningsmite og koli-
enes s@rlige merker eller nummer;

i. godsets wekt, mengde, ruminnhold
eller dimensjoner,; .

} godsets og pakningens synhge tii-
stand;

k. frakten, hvis den er fastsatt, dag og
sted for hefalingen, og hvem som
skal betale frakten;

1. dersom godset sendes mot efterkrav,
den kjgpesum og. de omkostninger
som shkal opkreves;

m. det belgp som matte vare opgitt i
henhold til luftbefordringslovens § 9
annet ledd;

n, antall eksemplarer.av lufifraktbre-
vet;

0. de dokumentier. soin er overgitt til
fraktfgreren og skal fglge med god-
get;

p. befordringstiden og en kort angi-
velse av den vei som skal fglges
{via), hvis det er truifet ,a.vtal'e
derom;

¢. at befordringen er undelgitt de an-
svarsregler som er fastsatt i Iuftbe-
fordringsloven,

innehoide fgl-

§0
Har fraktfgreren tatt imot godset
uten at luftfraktbrev-er utferdiget, eller
inneholder luftfraktbrevet ikke alle -de
oplysninger som er nevnt i § 8 under
a—i og ¢, kan frakifgreren tkke pabe-

BN, A Hotellet, osio

lige,

Et av fandels absolutt mest moderne hotel-
ler, og uten sammenligning deif mest rime-
i befrakining av sift eleganfe utslyr, -

187



rope sig de bestemmelser i Iufthefor-
dringsloven som utelukker eller begren-
ser hans ansvar.

§ 10,

1. Avsenderen-er ansvarlig for riktig-
heten av de oplysninger om godset som
han inntat 1 lufifrakibrevet.

2, -Han bmrer ansvaret for all skade
som f{raktfgreren eller andre lider pi
grunn av at hans oplysninger ikke har
‘det foreskrevne innhold eller er urik-
tige eller ufulistendige.

. § 11,

1, Lufifraktbrevet gielder som bevis
for avslutning av fraktavtalen, motta-
gelsén av godset og vilkérene for be-
fordringen, hvis ikke motbevis fgres,

2. Luftfraktbrevets oplysninger om
godsets vekt, dimensjoner, pakning og
atyllketall Zieldet som bevis, hvig ikke
motbevis fgres. Andre oplysninger om
godsets mengde eller ruminnhold og op-
lysninger om godsets tilstand gjelder
derimot ikke som bevis overfor frakf-
fgreren, med mindre han har undersgkt
riktigheten { neéervasr av avsenderen’ og
anfgrt dette | Iuftfraktbrevet, eller op-
Jysningene vedkommer godsets synlige
{ilstand, I

TII. Rett til & rade over godset og ui-
: " levering wv dette,
§ 12,

1. Nar avsenderen opfyller alle sine
forpliktelser efter fraktavtalen, har han
rett til & rdde over godset ved & ta det
tilhake pd avgangs- eller bestemmelsos-
fiyveplassen, ved & stanse det i tilfelle
av landlng undervefs, ved & la det ut-
levere. pi bestommelsesstedet eller un-
dervels til ed annen enn den miottager
sor oI ;opgilt 1 luftfralitbrevet, eller ved
& kreve' det tilbakesendt £l avgangs-
flyveplagseli, Denne rett kan avsende-
ren bare utgve forsfvidt det ikke med-
fgrer skade for fraktfgreren eller andre
avsendere, og mot & erstatte de om-
Kostninger sor palgper. _

2, Kan avsenderens ordre ikke utfg-
res, skal frakifgreren straks underrette
ham, . .

3. Utfgrer frakifgreren avsenderens
ordre uten at dennes eksemplar av
luftfraktbrevel forevises, er frakifgre-
ren ansvarlig for den skade som derved
méitte pifgres don rette inmehaver av
luftfrakibrevet, dog med regress til av-
senderen,

74, Avsenderens rett ophgrer samtidig
med at mottagerens retf efter § 13 fim-
“trer, Nekter mottageren & ta imot Iuft-
frakibrevet oller godset, eller kan han
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tkke treffes, gjeninntrer avsenderen i
sin rett tif & rdde over godset.

§ 13,
1. N&r godset er kommet frem tif be-
stemmelsesstedet, kan  mottageren,

hortsett fra de tilfeler som er nevnt i
foreghende §, forlange at frakifgreren
skal utlevere luftfraktbrevet og god-
set til ham mot betaling av de skyldige
belgp og mot opfyHelse av de bhefor-
dringsvilkkdr som er angitt i luftfrakt-
brevet.

2, Fraktfgreren skal underretie mot-
tageren si& snart godset er kommet
frem hvis ikke annet er avtalt.

3. Innirgmmer frakifgreren at godsst
er tapt, eller er det ikke kommel frem
senest syv dager efter at det shkulde
veere fremme, kan inottageren gjdre
gjeldende overfor frakifgreven de ret-
tigheter som uispringer av fraktavia-
len.

§ 14,

Hnhver avtale som avviker fra be-
stemmelse § §§ 12 og 13 er ugyldige
med mindre den er inntatt i luftfrakt-
brevet. .

§ 16.

1. Avsenderen er forplktet til & gi
de oplysninger og tit & vedlegge luft-
fraktbrevet de dokumenter som er ngd-
vendige for & opfylle toll-, akelse- og
politiforskrifter fgr godsef kan utleve-
res ! mottageren. Avsenderen er an-
svarlig overfor frakifgreren for skade
som fglger av at disse oplysninger eller
dokumenter mangler, er ufullstendige
eller ikke forskriftsmessige, med min-
dre frakifgreren eller hans folk har
gjort sig skyldig 1 feil eller forsgmmel-
se.

2. Fraktfgreren er lkke forpliktet til
& underspke om oplysningene og doku-
mentene er riktige og fullstendige.

IV. Forsicfellige bestemmelser.
§ 18,

Ugyldige er alle forbehold i fraktav-
talen og alle smilige avialer forut for
skaden, hvorved partene fraviker luft-
pefordringslovens  hestemmelser om
vernetinget. Ved godsbefordring er dog
voldgiftsaviale tillatt, ndr voldgifisret-
ten skal holdes pi et av de steder som
er rett verneting efter luftbefordrings-
lovens § 12, og saken skal avgigres ef-
ter bestemmelsene 1 lufthefordringslo-
ven og 1 narveerende forskrifter.

§ 17.

Disse forskrifter er ikke Eil hinder
for at en frakifgrer nekter & avslutfe
en frakiaviale eHer fastsetter hefor-
dringsvilkér som ikke strider mot kon-
vensjonen,

§ 18,
Na&r Jufthefordringsloven og disse for-
skrifter tater om dager, menes lgpende
dager og ikke arbeidsdager,

V.
Disse forskrifter trer © kraft 2, ok-
tober 1937,

©
Skjont de tyske
flyvebater

krysget Nord-Atlanteren 8§ ganger |
1936, er det fgrst 1 sommer man har
gatt systematisk tilverks for 4 f3 istand
regulere flyveruter. 4-motors flyve-
bater eller sjgfly har krysset Nord-At-
lanteren 22 ganger uten et eneste uhell.
P4 den britisk-amerikanske rute er fgl-
gende flyvninger foretatt:

5~—6. jull, Caledonia, Foynes—Bot-

wood, 15 timer, 41 min. (126 m/%t),
5—6. juli. Clipper I0II, Botwood—¥Foy-

nes, 12 timer, 34 min, {156 m/1L).
15.—16. jull, Caledonia, Botwood-—Foy-

nes, 12 timer, 05 min, (162 m/t).
1516, jul. Clpper II, Foyunes—Bot-

wood, 15 timer, 51 min, (124 m/t).
29—30. juli. Cambria, Foynes—Bot-

wood, 15 timer, 57 min. (123 m/t).
29.—30, juli, Clipper HI, Botwood—

Foynes, 12 timer, 47 min, (368 m/1).
8, august. Clipper III, ¥oynes—Rot-

wood, 17 timer, 30 min. {118 m/t).
8.—9, august, Cambria, Betwood-—Foy-

nes, 12 timer, 02 min. {163 m/t).
15, august. Caledonia, Foynes—Boi-

wood, 16 timer, 36 min. (118 m/t),
16, august. . Clipper III, New-York—

Bermuda, 5 timer, 40 min, (139 m/t).
17. Clipper III, Bermuda—Azores, 15

timer, 30 min, (136 m/t).

20.—21, august, Caledonia, Botwood—

Foynes, 11 timer, 33 min. (170 m/t).
21. august. CHpper I, Aozres—Lissa-

hon,

27, august, Cambria, Foynes—Bot-
wood, 14 timer, 24 min. (136 m/t).
13.—14. september. Caledonia, Foynes

—--Botwood, 1§ fimer, 30 min, (126

m/t), ’
23.—24 september. Caledonia, Botwood

—~Foynes, 11 timer, 38 min. (168 m/t),
27.—28, september, Cambria, Botwood

—Xoynes, 10 timer, 86 min. (185

m/t).

P4 den siste av disse flyvninger
brukte Cambria kortere tid enn det tid-
ligere er brukt pa demne strekning.

Foruten disse flyvninger har Lauft-
hansas 2 sjgfly, Nordmeer og Norwind,
figlet 7 ganger mellem Azorene og New
York i tiden 16.—86. august,
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Fra sekretwren § Norsk Aero Hlubb,
cand. jur, flyvelpitnant Edv., Omholt
Jensen Rhar vl mottait nedenstdende
eredagjgrelser angdende seken «Carnet
de passagey for norske fly til witlandet.

Vi beklaget oss i forrige nr. over at
dette spprsmdl dkke var Ipst, og i
mente del alvorlig, Grunnen ti at i
skrev som vi gjorde var at vi gnshet
fortgang med saken, ikke bare fra
Norsk Aere Klubbs, men ogsd fra de
myndigheters side som har med disse
saker & gigre. Sekrvelwrens banale skri-
verier har 1 hgt grad bestyrkel vér op-
fatning om af vdr seklige pdtale var
berettiget,

Det kunde vere fristende & komine
n@rmere inn ph esaklighetens, logikhen
og samaenvolingen av uvedkommende
spgrsmal 1 herr Sekrefwrens blgdmne-
fylte fléseri, men vi npgler oss med &
konstalere fakta,

Grunnen I at vi gir nedensidende
stykke plass er at sekretwren {1 Novsk
Aera EKilubb forlanger deb inntalt,

Red.

Redaktaren av Fly
og Carnet de passage

I sin stort sett ménedlige jakt efter
noe 8 setfe fingeren pd med sperrede
typer p& sin redaksjonelle hgltidsside
har Redaktgren av IFly denne gang i
nr. 9, viet- Norsk Aero Klubb og dens
gsekretariat en praktisk falt knusends
omftale 1 forbindelse med Carnet de pas-
sage. Det er jo av sine egne man sgkal
ha det, som man sler, og hvad sckre-
tariatet angir, som det si floftt heter,
skal man tillate sig 4 oversende et aldri
g8 lite bjeff tilbake. Hadde angrepet
vart salliz var det jo all grunn tit &
g8 litt mer alverlig tilverks, men 1 og

' 4 med at Redaktgren forutsetter fpentyst
"at vi ved siden av forskjellig annet

pusterl her nede opsi skrgner Apenlyst
vilde det jo vere ensbetydende med &
kaste perler for svin, uten at sammaen-
Hgningen var ment som noen fornsr-
melse mot angjeldende dyr.
Selvigigeliz har Redaktgren rett i at
man her nede i sekretariatet ikke har
stort annet & gjpre enn & fordrive ti-
den med & pgnske ut nir Fiy matte
kunne finne p& & komme ut neste gang,
og det er derfor mildest talt en skan-
dale at saken ennu ikke er ordnef, At
den tidiigere sekreteser allerede ifjor gav
det samme svar som den huveerende
Ay, at det arbeldes med saken, skulde
selviglgelig ikke tyde pi at det-er van-
akelig & finne en for klubben aksepia-

CARNET DE PASSAGE

bel ordning, og at man forelgbig er kom-
met s& langt at alle utlendinger som
henvender sig tit Norsk Aerec Kiubb
uten vanskelighet kan komme inn i lan-
det er selvsagt ikke noe bevis for at'det
arbeides med spgramdélet. Men nar Re-
dakigren er s& menneskevennlg & op-
lyse oss om at det er noe som heter
carnet de passage og at det ovenikjgpet
er el prestigespgrsmil for N. A K, da
vil kanskje disse store nyheter kunne
fgre tit en endring i situasjonen, selv
om vi dessverre mé oplyse at Redak-
tgrens store innsats til fremme av norsk
flyvning neppe vil kunne endre sakens
gang.

Det er meget beklagelig at vare fly-
vere av og til m& hoppe over bekken
efter vann, men det er 0ss pa den annen

.Die Gothas" Go 149 e

Die Gothaer Waggonfabrik A.
G. har sendt ut pd markedet dette

enseters trenings- og reigefly.
Det har fremragende egenska-
per:
Data:
Vingespenn 7.8 m,
Lengde 7.31 m.
Hpide 2.1 m,

gide en glede & wwre forvisset om at
Redakigren - ikke behgver & gjgrée det
samme neste gang, nir det gjeldera
sette fingeren p& noe. Vi venter oss
da en tilsvarende fyldig og sperret om-
tale om at spgrsmélet om .& f4 tids-
skriftet regelmessig ut nu snart ma
fgre tH resultater. Det er nemlig ikke
hare et prestigespgramil for hladet,
men kanskje ogsi ef. eksistensspgrs-
mél*) Hyvis De til dette-vil svare at det
er et rent gkonomisk spgrsmél, s4 er
vi skjpnt enige i herr redaktgr, at hvis
PFly og Norsk Aero Klubh hadde pen-
ger og assistanse nok, s blev allting sh
bra at det simpelthen ikke blev noe &
skrive om, Det kunde derfor kanskje
vere mere grunn tH & gde sine krefter
pi & skaffe penger enn & Rritlsere.
Med hgiaktelse = Sekreleren.

#) Det or ot tidssp;ﬁr:smalg hr. sek'rgtaa?.
T Red. "

Vingeareal 11.35 m?
Tomvekt T40 kg,
Nyttelast 260 kg. ,
Flatebelastning 88 kg, -
Maks. fart 345 km/t.
Reigefart 320 kmm/At.

. Stigetid il 1000 m.: 2.2 min.
Aksjonsradius 950 m. .
Motor: Argus As 10 C 240/200

HI Co ; S
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Vernepliktige Flyveofficerers
Forening har sammen med
Vernepliktige Officerers Forening
hatt en svensk flyveofficer, kap-
tein G, X. H, Hdrd, p& besok, og
vi benytter anledningen til & 3
forstehinds kjennskap om enkel-
te sporsmil innen svensk mili-
ter- og civilflyvning — ting som
ogsd har interesse for oss.

Hvor mange flyveorganisasjo-
ner er der i Sverige og hvordan
arbeider disse sammen, sper vi
kapteinen.

Vi har jalt 3 storre flyveorga-

nisasjoner: Svenska Flygares
Forbund, Kungl. Svenska Aero-
klubben samt Svenska Flygvéb-
nets Regerv-officersforbund. Mi-
literflyverne har som man ser
sin egen organisagjon, men si-
vel faste som vernepliktige fly-
veofficerer har samtidig i stor
utstrekning samlet sig om de ci-
vile flyveorganisasjoner hvor de
melder sig som medlem,

Dette sporsmdl er ogsi aktuclt
hos ess. Militwrflyverne har ik-
ke i den utstrekning som det kun-
de vare snskelig sluttet op om
den civile flyveorganigasjon her
i Norge. Der er ikke flere fly-
vere og flyveinteresserte men-
nesker her i dette land enn at de
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som forefinnes, burde kunne
trekke sammen i flyvesaker av
almen hetydning. Militerflyver-
nes kunnskaper og spesielle for-
utsetninger ber utnyttes i arbei-
det for den civile flyvnings sak.
— Der er pigitt forhandlinger
mellem Norsk Aero Klubb og
Vernepliktige Flyveofficerers
TForening om passende vilkar for
samarbeide — uten at disse har
bragt noget resultat. Det er
speramil om man ikke snarest
hor gjenopta forhandlingene og
bringe denne sak i havn.

Svensk mil

INTERVJU MED KA

er berettiget til tillegget hvis

man har

1. gjort minium lufttjeneste i 3
dager pr. maned, :

2. underkastet sig praktiske og
teoretiske prover for termi-
nen.

Vi kommer nu inn pi det mili-
tzre gebet og bringer spersmilet
om fylvetillegget pa bhane. Kap-
tein Hard forteller at man i Sve-
rige har etablert sig med et fast
tillegg pa kr, 270 pr. maned for
det fast ansatte personell som

T gjer lufttjeneste. Man er innen

alle kretser i Sverige klar over
det risikomomeni som beklage-
ligvis knytter sig ved militser-
flyvningen og som rettferdig-
gier dette tillegg. — Overnevnte
system — med fast tillegg — er
i sin ngkne enkelhet beheftet
med svakhetspunkter som dog
kan elimineres ved hjelp av de
smi tilleggshestemmelser slik
som de foreligger i Sverige! Man

At et slikt system krever be-
stemmelser om minimum utfert
lufttjeneste pr.faste tidsperioder,
er innlysende, — men det er dog
bestemmelsen under pkt. 2 om
kunnskapsprever, som virker an-
sporende og som er garantien for
at det faste personell til stadig-
het holder méal i enhver hense-
ende. Da ordningen teor vare
ukjent for de fleste, skal vi se
litt n=mrmere pa -hvordan sven-
skene praktiserer dette.

Der finnes i det svenske flyve-
vaben en personellavdeling under
chersts kommande som uteluk-
kende har & overvike personel-
lets utdannelse og kunnskaper. 1
tur og orden blir alt fast perso-




&rilyvning
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nell som ansker 4 bli stdende som
kvalifisert for lufttjeneste inn-
kalt og m& underkaste sig pro-
ver i de forskjellige Iuftdisipli-
ner. Praktiske og teoretiske pro-
ver blir aviagt for spesialoffise-
rer og disse medfglger som kon-

lufttjeneste, — mister sitt flyve-
tillegg helt. Ordningen synes 4
virke urimelig streng overfor
gammell og veltjent personell,
derfor arbeides det ogsi fra fly-
veofficershold p§ 4 fA lempet litt
pd dette. Forere som har spei-
derutdannelse kan  imidlertid
fortsette som sédanne — forut-
satt de greier provene i disse di-
sipliner, — Enhver svensk fast
militerflyver mi underkaste sig
disse prover — den eldste flyve-
officer som iir melder sig til
manevrepreven er 56 dr gammel.

AT,

" DEN FULLKOMNE MOTOROLJE

trollanter under de praktiske
prover i luften. I stor utstrek-
ning blir ogsi automatisk regi-

¢ strerende og kontrollerende ap-

parater benyttet f. eks. ved na-
vigasjonsprovene. Der kan nev-
nes at ved manpvreprpven inn-
gar bl. a. ryggflyvning som ob-
ligatorisk krav. — Der er etab-
lert en ordning slik at der er per-
gonalavdelingens chef, obersten
personlig, som gver kritikken og
den -endelige kontroll med hver
enkelt officer,

Pergonell — forere eller spei-
dere — som finnes ikke § mestre
kravene i sine respektive disipli-
ner, eller som av andre grunner
ikke lenger finnes skikket for

Der mi innremmes at ordnin-
gen har meget for sig — den
vidner om vilje til 4 holde et heit
nivdh — i stil med den evrige
planmessighet som preger det
unge og tydeligvis meget livs-
kraftige gvenske luftviben.

Det 14 nwer 4 preve 4 «avlures
kapteinen detaljer om svenskenes
nye bombefly av typen Ju-86,
Han bad mig da mete op pd den
store flyvningens dag som sven-
skene nu er i ferd med § plan-
legge og somn tenkes avholdt pd
Bromma til neste &r, Her vil det
svenske luftviben vise folket
hvad det har & fare med og kap-
tein Hard garanterte mektige op-
bud av fly, ikke minst hombefly.

Svenskene har som bekjent be-
stilt en serie pa hele 40 av denne
Ju-86 typen til levering nu ut-
over hosten, — der kommer dum-
pende ned pd de svenske militer-
flyveplasser 2—3 av dem hver
uke, — Svenskene har bestemt
sig for felgende besetning i disse
hombefly: ' -
Fgrer 7
Speider (chef) i
Radiotelegrafist/skytter
Mekaniker/skytter. o

Altsa ialt 4 mann - hvorayv de
fleste er fast ansatt personell,

Farerutdannede

Flyet som er to-motors har
komplett radiosett, egenpeiter,
optrekkbart understell, telefon-
forbindelse mellem de forskjelli-
ge seksjoner i flyet o. 8. v. Kap-
tein Hard som har 4000 timer pa
de forskjelligste typer av sjs- og
landfly — uttaler at der er ab-
golutt ingen vanskelighet med
overforingen pi disse store fly-
typer for en militeerflyver som
f. eks. har vart pd Fokker.

De flymiliteere myndigheter her
i dette land har lenge strevet
med § utrydde den beklagelige
vrangforestilling som har fest-
net sig hos folk at hombefly er
typiske angrepsviben som ingen
herettigelse har i Norge som ba-

191



re har til hensikt 4 fere forsvars-
krig. Det vil vere synd om en si
kortsynt opfatning ennu i nogen
tid skal £3 sette skranker for virt
flyvevibens fullstendige uthyg-
ging med de vaben (flytyper)
som andre land - ogsd vére na-
boland — anser nedvendige, Man
kan ikke si at bombeflyet er ot
typisk angrepsviben i denne for-
stand i og med at det qua sin
angrepsegenskap er uimerket
skikket i forsvarssiemed. Hvad
skal man da si om jageren som i
et hvert fall er «tillatt» her
hjemme. Hvad skal man si om
de fleste viben i det hele tatt —
har de ikke sin forsvarsegenskap
nettop i kraft av sin angrepsstyr-
ke? Det er pi tide at vi endrer
opfatning her, og innser hombe-
flyets plass i rekken,

Per Skouen.

Norsk -Aero Kilubb.

MEDDELELSE FRA
SEKRET/AREN

Nye medlemmer pr. 27/10 1937,
Student Otto Krohg-Sgrensen, Ullern.

- Clvilflyver Gunmar Piltingsrud, Oslo,
Civiiflyver Arvid Piltingsrud, Oslo.

- Gymnasiast Arne Marthinsen, Grorud.
Ingenigr Peter Wessel, Oslo.

Jr. medlemmer,
‘Erling 8. Larseén, Modum.
Harry Olausen, Strgmmen.

‘BModeHflystevnet 1 Tonsberg,

I Tgnsherg Modellflyklubb { Tdnsberg
Flyveklubb, Avdeling av N. A K, ar-
rangerte el veliykket modeliflystevne
“ph Jarlsbergjordet sgndag 24 ds, Lands-
forbundet assisterfe med dommere og
pokaler, :

Flyvefilmer til medlemsmofer,
Landsforbundet disponerer en utmer-
ket flyvefilm fra dpningen av Stavanger
-flyveplass og en tysk instruksjonsfilm
-om modell-, sell- og motorflyvning, og
vil 1 den nmrmeste fremfid fi en ny
film fra Kiemmverkene 1 Tyskland, Fit-
mene star til disposisjon for alle interes-
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serte avdelinger, Da de for tiden er pa
omgang bedes de som ennu ikke har
innsendt anmodning om A fA dem over-
sendt, i god tid & opgi tidspunkiet for
mgtenes avholdelse.

Spesielle medlemsbevis for seres- og
livsvarige medicmmsr,

N. A, K. har ularbeidet spesielle med-
lemsbevis for mres- og livsvarige med-
lemmer av kiubben, Kortens er ulfgrt
i skinnbind med internasjonal tekst i
overensstemmelse med F. AT,

Nye glidefly under bygning.
Lillehammer Flyveklubb, avdeling av
N. A K. har anskaffet eget bygge-
lokale og er ghtt igang med bygging
av en skoleglider Grunau 9, Bergens
Aeroklubb har likeledes gitt igang med
bygging av en skoleglider Grunau 9.

Landsforbundets instrulitor og
byggeleder.

Lars Bergo, Al Flyveklubb, avdeling av
N. A. K., har fra 12.—29. ocktoher vert
i virksomhet 1 Sarpsborg Flyveklubb,
avdeling av N. A. K, og Lillechammer
Flyveklubb, avdeling av N. A k.

Vernepliktige Flyveofficerers
Forening

Vellykcket mdte t V. B, K.

Onsdag den 6, okiober blev det av-
holdt et usedvanlig wvellykket mgte i
V. B, F. i Militzere Samfund, arvangert
som fellesmgte med V., O. F.

P4 Initiativ av V. F. F. var det, ved
elskverdig bistand av broderorganisa-
sjonen i Sverlge, Svenska Flygvipnets
Reserveofficersfdrbund lykkes & f4 kap-
tein 1 Svenska Flygvipnets Stab, G.
K, H. Hird som forsdragsholder. Mg-
tet blev arrangert som fellesmgte med
V. O, F. som ogs8 var meget interes-
serf { foretagendet,

Men for & begynne mied begynnelgen
s& blev altsd kaptein Hird tilbgrlig op-
vartet ved sin ankomst om morgenen
idet viceformannen § V, O. F, rittmester
Lindgaard og formannen { V. O. W
Igitnant Enevold Thgmt var mgtt frem
pé Osto @, i fulle pontifikalier,

Kapteinen blev ledsaget {il hotell
Astorla, hvor eleren kaptein Bye olsk-
verdigst hadde stillet til disposisjon et
pehagelig vasrelse, og derefter overlatt

til sig selv da han ikke gnsket velkomst-
frokost.

Tfter at kapteinen hadde samlbet sig
efter togreisen mgtte eskorten op igjen
kl. 11,30 og ledsaget kapteinen i de
ngdvendige  visitter hos fungerende
svenshke minister, sekreteer Stdhle, Kom-
manderende General, Chefen forr 2, Di-

visjon og Chefen for Hzrens Flyvevi--

ben. Turen gikk derefter via bedre
hunsj pd Frognerseieren med en visité
opom tarnet videre til Fornebo-anlegget
hvor kaptein @en var den velvilllge ci-
cerong. Resten av dagen blev overlatt
til gjestens disposisjon efter gnske, -

Da mgtet tok sin begynueise kl. 26
var salen og tilstgtende veerelse-i Mili-
teere Samfund stuvende full og derl-
blandt mange av de hgdiere sjefer og
fastignte flyvere som var innbudt til
foredraget. Bl a. var fremmgtf Kom-
manderende General Laake, general-
stabajefen, oberst Ruge, Chefen for Hee-
rens Flyvevdben, oherst Klngenberg,
ekspedisjonsehef i Forsvarsdepartemen-
tet, kommandgr @stby, Chefen for
Luftvernregimentet, oberst Hagem,
oberst Dahl, formannen i Hewrens Fly-
vevibens Officerers-Forening, kaptein
@en samt en rekke flyveofficerer fra
hier og marine, Tilsammen ca. 150 of-
ficerer.

Kaptein Hirds foredrvag var en flott
propaganda for militer {lyvaing og
meget Insiruktivt og belerende.

Gjennem et stralende fremfdrt fore-
drag blev tilhgrerne sait grundig inn
i det svenske flyvevdbens organisasjon
ay 1936 og denne organisasjonens gien-
nemfgrelse til idag og videre fremover.
Ved hjelp av klare og instruktive lys-
billeder med skjemaer og flylyper gav
kaptein Hard et klart og greit riss av
hele opbyggingen av broderfolkets Juft-
vAben og understreket med all gnskellg
tydelighet fordelene ved et felles flyve-
vihen.

Foredragsholderen blev da ogsi hjer-
telig hyldet av de fremmgite og applau-
sen forisatte med fornyet kiaft efier
at formannen i V. F. T, hadde takket
foredragsholderen,

Hfter en belivet seksa hvor det blev
holdt flere taler, bl. a. av kommandgr
@sthy, som talte for det verneplikiige
befal, forisatte mgielt med kameratslig
samver langt uf over aftenen,

Dagen derpd hlev for den "asvenske
giests vedkommende henyitet til en ut-
flukf til Kjeller hvor plassen blev be-
seff med kaptein Clason som velvillig
leder og derefter gikk turen . til Eke-
bergrestauranten hvor ¢smgrgésens bley
inntatt. .

Senere var kaptein Hard 'V, O, s
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gjest ved en middag pi Bristol hver
kapteinen ved den efterfglgends kaffe
i Mauriske Hall fikk aniédning til &
konstatere det gode rykte som «Norska
Flickan» har i Sverige.

Ved avreisen til Stockholm samme
aften var fremmgtt flere av vertskapet.

Alt i alt: et vellykket arrangement
og et vellykketl utbytte.

Generalforsamling,

Generalforsamling avholdes |

Militzere Samfund {Kjelleren)
onsdag 17. november kl. 20.

Til behandling foreligger:
Argberetning,
Regnskap,
Valg.
Forslag fra styret om lov-
forandring.

B, Forslag fra styrvet om valg
av rad.

6. Forslag fra styret om valg
av tillitsmenn i Bergen og
Trondheim.

7. Forslag fra styret om valg
av jubileumskomité for 10
grsjubileet 24, november
1938.

8. Porslag fra styret om valg
av ordens-kapitel.

10. Kontingentspersmalet.
11, Medlemshbladet,
Det vil bli gervert vanlig seksa,
Medlemmene anmodes om 4
mpte fulltallig frem til general-
forsamlingen, da det foreligger
viktige saker til behandling.

5o B b

Arsberetning.
Vernepliktige Flyveofficerers Forening,
1936—1987,

Det er i Arets lgp holdt: 5 medlems-
mgter, 30 styremgter, 2 fagulvalgmg-
ter, 2 fester, 1 ekstraordinser general-
forsamling, 1 felles generalforsamling
(sammenslutning med V, 8, F.})

Som styre blev ved forrige ordineere
‘generalforsamling 23. nov. 1936 valgt:
Form. Int. E. Sundbye, viceform. fen-
rik Jaquet, styremedlemmer Int. Helge-
sen, Inl. Lassen Urdahl, Int, Heg, vara-
menn gersj, Friis Bastad og Int. Jgns-
berg.

Styret optok den 16. desbr. arbeldet
med sammenslutning med V. S, F. Den-
ne forening blev konstituert den 17.
deshr, 1936 med Ini. Enevold Thgmt
som formang, Int, Horn, viceformann,

V.E.F. holder flyverball

Som forelgbig meddelt i forrige
nr. akter V.IP.X. & holde sitt tra-
disjonelle drlige ball.

Begivenheten finner sted i Afi-
lttere Samfund, torsdug 2. de-
sember (ikke som tidligere anty-
det 4. november k1. 20.08 og blir
enestdende i sitt slags, naturlig =
vis,

Det er nedsatt en mannsterk
festkomité med foreningens spe-
sialister i spissen og alt tyder p&
at det blir Arets ball,

Som eksempel pa festkomitéens
foretagsornhet kan nevnes at det
har lykkes & f3 kapleln Pen med
frue og kaptein Mofzfeldt med
frue som vertskap og da skuide
vel en riktig flyverfest vmre sik-
ret, Dessuten er innbudi alle
fastipnte flyvere av heer og ma-
rine og medlemmer av V.O.F.

Vare medlemmer ma derfor al-
lerede nu skitre slg passende led-
sagere og mgte fulltallly frem til
Arets mgnstring av flyveofficerer.

Ordren forgvrig lyder pi:

Pass-ord: «Hadde jeg vinger
s4 vilde Jeg fly.»

Antrekk: Reglementert uni-
form eller sort overall uten hale-
ror med hvit brystskjerm.

Tirisstning: Spesialutdannet
ledsager(ske) samt overkompri-
mert humgr, De som har privat
ski-utstyr behgver ikke & medta
dette,

Fiyverutlegy: Ca. kr, 12.— for
hele beseiningen inkl. enkel og
narende kost og brenselstoff, PA-
fylting  utenfor  reglementert
kvantum skjer pa egen kostnad.

Pgrsteklasses «Spill» er be-
ordret.

Pesthomiteen héper alle med-
lemmer gjgr sitt it A skape en
riktig flyverfest si skal vi gjdre
vért.

Hilsen og vel mgit den 2. de-
sember,

Fesikomitéen.

sekreter fenrik Skouen og styremed-
lemmer Inf. Halvorsen og fenrik Ulle-
vold. V. F'. ¥, nedsatte et fagutvalg til

4 arbeide med sammenslutningen og-

fenrik Steen og Jaquet deltok i V., 8.
F.s konstitusrende mgte som represen-
tanter for V. F, F,

Fagutvalget arbeldet sf sammen med
V. 8. ¥s representanter Thgmt, Horn,
Skouen med utarbeidelse av lover for

den sammensluttede forening. Ekstra-
ordizr generalforsamling i V., F. F\ blev
avholdt og sammenslutningen blev en-
stemmig vedtatt, 'Fé]lesgeneralfqrsan‘i'-
ling blev avholdt den 21, jan, 1937 og
sammensiutningen endelig - avgjort -og
foreningens navn forandret til Veme—
pliktige Flyveofﬂcelers Forening. “Lov-
forslag blev fremlagt og enstemmlg ved-
tatt, Tl nytt styre blev valgt: Pormann
Thgmi, viceformann Jaduet, sekrekmr
Skouen, kasserer Helgesen og styremed-
temmer Horn og Nilsen (Int.} Supple-
anter Halvorsen og Flus Béstad, Som
foreningens officielle organ blev beslub
tet & forsgke Fly for et prgvedr.

Det nye styre samt supplearitene som
stadig har deltatt, gikk straks igang
med de mange opgaver som skulde lg-
ses samt en energisk medlemskampanje
slik at foreningen nu har 160 innskrev-
ne medlemmer, - Kagsereren har dess-
uten arbeldet for 4. 4 inm medlems-

‘kontingenten samt vrestanser- fra tid-

Hgere &r slik at praktisk.talt.alle med-
lemmer er ajour, -

Foreningen har gétt over il 5 hoide
de ordinmre medlemsmgter i Milltere
Samfund.

En meddelelse om den nye sammen-
stutning blev sendt til pressen gjennem
Norsk Telegrambyri samt introduk-
sjonsskrivelser oversendt til de mili-
teere myndigheter og til foreninger inn-
og utenlands som vi pi nogen méite
kunde ha interesse av & sté. 1 forbindel-
se med.

Nye lover er trykket samt blevpapil
m, m. Samtidig er der skaffet drden i
foreningens gamle regnskaper og- arki-
vet samlet og ordiet,Medlemskartote-
ker er utarbeidet for ‘sekreisi og kas-
serer. Nye legitimasfonshgker for for-
eningens medlemmer ¢ anskaffet,

Torhandlinger er fgrl med Aercklub-
ben om hgvelige medlemsvilkir for V.
. F.3 medlemmer, Dog har dette ennu
ikke fgrt til noget resultat,

Styret har forhandiet med Marinen
om de vernepHktige -marineflyveres
grads- og uniformsforhold, slik at dette
spprsmil nu skulde vaere avklaret og
jorden. -

Endel militare og civile f[yvere har
i Igpet av Aret omkomme!t under. flyy-
ning og foreningen har veerf vepresen-
tert ved fglgende hegravelser: Lant,
Winterthun, sersj. Egge, Ole. Ness, ﬂy—
veelev Kveberg, . - : St

Foreningen var. 1ep1esentert ved ap-

‘ningen av Sola TFlyveplass ved -6 av

styremedlemmene og disponerte 1 plass
i Hzrens fly og 1 plass i Marinens fly.
Dessuten var foreningen representert
ved Jaguet og Bastad i Ggteborg under
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Svenska Aeroklubbens Flygtreff 12—
13. juni.

Under minnehgitideligheten pa Kjel-
ler 16. juni var foreningen representert
og nedla her en krans ved bautaen.

Samarbeide er mnledet med Svenska
Flygvapnets Reserveofficersfirbund.
Endel materiale er i den anledning ui-
vekslet og foreningens arkiv derved be-
riket med interessante oplysninger om
broderlandets organisasfon m, m.

Styret har utarbeidet skriftet <For-
holdene i Heerens og Marinens Plyve-
vihen» som er distribuert i ca, 500
eksemplarer til alle militssrflyvere samt
endel militzere myndigheter i Hmr og
Marine. _

Styret arbeider dessuten med arran-
gement for pi en vimelig maite 3 kun-
ne skaffe medlemmene trening i prak-
tisk flyvning,

Det nuvarende speidermerke er liie
populart. Foreningen har taft spprs-
milet om en endring op tit drgftelse
og henvendelse i sakens anledning er
rettet til Generalinspekipren for Hm-
rens FlyvevAben som har stillet sig
impiekommende og saken er nu under
bearbeidelse.

Arbeldet med flyvetrofest fortsettes
ay den nedsatte komite. Dessuten er
der arbeidel med fagskrift, orkester
m, m,

Pi medlemsmgtene har man hatt fgil-
gende Foredragsholdere:

Fenrik Aagird: «Flyvning i Kinav,

Oberst Hagem: «Om luffvernets,

Kaptein Hird: «Svenska Flygvap-
nets.

Fremmgtet {il mgtene har vert me-
get bra.

Norsk Aero Klubbs nasjonale modell-

flystevne pa Kjeller

Tilslutningen til Norsk Aero Klubbs nasjonale modellffyve-
stevite pd Ijeller 8. okt. var gledelig stor. Det er sjelden &
se g4 mange virkelig peni utforte modeller pd et breft. Ndr
ny guttene ogsd Iwrer & irimme modellene s¢ vil resul-
tatene jeunt over BH enda Dedre.

Arrangementet var bra og avviklingen av stevne var hurtiy
og presis. Vi gjengir premielisien,

Premielisten.
- KL A, 0-~70 em. vingespenn,
1, Bjgrn Gulbrandsen, N.AK,

-Stinson, Oslo 1.00.0
Wiederges Flyveselskaps A/S
pokal, :
2.. Hans Petter Gramnes, N, A.
K,, Stratos, Drammen 0.57.6
Norsk "Aero Klubbs pokal,
3. Aage Knive, Stratos, Dram-
men - 0.50.8
4. Kjell Heum, Stinson, Oslo 0426
5. Per Hoff, Stinson, Oslo 0.38.3

6. Finn Wahlquist, Stinson, Oslo 0.35.2
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7. Per Bugge, Strafes, Dram-
men _ 0.33.2
Kl B, 70—100 cm. vingespenn,

1. Harald Orvin, N. A, K,, 8tin-
son, Oslo
Modeliflys pokal.

2. Hans Petter Gramnes, N. A,
K., Stratos, Drammen
Norsk Aero Klubbs pokal.

8. Erik Engelhart Olsen, N. A.
K., Osto
Norsk Aerc Klubbs pokal,

4, Bigvart Hafskjold, Stratos,
N. A, K., Drammen

1.45.9

1.39.5

1.26.3

1,224

10.

1L
12,

13,
14,

15,
16,
11.

18.
19,
20,
21,

Ne ;o

Mobiloi

obiloil
Selv det beste er
Jikke tor godt

Johanmes Haug, N, A K,

Tdnsherg 1.16.2
Pistein Smith, Stinson, Oslo 1.13.6
‘Porkelt Dahl, N.A.K., Halden 1.09.2
Kjell Heisholdt, Stratos, o

Drammen 1021
Sverre Knutsen, Kjeller- 1.02.0
Anders Schrgder, N, A, X,

Oslo 1.01.9

Hans Smith, N, A, K, Oslo 1.61.3
Per Bugge, Stratos, Dram-

men . - 0.59.7
Aage Rged, N. A. K, Oslo 0.58.2
Kurt Foss Nielsen, N, A. X,,
Tgnsberg 0.56.8
Reidar Krogstad, Kjeller 0.56.3
S, Blagsvold, Strgmmen 0.50.5
Morris Jaffe, N. A. K,, Hal- :
den . 0.46.2
Kristian Tangen, Lilleh. 0434
Oddvar Pedersen, Oslo 0.41.5

Trond Hovde, N." A. K., Oslo 0.32.8
Walter Jaffe, N. A, K., Hal-

den L0276
Kl G, 100—159 cm. vingespeim,

Harald Orvin ) 1328
Det Norske Luftfartselskaps
pokal, ’ '
Hinar Gramnes, Stratos,
Drammen - 1.60.8
A/8 Aeromodels _pokal.
Trond Hovde, . A, K. . 551
Norsk Aerc Klubbs pokal.
Thor Daldorf, Oslo 0.34.1
Nils Bge, Oslo 0.31.2
Erik Hoel, Hakadal 0.29.5
Thorvald Selmer, M. A, K.. .0.28.0
Kiasse B. Seilflymodeller.
Jan Gustavsen, N. A. K,
Horten 0.13.1
Norsk Aero Klubbs pokal.
. Simon. Larsen, N. A, K.,
Horten 0.10.3
Egil Danielsen, N, A. K.,
Horten ) 0.08,9
Kl ¥, Seiiflymodeller.
Svein Berner, N, A, X, Hor- -~
ten, A.s Vest-Norges Flyve-
selskaps pokal 0.13.1




2. Pinn Karlsen; N. A. K, Hor-

ten L 0.31.2
3. Tor Ludvigsen, N. A, K, Hor-
ten X 0.23.3
4, Morten Arensen, N.A.K.,
Horten 0119
5.. Bgil Danielsen, N..A. K., Hor- .~
. ten . 0.07.0

. Norsk Aerc Klubbs opsatte vandre-
pokal for beste flukt uansett klasse blev
vunnet av Sigvart Hafskjold, Stratos,
N.A.K, Drammen, med tid 1.55.8,

. Wessels Flyveselskap A.s. opsatie
vandrgpokal for heste flukt i .klasse B
blev likeledes vumnet av Sigvart Haf-
skjold, Drammen, med samme {id.

Nye elever.
ved Haerens Flyveskole
' Ved Hwrens Flyvevibens Sko-

ler er ir antatt fplgende faste
elever:

_ Lint. Jean Hansen
- Odd Kristiansen
Per Waaler
© Age Kyil -
_ Kare Viken
Per. Hattrem
- Pritz Thoresen
- Hans Berg-Nilgen:
Kjell Hansen
John Michelsen”
Rolf Mikkelgen.
Leif Sadal
Reidar From
Arnt Hvinden
Even Berger
IKnut Osen
Osecar Liltken
- HEinar Taasen
Morten Ree

Flott rapporf'-;‘ra-Vesf-
Norges Flyveselskap A.s

Vest-Norges 'Flyveselskap meddeler
alt selskapets {o fgrste ‘elever ok cer-
tifikat for ca. 1 méned siden, nemtig
Daniel Danielsen og Helge Pedersen, og
snart skal det ha nye prgver for en
det til, ) '

11. oktober begynte selskapet kursus
i teorl for flyveelever som skal ta «Bz-
certifikat. Ing. Olav Bakke Slene un-
derviser i fly- og motorlere samt na-
vigasjon, Hans G. Lund i reglementer
og Lund og meteorolog Knudsen i me-
teorologi. Kurset vit vare en méned
og har 4 elever, )

Sommersesongen har veéert meget
bra, I tiden 1, maj tit 1, september figi
selskapet falt 4 300 passasjerer. I tu-
ristsesongen hadde det fast basis i Geir-
anger, hvor det bygget brygge og skri-
bedding, som ogs& kommer til & bH
benyttel senere &r. Der var meget bra

trafikk der i Ar — pa de travieste da-
gor flgi 105 passasjerer, Selskapet har
hatt en del syketransporter, og  ogsi
en del ferieflyvning.

Fly-kjep

Herr Arthur Rusted, Askim
har kjept en Taylor «Cubs,
$ A

Marinens Flyvevdben har av
A/8S Aero Trade kjept 5 sett
Kdo-flottorer,

Ny trafikkflyver

Alf Kristign Hiorth, Oslo, har
hos Widerges Flyveselskap A/S
avlagt prevene for B-certifikat.
Han er ansatt som aItmuhgmann
i selskapet.

Wideroe har utvidet
og modernisert sitt verksted

pa Bokstad

Her hjemme har det i den
senere tid vist sig & vere en viss
interesse blandt privat for kjop
av eget fly. Mange fly er allerede
innfert til landet og flere er un-
der bestilling, Med de private fly
har behovet for et moderne, civilt
verksted meldt sig, og Widerges
Flyveselskap A/S som tidligere
har innskrenket sig til overhaling
og reparasjon av selskapets egne
fly og leilighetsvis har utfert
overhalingen og reparasjoner for
andre, har nettop foretait en

sterre utvidelse med modernise-
ring av sitt verksted pd Bogsiad.

Verkstedet heskjeftige .14
manu og er utstyrt med spesial-
verktei og moderne maskiner,
Verksted og hangar har cenfral-
varmeanlegg,

Verkstedet har hittil utfm't T
totaloverhalinger av fly, hvorav
3 cabinfly og 4 4pne, sami en
rekke overhalinger av motorer
av forskjellige typer, . hvorav
nevnes Wright, Continental,
Warner, Gipsy og flere.:

Ingenior

Selmer s Entre‘prengr

forretmng e Oslo
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Kringsja
DE SISTE § MANEDER har Italia
satl 16 verdensrekorder ved flyvning,

1, april satte signor Furio Niclot farts-

rékord med en Breda 88, idet han flgi

100 km. med en gjennemsniftsfart av

517, 836 km/t )

18. aprit nadde’ signor Marie Stop-
pa,m med én Cant. Z. 508 flyvebat én
hgﬂde av 4863 m med en nyttelast pi
10 tonn, P& samme iid satte han re-
kord for den sigrste vekt bAret av en
flyvebat til 2000 m hglde.

Nogen dager senere ndde signor Bu-
rei med en M. C.94 Macehi amfiblum
t11 6432-m med en-nyttelast pi 1 000 kg
—en ny rekord.

+,-inai flgi signori Stoppani og Ma-
gomna ‘med- en -nyttelast pd 5000 kg
1000 km med en gjenmemsnitisfart av
251,889 -km/t, og 2000 km med den
samme nytielast med en gjennemsnitis-
fart av 248,412 km/t, De brukie en
Cant. Z, 508 flyvebat.

‘Noen dager senerve satte signori Buret
og Rossaldi ny fartsrekord for amphi-
bier for. 1000 og 2000 km med hen-
holdsvis 256,510 km/t og 248,967 km/t.

54 fulgte en hgiderekord pa 156556 m
satt av col, Pezzi med en Caproni Ca
161 biplan, Demne rekord er nu blitt
glatt av itn, Adam med et Bristol 138
monoplan,

PARTSBLADET

Senere nddde signori Burei og Ros-
saldi med et Macchi amphiblum ved
en flyvning over 1000 km og en nyite-
last pd 5000 kg en gjennemsnittsfart
av 257 138 Im/t,

De neste rekorder hlev satt med flyve-
bater for en.flyvning pa 5000 km uten
nyttelast, med 500 kg og med 19000 kg.
Cant. Z. 506 gjorde en fart ph 308,244
km/t, Det -samme fly vant distanse-
rekorden pi- 5200 -km for flyvebiter.

8. juli figi et 3-motors Savoia Mar-
chetti 8. 79 bombefly over en distanse
av 1000 km med en nytielast pd 2 000
kg 423,618 km/t. Detie er ogsi rekord
for et fly over denne distanse og med
500, 1000, 2 000 kg.

Ialia innehar nu 45 verdensrekorder
mens Amerika har 43, 84 fplger Frank-
rike med 38, Russtand 15, Tyskland 14
og Storbritannia 4,

UMBENIA har nylig bestilt 30 fly,
Nardi F.N.305, med Alfa Romeo

115 i, motorer fra Italia. De vil bii
bygget ved Plaggio fabitkken ved Ii-
nahnaring,

Flyet har fplgende data:

Vingespenn 8§47 m,

Lengde 7 m.

Hgide 2,10 m,

Tomvekt 598 kg.

Nyttelast 250 kg,

Totalvekt 848 kg.

Stgrste fart 360 km/t.

Arrow Sport V-8

Arrow Aircrﬁff Clorporation har satt
igang " stor . serie-fabrikasjon av disse
fly. Del spesielle ved dem er at de er
utstyrt med Ford V-—8 motorer (82
HEK.) av sanune f';ype-son:t brukes i

196

biene. Det kan overhales og repareres
pd hvilket som helst biiverksted, mel-
der fabrikken. Forufseiningen er vel
at veien utenfor verkstedet er bred nok
som <«neclandingsplasss,

Maks.fart ved 4000 m 310 km/t.-
Min fart fullastet 96 km/t,
Starter p& 150 m.

Lander p& 210 m,

ET BRASILIANSKE LU TEFARTS-
SHISKAP VASP (Viacao Aereo
Sao Paulo), som trafikerer strekningen
Rio de Janeiro — Sao Paulo — Ube-
raba med 3 Junkers fly Ju 52, har pa
grunn av den stigende trafikk nettop
anskaffet et 4de Junkers fly, Ju B2,
Det portugisiske luftvern har nettop
besluttet A& anskaffe 10 tomotorige
Junkers fly Ju 86 med militaere utrust-
ninger.

Endelig meddeles fra Ecuador at re-
gleringen har besluttet & anskaffe et
helmetalifly, Junkers Ju 34. Man har
valgt denne iype som det mest alisi-
dige og solide mindre fly, der bide kan
anvendes som laud- og sipmaskin, og
som kan brukes sével for passasjerer
og fraktbefordring som til luftfofogra-
fering og som krigsfly. Ombygningen
fra det ene til det annet giemed kan
nemtig utfgres ph nogen f& timer,

INTER-PLANEN ¥OR DR IN-
TERNASIJCNALE LUFTRUTER
tradte i kraft 3. okiober og vil vare
til 26, mars, Vi finner nu flere helirs-
ruter ennt noen gang tidligere. Deulsche
Lufthansa vil siledes fly fglgende ru-
ter hele vinteren: Frankfurt aM.—
Milano, Berlin — Stockholm, Wien —
Miinchen -— Nlirnberg -— Frankfurt
aM, — Briisgel -— London, Hamburg
— Bremen -— Amsterdam, Kjgbenhavn
— Hamburg — London, Berlin -— Dan-
zig — Konigsherg — Kaunas — Riga
—— Tallinn — Helsingfors, Innen Tysk-
land vil fglgende flyveruter bli oprett-
holdt: Mannheim — Berlln, Essen/Mill-
heim — Berlin, Stutigart — Berlin
(over Nitrmberg og Halle/Leipzig) og
Diisseldorf — Milnster — Braunschweig
— Berlin og dessuten flys post- og
godsrutene Berlin — Breslau og Stutt-
gart — Frankfurt all,
mt stort fremskritt i vinterens Iuft-
trafiklk er at rutene som fgr vesentlig
blev figiet mens det var lyst, nu for en
stor del flya efter mgrkets ifrembrudd.
Dette setter passasjerene i stand til &
fly frem og tilbake pd dggnet og i mel-
lemtiden f& nok tid til & avvikle de
ngdvendige forretninger.

OKTOBER BLEV TO INTERNA-
« STONALR f{lyveruter som forbin-
der Italla med Rumenia éapnet under
deltagelse av italienske og rumenske
flyvere og itallenske, jugoslaviske og
rumenske journalister. Den ene rufe:




Rom -— Belgrad ~— Bukarest flys av
Ala Littorla med 3-motors Savoia Mar-
. chetti 8. 73, Den starter i Rom hver
" mandag, onsdag og fredag kl, 7,40 mor-
gen, kommer til Belgrad 3 timer se-
nere og til Bukarest 5 timer senere. I
den motsatte retning gir flyet fra Bu-
karest hver tirasdag, torsdag og lgrdag
kl. 10,20 morgen og er t Belgrad Kkl

12 og i Rom kbl 15. 1 Belgrad korres-,

ponderer ruten med flyel fra Sofia.
Den andre flyverute drives av «La-
resr. Denne flyves ogsé tre ganger i
uken og fglger ruten: Bukarest — Bel-
grad — Zagreb — Venedig — Milano.

EN 2, INTERNASJONALE FLY-
VEUTSTILLING holdtes i Mitano
2.—17. oktober, og blev &pnet av ge-
neral Valle. Den omfattet utstillere fra
18 iand béde § og utenfor Burcpa. Pa
utstillingen dominerte selvfplgelig de
italienske og de tyske fly. Begge land
demonstrerte overvelende militere ty-
per, ’
Blandt fiyene merket man sig en

Junkers Ju 86 K og fly fra Heinkel,

Henschel og Arado. Av interesse var
ogsh em Caproni 135 (maks.hast, 420
km/t) og Breda 82 (makshast. 450
km/t}. Blandt de utstilte fly s& man
ogsd den spesialbyggede Savoia S 79,
som itallenerne vant med i flyvekon-
kurransen Istres — Damaskus — Paris.

A EN AV IMPERTAL AIRWAYS

FLYVERUTER hendte det at en
av passasierene fikk heftig tanmpine.
. Han kunde ikke p& grumn av viktige
forretninger gigre noget ophold. Fra
flyet blev det da pr. radio beordret en
tannlege til neermeste flyvehavn, og da
flyet kom dit var tanplegen pa pletten
og tannen blev trukket., Passasjeren
kunde forisette sin reise efter program-
met,

VER H@ST NAR TREEKKFUG-

- LENE drar mot syd, blir noen
igjen pA nordsiden av Alpene p& grumn
av tretthet, og det er sjelden ncen av
dem overlever den kolde vinter. Siden
ifjor har den tyske organisasjon til dy-
renes beskyttelse tatt op et i sitt slag
enestiende arbelde for & redde flest mu-
lig av dem. De utmattede treklfugler
blir fanget inn og sendt til Mfinchen
for derfra pr. Deutsche Lufthansas fly
& Dli transportert til Venedig, hvor de
blir sloppet ut i det solrike Syden.

N. FLYVEPASSASIER som pa 5
E uker hespkte 16 land i Ruropa,
Nord-Afrika og Lilleasia og derved til-
bakela en sirekning svarende til jor-

dens halve omkrets, var meget begei-
stret for den tidsbesparelse flyvningen
ydet ham., Til reiser gikk med bare
14 % av tiden. mens han kunde an-
vende hele 86 9% til & bese sig og rek-
reeve sig. I alle de 30 Ar han fgr hadde
veert pd reiser hadde han ikke sett si
meget vakkeri og interessani. Og han
betenker sig jkke p4 & si at & reise
pr. fly er den vakreste, bekvemmeste,
sundeste og fordelaktigste méate & reise
pé, og lhte sikker som med hvilket som
helst annet samferdselsmiddel,

JEFEN FOR DET SVENSKE

LUFTVABEN, genherallgitnant de
Friis med fglge besd nylig Bllcker Fiy-
fabrikk i Rangsdorf ved Berlin.. Dfter
at giestene hadde hesett fabriltken blev
flere fly demonstrert og flgiet for dem.
Stgrst begelstring vakte «Jungmeisters.
Dette fly har utmerket slg ved flere
av de mest betydelige internasjonale
konkurranser i kunstflyvning og har
fremragends kunstflyvningsegenskaper,

ERO-CLUB VON DRUTSCHLAND

hadde anmeldt 11 fly til den #rlige
Italla-rundflyvning. Rundfiyvningen tok
3 dager. Ruten gikk fra Rimini over
Turin—Mailand til Venedig, videre til
Neapel og derfra over Foggia—Pescara
til Rom. Itslia gikk av med seiren.
Tyskland blev nr, 2 med en <Kl 3b6»
og @Psterrike nr, 8,

ANGE AV AUSTRALIAS kom-

mersielle flyveplasser er nu nesten
ferdige, og blandt dem som snart vil
veere i «full tjeneste» er Evans Head,
Pine Creek, Canberra, Mascot, Goffs
Harbour, Tuncurry, Coolanagatta og
Cambridge.

d9- 0G LUFTFARTSMUSEET og

Tekniske Institut i Rotterdam had-
de ifjor 27 093 besgk, solgte 15311 bg-
ker og besvarte uten vederlag 1282
spgrsméi, Museet har statsstgite,

BEUTSCHE LUFTHANSA meddeler
D at lufifartsforbindelsen med Portu-
gal ikke pAvirkes av sperringen av py-
rineergrensen, Fiyverutene gar inntil
videre regelmessig i begge retninger.

NITED AIR LINES har samtidig

som det har bestemt en minimums-
hgide for den transkontinentsle flyve-
rute, ogsé bestemt at flyverne vestover
skal fly i en hgide av 8—8—10 000 fot
og gstover i 7—0—11000 fot. Flyene
hehgver saledes aldri & vare redd for
sammenstgl, Forandring av hgide mel-
des naturligvis i radie.

EN FORSTE REQGULARE ¥ILY-
D VHERUTE mellem England cg Indla
med REmperiets flyvebiiter blev Apnet
5. oktober idet Calypso flgi fra Alexan-
dria til Karachi. Ruten gar over Lake
Catilee, Lake Habbaniyeh, Basra, Bah-
rein, Dabal (den Persiske Golf) og
Gwadur,

Denne flyverute vil starte fra Sout-
hampton hver sgndag og komme til
Karachi den fglgende torsdag, mens den
motsatte rute vil forlate Karachi hver
Igrdag og komme til Southampton den
fglgende onsdag,

Ruten til Indla vil antagelig bl figiet
med 3 flyvebdter og to landfly,

OM EN PARALELL til dea nord-
S amertkanske itranskontinentale fly-
verute vil der antagelig allerede { begyn-
nelsen av 1938 bli &pnet en Kkanadisk
{ranskontinental flyverute Montreal—
Winnipeg—Vancouver, Strekningen skal
flyves p4 16 timer som ph den tllsva-
rende rute i U, 8, A.

UDYARD KIPLING utgay i 1905
R en bok <Action and Reactions, I
denne hok er en historle «MMed nattpost-
rufens gom i detaljer skildrer den trans-
atlantiske luftfart. Hvor ¢forut for sin
tid» og merkverdlg historien er, vil man
forstd nir man tenker p4i at der ph
den tid den blev skrevet bare var byg-
get noen fa luftsklb {den igrste Zep-
peliner 1 1900}, og at det bare var to
&r slden det fgrste fly blev flgiet, nem-
lig 17, desember 1903 av Wilbur Wright
i North Carollna,

@
LAST SOLO

When I must set the compass for my
the last, and all alone {flight,
What «bealing» iz the best all through
i [the night,

To make the Great Unknown?

Will «Wind allowance> matter in the
Through which I have to go  [void
Or ¢variation» errors he alloyed
With faults T do not know?

How can I tell the distance or the time,

Or weather on the way,
Or estimate the height I have to climb
Untll I land some day?

Pray that the Master Pilot of us all
Will check my <¢course to steer;» .
And not allow my waverlng Wings to
When I fgke off from here, {stall

K. C, i The Aeroplane.)
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TRAFIKKFLYVER
Orile c@wmw

— Gratulever, jassd du mitte
tilpers du ogsé. |

‘— Ja, jeg méatte nok det, sier
Erik Engnes nesten skyldbevist,
mens han samtidig med en viss
stolthet betrakier gullringen pd
heire hinds ringfinger.

Nu er.det ikke hans forlovelse
som forfrsaker at vi har valgt
ham til intervju-ohjekt. Jeg har
hatt ham i kikkerten i lang tid,
Erik Engnzs er nemlig, eller er

ph god vei til & bli Norges mest

populare flyver.

Man kan med en mild overdri-
velse si at det finnes knapt det
sted i landet som han ikke har
besszkt med = fly, og det finnes
knapt den guttonge mellem 5 og
15 og den pike mellem 16 og 25
som ikke kjenner navnet hans.
De forste beundrer hans flyve-
ferdighet og de sisinevnte hans
utseende,

Frik Engnes er fedt 5. juli
1910 pd vestsiden av Randsfjor-
den. Han gikk middelskolen i
Blrandbu.og tok artium i Oslo i
1927, hvorefter han méthevist
gikk inn for flyvningen. Like ef-
ter jul 1928 reiste han med for-
eldrenes tillatelse til Frankrike
hvor han gjennemgikk flyvesko-
Ien til Morane-Saulnier i Villa-
Coublay i nwerheten av Versail-
leg. Der brukte de enunu roteren-
de motorer og han forteller at
han matte veere svert. forstktig i
alle venstresvinger, Der flei han
i 42 timer. . Vinteren 1928—29
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gjennemgikk han Herens Flyve-
skole pad Kjeller hvor ogsd un-
dertegnede var i samme kasus, ja
til og med bodde pa samme rum i
kasernen.

— Husker du for et leven vi
holdt p& rummet, sier jeg, og
Erik mi pliktskyldigst repetere
historien om den 10 kgs. <kanon-
kulens som blev brukt til hind-
ball mellem sengene. Det var ik-
ke til 4 undgd at den av og til
med brak havnet i en vegg eller
pé gulvet og forstyrret kaserne-
officeren, rittmester Normannsg
piano-gpill. Rittmesteren stoppet
midt i «Vintergatan» og et eie-
blikk efter var det «ménelysts pé
rummet vArt tiltrogs for at alle
simulerte dypeste savn,

— Husker dn da vi kjepte
Tyrstekake av Hallesbye?

— Og da vi lurte oss ut efter
rogignal i Sarpshorg?

— Eller da «Feireny hrente op
fyren? : ¢

— Hvordan vi smuglet mgaret-
ter ph .vakt-arresten pd

Akershus, 0. 8. v., 0. 8. V.
. :

inn

Som militaerflyirer gjorde Eng-

nes det meget godt., Han blev ut-

nevnt £il leitnant i 1932

Men det er allikevel som eivil-
flyver han er kommet i fremste
rekke. Med sine tusener av lan-
dinger pa alle slags plasser med
sin flyvning under alle slags for-
hold, det vare sig passasjer-,
skole-, rute- eller annen ﬂywﬁng
har han samiet en erfaring som
f& andre. Han har flgiet for Wi-
derges Flyveselskap A/S siden(
starten og har nu 3000 timer i
luften. Det er et tall som teller
for en kar i hans alder.

S4 far jeg slutte som Jeg be-
gynte,

Gratulerer og mange «happy
landings».

gL

Fly

Adresseforandringer

Hver eneste maned far ekspe-
disjonen 5--20 eka.pl. i retur fra
postverket, med beskjed om at
adressaten er flyttet, hvorhen vi-{
teg ikke, Vi ter be abonnentene
vere phpasseliz med 4 sende
skrifilig melding om adregse-
forandringer,

Ekspedisjonen.

Fly Xommer ut en gang pr. mined og
koster kr. 6,00 pr. &r, 3,00 pr. halvar,
Redakigr og utglver
Jon Liotsbherg.

Kontor, Pllestredet 81 IV. TIf. 81148,

Hellstram & Nordahls Bokirykkeri As
Welhavensgt 9, Czlo,



Luftiartiorsikringer
overtas av nedennevnle selskaper filsluttet

Den nordiske Pool for Luftfartforsikring

Bergens Brand - Dovre - Norden - Norgke Alliance
Norske Assuranceunion ~ Norvegia - Storebrand
Trondhjems - Afolus.

Fallskjermer - Gyrokompasser - Magnetiske kompasser - Hoidemalere

Fartsmalere -

Stigningsmalere - Girindikatorer - Kryssfinér - Slanger

for bensin og olje - Startere og generatorer - Stetdempere og halehjul

Stalrer.

Kun allerbeste kvalitet fra ledende fabrikker.

Bjarne Sjong & Co.

Radhusgaten 6, QOSLO. Telefon 22079

Savoia Marchefti
Sesto Calende, Italia

Consolidated Aircraft

San Diego, California

representeres av

Ingenierforretningen ATLAS %s

Tolihodgaten 4, Oslo
Telefoner:
11 497, 22635, 23416

Vi selger den verdenskjente
bensinmotor for modelltly

«Baby Cyclone”

A rre—
R o T
SAEROMODE LT
e

STORTINGSPLASS 7, OSLO

Brukf Stinson Reliant
1937 modell
Wright 285 HK.

il salgs for en av vére
kunder. Flyet er ufslyrt
med alle moderne instru-

menter samt radio sen-

der og mottager og radio |

peileapparat _
Edo flotterer, hjul og ski
Tid: 100 timer :
Detaljerte oplysning
sendes pa anmq__dni'\

WIDERGE'S FLYVESELSKAP
Telefon 17 33




KYSTFLYVERUTEN

- OSLO-BERGEN
MAI-SEPTEMBER

art verksted pa Bogstad

er nu ulvidel og modernisert.
Vi anbefaler oss il overhaling

og reparasjoner av fly og mo-

torer * Autoriserte mekanikere

WIDER@ES FLYVESELSKAP A-5

Telefoner: Bogstad 98 600
Kontoret 17 330

Hellstrem & Nordahls Boktrykkerl A/S - Oslo,



