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. Systematisk propaganda

Som nevnt i forrige nummer
av vdrt blad mener vi af en v
hoveddrsakene til at vi ligger sé
lungt tilbake pd flyvningens om-
rdde her hjemme, er mangel pd
systematisk propagende — i
savner en felles front i arbeidet
for & fremme forstielsen av fly-
vesakens betydning. Sporadisk
har der vert mange forsek. Kap-
tein Ritser-Larsens propaganda-
arbeid skapte engang en begeist-
ringsbolge, men arbeidet blev ik-
ke fortsait,

Det norske folk har dessverre
i alt for stor wistrekming lert

) flyvningen & kjenne gjennem fly-
veulykkene og pionerenes mer el-
ler mindre halsbrekkende hasard-
prestasjoner,

Nu er det pd tide at vi lerer &
se pd [lyvaingen ut fra en annen
synsvinkel, lerer & se den geni-
ale opfinnelse, flyet, som det gode
redskap, som det ypperste av al-
le kommunikasjoner, noe vi alle
ma nyttiggjere oss. Vi md retie
den misforstielse at flyet er et
mystisk apparet konstruert av
og for overmennesker. Vi mé be-
vise af alle normale mennesker

kan lere 4 fly, og at hvem som
helst selvfelgelig kan vere pas-
sasjer. Vi md se de tusener av
vellykkede flyvninger over Oslo
havn og ikke bare den ene ulyk-
ke.

En av vare ledende ufifarts-
nasjonter har et ordtak som vi
har oll grunn Hl & giore Hl vart:
«Vima gjore oss til en luftfarts-
tenkende og luftfartsutovende na-
sjon.»

Hyordan skal vi gjore det nor-
ske foll luftfartstenkende og
luftfartsutovende? Hovedvekien
md legges pd et omfatiende op-
lysnings- og propegendaurbeid
for & skaffe utovere av flyvning
og kunder il flyveselskapene.

Forutsetningen for igangset-
telse qu et slilt arbeid er af sta-
ten yder slonomisk stotte. Rent
forretningsmessig vilde det sik-
kert svare sig meget godt for sta-
ten om den ydet et belop tilsva-
rende 10 % v de bevilgninger
den gir il den civile lufttrafikk,
til propegande for flyvesaken.
Oket passasjertrafikk og bruk av
plasser vil gi storre inntekier oy
derved minsket behov for subsi-

dier. Med tunke pé & gjore det
norske follk lufifartstenkende og
luftfartsutovende kan vi sette op
folgende onsheliste;

1 Statsstottel klubb-
virksomhet., Organisasjon
av flyveklubber ma uibygges over
hele landet. Gjennem hovedorge-
nisasjon oy evdelinger for mo-
deliflyvning, seilflyvning og mo-
torflyvning ndr man de oktive
flyvere og de som skal bli flyvere,
Klubbene ma hjelpes shonomisk
slik at de kan f& anledning til &
gjennemfore wirkelige darspro-
gram. Den stolle N, A, K. nu
har er bare en drdpe i havetl.

2) Statsstotte til v é-
recivile flyveskoler. En
grundig undervisning i flyvning
er meget dyr, men det md gjores
8¢ meget som mulig for & lette pu-
blikwms adganyg til selv & bl ut-
ovende flyvere, Flyverne vil hver
pd sitt hjemsted vwre de beste
propagandister for flyvesaken.

8) Bystematisk propae
ganda i pressen. Der bor
opreties et «oplysningskontors
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som far il opgave & «fore» avi-
sene med fuglig saklig stoff om
Iy og flyvaing. De fleste journa-
lister er ikke fagfolk, derfor er
det oftest den «romantiske» side
ved flyvningen som blr behund-
let 1 avisene, Flyverens heltemo-
dige lek med doden, motorstopp
i den mest Linkige situasjon,
ulykker, dod og begravelse er
godt stoff, men furlig kost for
et usakkyndig publikum,

Vi skal i en senere artikkel
komme nermere inn pd sporsmd-
let om propaganda i pressen.

4) Bystemailisk fore-
dregsvirksomhet md sei-
tes igong. Ikke bare innen klb-
bene, der har de minst bruk for
det, men ellers over alt hverve
tilhengere til flyvesaken. Uten
okonomisk stotte er det vanskelig
& gjore noe effektivt pd dette
felt.

5) Flyvning av skole
b a1 n. Vire flyveselskaper ma fi
okonomisk steite til @ drive pro-
paegandaflyvning av skolebarn,
Det er den opvoksende slekl som
forst og fremst ma selles istand
til & dre nytte av flyet.

Vi foreslar at der nedseltes en
propagandakomité for flyvesa-
ken.

Denne komité bor vwere sam-
mensatt av representanter for
vire flyveselskaper, flyveklub-
ber, luftfortsadministrasjon og
presse.

Vil Norsk Aero Klubb fo ini-
tiativet?

Instruks for Widerge's |
Flyvehavn, Bogstad

N
o
. o
Revegarder o

5

Plassen er delt i to like store felter
@ og V. En landings L er alitid utlagt
mellem feltene,

Avgang og landing foregdr siledes:

1. Vindstille eller svak nordlig vind:
Avgang sydover i feltet V. Opkjg-
ring. for aygang langs nordre land.
Utflyvning langs vestre land og like
pa vestsiden av Liysakerelven.
Reitlinjet utflyvning eller hgiresving,
Landing nordover i feltet §. Rett-
linjet innflyvning minst 160 m pd
gstsiden av Liysakerelven eller inn-
flyvning i hgiresving.

2. Nordlig viad:
Auvgang fra sydenden av vannet med
utflyvning over hangaren. Reitlinjet
utflyvning eller sving il hgire, Kjg-
ving titbake til siart i feltet V.
Landing: Som punkt 1.

3. Sydlig vind:
Avganyg: Som punkt 1.
Landing i felt V med innkjgring i
felt @. Venstresving eller retthinjet
inn- og utflyvning.

@stlly og vestlig vind forekommer
meget sjelden. Landing foretas even-
tuelt efter landings L og start efter
konferanse med flyvehavnsjefen,

0 Jwidersas Flyvehava

Forbudte
ompdder.

772]

Lense avmerket pri
isen med grankvister

Bogstad gdrd.

Landingsfeltiets
midtlinfe.

Flyveplassomrdde; Fiyveplassens omré-
de (nmrsone) strekker sty inntil 2
km utenfor Bogstadvannet i alle ret-
ninger. Tomenfor detle omrade gjel-
der flyveplassens regiement. Ved
landingsretning N-8 gjelder vensire-
sving 1 neergonen. '
Ved landingsretning S-N gjelder-hgi-
resving i nsersonen. Svingrefning er
angitt ved landings L.

Forbudt omrdde: Det er ikke tillatt &
fly over Bogstad girds hovedbygnin-
ger og et omride pi vesisiden av
Bogstadvarmet som vist ph skissen.

Snittflyvning: Snittflyvning er kun il
latt efter spesiell tillatelse I hvert
enkelt tilfelle og ikke under 700 me-
ters hgide. Enhver gvelse skal vere
avsiuttet i denne hgide,

Blindflyvning: Blindflyyning foretas kun
efter spesiel] tillatelse av skolesjefen.

Nattflyvning: Natilanding mé meldes
pé forhdnd pr. telefon.

Forgvrig gjelder bhestemmelser om
luftfart. T tvilstilfetle skal flyvehavnd
sjefen, som har gverste myndighet pi‘
plassen, r&dspgrres.
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1938:

Meddelelser fra Luftfartsrddet.

Nr, 7/1937,
Leegeundersokelse

A. Den faste laegenevnd for
flyvere. Metedager 1937(38

Den faste legenevnd for fly-
vere har meter i Wergelandsva.
3b Oslo ki. 1700 felgende dager
i tidsrummet 1/1 1938—30/6

» 14, janpuar 1938
» 11, februar »

11, mars »
8. april »
» 13, mai »
» 10. juni »

De som akier 4 mate til lmge-
undersgkelse, hor innen 3 dager
for ha sendt skriftlig melding om
det til nevnden under adresse:
Wergelandsveien 3 b, Oslo.

Nr, 16/1937,
ForandringeriReglement E.

Forgvarsdepartementet har 12,
november d. 4. fastsatt felgende
forandringer i «Reglement . Be-
stemmelser om Inftfarteiers he-
manning og luftfartscertifikaters

AW, D. 7./12, 1936) :

1. § 22 under B, Teoretiske pro-
ver, som nu lyder:

«BEfter at agpiranten pa til-
fredsstillende mite har avlagt
de praktiske prover, skal han
ved eksaminasjon godtgjere
at han har felgende kunnska-
per:i»
forandres til:

«Aspiranten skal ved eksa-
minasjon godtgjore at han har
folgende kunnskaper:s

2. 1§ 30, A, 4. avsnitt tilfoies
mellem ordene «C-certifikat»

og «fores: «eller trafikkfly-
verelev under utdannelse med
seclvstendig ferertid over 50
timers,

Nevnte avsnitt kommer i
sin helhet til & lyde slik:

«P§ fly med storste tillatte
totalvekt minst 1500 kg, hvor
det er anordnet 2 fererrum
ved siden av hverandre (for
1. og 2. ferer}, kan 2. forer

med B- eller C-eertifikat, eller

trafikkflyverelev under wut-
dannelse med selvstendig fo-
rertid over 50 timer, feore i
- daghoken og f3 godkjent som
selvstendig ferertid inntil 50
pst. av en flyvning under fol-
gende forutsetninger: ......... »

Nr. 17/1937.
Luftfartscertifikater
istedenfor politipass
Norge-England.

Til § 9 i Forgkrifter om utlen-
dingers innreige i Norge har Ju-
stisdepartementet 18. nov. 1937
utferdiget bl. a. felgende tillegg:

«Alle britiske borgere eller per-
soner under britisk proteksjon
som kommer Juftvelen som med-
lemmer av en flyvemaskins be-
setning, ansatt ved regulere bri-
tiske flyveruter og registrert i
Storbritannnia, Nord-Irland, Au-
stral-Sambandet, New Zealand,
India, New Foundland, samt alle
britiske kolonier og alle landom-
rider under britisk beskyttelse
samt mandatland kan komme inn
i Norge uten vanlig pass ved &
forevise enten «Aircraft Naviga-
tor's Certificate and Licence» el-

ler «Pilot's Certificate and Li-
cenees. Disse bestemmelser som
trer ikraft straks, er overens-
stemmende med en avtale med
England, grundet pd gjensidig-
het, siledes at nordmann i tilgva-
rende stilling i Norge har sam-
me begunstigelse i Storbritannia
m. v. sem nevit foran.

Avtalen endrer ikke de bestem-
melser som er gjeldende vedrs-
rende visa for innreise i Norge
og fritar ikke innehaver av nevn-
tet certifikater fra & felge inn-
vandringsbestemmelser som er i
kraft pid ankomststedet.

Certifikatene skal vare fritatt
for stempling ved ankomst og av-
reige.

Bestemmelsene er i alle tilfel-
ler begrenset til 4 gjelde personer
som ikke er forbudt 4 innvandre
ifelge Innvandringshestemmelser
gjeldende pd ankomststedet.»

Nr. 18/1037.

Certifikat
for flymekanikere.

Anordning av prover.

For ovennevnte certifikat vil
det bli anordnet prever pad Kjel-
ler og/eller Horten i janmar eller
februar 1938,

Bestemmelser om certifikatet
samt regler for anordning av pre-
vene fies ved henvendelse til
Luftfartsrddet (postadresse Box
1035, Oslo).

Spknader fra aspiranter som
ensker 4 fremstille sig til prove-
ne, mi med attester vere kom-
met inn til Luftfartsriddet innen
1. januar 1938,

Avgift for prevene er ki. 50,
som skal vare betalt inn til Luft-
fartsridet for prevene begynner.

Nr. 19/1937.
Gilide- og seilflyvning. —
Bruk av fallskjerm.

Forsvarsdepartementet har 29.
nov. 1937 fastsatt felgende he-
stemmelser som tillegg til «Be-
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Vinterfantasier om en sommerdrom
Av professor A. W. Bregger

Noe stod det forleden i pressen
om at nu var planene for neste
ars luftruter hos oss praktisk talt
ferdige. Og det blir sikkert bra.
De har det vel ikke for lett, de
som stelier med dette. Men deslo
hyggeligere mi de fole det, at de
er omfattet med voksende sym-
pati og forstéelge; ikke bare fly-
verne, men alle de andre i alle
fag som arbeider med det.

Nazr sagt er det ikke sé farlig
med flyverne, De er jo forgudet
av oss alle som presten av kon-
firmanten, lmgen av patienten
{hvis han blir frisk!) Flyveren er
den gamle medisinmannen, troll-
mannen i en jobb som de fleste
mennesker ennd opfatter som
den farligste «pd jorden». Hvem
har ikke kjent denne folelsen av
pergonlig takknemlighet — for
ikke & bruke sterkere ord -— mot
ham nér vi igjen er nede pi mar-
ken eller vannet. De blir en slags
halvguder som kapteinen pd en
Amerikabat. Vi blir kriblende kry
nir Balchen sitter ved spaken.

Vi svulmer ikke lenger av sam-
me slags takknemlighet mot lo-
komotivigreren eller kapteinen pé
mer almindelige bater. De er ik-

ke riktige medisinmenn lenger,
fordi vi er vokset op med den
gelviplgelige tillit til dem som
neste generasjon vil fele overfor
flyverne, — Jeg minnes en som-
mermorgen pd Sgrlandskysten
med nattruten. Vi var kommet
inn i en nlltett tike og 14 og for-
gekte & finne frem, fordi nutidens
passasjerer forlanger at biten
skal veere i rute. P4 en eller an-
nen méte fikk vi Jusket oss den
gale veien, det vil 51 gjennem Gal-
tesundet til Arendal, Da vila for-
teiel ved bryggen og maskinene
var glitt av, hilste kapteinen far-
vel til mine forbintlige ord med
ett ¢ja, ja, si gikk det godt den-
negangen ogsi.»

Har hert lokomotivierere si
omtrent det samme nir de kunde
stanse maskinen pid Voss eller
Al efter 4 ha fert natioget over
fjellet.

De vet nok endel om dette, fly-
verne. Undres om de blir lett
overtroiske, jeg syns ikke det vil-
de vare g& rart om de blev det.
Jeg husker en litt dramatisk fly-
vetur fra Aberdeen til Perth,
hvor vi flgi litt rundt i tAka for
& finne flyveplassen. Da vi stod

stemmelser om bruk av glideres
(fastsatt av . D, 21, nov. 1932):

Forskjellig.
§9.

Nar motorfly tauer glidefly
(seilfly) skal ombordvarende si-
vel 1 motorflyet som i glideflyet
{seilftyet) vaere utstyrt med fall-
skjerm av godkjent type.

Under gnittflyvaing med glide-
og seilfly skal likeledes ombord-
varende veere utstyrt med fall-
skjerm,

202

Norsk Aerc Klubb ferer inn-
seende med at det personell som
det gjelder, har kjennskap til
bruken av vedkommende Ifall-
skjermtype.»

Nr. 20/1937.
Bygging av glidere.

P3 foranledning innskjerpes
bestemmelsen om at for bygging
av glidere settes i gang, skal be-
regninger og tegninger vare god-
kjent av Luftfartsridet.

fint stille utenfor kontorbygnin-
gen 84 jeg litt pd flyveren — det
var en liten maskin — som jeg
var blitt gode venner med wunder
turen og falte det var naturlig
4 si en beundrende takk. Han
smilte litf, betenkte sig et lite
pust og sa: ¢De skal ikke si glikt,
— Jeg er litt overtroisk sdnnl»

Man skulde tro at en s bunn-
lest rasjonell affzre som mo-
derne flyvning métte skylle et
sinn fullstendig rent for sliki,
Men det er ikke si. Og dessuten
er jo flyvningen i luften minst
like farlig som trafikken pi sjo-
en, hvor overtroen er gammel
nok.

Fgentlig var det slett ikke det-
te her det skulde snakkes om.
Men som innledning tit det vilde
jeg gierne ha gitt uttrykk for min
store tillit til alle dem som stel-
ler med ruteflyvningen i dette
tand. Det var noen smi reflek-
sjoner om den jeg hadde lyst til
4 komme frem med. Noen av
disse tankene er jeg sikker pé
forlengst er tenkt grandig igjen-
nem av dem som virkelig forstar
disse tingene. Jeg hadde bhare
lyst til & begrunne dem litt,

Vi er blitt glad i ruten kysten
rundt mellem Oslo—Bergen, Den .
er blitt et fast ledd i sommerda-*
gens billede pd& Serlandet, hvor
denne skinnende splvfuglen i so-
len bare heter «dens eller «hans,
ikke «Falken» eller «Najaden»
eller hvad de né heter. Der kom-
mer den, sier de overalf, i byene
og pi holmene, og alle vet ndr
den skal vare der, ser pd klok-
ken nir den skal nzrme sig. Og
s8, sier de slikt som, nei, den er
riktig tidlig ute idag eller han
er litt sen idag, og alt som faller
sig & si nir den kommer og gir,
mest naturligvis 1 Arendsl, det




eneste stedet hvor han gér ned
_ midt 1 byen,

' QOg sa er det jo en vidunderlig,
mektig inntrykksfull reise. Op-
leve Norge pd denne méten gir
et nytt syn pd landet. Det er li-
kegsom kartet blir storre, mekti-
gere, mer storrammet, Mellem
Kristitansand og Stavanger, 1
nord alle de brune fusener Ry-
fylke-heiene og fjellene mot
Hardangervidda, og langt i syd
det glitrende hav, og rett under
hele landskapet i relieff. Det er
som en ny ercbring av Norge,
gelvom den foruitsetter alt det
gsom blev gjort helt fra den tiden
for hundre ir siden de forste van-
drere gikk ut p sin fot for & op-
dage Norge,

Turen Bergen—Trondheim-—
Tromse har jeg dessverre ikke
flgiet, men mange har fortalt
mig at den distanserer alt, En
mann som fra A&rvisse reiser
kjenner Nordland og kjenner sig
sterkt knyttet til det, og som
sannelig aldri har wvert noen
ynder av denne radikaleste av
alle uttrykksformer i fartens
tidsalder, gjorde ifjor ferden
med flyet, Jeg har sldri oplevd
noe s& betagende, fortalte han
mig. Jeg s& igjen mitt gamle
Nordiand, og det var enda herli-
gere enn for, det gav nye syn, nye
uendeligheter, nye gleder. Umu-
lig & vite hvor jeg skulde begyn-
ne eller glutte i all denne mang-

foldighet av nye inntrykk.
;84 disse rufene far vi nok be-
holde. De er blitt populere og nu
vilde det veare like utenkelig &
nedlegge dem som det vilde vare
utenkelig &4 nedlegge Bergensha-
nen,

Imidlertid kan en mer og mer
fa lyst til & komme med en re-

fleksjon av imnvending. Tar en
utgangspunktet i Norges hft-
geografi — jeg vet forelebig ikke
annet ord & bruke — gir den
andre perspektiver enn den
gamle «jord-geografien» vi er
levd op med. Menneskenes mer-
kelige konservatisme nér det
gjelder tilpasning til helt nye
organer fornekter sig heller ikke
her, ‘

Et lite forklarende ord. Husk
bare da de begynte & bygge de
forste jernbanevognene 1 Eng-
lang i 1825, s kopierte de dili-
gensene fra post- og passasjer-
rutene. De kopierte dem i den
grad at tilogmed kuskebokken
blev anbragt utenpd jernbane-
vognen og pd taket var plass for
bagasjen. Def varte meget lenge
innen jernbanevognens frigio-
relse kom, den tilherer igrunnen
forst vart &rvhundre, og er nédd
frem til glike idealtyper som de
tyske Mitropa-vogner, de fran-
ske Wagonlitz, eller en ameri-
kansk sittevogn modell 1937,

Eller husk de forste auntomo-
bilene, som kopierte de gamle
drosjene, sik at chaufferene satt
hwit oppe pd kuskebokken og
styrte rattet omtrent som han
holdt tgmmene til hesten,

A, det fins hundrer av eksem-
pler. Tenk pd de gamle bygarde-
ne som vedblev & kopiere land-
gens husholdningstyper med mat-
boder og kister og forrdd lenge
efter at moderne teknikk og or-
ganigagjon gjorde alt dette over-
fledig.

For § st det lit{ paradoksalt sa
gogner de nu etablerte utmerke-
de flyverutene litt til denne uut-
ryddelige, men dessverre nod-
vendige typelogien i uiviklingen.
Som de nu er, kopierer de jo bare

gamle kystruter — godsruter og
passasjerruter. De ghr immom pd
en hel del steder, felger kysten
i dens store bue for 4 lande bade
her og der. TIt fra moderne rute-
flyorganisasjon kan de ikke godt
betegnes som annet enn flyenes
godsruter eller lokalruter,

Men de kjorer da fort nok, sier
man. Ja visst er det imponeren-
de nir man sammenligner med
béatene at de kan fly til Arendal
Pa en time, at de bruker et kvar-
ters tid mellem Stavanger og
Haugesund o. 8. v. Derfor hetyr
de kolossalt meget for lokaltra-
fikken og vil alltid komme til &
gjore det, For trafiltken Bergen—
Oslo derimot betyr ruten mindre.
Som det nu er kan en nesten l-
ke gjerne reise med Bergensba-
nen. Det er jo nemlig ikke det
minste imponerende nidr man
forst har fly, at ruten skal
bruke nesten fem timer Oslo—
Bergen nar den burde hruke
hoist en time over fjellet. Om
noen &r skal vel moderne tog
klare turen pd iallfall 6—7 timer.

Selvfolgelig er ikke dette noe
nytt for de utmerkede folk som
steller med disse ting. De vet det
altsammen, de kan gvare at def
er ikke bare materiell og flyplas-
ser og sikringstjeneste, men
kanskje mest av alt eksperimen-
tering, opbygging skritt for
skritt. De mi billedlig talt, gjere
som med de ferste engelske jern-
hanevognene, forsske sig frem
ph kjent mark, og de kan jo hen-
vise til at jernbanen gjer det
gamme nir den &pner en del av
den fullt moderne Sgrlandsbanen
med & kjsre persontog med gods-
togstempo mellem Arendal og
Oslo.

84 skader det jo ilkke om de

“. N A,-“oieﬂel, 051.0

Et av landets absoluf mest moderne hotel-
ler, og ufen sammenligning det mest rime-
lige, i belrakining av siftt elegante ulstyr,
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far litt hjelp av oss utenfra i
deres kamp for & gjisre ruteflyv-
ningen i Norge til et moderne
samferdselsmiddel for folket,
ikkke til fornpielsesturer for folk
med god rid eller for storbusines-
sen for hvem timer og minutter
spiller rolle.

Forsividt er den videre utvik-
ling av ruteflyvningen 1 Ser-
Norge forholdsvis gitt, En direk-
te linje Oslo—Bergen to-tre gan-
ger daglig hver vei og likes#
Oslo—Trondheim. Det ligger og-
s neer & se pi Kristiansand som
den andre store seniralen for
var utenlandstrafikk pd Amster-
dam, hvorfra London og Paris
og ellers alt i Buropa lett ndes.
Stavanger har riktignok for-
gpranget her nu med den nye
prektige flyveplagsen,

Derimot har jeg mindre tro pd
en linje Stavanger—Newcastle
hvis det ikke blir ledd i en stor
europeisk linje ast-vest. Hoved-
velen til YLondon—FParis mé na-
turlig bl de {o linjene Oslo—
Malmes—Amsterdam og Bergen
— Stavanger — Kristiansand —
Amsterdam.

Selv med disse planer som jo
forlengst er nevnt av dem som
arbeider med sakene, er alt dette
bare pA siden av det som uigjer
hovedsaken med denne lille re-
fleksjon, — anmerkningen mot
84 4 si selve grunnplanen i den
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ruteflyvningen vi nd har i Norge.
Det henger sammen med synel
pd det jeg kalte luftgeografien.

Flyets egentlige og storste op-
gave er gitt med de muligheter
det har for & overvinne de
sterste avstander. Det
har f. eks. ingen hensikt 4 fly
pd 7 minutter fra Kjsbenhavn til
Malme, bl. a. fordi det tar om-
kring to timer til og fra flyve-
plassene. Det er meget betegnen-
de at ruteflyvningen er kommet
lengst i Amerika med de veldige
avstander, og at det i Buropa har
fatt den sterste aksjonsradius og
utvikling for kolonimaktene,
England med linjene pd Bgypt—
Bydafrika og India, Nederland
med linjen p& Batavia, Frankrike
og Belgia med linjer pd forskjel-
lige deler av Afrika,

Er det noe som karakteriserer
Norge, 88 lite det enn er i fol-
kemengde, sd er det jo nettop
de svaere avstander, frem for alt
iforhold til Nord-Norge. —
Den tid er forbi da man kunde
snakke om avkroken (det gjaldt
riktignok Finnmark)}, veksten i
kunnskap om landet er stor i de
senere frene. Men overhendig
mange mennesker i defte land
forminsker i bevigstheten Nord-
Norge p8 samme miten som «Ru-
teboken»s kart som gjengir det
1 langt mindre malestokk enn
Ser-Norge. I og for sig er det en

veltruffet demonstrasjon av hvor
veldig Nord-Norge er i forhold til
Ser-Norge.

Forferdende mange her sor fo-
restiller sig at Trondheim rent
geografisk ligger «midt i Norges.
Det gjer ikke det, selv om det
gjer det historisk, Regner vi
Nord-Norge begynner i Trond-
heim si er vi forst i Harstad om-
trent midtveis til Kirkenes. —
Grovt regnet er det en 1500 ki-
Iometer kystlinje fra Trondheim
til Kirkenes. Og til Svalbard
er det enda 750 kilometer fra
Tromse. Disse 2250 kilometerne
er mer enn halve avstanden
mellem Washington og San
Francisco tversover det ameri-
kanske kontinent.

Denne landsdelen er
det ruteflyvningen
forst og fremst skulde
erobre for Norge. Her er de
store avstander, her trengs det
en hovedlinje, hvis lep er i den
grad gitt at det ikke kan bii stor
diskusjon om def.

Men enda mer: her kan ska-
pes den eneste virkelig
storestormlinje i Nor-
g e, som realiserer selve flyvnin-
gens muligheter og som trekker
op nye grunnlinjer i Norges kul-
turgeografi. Denne nemlig:

Oslo--Trondheim — Tromsg —
Svalbard, med nodvendige side-

Nytt om Taylor ,,Cub"

Taylor Cub er ikke bare Norges men
verdens mest solgte fly.

Flere Taylor Cub solgt i Norge enn noe
annet merke.

Den fdes nu ogsd med sclene «side by
side». Pris som landfly Ikr. 8500,

Alle oplysninger fdes hos

WESSELS FLYVESELSKAP A-S
KIRKEVEIEN 64, OSLO




British Airways
‘calling ...

linjer, bl. a. til Vadsg—Varde—

-, Kirkeneg.

Tre stamiinjer skulde pd den-
ne méiten skapes i fremtiden. —
Den forste er den her nevate, som
i mine sine er si langt den vik-
tigste av dem alle.

Dernest de to andre, Bergen-—
Oslo med direkte tilknytting lin-
jen  Oslo—Malme—Amsterdam
og Berlin, samt ruten Bergen—
Kristiansand —Amsterdam,

— Jeg sd isommer hvad rute-
flyvningen i Skottland er blitt til,

British Airways har netiop dp-
net en skole for sine flyvere for
videreutdannelse i navigasjon og
blindflyvning (heri innbefettel
blindflyvning).

Formdlet med skolen er & hol-
de flyverne a jour ned den tek-
niske utvikling pd redio- og in-
strumentomridet, og lere eleve-
ne ¢ benytle del stadig forbed-
rede apparatuistyr,

De har anskaffet en «link-trai-

" ners (det har D. N. L. ogsd for-

lengst gjort), som er noe v et
swrsyn. Link-traineren er utstyrt
med instrumenter som et vanlig
fly. Bleven kan med denne «fly»
en planlogt rute, starte, fly i
tike og wifere en blindlanding
efter Lorenz-system. Alle fell blir
automatisk registrert,

Skolen har ogsd 2 ovelsesfly,
Iokkere, et med & molorer oy et
med. 3.

hvordan den i lapet av 3—4 ar
har emskapt forbindelsene til for
88 fjerntliggende deler av lan-
det som Orkneyene, Shetland og
Hebriderne, og dermed landsde-
lene selv. Det var den jevne
bonde- og fiskerbefolkning som
trafikerte rutene mest, og dis-
ge holdes &pne &ret rundt. Di-
stansene er jo pd langt nar
58 store gsom dem det er tale om
hos oss, Til gjengjeld blev det der-
borte et storre antall lokalruter,
fordi det er tettere befolkning.

Og det var der jeg gikk og

‘tenkte pd mulighetene for Nord-

Norge, og gjennem dem pé& frem-
tidens samlede Norge.
£

Vinterfantasier om en som-
merdrem.

Norge er ennd det eneste land
i Buropa, hvor ruteflyvningen lig-
ger 1 vinterdvale. Men selv bjor-
nen i hi kan vel i halvsgvne op-
under jul komme til & dremme
om sommeren — — —.

A. W. B, (i Dagbladet).

Elever { arbeid.
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Av Sv. Thoresen

Byggebeskrivelse, ) l i Wﬁf}

Modellen har trekantet kropp
og dobbeltelliptisk ving samt be-
rende ror. Under forspk i som-
mer er det opnddd meget gode
resultater, med tider pa 3 min.
Pa grunn av modellens store sti-
geevne og flate glidevinkel, wvil
man med god trimming selv pa

A
5
‘anolrdd
vinterhalviret kunne opné bra ti- 3 Ei v /A ?Dt ane
der. Bygg neiaktig og pent, det nege

vil gi de beste resultater, k \ \ “
Modellen er i overensstemmelse ‘ﬁ!‘l ; [y
med de nye T A. I, bestemmelser \ \

og har 15 gr. belastning. Den F
skal ferdig veie minimum 142 gr. ol /lo.' © loddes

Tegn forst op modellen 1 full
storrelse. .::._._%
Kroppen. @
7

Lag forst de to kroppsider, ved
4 legge ned de to langlister og
fest disse med knappendler, der-
pa kuttes tverlistene og diagonal-
listene til og limes p4 plass. (Be-
nytt Kvikklim.) Nar begge i
der er laget, kuties overkant-
listene ved spant A, B og C til;
de svrige overkantlister settes
inn efter at kroppen er limet sam-
‘men nederst, si den fir en jevn
overgang fra forkant til akter-
‘stykket. Hoideroret og sideroret
-er limet fast til en forlengelse av
-kroppen hvor endestykket er limt
.inn. Hele forlengelsen festes til
kroppen ved hjelp av strikk og
knappendler som vist p4 tegn.

Ax
=
=

Fiq

i

/_

i

o5

f

 Understellet. ‘ . Dledvl

Understellet lages av 1,3 mm = ==
pianotrad. Det festes til kroppen .
ved & stikkes gjennem en 5 X 5 : 5 bkt
list som limes til trekantet balsa 4 .
plate som Times fast til kroppen fHolderorFLbbe
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pé de i tegn. viste plasser. De to
beiler surres sammen med tynn
trad som overstrykes med et tykt
lag lim, Det blir sterkere feste
dersom man lodder forbindel-
sene, Hjulene er 40 mm bjerke-
hjut,

Forstykket lages av en hird
balsakloss. Som lagring benyttes
3 mm aluminiumsrer. Hullet ber
borres si det viser 2 grader til
hoire. Akselen lages av 1,3 mm
trad. Frihjul lages ved at man
pa akselen lodder en beile som
vist pd tegn., mellem propelieren
og forstykket. P4 propelleren
festes det en hake med en skrue
som ghr inn i bpilen. Nar strik-
ken er ghtt ut vil beilen falle ut
og propelleren gi fritt. Mellem
boilen pd akselen og forstykket
setles et kulelager som vil gi mo-
dellen en gket flytid av optil
30 pct. P& kroken pd aksel og
endehake settes ventilgummi, for
. 4 spare strikken.

Ving og ror.

Vingen lages 1 to deler. Lag
forst alle ribber ved hjelp av et
rutepapir, eller lag et selv. Se
tegn. Til ribbematerialer benyt-
tes 1% mm balsaflak, ogsi til
rorene. Nir alle ribber i vingen
er laget ferdig og passet til, leg-
ges foprst ned en 3 (6 list, og
oppA den festes alle ribber, s8 li-
mes bakre underkantlist 3 (3
fast. 84 beies forkant- og bak-
kantlisten til, de fuktes fer de
festes til fegningen s& de ikke
spenner for hardt. Vingespissene
lages av 2 mm balsaflak, Nar
bhegge vinger er laget ferdig, li-
mes de sammen ved & lime en
plate pd undersiden av midtstyk-
ket og V-formen passes til (10
cm). S84 limes overkantlisten
33< 3 pi plass. Rorene lages pd
samme méite, sideroret limeg fast
til- hgideroret mellem de midterste
ribher. Alle forkantlister pa vin-
ger og ror skal avrundes og alle
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bakkantlister skal tilspisses. Alt
pusses med fint sandpapir (00).

Propelleren lages av blokk
400 > 40 X 30 mm, og formes til
for den spikkes ut, som vist pa
tegn, Bladene skal ha form som
en flat vingeribbe, tykkest 1/3
fra forkant, Undersiden skal vere
svakt buet. Pise at hullet blir
horet rett gjennem propelleren,
s& hegge blader fir samme vin-
kel, ellers vil den f& hele model-
len til & riste under flukt. Gi
propelleren et strek med dope, 84
den f8r en glatt overflate. Som
lagring i propelleren benyttes et
3 mm alum.rar.,

Halesporen stikkes gjennem en
balsakloss som limes fast péd
kroppen ved endestyklket, som
tegn. viser. '

Betrekning.

Hele modellen betrekkes med
Japanpapir. Pase at trekket blir
jevnt og ikke skrukkete. Nar alt
er trukket, overstrykes det med
et tynt lag vann, Nar det torker
vil betrekningen bli stram. Der-
pi overstrykes hele modellen med
«Dope». Hr det benyttet farvet
papir, tar man klar dope, eller
man benytier hvitt papir og far-
vel dope. Pass pd under dopin-
gen at ikke ving eller ror blir
«vindskjeve».

Motor.

Hom motor benyttes 18 lengder
3/16” brun strikk eller 20 leng-
der sort. Strikkmengden kan
man forevrig eksperimentere sig
frem til. Smer strikken godt for
den gettes inn i modellen og trekk
aldri motoren op for fullt for ef-
ter en 5 gangers optrekk,

Provning.

Prov modellen forst i glideflukt
og da helst i vindstille. Hold mode
og da helst i vindstille. Hold mo-
dellen under tyngdepunktet og

gend den forover med nesen litt

ned. Modellen skal da gh jevnt
nedover uten 4 stige. NA&r mo-
dellen glr jevnt, s trekk motoren
op en 100 ganger. Nu skal model-
len ta en svak, men jevn stigning,
gl over i flat glideflukt. Skulde
nu modellen-under flukt fly i en
«haltke»-bevegelse, s mé det pla-
seres en list 1 overkant mellem
forstykke og kroppen, Pi sam-
me méte md man gi frem ndr
optreklet okes til fullt. Benytt
god tid under trimming av mo-
dellen under motoropirekk og re-
sultatet vil bli bra.

Material-liste.
16 lister 3 < 331000 mm.

1 » BX5X1000 »
1 » BX5X 500 »
3 3 3IX6X1000 »
2 Balsa flak

134 X5 < 1600 mrm.
3 ark Japanpapir.
1 boks Dope.

1 tube Kvikklim.
15 meter strikk 3/16”.
Propelleremne
400 > 40 > 30 mam,
Kloss til forstykke, endhake,
40 mm, bjerk ballonghjul.
1 kulelager {Favoritt)
Titt 0,9 pianotrid til frihjul.
10 em. alum.rer 3 mm.
16 em. ventilgummi.

Ved Misr Airwork
Flyveskole

i Almaza i nerheten av Caire, tok
14 flyvere <¢Aw-certifikat i lgpet av
jul, august, september, Da det er me-
get varmt der, tilbragte hete flyvesko-
len weekends pa forskjellige andre ste-
der hvor temperaturen var lavere, og
de kunde fortsette arbeidet som vanlig
— bare i forbindelse med leirliv og bad-
ning.

I august tilbragte skolen 3 weekends
i Rasel Bar og i september i Alexandria
og Mersa Matruh, mens instrultsjon i
nattflyvning blev gitt i Dekheita. —
Skolen fikk 2 nye Tiger Aoths i jull
og hadde tidligere 4 Gipsy Moths, 1
Hormet Moths og 1 Leopard.




 Bygg en modell forgWakefield Cup

Den 1. august hvert &r hlir det
avholdt en modellfly-konkurranse
om Lord Wakefields pokal. In-
teressen dfor denne konkurranse
er alitid stor og synes & gke &r
for &r. Hvert land har rett il
A4 sende 6 representanter. Det
land som vinner pokalen har plikt
til § std for arrangementet neste
4r. I&r pikk Frankrike av med
geieren, og det er de som stir
som arranger neste ar,

Da det er pd tale at Norge ogsé
skal vare med, skal vi her gi
noen rdd om hvordan man bher
" konstruere en slik modell, Vi kan
bare gi rdd, for efter reglene ov
det bestemt at deltagerne mé ha

' i konstruert modellen selv.

Antagelig vil det i begynnelsen
av juni maned bl avholdt en ut-
tagningskonkurranse, Det gjel-
der derfor & veere ute i god tid.

La oss nu se litt pd en slik
modell. P4 grunn av for nevante
bestemmelse nytter det ikke &
kjepe et ferdiglaget hyggesett.
Hver deltager far 3 starter. Mo-
dellen skal starte fra bakken ved
sin egen hjelp. Den m§ ikke puf-
fes igang.

For de modeller som skal delta
gjelder falgende:

{Modellens storste lengde)? =
100

Kroppens storste tverrsnitt.

Vingeareal, 12,9 dm? med 10 %

" toleranse plus eller minus.
Minimumvekt 8 ounces = 236,8 g
Haleoverflaten m4 ikke overstige
t/, av vingeoverflaten,

Vi kan nu begynne med vare
konstruksjonsheregninger, Forst
mé vi bestemme ogs for typen.
Et heivinget modellfly er tydelig-
vis & foretrekke pd grunn av sta-
biliteten. Vart mal er & konstru-
ere en modell som stiger kjapt
og som er stabil under en lang-
som og flat glidning, Motortiden
har mindre 4 si. Her gjelder det

& fa modellen op i heiden og til
det mi den tilgjengelige effekt
utnyttes til det ytterste den korte
tid den varer. Vir modell har en

minimalvekt pd 237 g og om

vi utnytier toleransen, fir vi en
vingeflate pi 14,1 dim? og dermed
en vingebelastning pd 16,8 g/dm?
Det er altsd en temmelig tung
modell. Derfor mi vi velge en
ving med et profil som gir stort
loft, samtidig som den har mot-
stand og gode glideegenskaper.
84 er det modellens stramlinje-
form. Det er jo helt naturlig at
jo mindre motstand den har, de-
sto sterre blir dens hastighet, og
ved 4 gi vir modell et stort kraft-
overskudd opnar vi den efterstre-
vede kraftige og kjappe stig-
ning. Vi kan alt nu g& ut fra at
vir modell fordrer en gummimo-
tor bestiende av 20 str. 3/167
gummi og at krokavstanden blir

i 1}

FC e TtAsantiam
Fe o Hatefratins Lrpekeiaiiee

TF Frrgdepeanteg
FA® Sideprychfiomers dyrydipentt

fig L

i
<

; T
Gottingrn JEF
g ¥

m@m

ca. 8 dm. Gummiens tverrsnitt
blir da 3,8 X 20 = 76 mm? Max,
omdreininger pr. dm. er 90, An-
tall omdreininger blir da 8 X 90
== T20, og den omtrentlige motor-
tid 1 min. 20 sek. Det er nu mu-
lig med en rett valgt diameter og
stigning hos propeileren 4 opnd
en heide av 100 m og vi kan da
reghe med en glideflukt av minst
2 min., modellen skulde med and-
re ord helt sikkert kunde fly i
3 min.

I var ferste overslagskalkyle
gir vi ut fra en modell med 120
cm spennvidde og en vingeover-
flate 13,56 dm? samt vingene av-
smalnende. Derefter begynner vi
med stabiligeringsheregningene
(se fig, 1). Tra et punkt som an-
tas som tyngdepunkt trekkes en
linje som er 45 % av spennvidden
og ved denne linjes endepunkt av-
settes haleflatens trykkeentrum.
Fra tyngdepunktet avsettes nu
ytierligere en linje i motsatt ret-
ning som er 60 % av den ferst
avsatte. Ved denne linjes ende-
punki avsettes modellens nese.
Nu kan vi neiaktig beregne mo-
dellens totale lengde, ti vi kjen-
ner lengden pd momentarmen fra
tyngdepunktet til  haleflatens
trykkeentrum og momentarmen
fra tyngdepunkiet til nesen. Pro-
pellerens hgide ved navet kan vi
direkte fastsette til 3 cm og av-
standen fra haleflatens trykkcen-
trum til hakkanten til 7 em. Mo-
dellens totale lengde blir da:

3 4 324 4+ b4 +T7 = 96,4 cm.

Kroppens sterste tverrsnitt blir
da:

96,42
100

Den beste form for kroppen er
den ovale eller den runde. Vi be-
stemmer oss for den runde. Den
spkte radius blir da:

3,14 X r* = 92,9,

— 02,9 em

_ 929
P= 314
r =54 em.

Vi gdr nu over til & bestemme
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gterrelsen av haleflaten og side-
roret. Den vanlige fremgangsmé-
te ved bestemmelsen av haleover-
flaten er & sette den il 1/8 av
vingeoverflaten. Vi kunde godt
gjore det p& den mite, men vi
foretrekker 4 gjore denne bestem-
melge mer teknisk. Gjennem ne-
denstiende enkle formel kommer
vi frem til den selete overflate:

Vingens overflate X korden

Haleoverflatens momentarm
= haleoverflaten X 0,7

Haleoverflaten = 3,9 dm? eller
ca, 29 % av vingeoverflaten.

Nu har vi igjen & hestemme
siderorets sterrelse. I dette tilfel-
le kan vi gjere det meget enkelt.
Vi setter den til 12 % av vinge-
overflaten, d. v. 8. 1,6 m*>. Da
modeltens kropp er bestemt 4 va-
re rund har dens sideflater mind-
re skadelig virkning enn den vilde
hatt hvis den var kvadratisk el-
ler rektangulaer. Denne skadelige
virkning viser sig iseer ved glide-
flukten,

Nu til vingen. T fig. 2 gir vi
et forslag til vingens form. I
fig. 3. ser vi vingen sett forfra.
Ved den V-form vingen har fétt,
minskes den effektive vingeover-
flate noget, men istedet kommer
trykkeentrum noget helere i for-
hold il tyngdepunktet enn tilfel-
let vilde vert om vingen ikke
hadde denne V-form. Herved op-
nar vi en betydelig stabilitet i
tverrskibsretningen, hvilket er av
stor betydning.

Vi legger mu vire stabilise-
ringsheregninger tilside, og gér
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over til propelleren. Den besie
diameter for en modell som den-
ne er 51 em, Stigningen finner vi

da lett av nedenstidende formel:

%_ =14 Stigningen = 71,4 cm

Fropellerbladets bredde mé ik-
ke overgkride 10 % av D og bor
veere elliptisk.

Propellerbossets sterrelse blir
da 356 X 47 X 510 m/m,

Nu tegner vi op modellen dels
fra siden — sideprojeksjonen —
og dels ovenfra — planprojek-
sjonen — hvorved propellerens
sterste projeksjon tas med i beg-
ge tilfeller. Vi vil nu spke tyng-
depunktet for medellens side- og
planprojeksjon. I sideprojeksjo-
nen gkal dette tyngdepunkt alltid
ligge bak modellens tyngdepunkt
og noe heiere enn dette og tyng-
depunktet for planprojeksjonen.
Pi vir modell skulde dette tyng-
depunkt komme b em hak og nes-
ten 1 em hplere enn modellens
tyngde.

S84 kommer turen til valg av
vingeribber. Vi har flere som eg-
ner sig godt for vir modell, som
R. A, T, 32, Clark Y, Gottingen
387 m. fl. Vi bestemmer oss for
den giste, og i fig. 4 finnes denne
profil, men med undersiden noe
mer bpiet, hvilket viser sig hen-
siktsmessig for modeller. Og

ovenfor ribben har vi polarkurven
for denne ribbe. Som vi ser har
den et heit Ca max,, d. v. 8. hei
lpftkoefficient.

Profilene til haleflaten og side-
rorene gjor vi ngitrale (se fig. b),

Mobiloil

Den som ensker det kan si gjo-
re konlrollberegninger. Man skal
aldri begynne byggingen fer be-
regningene og konstruksjonen er
helt ferdig. Nir turen tilsist
kommer til selve byggingen, be-
gymer vi med kroppen. Vi mé
trekke denne med balsa, bruke
0,5 mm, for spant og lister og
japanpapir holder ikke for mo-
torvridningen. Vi foretrekker &
hygge kroppen i to halvdeler og
sette dem sammen efterpd, og si
trekke den med balsa.

Hvad understellet angdr, ma
det gjeres fjerende med tanke pa
modellens vekt, Videre mi av-
standen fra propellerspissen til
bakken vare minst 3 cm ved helt
nedfjeret understell. Man kan
godt bruke 2 mm pianotrad.

Byggingen av vingen 1mé fore-
tas med den storste neiaktighet.
Innfallgvinkelen ved roten ber
veere 3 grader og avita kontinuer-
lig slik at innfallsvinkelen ved
spisgen blir 0 grader. Pilformen
bor vare 1 : T regnet fra forreste
kant.

Vi kommer nu til vektene. De
nedenfor nevnte er de omtrentlige
vekter for de forskjellige deler:

Kroppen kledd med balsa 55g

Understell ..........ooeevenne. 20 »
Ving o 30 »
Haleflaten og sideror ...... 10 »
Propeller med frihjul ...... 35 »
Motor 3/16" .................. 70 %

220 g

Minste vekt er 237 g. De igjen-

Selv det beste er
ikke tor godt




g

stiende 17 g er for polering av
kroppen og til & avveie modellen
slik at tyngdepunktet plageres i
overensstemmelse med konstruk-
sjonen.

Og 88 noen ord tilslutt. De di-
mensjoner som er angitt i denne
artikkel er bare tatt som eksem-
pel. Kroppen, hvis lengde vi har
beregnet til 94,6 em kan selvfgl-
gelig gjeres lenger hvis man ons-
ker. Dette vil i g4 tilfelle med-

fore storre motor og dermed flere

Fra Widerge's

verksted
pa Bogstad

Morketiden for jul benyttes #il
& overhdale flyene til vinterseson-
gen. Wideroes verksted pd Bog-
stad er nu wtvidet oy moderni-
sert. De utforer nu fullstendige
reparasjoner av fly og motorer.
Det fortelles ogsd ut de er gdtt
igung med bygning av et norsk-
tegnet fly.

2 av selskupets mekanikere
Tom Fidjelund oy Finn Karlsen
er nw pd en 6 mdaneders studie-
tur i Amerike hvor de vil bespke
samtlige fabrikker som leverer
materiell til Widerpes Flyvesel-
skap A/S.

omdreininger. En vektsforpkelse
skulde da bl felgen, men vi har
rad til det. Hvis kroppen og mo-
toren forlenges 5 cm skulde vek-
ten gke med ca. 7 g og det vilde
bli ytterligere 45 omdreininger.
En pkning av kroppen over 1 m
er dog ikke tilrddelig, da krop-
pens tverrsnitt i det tilfelle blir
alt for stort og pd grunn av den
store sideprojeksjon nedseites
modellens stabilitet ved glidning.

Ved monteringen mi iakttas at

vingens korde ved spissen er pa-
rallell med modellens symmetri-
akse og at vingens trykkeentrum
er plagert rett overfor tyngde-
punktet eller en tanke foran. Ail
trimming for glideflyvning her
foretas ved innstillingen av hale-
flaten og hvig det viser sig ned-
vendig med noen trimming for
motorflyvningen, uiferes denne
ved forandring av propellerak-
sens retning.
A. W. Nordwaeger,

Ingenior F- Selmer ’ S Entreprener

forretning @ Oslo
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Fly-tlaten eker

Som vi for har meddeit har dr.
ing. Hakon Byde sammen med
brodrene Scott-Hansen kjopt ¢n
ny Klemm L 35, Den blev for en
tid siden flpiet hjem il Norge av

Skandinavias storste
flyveturne

Allers Flyveklubb som har
nedlagt et meget anerkjennelses-
verdig arbeid for 4 gke flyvein-
teressen i landet, vil ogsd neste
sommer arrangere en flyveturne
for flyveklubbens medlemmer.
Det blir den sterste turme som
nogen gang har vert arrangert
i Skandinavia, idet turen strek-
ker sig fra Halden og glr rundt
hele kysten til Kirkenes. lalt
skal opsekes 301 steder hvor
klubbens medlemmer og andre in-
teregsserte vil f4 anledning til &
f4 sig en luftetur. Den store ap-
gave er overlatt A/S Vest-Norges
Flyveselskap 1 Bergen som kom-
mer til 4 benytte sig av to Waco-
cabin fly. Flyverne blir Hans G.
Lund og KXjell Lassen-Urdal,
Flyyningen begynner i mal mé-
ned neste ar,
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ingenior Bukke-Stene oy sekreter
Omholl-densen,

Vi ser her billede ov flyet mens
det blev proveflpiet for certifise-
ring som sjofly 4 Tysklund.

Ny organisasjon innen
seilfly-gruppen i Oslo

Fredag den 19, november blev
den gamle geilflygruppe innen N.
A, K. reorganisert. Det var sendt
ut meddelelser til interesserte i
Oslo og omegn om i mete fre,
for om mulig & se hvor stor in-
teregsen kunde vere for & danne
en seilflygruppe. Initiativet til
dette mote blev tatt av Sindre
Hestvedt. Som den ivrige seilfly-
ver han er, kunne han ikke se pd
hvordan de andre N. A, K.-avde-
linger rundt om i landet bygget
seilfly, og vi i Oslo som hadde de
beste betingelger, 18 helt i ded-
vannet.

Det var mett op 15 stykker til
metet, som alle var viltige til &
gh inn for seilflyvningen. Det
blev valgt styre, som blev fol-
gende:

Sindre Hestvedt, formann.

Cato Normann, hyggeleder.
Omholdi-Jensen, styremedlem.
Sverre Thoresen, »
Gruppen gkal gh igang straks
med 4 bygge ferdig en Gronan ¢,
i N. A, ¥, verksted i Munkedams-
veien, Det var meningen 4 f§ fly-
et ferdig s4 tidlig at det allerede
i januar kunde bli flyvninger pé
Bogstadvannet. Der er anledning
for flere interesserte & melde sig
inn i gruppen. Kontingenten er
satt til kr. 3,00 pr, mined, Det
vil bli holdt 3 byggempter i uken.
Sv. Th,

N. A. K.s modellfly-
gruppe i1 Oslo

De fleste storre modellflykiub-
ber i Oslo og omegn har nu shut-
tet sig sammen til en stor modell-
flyklubb tilstuttet N. A. K., Oslo.
Klubbens navn er N, A. Ks Mo-
dellfly Gruppe Oslo,

P4 konstituerende mote den 28,
oktober blev felgende valgt til
styre:

0dd Brenne, formanii.

Harald Orvin, viseformann.

Ivar Fjeld, kasserer.

Sverre Thoresen, sekretar.

Erling Rikenberg, styremedl,

Finn Orre, suppleant.

Odd Nicolaysen, suppleant.

Fglgende klubber er gitt inn i
sammenslutningen:

Stinsen, Frogner Flyveklubb,
Comet, N. A, K.s Junioravdeling,
Den nye gruppe vil vare et binde-
ledd mellem alle modellflygrup-
per som er dannet i N, A. K.s av-
delinger rundt om i landet, og den
vil arbeide for samarbeide mel-
lem gruppene med hensyn til
byggeforskrifter, startreglement,
stevnearrangementer. Véare stor-
ste opgaver i det kommende ar
er Wakefieldstevnet og sommer-
leir, et arbeide som vi hiper alle
grupper slutter op om., Naermere
redegjorelse om dette vil bli be-
kjentgjort i «Fly».
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Norsk Aero Klubb.

MEDDELELSE FRA
SEKRETAEREN

Premiering av medlemstegning.

N/A.Ks landsstyre besluttet
b siste mote & g til premiering
ved medlemstegning. ¥t medlem
som tegner to nye medlemmer
fir gratis medlemsskap et &r,
tegnes 4 nye medlemmer opnis
gratis medlemsskap i to r o.s, v.
Tegnes to nye livsvarige medlem-
mer fis gratis livsvarig medlems-
skap,

2050 kromer Uil assisterende
klubber under sommerens
stovner,

Landsstyret tildelte pd siste
mgte  Stavanger Flyveldubh,
Tangberg Flyveklubb, Sandnes
Flyveklubb, Sarpsborg Filyve-
Klubb, Norsk Aero Klubbh Hed-
mark Avdeling, Norsk Aeroklubb
Fredrikstad avdeling, og Norges
Tekniske Haiskoles Flyveklubb,
tilsammen kroner 2050 for assi-
stange under sommerens og hgs-
tens internasjonale flyvestevner,
og seilflyvekurset pad @ra. N.T.
H. F. er tidligere i&r tildelt kr.
500 av Reald Amundsens Minne-
fond.

Motorflykurser 4 avdelingene.

Efter forslag fra Wessels Fly-
veselskap anhefaler landsstyret
igangsatt ambulerende flyveskole
ved kiubbens avdelinger. Det er
en forutsetning at minst 6 elever
melder sig i hver klubb.

S¢ndag den 24, oktobher avholdt Tgns-
berg Modellfiyklubb, avdeling N, A. K,
sitt fpi‘ste modellflystevne, Det var mgtt
frem deltagere fra Sarpsborg, Dram-
men, Horten og Oslo. Dessverre var
varet meget dirlig under hele stevnet.
Det regnet hele tiden og resulfatene
mi ses pd bakgraumm av det uheldige
veer, Efter stevnet var det premieut-

\\‘\\.\"LUFT ARTSBLADET

deling i Tgnsberg Blads lokaler, hvor
det blev holdt et k&seri om modellflyy-
ning av Sverre Thoresen, Oslo, og sam-
tidig fremvist en tysk instruksjonsfitm
om modellflyvning, Sekretzmr Omholdt-
Jensen talle om modeHflysaken og
N. A, K.s arbeide for & fremme den. Som
representant for N, A . Ks styre var
disp. Sindre Hestvedt tilstede.

Stevnets dommer var Sv. Thoresen.

De heste tider blev:

Kilasse A. Vingespenn 6—70 em. ..

1. Hans Petler Grammes, Siratos 88,1
2. Kjell Heum, N.A K. ........ 1,1
3. Kjell Thoresen, Stratos

Hlasse B. Vingespenn 70—100 cm.
1. Kjell Thoresen, Stratos ...... 39,8
Hans Petter Grammnes, Stratos 353
3. Johann Bjerke, Tgnsherg ... 18,1

o

Klasse (. Vingespenn 100—150 cm,

1. Per Hoff, N, A, K., Oslo ...... 67,7
2. Binar Gramnes, Stralos ...... 53,9
8. Trond Hovde, N, A. K., Oslo .. 48,6

‘Tgnshergs Blads pokal for beste tid
tifalt Hans P. Gramnes, tid 1 min, 22,
T¢nsbergs Blads pokal for beste Tgns-
berggutt tilfali Johann Bjerke.

Aftenpostens pokal tilfalt H, P, Gram-
nes, Klasse A,

A/S Aeromodels pokal tilfalt Kjell
Thoresen, Klasse B,

Maodellfly, S, Thoresen's Pokal tilfait
Per Hoff, Klasse C.

N, A K, hadde opsakt Znen og 3dje
premier,

Sv. Th.

Modelltlyklubben Strates, Drammen,
har 1 disse dager gt iomm 1 N. A K
som avdeling i Drammen, Klubben har
mange zktive modellfiybyggere og er
kanskje idag den kiubb som har de
heste modellfiybyggere i Norge. Det er
derfor en glede & f4 denne Xlubb inn i
N, A K g4 den ved samarbelde med de
andre klubber tilsluttet N. A, K. kan gi
glimrende konkurranse og anspore de
andre Klubber til & drive like intenst.
Klubben har eget byggelokale som
Drammen kommune har stiilet den gra-
tis til benyitelse, Sgndag den 21, no-
vember holdt klubben sitt fgrste stevne
som medlem av N.A K, og det var
mgtt frem deltagere fra N. A, K, Tgns-
berg og Oslo. Det blev for forste gang
arrangert et innendgrsstevne, men er-
faringen viste sig & vare liten, og resul-
tatene derefter.

Stevnets dommer var 8. Thoresen,
N. A K. Oslo.

De heste tider blev:

Klasse 4, Vingespenn 0—30 cm.

1. Aage Knlve, Stratos ........ 1,12,3
2. Bjprm Guibrandsen, Oslo ..., 1,03,7
3. Arne Haug Smith, Osle .... 0,57,3

Klasse B. Vingespenn T0-—700 cm,

1. KjeH Heissholdt, Stratos .... 1,483
2, Hans P. Gramnes, Stratos .. 1,377
2. Kjell ‘Thoresen, Stratos . 1,304

Kiasse . Vingespenn 100—150 cm.

1, Hans P. Gramues, Stratos .. 1,36,6

2. Dag Steher, Tgnsberg ...... 1,20,3

8. Arne Haug Smith, Oslo .... 1,076
Innedprsmodeller:

1. Per Bugge, Stratos ........ 0,38,2

Hastighetsmodeller:
1. Kjell Thoresen, Stratos 33,6 km pr. t.
Widerges Flyveselskaps pokal tilfalt
Aage Knive i klasse A,

Muodellfly, S. Thoresens pokal tilfalt
Kjell’ Heissholdt, ki, B.
Fremtidens Pokal

Grammnes, kL. B.
Drammens Tidendes
Hans P, Grammes, ki C,

Stratos’ pokal for besie tid tilfalt Sig-
vart Hafskjold, Tid 1 min, 55,4 sek.

N, A.K.s pokaler tilfalt Per Bugge
for immendgrsmodeller og KjeH Toresen
for fartsmodell.

tilfalt Hansg P.

pokal tilfalt

Sv. Th.

ABENA har foretatt flere forandrin-
S ger i sine flyveruter for vinterse-
songen som begynie 4. ckiober. Selska-
pet drev sammen med Air France en -
ekspressrute til Skandinavia. Air Fran-
ce deltar ikke lenger i denne rute, Den
vil b figiet en gang daglig med Sa-
vola Marchetti s 73 fra Brilssel til Mal-
mg via Hamburg og Kjgbenhavn,

Fiyveruten fra London til Briissel og
Cologne som Sabena flgi 2 ganger pr.
dag 1 sommer, vil bare bli flgiet en
gang pr. dag i vinter. I sommer flgi
selskapet to ganger daglig fra Brilssel
til Dlisseldorf, Essen og Berlin sammen
med Deuische Lufthansa, men denne
rute skal nu hare flys en gang pr. dag.

Kringsjé

ANS HPIHET MAHARAJAHEN
AV JAIPUR har nettop fait en
Percival Vega Gull. Flyet blev malt i
landets farver, flykroppen var lys grémm
med mgrkere grgnne sjateringer og en
mangefarvet stripe langs hele lengden.
Det var praktfullt 4 s pa.
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Oberst Klingenberg er dod

I oberst Trygve Klingenberg
har Haerens flyveviben tapt sin
sverste leder. En ny chef hlir
utnevat, ingen er uerstattelig i
sitt virke. Men for oss som
kjente ham er Trygve Klingen-
berg uerstatteliz som venn og
som menneske. Han gikk til sitt
offiserskall ualmindelig godt le-
gemlig og Andelig utrustet, ung,
virkelysten, glad. En mann om
hvem trygt kunde anvendes
ordtaket: en sund sjel i et sundt
legeme. Hans &pne blikk og hang
lvse smil gav utirykk for hans
virkelige jeg. Streng i alle for-
dringer til sig selv — forstel-
sesfull, overbmrende, aidri dem-
mende overfor andre.

Livet ofret han for sin flyver-
gjerning. Men gelv hans ned-
styrting for mange &r siden -—
med derav felgende A&relangt
smertefullt sykeleie og med det
for ham som pasjonert frilufts-
menneske sé usigelig sdre resul-
tat, at han aldri fikk sin legem-
lige forlighet igjen — kunde ik-
ke ta fra ham hans smil til den

Vernepliktige Flyveofficerers
Forening

GENERALFORSAMLING

P& generalforsamling i V. F,
. 17. november blev til nytt sty-
re valgt:

Formann: A. B. Themt.

Viceformann: FE, Juquet.

Sekretwer: Friis Baastad.

Styremedlemmer: Sv. Halvor-
sen, T. Helgesen og Quule.
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verden som omgav ham, og kun-
de heller ikke skape synlig bit-
terhet mot en s ufortjent ugun-

stig skjebne. Neppe nok hans
nermeste kunde merke, hvorle-
des flyvekatastrofen hadde ram-
met ham i hans innerste livs-
funksjoner psykisk som fysisk,
Alltid like heireist fortsatte
han sin gjerning. I realiteten in-

Varamemn: Nilsen og Mathie-
sen.

Til rid blev valgt: Bache, Sjo-
berg, Lundbye, Wiy, Orjaswter.

Neste mpte er forelsbig he-
stemt til 19. jan. 1938.

En efterlysning!

Mothmodell 165 savnes efter
ballet i Militere Samfund. Da
modellen var utldnt til V.F. F,
hedes vedkommende gouvenir-
flyver vennligst tilbakelevere
mothen til Jaquet jr., Bygds
Allé 3. Telf, 46 397,

valid, men tilsynelatende uanfek-
tet av smerter og legemlige van-
sheligheter.

Som offiser, som wvenn, som
menneske vil vi, som fikk den
lykke & lere ham & kjenne, aldri
kunne glemme ham.

David Vogt.
=

Oberst Trygve Xlingenberg
blev vel 65 &r gammel. Han var
fodt i 1883 og tok eksamen fra
Krigsskolens gverste avdeling i
1903, hvorefter han tjenestgjorde
som premierlgitnant i festnings-
artilleriet. 11914 blev han beord-
ret til tjemstgjering i Hmrens
flyveviben som han senere tilher-
+e, Han blev kaptein i 1917, ma-
jor i 1924, oberstlsitnant i 1927
og oberst i 1934, Fra 1917—19
studerte han flyveteknikk i
Frankrike og England, hvorefter
han blev teknisk offiser ved fly-
vevegenets skole. I 1922 bley han
direktsr for Hamrens Flyvema-
gkinfabrikk og fra 1824 har han
vart generalinspekter og sjef for
Harens flyvevihen,

Fly

Adresseforandringer

Hver eneste méned far ekspedisjonen
5—20 eks.pl. 1 retur fra postverket,
med baskjed om at adressaten er flytiet,
hvorhen vites ikke. Vi igr bs abonnen-
tene veere pApasseliy med & sende
skrifttlg melding om adresseforandrin-
ger, Bispedisjonen.

Fly kommer ut en gang pr. méned og
koster kr. 6,00 pr. &r, 3,00 pr. halvéar,
Redaktgr og utgiver
Jon Lotaberg
Kontor, Plestredet 31 IV, TIf, 31148,

Hellstromy & Nordahls Boktrykkerl As
‘Wethavensgt, 9, Oslo.



Lufitiartforsikringer
overlas av nedennevnte selskaper filsluttet

Den nordiske Pool for Luftfartforsikring

Bergens Brand - Dovre - Norden - Norske Alliance
Norske Assuranceunion - Norvegia - Storebrand
Trondhjems - Aolus.

Fallskjermer - Gyrokompasser - Magnetiske kompasser - Hoidemalere

Fartsmalere -

Stigningsmaélere -

Girindikatorer - Kryssfinér - Slanger

for bensin og olje - Starfere og generatorer - Stetdempere og halehjul

Stalrer.

Bjarne Sjong & Co.

Radhusgaten 6, OSLO. Telefon 22079

Kun allerbeste kvalitet fra ledende fabrikker.

Savoia Marchetti
Sesto Calende, Italia

Consolidated Aircraft

San Diego, California

representeres av

Ingenierforretningen ATLAS s

Tollbodgaten 4, Oslo
Telefoner:
11497, 22635, 23416

Instruksjon
i blindflyvning

med instrukiferer kan
faes hos

Det Norske Luftfartselskap
Fred. Olsen & Bergenske A.s

Kursus 3t. Program faes
pd D.N.Ls kontor, Toll-
bodgaten 1h, Oslo

God jul og godt nytt &r!

REDAKSJONEN




KYSTFLYVERUTEN

OSLO-BERGEN
MAlI-SEPTEMBER
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KURSUS for trafiltk- og privatforere begynner ca. 15, januar
1938. Widerse’s Flyveskole byr Dem de gunstigste villiar for en
salid og verdifull fiyverutdannelse. DModerne fly og de beste in-
stiulctorer er garanti for Deres flyverkarriere,

Vinterflyvning pA Bogstad, samt pi hoifjellet i pasken. Sommer-
{lyvning pA Ingierstrand.

10 fly vil i vinter veere stasjonert ved vir basls pA Bogstadvannet.
Verlstedpraksis ved vart moderne verksted, med deltagelse |
vedlikehold og bygging av ily.

Kursets varighet 1 ar.

Ca. 75 mann er ldag ansatt i norsk eivilfiyvning som flyvere,
mekanikere og telegrafister.

Skoleplan faes ved henvendelse til

WIDERGES FLYVESELSKAP AS
KLINGENBERGGATEN 5 - TELEFON 17330

“Hellstrom & Nordahls Boktrykkeri A/S - Oslo.



