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Fly —fly —fly

Verden er som en kokende hek-
segryte, det kjempes om alt og
ingenting, selv fredens venner og
forsvarere sliss innbyrdes si det
sier seks. Man mi hruke den sto-
re multiplikasjonstabell for &
regne op antallet av fredsforenin-
ger og andre fredelige organisa-
gjoner, men man kommer langt
med den liile ndr man skal regne
ut hvad de utretter — for de er

. uenige om alt som angér fred og
sldss om fredssaken si fillene
fyker.

Nu er ikke all den oprust-
ning som foregAr rundt om oss
abgolutt beregnet p4 krig — det
er meget som taler for den opfat-
ning at stormakienes ledende
statsmenn betenker sig vel og
lenge pa & slippe los en lavine,
som blandt annet ganske sikkert
vil feie vekk dem selv og alt de-
res vesen. Forholdet er jo at
rustningsindustrien og alt det den
setter i sving er et yndlingsmid-
del i hendene pé storkapitalen til

Av kaptein L. D. AARFLOT

a skape heikonjunktur, Fordi det
lages mest unyttige ting, og i et
hvert fall ting som ikke konkur-
rerer pd verdensmarkedet med
andre varer., Kan man tenke sig
noen bedre méte 4 lage konjunk-
tur pd enn & bruke statens, det
vil st folkets penger, til & fabri-
kere krigsmaskiner med? Det
vigser sig ialifall at denne meto-
den bestandig foretrekkes frem-
for andre, og at det aldri mang-
ler penger til kanoner eller tanks
— glik som det oftest mangler
nir noen vil produsere mer kler,
sko eller sddant mer.

Det er ikke hensikten her & gi
inn pd de farlige sider ved denne
oprusining, som erfaringsmessig
ofte tar makten fra makthaver-
ne. Meningen er bare & hevde at
slik som stillingen er i verden
md vi ta del i oprustningen, men
pa var egen mdte.

P4 ett eneste punkt kan vi vel
nemlig enes: Vi vil holde gren-
sevakt! Midlene hertil kan vere

mange og meningené delte, men
s8 vel landets naturlige beskaf-
fenhet, utstrekning og heliggen-
het som dets skonomiske og be-
folkningsmessige styrke i forbin-
delse med de 15 &rs edeleggelse
av vir vernekraft gjer det pa-
trengende nedvendig 4 etablere
denne grensevakt ved anvendelse
av tidens nyeste tekniske hijelpe-
midler. De fordringer vi mé stil-
le er: BStor effekt i forhold til
omkostningene, tilstedeverelse i
rette tid pi rette sted, og mulig-
het for & kunne holde grensevak-
ten til disposisjon til enhver tid
uten uforholdsmessig belastning
av folkets arbeidskraft og resur-
ser.

Dette peker direkte pd flyve-
vabenet, som i enhver henseen-
de tilfredsstiller fordringene, Kn
rekke flyveplasser rundt om i
landet, et stort antall moderne
flyvemaskiner, landfly og sjofly,
av typer og med utstyr som sva-
rer til opgavene, vil vere det be-
ste og i forhold til omkostnin-
gene det mest effektive grense-
vern vi kan skaffe oss. Pa kys-
ten ber de formodentlig operere
i forbindelgse med undervannsbé-
ter og minesperringer, og i freds-
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tid vil flyene gjere stor nytte for
landets kommunikagjoner.

Til krig trenges det ifslge et
foreldet ord tre ting: Penger,
penger, penger. Det er ikke len-
ger riktig og var det knapt den-
gang det blev laget — Napoleon
disponerte aldri mindre penger
enn i gine farste, mest strilende
seierstog, og aldri mer enn da
hans stjerne sluknei i Russland,

Men til grensevakt trenger vi tre
ting:

Fly — fly — fly.

Det som vi nordmenn vil er &

" bygge landet vart — om nadven-

dig med sverd ved lend. Men vi
bygger bedre nir vi ikke hindres
av sverdet. Holder vi vakt i luf-
ten, kan vi ha utsikt il & arbeide
i fred pd jorden.

Kaptein RoscHer Lund

Kaptein Roscher Lund sluttet
som sgekretzer for Norsk Aero
- Klubb nu ved irsskiftet. Tross
innstendige anmodninger fra
klubbens styre om & fortsette
ennu en tid fremover, fant kap-
teinen det, pd grunn av sitt mili-
teere arbeide nedvendig & trekke
sig tilbake.

Kaptein Roscher Lund er ikke
selv flyver, men det skal sieg til
hans ros at det er ikke mange
her i landet som er bedre inne i
flyvning- og luftfarts-saker enn
han. Til dette kommer hans
kjennskap til de offentlige og pri-
vate administrasjoner, hans syn
for de alktueile opgaver og evne
til & loge dem.

Det er et kjempearbeid kap-
tein Roscher Lund har utfort som
sekreter for klubben. Medlem-
mene har kanskje ikke merket 54
meget til det. NAar alt gir knir-
kefritf, vil det si at de hester
fruktene av styre og sekretwrs
arbeide, I den anledning kan vi
har bare nevne noen av de opga-

ver ldubben har arbeidet med, og
de vanskeligheter den har hatt 3
overvinne for den idag stdr som
landslaget for de flyveinter-
esserte.

Kaptein Roscher Lund hegynte

som sekreter i den vanskelige
tiden efter Roald Amundsens
ded. Interessen for flyvesaken
182 ned og forholdet til andre
foreninger, gjorde arbeidet van-
skelig. Men det lyktes efterhvert
3 luse knutene, Norsk Aero Klubb
blev den offisielle norske flyve-
klubb bade innad og utad, og om
det norske folk ennu ikke pd
langt neer er «air mindet» sd har
iallfall N, A. K, en del av mren
for at det nu gér den rette veien,

Propaganda-arbeidet er drevel
den hele tid. Det er arrangert
1000-vis av foredrag rundt om i
landet. Fiyveplass-saken er be-
handlet (reservasjon av plas-
ger), spersméilet am ambulanse-
flyvning tatt op. Der har vart
avholdt kurser pd universitetet,
laget flyveutstillinger og flyve-

. stevner, ordnet med deltagelse i

nasjonale og  internasjonale
flyvekonkurranser m. m,

Na&r nu kaptein Rosgcher Lund
er tradt tilhake vil nok Norsk
Aero Klubb finne sin méte & vise
sin erkjentlighet pd. Men en ting
vil vi gjerne ha sagt: _

Vi héper at Roscher Lund
fortsatt vil delta aktivt i klub-
bens arbeide. Den beste méten
det kan skje pd, er pd forstkom-
mende generalforsamling & velge
kapteinen inn i klubbens styre.

Ny sekretaer
i Norsk Aero Klubb

Norsk Aero Kilubb har ansatt
flyvelgitnant, cand. jur, E, Om- ¢
holt Jensen som sekretar, )

Den nye sekrefer er verneplik-

“tig flyver i Hmrens Flyveviben,

er utdannet jurist og har i flere
ar arbeidet som journalist i dags-
pressen.

Sekreteeren treffes pd Norsk
Aero Xlubbs kontor, Prinsens
gate b, telefon 10 488.. Kontor-
tid 9—14,

Den belgiske legasjon
meddeler:

Som felge av en note fra den
Iste Internasjonale Flyveutstil-
lings general-sekretariat, har den
belgiske legasjon i Oslo herved
den =re 4 gjore dem bekjent med
al utstillingens dpning er satt (
frem til 26. mai d. 4. (istedet for
18, juni, som for fastsatt) og den
kommer til 4 lukke den 8. juni
(istedet for 30. juni).
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Meddelelser fra Luftfartsradet.

Den faste leegenevnd
for tiyvere

Motedager 1. halvir 1937

L=genevndens meter til under-
sokelse av civile flyvere m. fl.
holdes i ferste halvar 1937 fol-
gende dager:

Fredag 12. februar 1937.
» 9. mars »
» 9. april »
» 14, mai »
» 11, juni »

Mptene holdes ki. 17 i Werge-
landsveien 3 b, Oslo.

De som akter & mete til lmpge-
underspkelse ber innen 3 dager
for ha sendt skriftlig melding om
det til nevnden under adresse:
Wergelandsvei 3 b, Oslo.

Ny, 1/1937
Bestemmelser om lufifart

Ved kgl. res. av 11. desember
1936 er det i henhold til lov om
luftfart av 7. desember 1923
fastsatt felgende forandringer av
de ved kgl. res. av 22, april 1932
gitte bestemmelser om luftfart:
‘Litra B pkt. 3 f skal lyde:

Ved fly som anvendes i er-
hvervsmessig eller offentlig Iuft-
trafikk, skal det hver dag for
forste flyvning foretas eftersyn
av sdvel fly som motor (er) av en
autorisert flymekaniker., Iuft-
fartsrddet kan i sarlige tilfelle
dispensere fra denne hestem-
melse,

Litre € skal lyde:

1, Det skail alltid vare én chef
ombord i luftfartei som er i
bruk. Fareren, eller 1.-fgreren

hvig det er flere forere, skal
vaere chef. Chefen har hoieste
myndighet ombord,

Med undtagelse av de tilfelle
som er nevnt i luftfartslovens
§§ 25¢ og 26, mi luftfartei
ikke foreta flyvning med min-
dre det fores av en person med
ferercertifikat,

2. Certifikat i henhold il luft-
fartslovens § 24 fordres for
dem som gjor tjeneste pd luft-
fartel som ferer, navigater,
radiotelegrafist, radiotelefonist
Hymekaniker.

3. Forsvarsdepartementet treffer
bestemmelgse om Iuftfartscerti-
fikatenes inndeling samt om
luftfartpiers bemanning,

4, For medlemmer av bemanning
pd Iuftfartei som driver er-
hvervsmessig eller offentlig
Iufttrafikk, kreves at de har
norsk statsborgerrett og hjem-
stavnsrett.  Forsvarsdeparte-
mentet kan dog dispensere fra
denne bestemmelse,

5. Forsvarsdepartementet  fast-
getter bestemmelser om de
fordringer som ma tilfredsstil-
les for opndelse av de forskjel-
lige luftfartscertifikater samt
bestemmelser for deres tilbake-
kalielse.

6, Utstedelse og tithakekallelse av
tuftfartscertifikater paligger
Luftfartsradet.

Litra H pkt. 6 siste avsnitt
skal lyde:

Certifikat for forer og naviga-
tor betales med kr, 10,00. Andre
luftfartscertifikater betales med
kr. 5,00,

Litra H pkt. 7 skal lyde:

Tor besiktigelse av luftfarteier
hetales besiktigelsesmannen efter
felgende regler:

a. For periodisk besiktigelse sami
besiktigelse for utstedelse av
tuftdykitighetsbevis:

Fly hvis sterste tillatte total-

vekt er;

under 500 kg, ... ... kr, 40,00
fra  500—1250 kg, » 60,00
»  1250—2000 » » 80,00
»  2000—3500 » » 100,00

over 3500 kg, ...... » 120,00
For besiktigelse av fly under
bygging her i landet samt for
annen smrlig assistanse av be-
siktigelsesmannen  fastsettes
avgiften i hvert enkelt tilfelle
av Luftfartsridet.

b, For besiktigelse efter repara-
sfon av havart o. 1.
(Kfr. lovens § 20)
Hyvis havariet har veart av min-
dre omfang og besiktigelsen
finner sted innen 3 méneder ef-
ter periodisk besiktigelse: 60
pet, av avgiften under a, Efter
sterre havari eller nér besik-
tigelsen finner sted senere enn
3 maneder efter periodisk be-
siktigelse: samme avgift som
under a.

¢. For uanmeldt besikligelse
av fly:
40 pet. av avgiften under a,

d. For besiktigelse av ballong og
Inftskib bhetales efter overens-
komst i hvert enkelt tilfelle.
Hvis enighet ikke opndes, fast-
settes avgiften av Luftfarts-
ridet.
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Foran nevnie avgifter erlegges
av luftfarteiets eler — herfra dog
undtatt avgiftene for uvanmeldt
besiktigelse, som bekostes av det
offentlige.

Nér hesiktigelse rekvireres ut-
fort om natten eller pd sen- og
helligdager, betales en tilleggs-
avgift av 50 pet. til de satser som
er nevnt under a, b og ¢, Som
natt regnes tiden mellem klokken
19,00 og klokken &,00.

Nar en besiktigelse som er for-
langt utfert utenfor besiktigel-
sesmannens hosted, ikke kan fo-
retas pd grunn av arsaker som
ikke kan legges denne til last, er-
legger eieren et belap av kr. 5,00
pr. ventetime — dog ikke ut over
kr, 25,00, Kan besiktigelse over-
hodet ikke utfores, erlegges en
en avgift av kr. 25,00,

Ventetiden kan ikke utstrekkes
over mere enn 12 timer.

M4 bhesiktigelsesmannen foreta
reise for utforelse av besiktigel-
se, beregner han reiseutgifter ef-

FLY
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ter de satser som til enhver tid
glelder for skyss- og kostgodt-
gierelse efter k1. 1.

Nevute reigseutgifter beres av
det offentlige nir det gjelder
uvanmeldte besiktigelser.

Ved andre bhesiktigelser helas-
tes reiseutgiftene vedkommende
flyeier (den som har rekvirert
besiktigelsen) med inntil kr. 100
for hver reige. Overskytende be-
lep betales av det offentlige. Hvis
en rekvirvert besgiktigelse ikke har
kunnet utferes av grunner som
ikke kan legges Dbesiktigelses-
mannen til last, skal vedkommen-
de flyeier bare den hele utgift.

Foretas under en sddan reise
besiktigelse av flere fly, fordeles
reiseutgiftene forholdsvis mel-
lem de forskjellige flyeiere, dog
slik at eleren av et fly som ikke
kunde besiktiges, bare belastes
med et belop svarende til det
hvormed reisen er fordyret pa
grunn av ungdig ophold eller for-
lengelse av reisen.

Automobilmotoren som tiymotor

Den store utvikling pd flyvnin-
gens omrade har stadig stillet
krav i retning av sterre motorer.
Ydelser og hastigheter har vok-
set fra dag til dag, og det store
behov for motformateriell tii tra-
fikk- og militerfly har gjort sitt
til at det virkelig er mangel p&
smi, driftssikre, billige flymoto-
rer. Det samme gior sig ogsd
' tildels gjeldende hvad smi fly
angdr, og s lenge det sterke be-
hov for trafikk- og militermate-
riell er tilstede, kaster fly- og
motorkonstrukterene sig ikke
gjerne inn i opgaven & bygge

«I'olkefly» eller «Fly for hver-
mann», da det er meget vanskeli-
gere 4 tjene noe pd dette enn pi
det store kostbare materiell.
Allikevel synes det som om det
er behov for et lite og hillig fly,
flyet for hvermann. Hvad selve
flyet angér, sd stir man igrun-
nen iklke dérlig rustet, idet de
moderne, heiverdige glidefly er
bygget. til en slik fullkommenhet
at de i den senere tid har veart
et forbillede for frembringelsen
av de store. At de moderne gli-
defly ogsd er solide, fremgir ty-
delig derav at de kan tile be-

Avgift m. v. som skal erlegges ’
av flyets eier, ma vare betalt inn
til Luftfartsridet for luftdyktig-
hetshevis kan fies. Luftfartsrd-
det har adgang til 4 forlange
nadvendig depositum for besik-
tigelse' og eventuell reise finner
sted.

Besiktigelsesmannen fir sin
godtgjorelse fra Luftfartsridet.

Nv. 8/1987
Flyvning til og over Tyskland

De nye tyske luftfartshestem-
melger av 21 august 1936 som
tradte i kraft 15. septbr, 1936,
pibyr at alle Iuftfartsier som an-
kommer til Tyskland, skal lande
ph trafikkflyveplass med toll- og
passagjerekspedisjon.

Det er forbudt for utenlandske
luftfarteier & fly over Tyskland
uten 4 foreta mellemlanding med
mindre det i hvert enkelt tilfelle
er innhentet sarlig tillatelse til
det fra det tyske luftfartsmini-
sterium.

Av ingenier Harald Buberg

lastningen ved evelser som stup,
spinn, loop, ryggflyvning o. 5. v.
samt av det faktum at de store
rekorder ofte blir satt i meget
uralig og darlig flyvever hvor
flyet blir utrolig pakjent,

Fra et slikt heiverdig glidefly
er skrittet egentlig ikke langt til
et lile motorfly. Man har i
hvertfall verdifulle erfaringer pa
dette omride hvad sméi, lette og
hillige flykonstruksjoner angar,
men det faktiske forhold er at en
liten, driftsikker og billig flymeo-
tor ikke er & opdrive.

For 8—10 &r siden hadde man

HN A.-“ole“ei, 0SLY

Et av landets ahsoluff mest moderne holel-
ler, og uten sammenligning det mest rime-
lige, i belrakining av sitt elegante utstyr.
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' ihvertfall den lille Mercedes Benz

ypa 20 HE, som man husker fra
de smi Klemm-flyene, hvis pre-
stasjoner vi selv idag m& beund-
re, den lille 9-cyl. Salmson pi 40
HX og flere, og for ca. 3—4 ar
tilbake blev ogsd den verdens-
kijente Gipsy T p4 ca. 80 HK hyg-
get, mens det samme firma idag
ikke bygger mindre motorer enn
pa& 130 HK,

Mellem glideflyvningen som
sport pi den ene side og motor-
flyvningen med de stadig stigen-
de krav til hastighet p& den an-
nen, er det et felt hvor man nu
mener det er bedre & fly lang-
somt enn overhodet ikke & fly.

At det er behov for en liten
flymotor, merker man bl. a. i de
‘tyske glideflyleire hvor man ser
de mer eller mindre vellyk-
kede smi flymotorer sivel som
motorsykkel- og smé bhilmotorer
innbygget i forsterkede glidere
eller i avarter av disge.

De mindre flymotorer som nu
og da kommer pid markedet, er
som regel fremkommet under
sm3, forhold og er svert lite ut-
eksperimentert, hvorfor de som
regel ogsi snart forsvinner igjen.

Man ser stadig i tidsskrifter
at den moderne bilmotor er den
rette motor i flyet for hvermann,
nettop fordi en slik motor har
nidd en slik fullkommenhet som
bilmotor og fordi den pd grunn
av den store produksjon kan sel-

‘ges billig og er enkel bade i ved-

likehold og behandling, Der
averteres ogsd slike «frisertes
bilmotorer for fly. Spesielt kjent
er den lille motor pd 1,2 liter og
34 HK i Ford Junior, Ford V 8
og en Plymouth pi 3,4 liter og
80 HK. Disse leveres med et spe-
sielt lettmetall-deksel som pa-
monteres istedenfor elutch-huset
og oplar giret og propellertap-
pen. For & fi en nogenlunde ef-
fekt ut, av de store materialvek-
ter disse. motorer representerer,
er’ de utstyrt med lettmetall-

.‘;‘
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Taylor ..Cub”
Jo¢ sikkerhet

Den kraftige stalkonstruksjon og den anerkjente 4 gylin-
drede Conlinentalmotor, sammen med fremragende flyve-
egenskaper bade som sj#- og landfly har gjort.Taylor
«Cub» {il det mest solgte fly idag.

10 000 elever flyr nu «Cubs,

Et almindeliz jorde er god nok flyveplass for Taylor
«Cub» p& grunn av dets lave landingshastighef og gode
stigeevne.

Ualmindelig pkonomisk i driff. Bensinforbruk I 1/mil
Hgivingkonstruksjonen gir bedre utsikt og holder vin-
gen tgrr over sigsprgiten nir flyet brukes p& flotigrer.
Dobbelt sett styreapparater.

Flyet har fglgende data: Marsjfart ... ... 113 km/t,
Landingsfart .. 48 km/t. Bensinforbruk ., 11,351/,
Toppfart ...... 140 km/t, Oljeforbruk .... 0,161/,

PRIS: Landfly: kr, 7 830,00
Biofly: » 11 500,00

Agenter ansetfes distrilisvis.

Innhent nermere oplysning hos generalagenten for Norge

WESSELS FLYVESELSKAP

MAJORSTUHUSET, KIRKEVN, 64, OSLO - TELEFON 6533¢




stempler og cylindertopp og er
spestelt heikomprimerte.

Imidlertid har man ikke nogen
serlig gode erfaringer med bil-
motoren som flymotor, For det
forste har den en stor enhets-
vekt {kg/HK) og for det annet
er bilmotoren av idag ikke bereg-
net for 4 kunne utstd nogen ser-
lig stor belastning i lengere tid.
Man rfegner at en flymotor skal
kunne arbeide med 80 % av sin
maksimale ydelse, mens man for
en hilmotor knapt regner det hal-
ve. NAar s& effekten pa forhénd
er drevet op til det ytterste, si
er det innlysende at en slik mo-
tor ikke egner sig s=mrlig godt
som flymotor.

Ytterligere adskilles fly- og bil-
motorer derved at en flymotor

“med 2500 omdr./min, er en ut-
preget hurtigleper mens en hil-
motor med dette turtall er en ut-
preget langsomlsper. Dette gjor
ogsi sitt til at disse ikke s& lett
lar sig forene.

Det er allikevel meget som ta-
ler for at den fremtidige bilmo-
tor vil bl mer skikket som fly-
motor enn hvad det nu er. De
moderne <¢Autostradaer» som
stadig bygges ute, stiller helt nye
krav til bilmotoren, idet det viser
sig at de nuvarende bilmotorer
ikke téler den relativt heie be-
lastning som den store kjorehas-
tighet gir. Bilkonstrukierene er
klar over dette, og der diskute-
res liviig i faglitteraturen om
hvilke veier man skal sli inn pd
for & utbedre dette. Er de mo-
derne bilmotorer for sma eller er
de for hurtiglepende for & kunne

ufstd de store helastninger som
folger de store hastigheter?

Sikkert er det at der trekkes
paralleller med den moderne fly-
motor og at bilmotorens turtall
tildels er blitt nedsatt i det siste.

Man har ment det har vert
nodvendig 8 ha et stort turtall
for 4 fi en lett bilmotor med stor
effekt. Derimot har man erfaring
for at de hurtiglepende flymoto-
rer har en sterre enhetsvekt
(kg/HK} enn normalt-lapende.
Dette kommer tildels av de tun-
ge, robuste gir som er en nedven-
dighet ved hurtiglepende flymo-
torer, men det kommer ogsi av
at ved hurtiggdende motorer leg-
ges de indre massekrefter til
gruni for dimensjoneringen av
de tyngste og mest utsatte deler,
og-disse massekrefter stiger me-
get raskt wmed turtallet, Ved
langsomigiende motorer derimot
legges forbrenmingstrykket til
grunn for disse beregninger.

Skal bilmotoren tile de store
kjsrehastigheter de moderne bil-
veier tilsier, ma den i likhet med
sin slektning «flymotorens» veare
«kar» for mingt 80 % av sin
maksimale ydelse i kontinuerlig
drift, og da ter man tro at tur-
tallet mé genkes. Samtidig mi
man efterstrebe en si lett motor
som mulig for 4 fi den akseller-
asjon man forlanger av en mo-
derne bil. Disge krav vil skjer-
pes efterhivert som hastigheten
aker,

Det er sdledes ikke utenkelig
at den fremtidige bilmotor ogsa
vil bli den billige fiymotor selv
om den ikke vil bli den gunstigste.

Stanavoe bensin og oljer

Alctieselskapet
Ostlandske Petroleumscompagni

foretrekkes sdvel av
flyveselskapene som
rekordflyverne.

Cydelites
on the News

Fra «Acre Digesty tillater vi
0ss & ta denne betrakining av Cy
Caldwell, en av de mest kjente
journalister pa flyvningens om-
réde i Amerika.

La oss snakke reit ul om disse ame-
rikanske fiyverne som nu tar krigstje-
neste i Spania — enten hos regjerings-
troppene eller nasjonalistene, — Der er
alt noen som kjemper ph begge sider
og flere blir daghg rekrutferi fra New
York. Vi horer at noen — og del er
sk langt fra & wveere lost snakk — er
blitt drept, andre har mottatt honus
for -4 skyte ned fiendilige fly, Lonnen
er for tiden 1500 doliars pr. méned +
1600 doHars for hvert nedshkutt fly,

Formorket som den er med skygger
av nasjonal selviskhet og internasjonalt
intrigespi, med kommersielle fordeler
og teritoriale roverier, si er der da
allikevel fra den manns standpunkt seit
som deliar i krigen ut fra piariotiske
grunner en viss heroisme i krigen,

Allikevel mi en tenkende soldat se
klart at egoistiske forreiningsmenn,
bankierer, fahrikkeiere og politikere
tjener store summer pi krigen, al det
nele i bunn og grunn er en skitten af-
feere. Men foler han serlig at han kjem-
per for sitt land, for det forenskede
styresett, for den frihet han tror pi,
er hans drapshandverk motivert p& den-
ne méfen ikke skittent og det er he-
visellg ikke for fortjenesten skyid, for
hans lenn er for liten til &4 friste noen.
Han kjemper for den sak han {ror pi
-— gllers vilde han ikke kjempe. Selv
om vi avskyr krigen mi vi respekiere
motivene til den mann som uselvisk til-
byr sitt liv -— som han tror — til sitt
lands forsvar,

Men hvad skal vi st om den mannen
som xan leies til & drepe andre vel &
sthss i en krig som han som amerika-
ner ikke skulde ha noe med & gjore?
Vi kan tvile p& hans motiv, og denne
ivit kommer ham tilgode — personlig
innrommer jeg ham ingen fordel av
tvilen -— han kamn vere en eventyrer
som sléss mindre for Dbetalingen enn
for spenningens skyld. Men disse som
phstar & veere eventyrsokere, eller at
de kjemper for den sak de tror pa,
dem vil jeg minne om at Spania er
et fattig land, at hegge de kjempende
parter er luffatlige og at de sléss for
tante fremmede midler. Derfor hvis en
amerikaner kKjemper for ¢sakens vl han
ta imot underholdning som vanlig sol-
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hver flyver m. v. leegeundersgkes og erkleres skikket fgr han 5. Fgrere ov hufiskib (1, klasse).
atter optar sin virksombet. Lasgeundersgkelsen skal veere den samme som for privat-
Datum og resultat av aver gjentatt undersgkelse skal pa- flyvere

fgres lmgecertifikatet. 8. Luftnavigaterer av 8. og 1. Klasse.

Lageundersgkelsen skal gjelde fglgende legemlize og &nde~
lige forhold:
Egen forhistorie oy slehlens arvelige anlegy, seerlig nerve-

II. Beerlige bestemmelser vedrgrende legeundersgkelsen.
Fgrere av luftfartgi
1. Privatflyvere (forere av privatfly).

Det stilles fglgende krav fil deres legemlige og 4ndelige

skilckethet: .

a. Bgen forhistorie og slektens arvelige anleg.
Aspiranten mé tilhgre en frisk slekt. Det mi ikke vaere
arvelige anlegg til epilepsi, sinnssylkdom, neurasteni. Aspi-
ranten skal avgi en av ham selv undertegmet erklwmring
om disse forhold. De spgrsmil som skal besvares, er trykt
pé det skjema som brukes for legeundersgkelsen.

b. Almindelig wndersokelse.
Aspiranten mi ikke ha sir eller noen skade, ikke ha hatt
noen operasjon og ikke ha noen medfpdt eller erhvervet
legemsfeil, som kan veere til hinder for em sikker mangv-
rering av fly under almindelige omstendigheter.

Hvis det ved undersgkelsen av underlivet og dets orga-
ner — szrlig mavesekken, bleren, tolviingertarmen, blind-
tarmen — opdages tegn til svulstdannelse eller tydelig
smerte, skal det foretas rgntgenundersgkelse.

Efter kirurgisk inngrep i galleveien eler fordgielses-
kanalen forgvrig — undtagen blindtarmen ~ med hel eller
delvis boriskjering eller en avledning av disse organer,
enhver anatormisk lesjon av hvilken som helst del av for-
Ggielseskanalen i dens vegger, enhver imnsnevring i dens
omfang, alle slags sten og fremmede legemer, enhver lesjon
av bukhinnen (brokk) — hvis noe av dette lkonstateres
ved klinisk undersgkelse eller i lJaboratorium, skal det ute-
lukke fra godkjennelse som filyver, medmindre det er gitt
2 ar efter det kirurgiske inngrep, og dettes fplger ikke
lenger kan antas 4 fremkalle en plutselig usikkerhet
under flyvning. En undtagelse fra de opregnede tilfelle
er krampaltige innsnevringer som ikke ledsages av andre
forstyrreiser, samt nedsunkne underlivsorganer (ptose)
som opveies ved en god underlivsmuskulatur.

Lidelser i leveren (iberegmet galleveien) og bukspyti-
kjertelen, skal nar det ansees ngdvendig, pivises ved la-
boratorieundersgkelser, smrlig ved rgntgenfotogralering og
undersglielse av blod og urin. Slike lidelser skal ikke ute-

systemets Ilikevekt.

Oplysninger herom skal aspiranten avgi i en av ham under-
tegnet erklering som mé godkjennes av Den faste legenevnd.
Aspiranten mi vaere av en sund slekt og det md ikike vare
uttalte arvelige anlegg til epilepsi, sinnssykdom, neurasteni.

Almindelty undersgkelse,

Aspiranten mi ikke ha sir eller noen skade, ikke ha hatt
neen operasjon og ikke ha noen medfgdt eller erhvervel
legemsfeil som kan waere hindrende for utgvelsen av hans
funksjon.

- Hvis det ved undersgkelse av underlivet og dets organer,
seerlig mavesekk, blamre, tolvfingertarm, blindtarm, opdages
tegn til svulstdannelse eller tydeliz smerte, skal det ogsid
anvendes r¢gntgenundersgkelse.

Ethvert kirurgisk inngrep i galleveien eller fordpielses-
kanalen, undtagen i blindtarmen, som medfgrer hel eller
delvis bortskjzring eller en avledning av et av disse organer,
ephver anatomisk lesjon av hvilker som: helst del av for-
dgielseskanalen i dens vegger, enhver innsnevring i dens om-
fang, alle slags sten og fremmede legemer, enhver lesjon av
bukhinnen, — hvis noe av dette konstateres ved klinisk under-
sgkelse eller i laboratorium, skal det utelukke fra godkjen-
nelse, medmindre det to Ar efter et kirurgisk inngrep dettes
fglger ikke lenger kan antas & fremkalle en plutselig uskik-
kethet under flyvning. En undtagelse fra de opregnede til-
felle er krampaktige innsnevringer som ikke ledsages av
andre forstyrrelser, samt nedsurnkne underlivsorganer (ptose)
som opveies ved en god underlivsmuskulafur.

Lidelser i leverem (iberegmet galleveien) og bukspytt-
kijertelen skal, nir det ansees ngdvendig, pavises ved labora-
torieundersgkelser, serliz ved r¢ntgenfotografering og under-
sgkelse av bled og urin; disse lidelser skal ikke uteluklke
fra. godkjennelse medmindre de stir i forbindelse med en
sten, en svulst eller en lesjon, som bevirker dirlig funksjon
av disse organer.

Aspiranten md ikke lide av noen sykdom eller noe onde,
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Nervesystemets undersgicelse,

Undersglielsen krever at aspiranten forbgres inngdende om
sin egen tidligere sundhetstilstand og om slektens arvelige
disposisjoner. De oplysninger han herunder gir skal med-
deles i en skriftlig erklmring, undertegnet av ham selv,
og om mulig med en attest angfende besvimelser, bevisst-
hetstap og all slags krampe. Denne attest skal utstedes
av hans lage eller av en troverdig person som har kjent
ham lenge. Den faste lmgenevnd avgijsr om erklering og
attest kan godkjennes.

Aspiranten mé ikke vise tegn P& noen psykisk lidelse

eller noen lidelse i det tropiske nervesystem, sykelig skjelv-
ing eller latent epilepsi. Bevegelighet, fgisomhet, sene-
bhud- og pupillreflekser m& vare normale. Det ma vare
et normalt forhold mellem bevegelsene, og den iille hjernes
funksjomer mi vire normale. En undtagelse kan gipres
for lokaliserte perifere fglsombetsforstyrrelser, nir disse er
fremlkalt ved tilfeldig overskjering av en nerveforgreming.
Brudd pd hjerneskallen medfgrer, nar bruddet har bergrt
hjerneskallens indre vegg (tabula interna) en midlertidig
uskikkethet for 2 &r efter bruddet, selv i tilfelle uten til-
synelatende forstyrrelser.
Enkver formodning om nervesyfilis skal utelukke godkjen-
nelse sox flyver, inntil det ved undersgkelse av blod og
ryggmervsvaeske (foretatt med aspirantens ,mmﬂﬁwwwmu har
vist sig at formodningen har vaert ugrunnet,

Almindelig undersghelse,

Aspiranten mi ikke ha sdr eller noen skade, ikke ha
hatt noen operasjon og ikite ha noen medfgdt eller er-
hkvervet kroppsfeil sorm kan veere til hinder for en sikker
mangvrering av fly i hvilken som helst hgide, ogsd under
langvarig eller vanskelig flyvning.

Hyis det ved undersgkelse av underlivet og dets orga-
ner, seerliy mavesekk, blare, tolviingertarm, blindtarm,
opdages tegn ti opfyining eller tydeliz smerte, skal rent-
genundersgkelse foretas.

Ethvert kirurgisk inngrep i galleveien eller fordgielses-
kanzlen, undtatt blindtarm, som medfgrer hel eller delvis
bortskjeering eller en aviedning ved ett av disse orgarer,
echver anatomisk lesjon av hvilken som helst del av for-
dgielseskanalen i dens vegger, enhver innsnevring i dens
omfang, alle slags sten og frermmede legemer, enhver
lesjon av bukhinnen, — hvis noe av dette konstateres
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ved klinisk undersgkelse eller i laboratorium, skal det ute-
lukke fra godkjennelse som. flyver. Undtagelser kan sije
for krampaktige innsnevringer som ikke er ledsaget av
andre forstyrrelser, likeledes for nedsunkne underlivsorga-
ner (ptose) som opveies ved en god underlivsmuskulatur.

Lidelser i leveren (iberegnet galleveien) 0g bukspytt-
kjertelen skal, ndr det ansees ngdvendig, pavises ved labo-
ratorieundersgkelse, swrliz ved rgntgenfotografering og
undersgkelse av blod og urin. Slike lidelser skal ikke ute-
luk¥ke fra godkjennelse som trafikkflyver, medwmindre de
str i forbindelse med en sten, em svulst eller en lesjom,
som. bevirker vedvarende darliy funksjon av disse organer.

Aspiranten mé ikke lide av noen sykdom eller noe onde
som, plutselig kan sette ham ute av stand #1 & fgre et fly.
Hans muskelstyrke ma vaere tilstrekkelig til at han kan
mangvrers de {yper av fly som han fir & fgre og de
apparater han skal bruke.

Han m3 ikke ha noe anevrisme p4 de store stamarterier,
heller ikke ha noen hjertesykdom, selv om den er kompen-
sert, hiertet mod veere uskadt og furigere normalt. En re-
spiratorisk arythmi, en hurtig hjertevirksorshet ved sinns-
bevegelse eller anstrengelse samt vanemessig langsorm puls
som ikke er forbundet xaed forstyrrelser i for- og hjerte-
kammer, skal ildke utetlukie fra godkjennelse som trafik-
flyver, )

Aspiranten mi ikke Ilide av noen akutt Tungesykdom,
ikke bha noe arr i lunger efter lesjon, ikke ha tuberkulose
piviseliz ved vanlig klinisk undersgkelse, ikke ha bronkial
hjertesykdora eller selv et lettere Jungeemfysern. Dog skal,
ved undersgkelse av trafibkflyveres fortsatte skikkethet,
et lungeemfysem ikke utelultkte fra godkjennelse som fly-
ver undiagen hvis lungekapasiteten gir ned under 3%
liter i hvile efter en forsert ut- og inninding eller hvis
den undersgkte i hvile ikke kan holde pusten femti se-
kunder (firti sekunder hvis hgiden ef under 165 em eller
der undersgkte er er kvinne). I tvilsomme tilfelle kreves
regntgenundersglelse.

Aspiranten mé iklse vise tegn pé noen organisk lidelse
i nyrene; nyrene mi vaere ugmfintlige ved palpasjon og
av normal stgrrelse. Nedsunken nyre diskvalifiserer (dog
ikke hvor det gjelder fortsatt tjeneste for en tidligere god-
kjent trafikkflyver, medmindre nedsenkningen medfgrer
svanskeligheter i nervefunksjonen). Urinen mi ikke inne-
holde noe zbnormt, Lidelser i urinveier og kjpnnsorganer,
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dat og-nekte 4 molta 1500 dollars for

“méaneden og 1000 dollars for hvert ned-

skutt fly. Men selvfolgelig er der in-
gen slike, alle vil fa hvad de kan fa
— hvis de fir det. Og i denmne for-
bindelse er det sikkert grunn {il 4 ania
at de som tilherer den tapende part,
hvilken part det nu m& bl — ingen-
ting vil f&. Pe som vimner vil rett-
messig ta alf, ogsd de penger som er
deponert | utenlandske hanker.

Disse amerikanske flyvere pi begge
sider i den spanske borgerkrig er rett
og slett letede snikmordere, leiet pa
samme mAte som gangsterer er blitt

for & myrde. De er ikke soldater som

kjemper for sitt land, for Spania er
ikke deres land, og ser vi saken under
en politisk synsvinkel, s& er det fascist-
er pd den ene side og kommunister pa
den anner, og begge systemer er fl-
endflige fi det amerlkanske demo-
uratiske styresett.

_ Det eneste som blir igjen for en ame-
rikaner & kjempe for, er pengene, pa

samme mite som alle gangsterer sky- -

ter andre for pengenes shyld. —

Som amerikaner forakter jeg disse
vare leiede chelter» som gér pé rov-
mord mellem spanjoiene — og de kan
for min del si gjerne drepe hverandre
av hjertens lyst. Jeg vil ikke blande
mig bort 1 hvordan de skal kjempe, for
hvor lenge, eller hvorledes — det har
ikke jeg noe med. Men det er myn-
dighetenes sak néy prinsipplose ameri-
kanere tar stillinger som hyresoldater
og seiler avsted for A& slakte folk i
fremmede land —- ogsd kvinner og bamn
og andre forsvarslose. Disse fyrer har
morderstempel p& slg nAr de reiser, og
bHr virkelige mordere om de har
heldet med sig 1 sine kamper. De er
noen skumle, lodne persomer, og hvis
et dusin av dem ph den ene side siakier
ned et dusin av dem ph den andre side,
sh er det U. S. A, som er vinneren.

Flug zur

Mitternachissonne
Rudolf Jacobs

I ¢Die Luftreisesy finner vi
denne fornglelige skildring
av en tur med flyveruten fra
Bergen tit Tromsg.

Hn flukt £l midnatisolen . ... Hittil
var denne skjpnne oplevelse hare for-
heholdt noen fa lykkelige. Men da jeg
nu skulde foreta en slik luftreise, he-
hgvie jeg ingen polarufrustning til det,
hverken pels eller Jovatter, En shdan
polfiukt er idag ikke noe eventyr mere.
Nei, det var rett og slett en vanlig tra-
fikkflukt jeg gjorde fra Bergen til
Tromsg som gjest hos Det Norske Luft-
fartselskap,

BE{ hendigt hurtigfly vugget sig pi
sine flottgrer mellem hgie seilskibsmas-
ter p& Bergens havn. Det var en 3-
motors Junkermaslkin,

Fgrste overraskelse: — en tysk ma-
skin! Man Klatret inn { den rummelige
kabinen og blev piny overrasket, for
i fgrerrummet taltes tysk!

To bekjente lufthanseater hgier sine
solbrente ansikter over flyvekartet.
Kaptein Brix, den erfarne alpeflyver og
styggevarsilyver som er temmelig li-
kegyldig om det sner eller stormer, for-
di han mestrer blindflyvning helt ut, og
ielegrafist v. Hagen, hvis navn man vel
har hgrt ett eller annet sted for. I tire
ar har han ledsaget de sma katapuit-
flyene fra «Bremens»s og <«Europass
dekk over tusener av sjémil il New
York. En sann elife av trafikkflyvere
er samlet | det trange fgrerrum hvor
imidlertid ogsa ennu fo norske kolle-
ger har innfunnet sig.

Kapteinen ser pd wuret. Staritid!
Dumpt brummer motorene, flottgrene
glir over det krystalklare vann, og ele-
gant hever kolossen sig op fra havspei-

let. En dristig sving over Bergens
Gamleby og det liviige fiskemarked, et
blikk pa Tyskebryggen (Deutsche Briie-
ke) med dens eldgamle tarn og forret-
ningsbygninger, hvor ennu den eventyr-
lige &nd fra Hansatiden er levende.

Derpdk nsermer vi oss fjellene, og
bergvegger rager op foran oss. Moto-
ren gir p& fullt turtall, 2000 hestekref-
ter driver kjempefuglen op i hgiden,
Den fgrste bergkam glir forbi under
oss, og alltid hgiere svinger «Fallken»
sig. Plutseliz faller en skygge inm i
kahytten, Tn vilt forrevet fjellvegg glir
forbi styrbords. Den rager hetraktelig
op over oss, Hgideméaleren viser 1000
meter. Med ansiktef kiemt mot kahyts-
vinduet kan jeg se hvorledes den steile
fielivegg stuper nesten loddrett ned mot
en smal fjord. Sm& bekker og fosser —
skinnende sglvirfder, — blir p4 halv-
veien slatt til skhum mot fiellveggen.
Og like under, klemt inn mellem berg-
skorter likesom for & sgke ly, ser man
et par smi bondegirder.

Konge-m‘ﬂer p(‘i TOov,

Fra en mgrk bergklgft hever sig to
mektige fugler 1 wvezeret: Xonge-grner,
som sgker efiter bylte. Ophgiet seiler
de gjermem luften, uomstridte eneher-
skere i denne ensomme hgdifjellsverden.
Der er mange sanne historier 1 omlgp
om deres roviyst, Gjatere og lavper
har offe nok cplevd at rgverne har slatt
ned pé deres budskap og bar undslup-
pel med en liten kalv i sine veldige
kigr.

For noen ar siden kunde den norske
presse til og med berette om et men-
neskerov. Den lyder nesten som et
eventyr, denne tldragelse, som gikk for
sig like for ginene av flere norske bgn-~
der. Det var pi en ensom seter i hgi-
tieltet. PA engen foran huset lekte den
tredrige Svanhild, en av gjeferens dgt-
re. Da skjot plutselig en mekiig konge-

(L

Selv det beste er
ikke tor godi
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gre ned,. grep det lille barnet og flgi
tit foreldrenes forferdelse .avsted med
det til fjellene, Ce

Likesom i eventyret skjedde nu un-
deret.
plke sig igjen uskadd i den lykkelige
mor§ armer. En flokk b=rplukkere
hadde funnet barnet igjen pi det bigie
mosedekke 1 en dalsenkning. Det sov.
Formodeniliy hadde grnen, som roviug-
ler har for skikk, latt sitt bytte falle
for pd den méte & drepe det. Men den
blgte mose reddet barnets liv.

Tiventyret blev til virkelighet. Svan-
hilds merkelige luftreise beskjeftiger
ennu folk i Nordlan.

I hgide med fjelltoppene tordner vi
over en snebre. Med den behagelige
fglelse som den ubstingede sikkerhet
gir, ser man ned i de bunnigse issprek-
ker, -— et vilt, romantisk sceneri. Sne-
deklie fjelltopper, underlig formede tak-
ker og horn, fjorder med stupbratte
fiellvegger Likesom rammet av
kjempehenders slag ligger
ved det uwendelige hay., Mekiige klippe-
blokker skjermer kysten.

Fiskerbyen Alesund..

I kahytten lyser det op p4 en tavle:
«Bind dere fast» Smi gier, hus og fis-
kerbiter flyr op mot oss. Med et par
bigte hopp tar maskinen vannet. Ved
stranden ligger den lille figkerby Ale-
sund.- Et dunkelt halvlys fyller nu ka-
hytten. Mgdrke skyer stiger op fra ha-
vet. - - Co o

¢Varel er lunet heroppe,» sler kap-
tein Brix og kommer inn i kahytien,
«man blir aldri riktig klok pA det. Hver
fjord har sin privatvind, og tdken fra
golfstrgmmen er heller ikke A forakte.
Men det er ikke noe & vare redd for,
i tdket veer flyr vi ganske enkelf langs
kysten, og tar peiling likesom et skib
i sjden fra det ene fyrtédrn til det and-
re.- Det skal nok g# flott, det.»

Snart har vi anledning til & erfare

dette. Vare Iandsmenn har imidlertid
steget i land, og norske sjgflyvere har
overtatt styret. Akkurat ved polarcir-
kelen bglger en tykk tdke frem om oss.

Fa dager efter befant den lile

Nordland

Raskt ned mot vannflaten! Som en si-
ret albatross sgker kjempefuglen sig vel
gienmem den melkeaktige tike. Mer enn
150 000 gier og skjer sperrer den nor-

.8ke kyst mot storhavet, men nordmen-

nene kan sine ting. Fgreren leter effer
velen gjennem {Aken og finner den,
Spgkelsesaktig duver silhueiien av en

stor frakidamper forbi, klipper og fyr-

tarn flyter hen i intet. ¢Tu — tu —
tutu —» lyder det fra telegrafistens
hodetelefon. Nu Kklarner hans ansikt
op.

«Gode nyheter,» roper han tit mig,
gomn noen minutier.»

«Midnattsolens land.»

Da! En solstréle blender giet. Like-
som en mgll hvirvier <Falkens op mot
lyset, Den ildrgde solkule som star over
tdkehavet, har pi flere mineder ikke
dukiket ned under horisonten. Om fi
timer har flyet baret oss inn i de lyse
sommernetiers land. Midnattsolen —
hvem Xan beshkiive dens irylleri, Ingen

-her oppe {enker p& sgvn, helt tif den

tidlige morgen er gatene i den lille is-
havsby - oplivet av munire spaserende.
Man vet bare si altfor godt: Bak som-

merens lysstrgm lurer den dystre, usi-

gelig trgsteslgse polarnatt,

Hvad er det for en heroisk verden!
In vrimmel av klipper og skjer nér
langt ut i havet. Fullkommen nakne
skjer hvor intet gresstrf kan trives,
Og allikevel lever mennesker der! De
fAr sitt livsophold av havet, P& flere
steder synes det som om havet bruser

og koker; si tett sygmmer fisken, at
de tremger hverandre op av vannet.
Mékene har en god dag.

250 kmt! Tartsdjevelen har grepet
oss, Triumferende ser vi ned pid en
hurtigrute, som allerede for fire dager
siden forlot Bergen. I Hke s& mange
timer har ¢«Falken» nédd den igjen.

Og plutselig et tilbakefall i den grd
fortid. Dypt under oss beveger der sig
et nomadetog i sneglefart over fundra-
en, Hundrevis av rensdyr blir drevet
gver en fjord. I spissen en liten robit,
som fgrerdyret er bundet til. Blingt
folger de andre dyr efter. Men nu har
de hgrt motorens torden, og drar til
alte kanter i vill redsel, Rensdyrlappe-
ne har sin stgrste mgle. — Hastlgse
mennesker! Vintteren vil ha lagt lan-
det under sig, fgr de har nadd maélet
med deres budskap.

Atte timer er gAtt. Aed motorene
slatt av glir «Falken» hen mot en grgnn
gy. Gra, skiferdekte hus, en park med
forkrgblede bjerker, ujevne gater og
moederne autormobiler, master, seil, et
bankpalass, og hermetikltfabrikker, —
ja, det er Tromsg, de nromantiske ho-
vedstad ved det arktiske hav., Efter
relseplanen — ngiaktig p& minuttet —
tar flottgren vannet. For et billede}
Tnn mellem fiskeskditene og fettede sel-
fangere suser det moderne storfly., Men
fiskerne ser neppe op fro deres arbeid.
Ogsd i denne hortgjemte krok av is-
havet er man nesten blitt vant til fly-
maskinduren,

Ordinzer flyverute Amerika — Europa

over Nord-Sibiria?

Det er nu planer oppe om &
oprette en flyverute fra Moskva
til Seattle — over Sibiria. To al-
ternative ruter er pd tale. Den
ferste over Nord-Sibiria vil bli
pé& 11 000 km lengde. Velger man

den sydligere rute vil den bli pa
ca. 13000 km. IMere praveflyv-
ninger er alt foretatt. Den ster-
ste vanskeligheten er anskaffel-
sen av det kostbare materiell,
sier russerne,

Ingenior

v

F- SEImer A,S Entreprener

forretning ® Osglo
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_COVENTRY, ENGLAND

AS2AG

Representert ved H. H, BROCH, Prinsensgl. 6, Oslo.

Widerge's Flyveskole meddeler:

Flyveforholdene pd Bogstad-
vanuet er nu meget gode.

Flyveskolen disponerer for-
uten Waco ¥ og Moth ogs§ et
nytt Klemm skolefly. Prisene er
i vinter pr. iime:

Solo Instruksj
Waco I ..evivnnens Kr. 50,— Kr. 55—
Mofh, Klemm ... » 45— » 50,—

Vi tillater oss samtidig & gjere
opmerksom pd de nye certifikat-
bestemmelser, hvor det kreves 30
golotimer for privatfprere for 4
4 tillatelse til & medta passasje-
rer i flyet. Bestemmelsen har til-
bakevirkende kraft.

For flyvere som i lepet av vin-

teren akter & ta den nedvendige
soloflyvning for utvidelse av
certifikat vil vi nu, for & imete-
komme vare kunder, innrgmme
felgende reduksjon p& nuvearen-
de solopriser: Undertegnes kon-
trakt em minimum 15 solotimer
gir vi 15 % reduksjon, for 10—
15 timer gir vi 10 % reduksjon.

Reduksjonen gjelder forelohig
bare i vinter. Da timeprisen hlir
s& lav, m& vi imidlertid forbehol-
de oss at flyvningen foregir un-
der gode forhold og si gkonom-
isk som mulig (ingen kunstflyv-
ning) og minimum % time ad
gangen.

Vi har iir opfert et nytt klubb-
hus ved flyveplassen. Klubbhu-
set er opvarmet, og har en stor
peisestue hvor de siste flytids-
skrifter er utlagt. R

Vi disponerer nu den «Link-
Trainer» som D. N. L. har inn-
kjept til trening for sine flyvere.
«Link-Trainer» er et {reningsfly
som er montert inne i et veerelse,
alle ror og instrumenter virker
som pa et vaunlig motorfly. Man
kan kmre rorenes virkeméte, van-
lig flyvning, opretning fra spinn,
blindflyvning  (instrumentflyv-
ning}, =all slags radioflyvning,
frening i blindlanding pd fiyve-
plass ete. Prisen er kr, 35,— pr.
time, iberegnet instruksjon.
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Fra venstre: Lgitnant Torstein Helgesen (kassever), fenrik Per Skouen, {sek-
retwr,) fenrik Edmond Juquel (viseformann), Igitnant A. H. Themt {for-
mann}, Igitnant Rolf Nielsen, fenrik Ragnar Horn.

De vernepliktige flyveofficerer danner

fellesorganisasjon

Det har gjennem lengere tid
vaert fort forhandlinger mellem
de forskjellige organisasjoner av
vernepliktige flyveoffiserer i heer
og marine.

Disse forhandlingene har nu
fort til at en ny fellesorganisa-
sjon er dannet.

P& konstituerende generalfor-
samling den 21, januar blev det
besluttet at medlemmene av Ver-
nepliktige Flyveres Forening og
Verneplikiige Speideres forening,
daniter en ny forening kalt:
Vernepliktige Flyveofficerers
Forening,

De vernepliktige flyvere har i
lang tid veert misforneide med de
nuverende tjenesteforhold i He-
rens og Marinens Flyveviben.
Det blir apent sagt av de verne-
pliktige at de foler sig uskikket
for sin opgave i tilfelle av mobili-
sering,

14

Varnepliktige Flyveofficerers
Forening vil nu gi imm for 4
skaffe militerflyverne bedre tje-
nesteforhold, en grundigere ut-
dannelse, og en mer infim kon-
takt mellem personellet og de
respektive vAben ogsd efter endt
tjeneste i fred,

Vernepliktige Flyveofficerers

Forening:

Formann: lpitnant A. E. Themt,
Pareliusv, 20, Bekkelagshegda.
Telefon: 88 829, kont. 13 880,

Viseformann: fenrik BEdmond
Jaguet, Bygdo Allé 3. Telefon:
46 397,

Skreter: fenrik Per Skouen, Col-
lettsgt. 16. Telefon: 68 1586,
Kasserer: lpitnant Torstein Hel-
gesen, Keysersgt. 8, Telefon:

15 293,

Foreningens postadresse er: Col-

lettsgt, 16.

Fra sekretearen

Foreningen Apner i disse dager
en storre kampanje for hverving
av nye medlemmer, Styret hen-
stiller til medlemmene & virke
hver i sin krets, slik at vi far
alle vpl. flyveofficerer som aktive
medlemmer av V. F. F. — De cir-
kulerer som i den anledning vil
bli gsendt ut bedes omsorgsfulit
besvart og returnert.

Y. F. F

Medlemsmote onsdag 17. februar ki
20 i1 Militzere Samfund.

.

Rapport fra Wideroe's

Flyveskole
Elever 1036,

Fdlgende irafikkigrere
er wtdannet { 1986:

Einar Edland, Algérd.

Jens DMMiiller, Oslo,

Anders Jacobsen, Oslo,

Trond Kindseth, Oslo.

Per Ruth Pasasche, Bergen,

Privatforere:
Frgken Elin Kjgde, Bergen.
Kjgbmann Bjarne Iversen, Bergen.
Rentenist Magnus Rolvsvag, Bergen.
Kjgbmann Jonas Myhre, Bergen,
Ingenigr Chr. Stoltz, Bergen.
Mekaniker 5. Hatlestad, Bergen.
Sekreteer @, Scott-Hansen, Oslo,
H. Thoresen, Alvdal,
Inspeki. B, Thorsen, Oslo.
T. Torstensen, Oslo.
E. Waeber, Schwels,
R. Btaeger, Schweiz,
J. Christie, Oslo.
O. Bleestrud, Dombés,
Arne Wiste, Lillehammer,
Holger Hannestad, Oslo.
Finn Hannestad, Halden.
Alf Hiorth, Slependen.
Chauffgr Odd Vanvig, Osio.
Lgitn, E, B, Wiig, Oslo.
Lgitn, Erik Sgnsteby, Oslo,
Fenrik H. Brastad, Tgnsherg,
Sera]. Per Skouen, Oslo.

Luftfarts-forsikring

ordnes fordelak#gst gjennem

HALLE & PETERSON
Telef. 25 719 — 2% 159
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~Brodrene Scoff-Hansens

nye Klemm KI. 25 D.

Antallet av norske sivilfly
gker sakle men sikkert. Spesielt
gledelig er at de fly som blir tatt
hjem er for det meste nye kvali-
tetsfly.

Bradrene Scott-Hansen har nu
svinget sig over Oslo i et meget
vakkert og hendig sportsfly,
Klemm 25 D, innkjept i Tysk-
land fer jul og hjemflgiet av dr.
ing. Hikon Eyde.

Den nye Klemmen er stasjo-
nert hos Widerges Flyveselskaps
vinterbasis p& Bogstadvannet.

Vi gjengir nedenfor de viktig-

. ste data for flyet:

Motor (Hirth) 80 HK.
Lengde 7,5 m.

Hgide 2,00 m.

Bredde 13,00 m.
Tomvekt 390 kg.

Nyttelast 330 kg.
Toppfart 165 km /t.
Margjfart 140 km/t.
Landingsfart 65 km/t.
Brennstofforbruk 1,4 1/mil

Det & eie et fly har hittil bare
pd grunn av prisen vert mulig
for nogen fi utvalgte. Men en-
del flyvefabrikanter har i de sis-
te ar arbeidet pi 4 fremstille et
fly som ikke shkulde koste mer
enn en almindelig bil, og samti-
dig vare like sikkert og komfor-
tabelt. Bt fly som synes 4 besid-
de disse egenskaper er den nye
«Cub» - J2, Denne bygges av den
amerikanske flyfabrikk Taylor
Aireraft Co. som nu fahrikerer
20 fly i uken og venter 4 fordoble
denne produksjon kommende ar,

~ Dets utmerkede flyveegenska-
ser har gjort det til ett av Ame-
rikas mest populaere fly idag.
Men ikke bare i Amerika, ogsi i
30 andre land har det vunnet inn-
pass. I vinter slutter ogsi Norge

sig til, idet det allerede her er
innkjept tre J2 fly som skal le-
veres i kommende méned.

Det bygges bade som inneluk-
ket cabinfly eller som dapent
sportsfly, og brukes pa ski, hjul
og Tlotierer. Motoren er en 40
HK Continentalmotor med 4 cy-

Taylor

.Cub,,
J2

lindere. Det har plass til to per-
soner og har felgende data:

Maksimal fart 140 km/t.
Marsifart 113 km/t.
Landingshastighet 48 km/%.
Bensginforbruk 11,356 1/t
Oljeforbruk 0,16 1/t

Pris: Som landfly 7950 kr.

Telefon: 26 038 og 25 345

Faste og slitesterke dekker

For START- og RULLEBANER

Innhent na@rmere oplysninger hos:

A.S NORSK ESSENASFALT CO.

DRONNINGENSGT. 14, OSLO

FABRIK 1 AKER
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cFlyvefisken» i arbeid. Selv ndr hgtdemdleren stdr pd
2000 meter klaprer skrivemaskinen.

En samtale med .Flyvefisken”

Det er ikkke godt & vite hvilken
tittel man skal gi Odd Arnesen;
man kan selvfglgeliz bruke
«journalist», men det er ikke nok,
det forteller ikke pé hvilket spe-
sialomride han har gjort sin sto-
re innsats.

0dd Arnegen er den som har
skrevet mest om flyvning, fly-
vere og fly her i landet, som
journalist, som dikter, som utret-
telig propagandist for {flyve-
sakens fremme har han mer enn
noen annen hjulpet til & giore
det norske folk cairmindeds.

Det er umulig her 4 komme
inn p& herr Arnesens rikholdige
produksjon, for da méitte jeg
skrive «Den norske flyvnings hi-
store», og ikke bare den norske,
men de fleste lands flyvehisto-
rier.

I en samtale ber jeg ham
trekke linjene for ruteflyvnin-
gens utvikling i den nmrmeste
fremtid,

— Oslo—Kirkenes ruten mi vi
ha, sier herr Arnesen. Det er den
norgke stamlinje, men vi hor helst
i turist-tiden ogsd fA Oslo—
Trondheim, slik at turen Oslo—
Kirkenes kan gjores pd dagen, li-

16

keledes ruter op i heifjellet, med
komfortable sikre fly.

— Mens vi er inne pi ruteflyv-
ningen, hvad er Deres mening om
flyveplassene?

— Det er ikke tvil om at en
trenger flyveplasser bade for var
egen trafikk og ikke minst for
utlendingene, selv om vért ter-
reng ikke egner sig for anlegg
av plasser. Diskusjonen har veert
fort om vi skal ha flyveplasser
eller sjeflyhavner, men det er
feil. Speorsméilet er ikke, enten
eller, men bide og.

Forst mi en fi ferdig Stavan-

ger, Fornebo, og Kristiansand,

derved vil man f4 erfaring 4 byg-
ge pa, bide med hensyn til om-
kostninger og drift,

— Det gar rykter i byen om
en ny klubb, Oslo-journalistenes
Flyveklubh?

— Ja, nu er det meningen &
danne en flyveklubb for Oslo-
journalistene. Avisene har en
stor misjon med & gjere publi-
kum mer «airmindeds, fA publ-
kum til & forstd flyvningen, og
det er tanken & organisere dette
oplysningsarbeidet ved en slik
klubb. En serlig flyveinteressert

journalist fra hver avis kan bl
medlem. — Det vil vaere en lette
for flyveklubbene, for flyvesel-
skapene og ellers for alle inter-
egserte & vite til hvem i avisen
man kan henvende sig nar det
gjelder flyvespersmil. Dessuten
vil klubhen ivareta journalistenes
egne interesser, arbeide for A
skaffe eget presserum péd Forne-
bo nér der blir ferdig o. 5. v
Men i ferste omgang er det nd
propagandaarbeidet vi mé fa oss
av. Det er ennu en mengde mis-
forstielser som gier sig gjelden-
de mellem det brede lag av fol-
ket med hensyn til flyvningen.

— Hvad anser De som den
sterste opgave innen norsk flyv-
ning idag?

— Det gom ligger mig mest pd
hjertet er & fi oprettet forbin-
delsen Norge—Amerika luftvei-
en. Vi mé& f& ruten Stavanger—
Fereyane—Island, slik at vi blir
transittland for Sverige, Finn-
land, Russland og lenger sstover.
Vi vil selvfglgelig ikke bli alene
om ruten eller rutene. Som det
nu er et utall av dampskibsruter
over alle hav slik vil det ogsé g
med flyverutene., Det som gjel-
der er 4 f8 fri trafikk pd luft-
veiene, Et land mi ikke kunne
nekte anlep av andre lands fly.
Under frie konkurranseforhold
har vi grunn til 4 tro at ogsé vi
kan hevde ogs i luften. Det mi
vel vaere en opgave for Folkenes
Torbund & sette en stopper for
restriksjonspolitikken,

Qg sh en ting til sluit, sier Odd
Arnegen, Nu mé vi alle gd inn
for Norgsk Aero Klubb., Vi mi
fi magsen med, gjennem en sferk
organisasjon skape et irygt
grunulag for flyvningens utvik-
ling. J. L.

Fly kommer ut en gang pr. méaned og
koster kr. 5,00 pr. ar.
Redakigr og ulgiver

Jon Liotsberg.
Kontor, Pilestredet 31 IV. TH, 31148.

Hellstrom & Nordahlls Boktrykkeri As
‘Welhavensgt. 8, Oslo,

.
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ar flyveskole drives nu p& Bogstadvannet
" med:4 skolefly. Det er iar:bilvei helt: frem
il flyveplassen hvor der er opfert nyH*
klubbhus Forsok var praveinstruksjon. 30
" min. instruksjon i luften for kr. 20,—.
Rlng eller SI(HV efter skoleplan.
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