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FLY Lutffartshladet

C. MIDDELTHON'S

DAMPSKIBSEKSPEDISION A/S
STAVANGER

REPRESENIERER:

Det Bergenske Dampskibsselskal
Det Nordenljeldske Dampskibsselskab

Den Norske Middethavshinge
{D.s. As Spanskelinjen)

Wilh. Wilhelmsen
Den Norske Syd-Amerika Linie
Sandnaes Dampskibs Aklleselskab

Det {dstasiatiske Kompagni
Dampskibsakiieselskabel Orient As
Rederiaklisbolagel Transallantic
Svenska Orieni Linjen

Svenska Amerika-Mexiko Linjen
Ab Svenska Osiasialiska Kompaniet
Hotland Ameriks Linjen

Gdynia Amerika linjen

Acs Polaris Assuranceselskap

Kystassurancekonloret As

KoM ACs Turistkentor

Berg-Hansen & Go's
Heisehureay

3pedition - Assuranse

ro-gram

ved &pningen

29, 30— 31, mai

INNHOLDSFORTEGNELSE:

Velkholsthilsener av ordforer i Stavan-
ager by M, 3. Alichaelsecn oy for-
weonten 1 Lafitru fikkomitéen skitsreder
Qle Bergersen,

Bl
Stavanger Flyvepluss, hisfo-

ik vod studsingenior Juel”

Sltuvonger Flyveploass, teloisk
boskrivelse ved ingeowior Ullestad-
Olaen,

Sltavenyger Flyvoeplass, hreordan
den blev Hi, ved ingenipr B, Hon-

ningsiad

Flybeskhrivelser, Kjewte ypor

ved dpniingen qu Flyceplassen, i, p

BENNETT'S
REISEBUREAU %%

e agenter for:

Flyveselskapene
Dampskibsselskapene
Jernbanene

i inn- og wiland

Vi ordner med hillelter oy plass i:

Fly
Bat
Bane
Bil
Hotel

til ariginalpriscr og arrangerer
selskaps- og ekkordreiser.
Reisagods- og lulllarlslorsikring.

Henavend Dem iil;

ENNETT'S
HEISEBUREAU %

v/ Siyval Borgosens
Passageravdeling

Teleforer:
106, 541, 1481, 487 & 3941
Ceniralbord




er hidens lgse

Det cr i forstaelsen av al «Tid er pen-
gers at amerikanerne idag er nadd
s& langt pa trafikldflyvningens omrade.
Gg av samme grunn er det at de er
de storste forhrukere av bermetisk
mat i den daglige husholdning.

Hermetikk er foruten & vmre tids-
besparende og letivint, ogsi sa delikat

tithercdt og nevingsrilk at De vil viere
rodt tjent med i brulte den rezehines-
sig | husholdningen. Men forlang ui-
trykicelig .

CHR.BJIELLAND & CC.A/s ~ STAVANGER




O ffisitelt organ for!

Norsk Aero Klubb

Vernepliktige Flyveofticerers Forening
Norsk Modellflyver-Forbund

Oslo Flyvekiubb e

1937 - Nr.6 - 5. arg.

- Kommentarer i anledning &pningen

av Stavanger Flyveplass

L

- Takkl

Den ferste av de flyveplasser
vi efter landsplanen skal ha, er
nu s& meget utbygget at vi kan
feire &pningen. Ved denne an-
ledning er det mange som for-
tjener takk for vel uttart arbeide,
og kanskje enda fler som venter
& bli takket. Derfor tar man ikke
her nevne navn og gjerninger.
Vi kunde glemme noen, kanskje
den som mest fortjente takken.

La oss takke de myndigheter
og institusjoner som har hatt
med fiyvesaken & gjore — de
som tok initiativet, de som
kiempet planene igjennem, de
som med &nd eller hand har
del i dette verk, for den innsats
de har gjort, og hépe at dette
{orste skritt pé flyveplassbygnin-
gens omrade her hjermme, helt
ut vil tjene den sak vi alle arbei-
der for: Flyvningens fremme.

Oellonmmen
til
Stavanger

(Flyveplass

NORSK AERO KLUBB

En institusjon vil vi allikevel

{4 lov & nevne. Det er Norsk
Aero Klubb som pé kort varsel
tok pd sig arrangementet ved
apningen av flyveplassen, Det
synes & vaere en oplagt ting at
man ikke kunde la denne an-
ledning g4 fra sig til & drive
propaganda for flyvesaken, til &
vise hvor langt man ute i verden
er kommet pd flyvningen om-
rade.
Norsk Aero Klubb henvender
sig til det store publikum, denne
gang i Rogaland, p& Serlandet
og Yestlandet:

Se hvad flyvning virkelig er,
tenk over hvilken rolle flyet vil
spille som kommunikasjonsmid-
del og hvilke muligheter som
kan utnyttes n&r man tar flyet i
sin tjeneste, og g& aktivt inn, i
sammen med Norsk Aero
Klubb, for at ogs& vi kan nyttig-
gjere oss mulighetene.
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. *Sola Strand Hotel, Jeeren | *
~ *Victoria Hotel, Stavanger

~ *Grand Hotel, Stavanger

Jern - Stal og Bygningsartikler

i gtorst uivalg hos (

Norsk Hammerverk As

Handelens hus — Stavanger

Sportsutstyr

Knickers
Annorakker |
Gensier o
Slipovers L
Sportstremper
Lave priser
Bakerier og konditorier )

Graensens Dampbakeri

og Kneippbrodfabrik -

Sfagnger pp noRSL

OSTERVAG 42-45
VIS & VIS A% TAVY

Tidens mest moderne ovner og mashkiner

Forsek vire Oslo-grislebrod, — Utsalg overali i byen
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(

Crdfgrer 3, B, Alichuelsen.

Stavangers forbindelse med
- det evrige lund har ¢ mange dar
vert  meget uttlfredsstillende.
Den eneste forbindelse er sjovei-
en, enten rundt den wvwmrhirde
Soerlandskyst eller nordover il
Bergen og videre over hoifjellet.
Begge wveier tar forholdsvis lang
tid, og i vir tid med den raske ut-
vikling pd kommunikasjonsomrd-
det, er dette blitt mer merkbart
enn noen sinne. Detfe hadde og-
s@ innflytelse pd byens styre,
som ved behandlingen v denne
swk, som jo krevet store loft, en-
stemunig vediok & gda #Hl anlegy
av flyveplassen.

Det forste vedtak blev gjort
6ie desember 1934, og allerede
den 29de mai 1937 kan detie
store foretagende innvies til offi-
‘siglt bruk.

Fra naturens side lgger flyve-
plassen idéelt til. De flate Jeor-
lundshkap i nerheten av sjoen mu-
liggior en kombinasjon av land-
og sjoflyvehavn i byens nwrhet,
oy har alle betingelser for 4 kun-

Fly til Stavas

A
R L -

The city of Stavanger’s com-
munications with other parts of
the country have for many yewrs
been wery wunsatisfactory. The
only line of communication is the
sea-route, either along the uns-
heltered south coast or towards
the north to Bergen and further
across the lofty montains, Both
ways take comparatively o long
time, and nowadeys with the
quick development of communi-
cations this has been more per-
ceptible than ever. This has also
prevailed with the administra-
tion of the city, that dealing with
this matier, which required a
greater exertion, wnanimously
voted for the planting of the air-
port,

The first resolution was passed
on the 6fh. December 193}, and
already on the 89th. of May 1937
this big enterprise can be opened
for officiul service.

From the side of nature the
airport is ideally situated. The
flat landscape of Jwren in the
proximity of the ocean enables u
combination of land and sea-aero-
drome in the nearness of the city,
and has in itself svery requisite
in order to be able lo satisfy the
technical and comanunicative re-
quirements,

We, therefore, greet any Air-
Line welcome and trust both in
the interest of the city and the
district that it will of benefit to
them.

The Stavanger airport will be
the centre of the west Norway,

eT.

Stavangers Verbindung mif
dem iibrigen Land ist in vielen
Jahren sehr wnzufriedenstellend
gewesen,

Die einzige Verbindung ist der
Seewey, entweder rund um die
sehr ausgesetzie Sildhiiste oder
nordwirts nach Bergen iiber dus
Hochgebirge, Beide Wege brau-
chen verhiltnismésslyg lange Zeit
und mit der heutigen schunellen
Verkehrsenlwicklung ist  dies
mehr als jemals besonders fiihil-
bar,

Dieses hatte wohl auch sehr
viel Binfluss auf die Verwaltung
der Stadt, welche bei der Behand-
lung dieser Sache, die ju eine
grosse Verantwortung fordert,
einstimmig die Anluge eines
Flugplatzes befilrwortste,

Der erste Beschluss wurde am

- 6. Dezember 1934 gefasst und

schon am 29, Mai 1937 kann die-
ses grosse Unternehmen zum of-
fiziellen Qebrauch eingeweihi
werden,

Seitens der Nafur hat der
Flugplatz eine ideelle Lage.

Die flache Lundschaft von Je-
ren unweit der See ermoglicht
eine Kombination von Lund und
Seeflughafen in der Nihe der
Stadt und hat alle Bedingungen
die lechnischen wund verkehrs-
missigen Forderungen zufrieden-
zustellen,

Wir hoffen, dass die Anlage
Luftverkehr willkommen und
hoffen, dass dies sowohl fiir die
Stadt sowie den Begirk von gros-
sem Wert sein wird.

Bessk

Hotel Viste Sjsbad

8Y: km. fra Stavanger

Moderne hotel og Restaurant
Fegtlig musikk
Glimrende kjokken
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~Men nu tildags«

dear vi heller pa skattegravning fil buiikken i Bredgaién fem . . . .

Der finner vi allfid de sieldnesfe prydgjensiander i rikt uivalg. Bade i
keramikk og krystall har vi for eks. mange vakre cg dekorative fing, bade
tl daglig bruk, og il ulsmykning hjemme i stuen.

Vi har stadig noe: .for enhver smak, og for ethvert hjem . . .~

- BRDRENE PEDERSEN %5

ROGALAND MEIERI

(Innehaver L. A Landsnes)
Melk
Krem
Prgv var pultost!

A. LANGELAND

ENTREPRENGRFORRETNING

STAVANGER

Hovedentreprenor for opforelsen av administrasjonsbygning,
verksteder og hangar for Stavanger Flyveplass Sola,

R/937

CABRIO-LIMOUSINE Den store nyhet!

BRODRENE KVERNELAND — STAVANGER
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‘Velkommen til Stavanger.

Skibsreder Ole Bergesen.

Den 30te mai de Sola flyve-
plass ved Blavanger blir apnet,
blir en merkeday i vire kommu-
nikusjoners historie,

Vart land har Hyget lungt til-
balke pd lufitrafikkens omride,
Mens Buropa ellers er blitt dek-
ket av el stadig mer finmasket
luftrutenett, har Norge lgget
utenfor i en krok for sig selv. En

On the 30th, of May when
opening of the Sola Airport at
Stavanger lakes pluce, will re-
main « day of mark in the histo-
ry of our communicaiions,

Our couniry is much behind
its time as to aviation. While Bu-
rope elsewhere has been covered
constantly by a more widespread
Airroutes, Norway has been kept
out in a corner by itself. One
single route has been kept going
by Deutsche Laufthansa between
Copenhagen, Gothenburg and
Oslo. But the luc of land-aero-
dromes has lead to the passing
by of the great inlernational
route-wirtraffic.

With the Stevanger Airport
we however stand ready to rece-
ive the traffic from abroad, This
airport is of an international
standard, and is by itself capable
to liquidate the fraffic in con-
nection with the flying-routes
along the coast until the airport
at Fornebo will be ready,

Der 80. Mai d. Js., an dem der
Sole Flugplatz bei Slavanger
erdffnet wird, wird sin grosser
Gedenktag in unserer Verkehrs-
mittel — Hisforie.

Unser Land legt im Lagfi-
verkehrs Gebiet weit zuriick.
Wilrend Furopa stets mehr
und mehr von einem dichteren
Luftnetz durchzogen wird, hat
Norwegen abseits filr sich selbst
gelegen. Ein einziger Paden ist
von der Deutschen Iaifthansa
ither Kopenhagen, Gotenbury
nach Oslo gesponnen, aber die
mangelnden Landungspliiize sind
die Ursache, duss der grosse n-
ternationale Latftverkehr an uns
vorbeiging.

Wir sind inzwischen durch den
fertigen Flugpletz in Stevanger
imstande, den Auslandsverkehs
aunfzunehmen. Dieser Flugplate
entspricht internationolen For-
derungen und ist in der Lage, in
Verbindung mit dem Kiisten-
flugverkehr, den Verkehr allein

ne tilfredssiille de {tekniske og
kommunikasjonsmessige krav.

Vi hilser derfor enhver rute-
forbindelse velkommen, og hdiper
at det bdde for byen og distrikict
vil bl av stor verdi.

* Stavanger flyveploss il bli
centret pd Vestlandet, knytilet il
det hele land med sjofly.

For byens industri, handel og
héandverk haper vi at anlegget av
flyveplassen ogsda vil bringe oket
omsetning.

Apningen av Stavanger flyve-
plass vil derfor sikkert bli of
fremskritt il gagn for byen.
Slagordet bor bli:

FLY TIL STAVANGER!

Med byens hilsen
M. M. Michaelsen,
Ordfarer.

tied to the whole country with
seq planes,

In the interest of the indusiry,
commerce and handicraft of the
city we also hope that the aer-
port will lead to an increased
trade.

The opening of the Stavanger
asrport wil therefore surely con-
tribute to greal progress fo the
benefil of the city.

The catchword therefore ought
to be;

FLY TO STAVANGER!
With the greeting of the city.

M. M. Michaelsen,
Chatrmon.

Der Stavanger Flugplatz wird
das Zentrum des Westlandes wer-
den in Verbindung mit dem gan-
zen Land durch Seeflugmaschi-
schinen.

Wir hoffen, duss die Ankluge
des Flugplatzes sowohl der Indu-
strie, wie auch dem Handel und
Handwerk der Stadt einen wver-
mehrten Umsatz bringen wird,

Die Briffaung des Stavenger
Flugplatzes wird, sicher deshalb
ein Fortschritt aum Nuizen der
Stadt sein.

FLIEGE NACH STAVANGER!
Mit Griissen der Stadt,

M. M. Michaelsen,
Biirgermeister,

21




OSLO - SKIEN
STAVANGER
TRONDHEIM

BONDERNES BANK

STAVANGER

Mottar innskudd til hoieste rente,

Bevilger 1dn mot kausjonister, pant eller depositum.
Diskonterer veksler og checks.

Besorger inkasso pi inn- og utland,

Sikkerhetsbokser i vdrt panserhvelv tilleie

Verdipapirer mottas til opbevar. og forvaltning under bankens garanti.

AXTIEKAPITAL
0G FONDS CA,
KR, 13000000

Hetland Séarebank

@vre Holmegt. 8, Stavanger
MOTTAR INNSKUDD

BES@RGER ALM. BANKFORRETNINGER

SIKKERHETSBOKSER
FORVALTNINGSKAPITAL Kr. 12 385 972,24
EGEN FORMUE ... .. Kr. 1643 464,15
AKTIESELSKABET
STAVANGER Grunnlagt 1855 — Kapitel og fonds kr. 4850000

Bryggeri — Mellebruk — Mineralvannfabrikk
Hermetikkfabrikk Helt moderne anlegg
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enkelt trdd er LU spunnet av
“"Deutsche Lufthansa over Koeben-
havn og Goteborg til Oslo. Men
de manglende landflyveplasser
har gjort at den store internasjo-
nale Tuftrutetrafikk er gdtt oss
forbi.

Med flyveplassen ved Stavan-
ger ferdig stdr vi imidlertid Klar
til @ ta imot nfenlandstrafikcken.
Denne flyveplass holder interna-
sjongle mal og er istand tl — i
forbindelse med kystflyverutene
— & avvikle trafikken alene inn-
til stasjonen pd Fornebo er fer-
dig.

Stevanger har en ideel belig-
genhet for en rute til England,
Herfra er det den horteste wvel
over Nordsjoen. Byen og distrik-
| et har dessuten tidligere en be-
tydeliy hondelsforbindelse med
Storbritannia, som har shapt ot
behov for bedre og hurligere
kommunikasjoner, serlig for
postgungens vedkommende., Det
er derfor naturlig at den forste
utenlandsrute som startes fra
Sola flyveplass, er ruten Stovan-
ger—Aberdeen—Newcastle, som
den 24. mai settes igang av Aber-
deen Airways.

Vi ma vmidlertid gd vt fra at
det ikke vil vare lenge for andre
utenlandsruter kommer efter. En
Amsterdamrute divelte til Stav-
anger skulde ligge neer, og en ™u-
te Kobenhavn—Aalborg—=Siav-
anger har allerede vert pa tape-
itet. Vi md ogsi hipe ot den nord-
lige Atlunterhavsrute i ner frem-
tid vil komme istand fra Amerika
over Gronnland, Island, Fergye-
ne til Stevanger og videre til
Oslo, Stockholm, Helsingfors og
Moskuva.

Imidlertid fér vi allerede med
Englandsruten tilknytning til sa-
vel de europeiske som de oversjs-
iske Tuftruter. Vi er kommet ut
av den avkrok vi har ligget i.

Riktignok er ruteflyvningen —
sdvel Englandsruten som de tn-

{Forts, s, 127.}

4 3
/ AN
\\LUPTFARTSBLADET

The situation of Stevanger is
guite ideal with regard to a route
to Englund. From this place it is
the shortest way across the
North Sea. Furthermore the city
and the district has moreover a
considerable commercial inter-
course with Great Britain, wich
leads to o requirement for beller
and more rapid communications,
specially as to postal service. It
is therefore quite natural that
the first route abroad the Sola
airport starts for Aberdeen und
Newcastle, which on the 83th. of
May will be estublished by the
Allied Airways.

We must however assume thai
it will not last long before other
continental routes will follow, A
direct route from Amsterdam to
Stavanger should be probable,
and o route Copenhagen—Aal-
borg—Stavanger has «lready
been on the carpel. We must also
hope that the northerly Atlantic
route from America vin Green-
land, Icelund, the Feroe islands
to 8tavenger and further to Oslo,
Stockholm, Helsingfors and Mos-
cow in the near future will be o
fact,

However with the roule to
England we already get in touch
both with the FBuropean and
Oversea gir-routes. We have et
last crept out of the corner we
were in.

The route to Englund as well
as the inlend routes are for the
time being only provisionally
planned for the swmmer half-
year, but we look fortward for o

continual service of the routes
(Cont. p. 127.}

Luftfarts-forsikring

ordnes fordelaktigst gjennem

HALLE & PETERSON
Pelef, 25 719 — 24 159

abzuwickeln, bis der Flugplatz
auf Fornebo fertig ist.

Stavanger hat eine ideelle Lage
fitr etnen Lauftverkehr nach Eng-
land. Von hier aus ist es der
kitrzeste Wey ilber die Nordsee.
Die Stadt wnd der Aussenbezirk
hat ausserdem. schon von vorher
eine bedeutende Handelsverbin-
dung mit Grossbritunnien, wus
einen Bedarf an bessere wund
schnellere Verkehrsmittel ge-
schaffen hat, besondere die Post
betreffend. Es ist deshalb natliir-
lich, dass die ersie Auslands-
route, die von RSola Flugplatz
startet, Stavanger—Aberdeen—
Newecastle ist, welche am 24 Mai
von Aberdeen Airways in Gang
gesetzt wird.

Wir miissen inzwischen demit
rechnen, duss es nichl lange dau-
ern wird, bis andere Auslands-
routen zuslandekommen. Kine
Amsterdam-Roule direkt nach
Stavanger wvire naheliegend und
gine Route Kopenhagen—Aal-
borg—=Stavanger ist schon wor-
gesehen, Wir hoffen auch, duss
der nordetlantische Inftverkehr
in kurzer Zeit von Amerika iiber
Grinland, Island, Pirinseln nuch
Stavanger und weiter nach Oslo,
Stockholm, Helsingfors und Mo-
skaw zustandekommen wird.

Inzwischen  bekomanen  wir
schon mit dem Englond-Luftver-
kehr Anschluss an die europd-
ischen wund iiberseeischen Lufi-
routen. Wir sind aus unsere Iso-
lation, in der wir uns befanden,
herausgekonmen.

Allerdings ist der Luftverkehr
sowohl nach England wie auch
im Inland vorlitufig mer filr das
Sommerhalbjahr geplanlagt, aber
wir haben Aussichi auf einen
dauernden Jahresbetrieb, Mit den
modernen Flugmaschinen ist der
Laftverkehr zu allen Jahreszei-
ten mindestens ebenso sicher
wie der Schiffsverkehr. So hat &

B. Aberdeen Airways ohmne Un-
{Foris. & 127.)
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Arespresidenter:
Directeur de PInternational Air ‘I'raffic Association
Mr. 1e Jher van den BERCH van HEBEMSTEDE

Vice-president i Fédération Adronaniique Internationale.

Statsrdd FR. MONSEN

Forsvarsdepartementets chef,
Stavanger Lufttrafikk-Komité:
Skibsreder Ole Bergesen, formann, bestyrer Bewrheim, driftsbestyrer Dahl, bankdirektor Johnsen, stads-
ingenipr Juell, havnefoged Stavnem.

Representasjons- og mottagelseskomité:
Skibsreder Ole Bergesen, formamn, bestyrer Beerheim, driftsbestyrer Dahl, hankdirektor Johnsen, stads-
ingenior Juell, havnefoged Stavnem, oberstlpitnant Rerholt, redakter Diesen, dr. ing. Hyde, ingenier
Knut Hartmann, kaptein Heide, grosserer S. Hesstvedt, redaksjonssekretemr Henrik Huitfeldl, direktor
Kolstp, kaptein Roscher Lund, kaptc’n Riiser-Larsen, arkitekt Smith, major Thorie,
disponent Viggo Wideroe,

Festkomité.
Stadsingenior Juell, bestyrer Bwrheim,
Programkomité:
Kaptein Ole Reistad, formann, distriktschef Oddvar Steen, kaptein Engvik, prleitnant Manshaus.

Pressekomité.
Journalist Frederiksen, formann, journalist Mauritzen, journalist Anker Larsen, journalist Vegard Sletten.

Innkvarteringskomité:
Formann: Direktor Lund, sekretzr Corneliussen, havnefoged Stavnem.
Kommunikasjonskomité:
Busseier Pedersen, formann, avd.chef Aarreberg, bestyrer Berheim, maskininspektor Rasmussen,
drosjecier Wersland,
Trafikk-komité:
Overingenigr Riis, formann, politifullmektig Arthur, driftsbestyrer Dahl, disponent Ellingsen, politi-
mester Fossmark, stadsingenier Juell, lensmann Mehle, politiinspektor Oftedual
- Stevnets tekniske sekreteer:
Disponent Leiv Brum.
Stevnets kontor:
Victoria Hotell, Stavangér, telef, 446, telef, Sola 3500.
Stevnets funksjonzerer.

Stevnets plasschef. Lufthavnchef:

Stevnets leder:

Kaptein Ole Reistad.
Nestkommanderende:

Ingenior Olav Bakke Stene.

Chef for kommandoplassen:
Lottnant Halfden Hansen.
Nestkommanderende:

Lpitnant Per Schistz,

Mekanikertjenesten:
Loitnant Knui Bakke.
Widerges Flyveselskap A/S.

Parkeringschef:
Kaptein Finn Davidsen,

Kaptein Leif Feiring.
Nestkommanderende:
Ingenior Ullestad-Olsen,

Chef for stillingslinjen:
Loitnant Leif Hostmark.
Chef for Sanitetstjenesten:
Dr. Rennes, avdelingslege pd
Malde. '
Chef for ordensvern og billeti-
silg
Bjarne Borg-Hansen.

Norsk Aero Klubbs sekrefer:
Leitnant cand. jur. B. Omholt-
Jensen.

Norsk Aero Klubbs styre.

Distriktschef Oddvar Sleen.

Chej for sjoflyvehavnen:
Lipitnant Birger Grinde.
Nestkommanderende:

Leif Evertsen.

Stevnets hollomenmn:
Loitnant Helge Skappel.
Journalist Frederilcsen.

Chef for de militere vaktmann-
skaper: )
Major Berbom.

Formann: K-apteiﬁ Ole Reistad, Kjeller. Viceformenn: Oberstlpitnant A, Rerholt, Oslo, ingenior

Chr. Stoltz, Bergen. Styremedlemmer: Skibsreder Ole Bergesen, Stavanger, disponent Leiv Brin, Ber-

gen, ingenipr Knut Hartmann, Oslo, grosserer Sindre Hesstvedt, Oslo, A, K. Kragerud, Al, dommer-
fullmektig K. Wister, Sarpsborg.
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HOVEDPROGRAM ved &pningen av
Stavanger Flyveplass og Norsk Aero Klubbs

INTERNASJONALE FLYVESTEVNE 29., 30.0g 31. mai 1937

LORDAG 29. MAI kl. 17:

SONDAG 30. MAI k.

MANDAG 31. MAI kl.

Samtlige h!skuerplasser mé veere inntatt innen K. 17,30.

Marthax.
ki. 18:
Flyveopvisning. (Se side 97)
kl. 20,30: Borgerfest i Bjergsted.

kl. 20:

kl. 20:

H. M. Kongen ankommer til Stavanger med D. «Kronprinsesse

H. M. Kongen foretar dpningen av Flyveplassen.

Internasjonal {lyveopvisning av ca. 3 timers varighet. (Se side 99.)
Samtlige tilskuerplasser mé& veere inntatt innen kl. 13,30,
Turisttrafikkomiteen for Stavanger og Rogaland arrangerer middag
pd Sola Strandhotel.

H. M. Kongen avreiser med D. «Kronprinsesse Marthay.
Opvisning og demonstrasjon av de forskiellige flytyper pa flyve-
plassen. (Se side 101.)

LOGRDAG 29,

KL 17:

KL 17,30:
Il 18:

KL 18
Kl 20,20:
i1, 20,80:

KL 21,30:

MAIL

H. 3. Iongen ankommer

Miirtha» og motias av:

Fylltesmann John Norem,

Ordforer M, M. NMichaelsen,

Borgermester Bertr, . Middeithen,

Oberst Sporek,

Flyveplassens formann, Ole Bergescn,

Formannen 1 Arbeidsutvalget for "Puristirafili-
komitéen for Stavanger og Rogaland, Bank-
chef H, Wiig,

Musills,

H. M. Xongen biler til Flyveplassen,

H, M. Kongen med folge anltommer tif Flyve-
plassen,

Musililz,

H. M. Kongen mottas av:
Flyveplasskomitéens medlemmer og
Norsk Aero Klubbs styrve.

Nar H. M. Kongen er kommet til sin plass spil-
les Kongesangen,

Flyveplassliomitéens
overleverer plassen,

Ordferer D, M. Michaelsen motfar plassen og
ammgoder H, DM, Kengen om A Apne denne,

H. M. Ifongen Apner plassen,

Flyveopvisning.

H. M. Kongen forlater Flyveplassen.

H. B, Kongen kjorer fra Fylliesinannen,

H. M. Kongen ankonuner til Bjergsted til kom-
munens fest.
Ordfarer M, M,

tilboxds,
H, M. ¥ongen hever taffelet,
Efter middagen fra terrassen:
Tale for H. M, Kongen av ordferer M, Mi-
chaelsen,
Hongesangen, (Et vers.)
H, M. Xonugen vil tale for Stavanger.

med «Kronprinsesse

formann, Ole Bergesen

Michaelsen onslier velliornnmien

Stﬁvangersangeu, (Bt vers,)

Storfingets president, 1 hans forfall Stais-
ministeren, vil bli anmodet om 4 tale for
fddrelandet.,

Fedrelandssangen., (Et vers.)

Underhoeldningsprogran,

Sang og musili.

Fyrverkeri Il 23,

Bamner i fjellene,

H, M. Xongen Ijorer ki, 28,80 til fyiltesmannen,

SONDAG 300 MAXL:
K1 13,40: XX, M. ¥ongen biler fra byen.

Kl 14: H. M, Kongen ankommer fra fiyveplassen,
H. M, Kongen inspiserer plassen,
Internasjonal flyveopvisning,

K1, 17,30: H, M, Kongen med folge kjorer {il byen,

Kl 19,30: H. M. Kongen kjorer fra byen til Sola,
Kl, 20: H. M. I{ongen ankemmer til Seola Strandhoetell,
Vice-presidenten for Turisttvafikkomitéen for
Stavanger og Rogaland, Ole Bergesen snsler
vellcommen tilbords,
H. M, Kongens skil utbringes av fylkesmann
Norem,
Tale for Fedrelandet av ordfarer Michaelsen,
Tale for Statsmaktene ay vice-ordferer L, W,
Hansen.
Stortingets president efley Statsministeren kon-
Lkluderer med tale for Stavanger,
Festtale av Banlichef H, Wiig,
Tale for utenlandske gjester av Lars Berentsen,
H. M. Kongen hever taffelet,

I, 24: H. M. Kongen kjorer fra Sola til Fylkesmannen.

MANDAG 31, MAT:

Ki. 9,60: H.DM. Kongen kjorer fra Fyllkesmannen til kalen,

KL 10:  H. M Xongen avreiser med D/S «ironprinsesse
Mirhan,

KL 12: Opvisning og demonstrasjon av de forskjellige

flytyper pi Flyveplassen.
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LORDAGSPROGRAM

Se vdrt utvalg
i elektrisk
utstyr

oviner
og

komfyrer

Elektrisk
materiell
engros og detail.

Autorisert inslallater i Hel-
fand og Stavanger

Autoriser! radloforhandler

1. TALER av Stavanger bys repre-
sentanter ..., ca. 30 m.

2. H. M. KONGEN {foretar den hei-
tidelige apning av plassen en. 30 m,

8. DEFILERING: Representanter for
norsk civil lufHfart («Valyrien»,
Sikorsky $-43), Marinens Flyvevi-
ben (MLIF, 11), Herens Flyvevilen
{Fokker CVD), og cn represenfant
for hver av de deitagende nasjoner

ca. 20 m,
Faolgende land har anmeldt repre-
sentanter fil dpningen:
Belgia
Danmark
England
Lettland
Nederiand
Polen
Russland
Sverige
Schwelz
Tsjelikoslovakia
Tysliland

4, KUNSTIFLYVNING: DipLing.BEnil
Kvopf, mresmedlem av Norsk Aero
Khubb, Fochie-Wulf  «Stieglitz»

ca. 10 m.

6, SVEITFLYVNING: Flyvere av
Hwrerens Flyveviben, Scimitar Ja-
gerfly oooooiiiL ca, 10 m.

6. SEILFLYVNING: Aero-Club von
Deutschiand (Ludwig Voget), Norsk
Aereo Iilubb (Sindre Hesstvedt)

ea, 16 m,

1. DEMONSTRASJON: Deutsche
Lafthansa, Junkers G. 88. «Gene-
ralfeldmarschall von ¥indenburgy,
Flugkapitin Brauer ...... ca, 19 m,

’ S F o oa RID
8, SVYEITFLYVNING og STUPBOM-
BING: Flyvere av Marinens Fly-
veviibern. «Breda 28» ...... ea, 10 m.

£

Rett tit forandringer forbeholdes,

A. Mauland %

Tell. 2645 — 4645

Byggmester
MALM JAKOBSEN

Utforer alt

inmen bygningsbransjen
Telefon 1213. Hillevag
¥Forlang piisoverslag

foler

kommer stadig inn

UTENLANDSKE modeller

til daglig bruk, til
selskap og galla.
Moderne bindinger,
menstre og farver.
Meget fordelaktig
innkjep.

Usedvanlig smarte
amerikanske bom-

ullskjoler fra kr. 6,50

netto.

Jonas Oglaend

Sandnes

Temmer- &
Innredningssnekkernes A.s

Verksgafen 34. Telefon 2917 k.
Disponent P, Aspoy privat 2974

Utforer nybygg
og reparasjonsarbeid
Trelastforretning

KARM@YPOSTEN

Lokalblad for Harmoy

Utkomumner i Kopervik
tirgdag og fredag

Lufttarts-forsikring

ordnes fordelukiligst gjennem

HALLE & PETERSON

Telef. 25719 — 24 159
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PRODUKTIONSLAGET

SAMHOLD

STAVANGER

Moderne marga-
rinfabrikk, &rlig
oms. 1100000 kg.
Moderne bakeri
og konditori, arlig
forbruk 15000 s.
mel.

Flatbredfabrikk.

Moderne kaffe-
brenneri, Arlig
brenning 260000
kg.

Piskemat- og deli
katessekjmkken.

Palse- og kjott-
varefabriklk.

Hermetikkfabrikk.

Roik

ROGALANDS

det er ...

MosTun

VED MOSVATNET

Servering
fra kl. 10-23
i peisestova,
svalgangane
og h n.

Sola
goudaost

er toppunktet for
god kvalitet.

Produksjonsnr, 62

HERMETIKK

er resultatet av B5 ars er-

faring 1 fremstilling av go’
hermetikk. ,ERGO" her-

melikk er bedre, mer deli-

kat og mer omsorgsfullt

nedlagt. En vare De fullt

ut kan slole pé, og som
De sllitid vil ha glede av.

HOLMENS HERMETIKK

Den

beste siden 1882.
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SONDAGSPROGRAM

 En fyver
Em*hhe ¢ oo

At temperaturen av-
tar ca. % grad for
hver 100 m. man
stiger. — d. v. s. at
i 4000 m.s heide
star termometret pé
212 gr. cel. sely-
om det p& Sola Fly-
veplass er + 20 gr.

moral:

KLA DEM GODT
UNDER NAR DE
SKAL TILV ARSI

Men husk}
La NORSKE ull-

varer 1& en chanse
i luften! De fortjener
denl

Fra de fineste til de
groveste far man |

Specialforretningen

Stavanger

G

8

0.

11,
12

13.

14,

15.

16.

11,

. SEILFLYVNING:

. APNINGSTALE av formannen i

Forsvarsdepartementets Luftfaris-
rid: Oberst Xlingenherg ca. 6m,

. DEFILERING av norske civilfly,

firmavis ..o, ea. 10 m.
Det Norske Luftfartselskap, Fred
Olsen & Bergenske A/S.
Vest-Norges Flyvelskap A/S.
Wessels Fiyveselskap.

Widerees Flyvesclskap A/S,

DEMONSTRASJON: Junlkers Flug-
zeubau, Junkers Ju 86, Flugkapitéin
Kiihne ..., ca, 10 m.

. DEMONSTRASJON og KUNST-

FLYVNING: Focle-Wulf Xlug-
zeugbau, F.-W. 58 «Weilen. Di-
relitor Tank ...........000e ca, 10 n.

SVEITFLYVYNING og STUPBOM-

BING: Marinens  Flyveviben,
«Breda 28» ..ocivienneeernn ca, 10 m.
., DEMONSTRASJON: Deunische

Lufthansa., Junkers G. 38. «Gene-
ralfeldmarschall von Hindenburg»,
Flugkapitin Brauer ...... ea, 10 mu

Aero-Club von
Deutsehland (Ludwig Vogel)

Nersk Aero Klubb (Sindre Hesst-
vedt) ..., rrretaaneraitias ca, 10 m.

KUNSTFLYVNING: TFocke-Wulf
Filugzeugban, Foclie-Wulf 56 «Stos-
sors, Flugkapitiin Stein ca.12 m.

. DEMONSTRASJON: Cierva Auto-

giro. Trafilifiygare Rolf von Bahr

ca. 10 i1
KUNSTFLYVNING:  Leichtflug-
zeugbau Klemm, Klemm L. 86.
Chefpilot Hallstein ...... ca, 10 m,
BALLONGIKAME ......... ca, 10 m.

KUNSTFLYVNING: Biicker-Flug-
zeugbau., «Jungmann B.», Chefs-
pilot Benitw ..........cvuee ca. 16 m,

SVEITFLYVNING: Heorens Flyve-
vaben. Scimitar Jagefly ca.101mn.

KUNSTFLYVNING: (Crazy-fly-
ing), DiplLing. Emil Kropf. F.-W.
«Stieghtzy  civieiieniinn. ca. 16 m,

KUNSTFLYVYNING med seilfiy:

Aero-Club von Deutschland (Lud-
wig Vegel), Norsk Aero Klubb

{Sindre Hesstvedt) ...... ca, 10 m,
FALLSKJERM-UTSPRANG: Ole
Ness  .ovciinnnnne . ca, 3m.,
AVSLUTNING.

¥

Rett fil forandringer forbeholdes,

Botne & Forsand
Sandtak A.s

Bygningsartikler
Sand

Cement
Betongjern
Singel
Fiaskrybber

m. m.

fra lager
Verksgaten 30-32
Stevanger

«SKJAEVELAND SPORT»

(Dame- og herreur)
Uret som ikke gér
istykker

ERIK SKJAEAVELAND

Kirkegt, 18.

X,

FREMKALLING
_KOPIERING

A. T. Greve

Kirkegaten 8

Stavanger

BYGGEFORRETNING og
TRELASTFORRETNING

dorer, vinduer, trapper
fordelaktigst hos

K.&H.SAMSONSEN

Stavanger. Telefon 3209,
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Hornet Moth Seaplane « Gipsy Major bngine

The De Havilland Aircraft Co. Ltd. Hatlield, Heris, England
Agents: HALLE & PETERSON, Oslo
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MANDAGSPROGRAM

~Svithun” sykler

er flott utstyrt og
bygget av de beste
materialer

Folbalier
_Fotballstavler

Ryggsekker

Maskinhuset
Bredgaten 9
Stavanger

Benytt

og dens

bussruter

Sikker, bekvem

og
billig befordring

Kl 12: TEKNISK DEMONSTRASJON.
a. De forskjeliige firmaer far inntit
15 minufter il disposisjon for de-
menstrasjon 1 uften av hver type.

Demonstrasjonen omfatter:
Flyenes maneverewne, kunstflyve-
egenslapor, fartsegenskaper, stige-
cvne, bruk av flaps, optreklbart
understell, stillbar propeller, rulle-
lengde i avgang og landing, ete,

. For avgang disponeres § minuiter
for hver type til forklaringer i for-
bindelse med  demonstrasjonei,
{(Hoeittaler.) {Der regnes med de-
monstrasjon av minst 15 forskjel-
lige flytyper.)

¢, Efter endt demonstrasjon far pu-
blikum antedning til 4 bese flyene
P newert hold, santidig som der gis
firmaene anledning til mere defal-
jorte forklaringer,

Mens demonstrasjonene pagir, vil der
bl utfert forsitjellige sellflyvainger.

Efter stevnets avsluining fir publikum
anledning il rmmdfiyvninger fra
fiyveplassen og hawmen med de
norske flyveselslapers fly.

*

Tett til forandringer i programmet
forbeholdes.

Brodrene Fjogstad

— Sandnes —

Lager av hgvlede og uhgvlede
Bygningsplanker, Igvlede og
uhgvlede Bord. Listverk og Snek-
kermaterialer. Rundmaterialer {
stgrre og mindre Dimensjoner.
Papp, Skifer, Stift, Insulite.

Fuse leveres ferdige efter tegning

Mot iInnsendelse av
nedensliende kupong
sami 7 ores {rimerke
sender vi nmrmere
redegjerelso ©g kafa-
log aver .modalllly~.

KUPONG |
INAVILY it et
Adr, .
Arne Hidle & Co.%
Provsiebakken Stavanger

ogsa sporisulstyret

far De best og rime-
ligst i var forretning.
Vi tarer alle de siste
nyheter.

_Arne Hidle & Co.%s

TLF. 2978

_TRELASTKOMPANIET

A I e B STROMSTENEN: STAVANGER
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To betydningstulle

\\\}'LU?T ARTSBLADET

luftrutekombinasjoner.

D. N. L. lancerer ,Transcanair” og

,The North Sea Air Express”.

D. N. L. har nettop sendt ut
en hendig liten folder hvori sel-
skapets ruteplaner for sommeren
er fremstillet i en grei og over-
siktlig form. Av swmrlig interesse
or de to rutekombinasjoner som
er opbygget pd de nye forbindel-
ser med Neweastle og Stockholm.
Den ene gar fra Stavanger tvers
igjennem Skandinavia (altsd via
Oslo) til Stockholm, hvorfra man
kan fortsette til Helsingfors.
‘Man flyr fra Stavanger klokken
14,45 og ankommer — efter om-
stigning pad Gressholmen — til
Stockhiolm klokken 19,45. Reiser
man den motsatte vel er avgan-
gen fra Stockholm klokken 9,40
om morgenen med ankomst Stav-
anger klokken 14,45, Denne rute
har fatt navnet «Transcanairs,
en forkortelse av The Trans-
Scandinavian Airline,

Den annen spesialruie heter
North Sea Air Express. Avgan-
gen fra Bergen er satt til kiokken
13,05 med ankomst Neweastle
klokken 18,05, Den motsatte vei
er avgangs- og ankomstlidene
klokken 11,00 og 16,15.

En annen nyhet er det at det
ved et intimt samarbeid med Wi-
derpes Flyveselskap blir gitt pas-
gasjerene anledning til & bli bragt
s4 & si til stuedsren hvor som
helst i landet. Det er opsatt

flyvelider med taks-
ter til en rekke for-
skjellige steder i lan-
det som er serlig ak-
tuelle i turistmessig
henseende. Utgangs-
punktene for disse
flyvninger blir Oslo
og Bergen.

Alt ialt betegner
disse  rutekombina-
sjoner et betydelig
fremskritt for flyve-
trafikken, og det er
neppe tvil om at den
kommende sommers
luftfart pd Norge
kommer til & yde et

av avis for Deres reklame
i Rogaland ?

Rogo b

nir det kjopedyktige publikum overalt
i fylkets landdistrikter.

*

En_annonge

i

daghbladet

Stavanger

betydelig tilskudd til
furisttrafildken.

Hvorfor?

Flyvningen byr p4 sd uen-
delig storre wmuligheter, enn
noe annet kommunikasjonsmid-
del, og synes 4 vwre den eneste
utvei #l 4 kunne skape den en-
ket ut av vart langstrakte land,
som vi alle sikkert haper det skal
vere, samtidig som flyvningen
vil opheve vir noe isolerte belig-
genhet i forhold #il de forskjelli-
ge verdens-centru og skape den

internasjonale tilknytning som er
nadvendig for at vi kan hevde oss
i verdenskonkurransen.

Det er & hipe at flyvningen
ogsh ved den raske og intime for-
bindelse som il opstd lendene
imellem ved en utstrakt lufiira-
fikk, vil kunne palvinge menne-
skeheten den folelse av samho-
righet som er den mest avyjoren-
de belingelse for at vi alle og
verden skal kowume et skritt vi-
dere og gi en bedre fremtid
fmeote, Ole Reistad.

TIEDE MANNS

DEN MILDE
MED KARAKTER.

CIGARETT
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~Stavanger Hyveplass — Historikk

Varen 1933 optok den nystif-
tede Stavanger Flyveklubb spers-
malet om en flyveplass for Stav-
anger,

Jeg har ingen dokumenter om
denne sak, men s& vidt erindres
var det klubbens formann, inge-
nisr Birger Heonningstad, som tok
initiativet og blev klubbens repre-
sentant i den komité som besiuf-
tedes nedsatt.

Som de svrige medlemmer del-
tok efter anmodning:

Konsul Ole Bergesen, for Stav-

‘anger Turlst-trafikk-komiteé.

Driftsbestyrer Dahl, for Stav-
anger ‘Tekninske Forening.

Stadsingenier Juell, for Stav-
anger Avdeling av Den Norske
Ingenisriorening.

Komitéen arbeidet 1 somme-
rens lgp med gaken, diskuterte
valg av plasg og foretok en helt
forelebig undersskelse og opma-
ling av flere allernativer.

Hysten samme ir optok Stav-
anger formannskap denne sak og
opnevnte den 7. september 1933
til dens forberedelse en kommu-
nal komité, hvori innvalgtes for-
uten de fire forannevnte herrer
ogsa:

Hawmefogd Stavnem.

Bestyrer Anders Barheim.

Disponent Johan Ehne.

Ingenisr Honningstad reiste
dog til Oslo allerede hosten 1933
og har siden ikke deltatt i komi-
téens arbeide. — Véaren 1935 ut-
tradte ogsi disponent Johan
Ebne av komitéen, og i hans sted
valgte formannskapet hankhbesty-
rer Johs, Johnsen,

Komitéen hadde sitt konsti-
tuerende mote den 15, september
19383 og valgte tit formann kon-
sul Ole Bergesen, — Statsinge-

Ved Stadsingenior Juell

nigr Juell har fungert som komi-
téens sekreter.

Det besluttedes 4 henytte nav-
net:

STAVANGER LUFT-TRAFIKK-
KOMITE

Komitéen begynte med 4 gjen-
nemgd de foreliggende forelabige
planer og lot ved en eiendoms-
megler foreta underspkelser av
priser m. m.

Man hadde ogsi hespk av og
rddferte sig med representanter
for Det Norske Luftfartselskap,
oberst Charles Lindbergh, kap-
tein Meisterlin, Statens luftfarts-
rad og representanter for Konin-
klijke Luchtvaart My, voor
Nederland en Kolonien, Amster-
dam, d'herrer De Jong og Smir-
noff. —

Interessen samlet sig efterhin-
den fortrinsvis om en plass pi
gardene 8gmme og Ulsola, belig-
gende mellem Hilands Meleri og
Sola kirke, og formannskapet gav
den npdvendige bevilgning til op-
maling av dette areal,

Den videre bearbeidelse av
planen blev foretatt av stadsinge-
nipr Juell som den 17. april 1934

fremla sitt forelobige forslag for
komikéen.

Dette bygger pi det foran-
nevnte areal ved Sola som var
blitt sterkt rost av alle sakkyn-
dige.

Stadsingenioren uttaler i sin
oversendelse at han ved planleg-
gelsen har regnet med, som
grunnlag for plassen, et cirku-
leert areal med 800 meter i dia-
meter, med untvidelse for anbrin-
gelse av de nedvendige bygnin-
ger.

Sjeflyvehavnen er planlagt i
Hafrsfjord, ca. 1 km nordenfor
landflyveplassen.

Den forelebige beregning av
anleggsomkoginingene for disse
plasser gikk ut pi:

Tor landflyveplassen kr, 680 00
» sjeflyveplassen  » 150,000
Tilsammen ........ kr. 830,006

Forutsetningen er at landfyve-
plassen utstyres med gressdekke,
Grunnerhvervelge, radiostasjon,
varvarslingsarrangement og an-
skaffelse av nedvendige bruks-
gjenstander var ikke medtat.

Som sjeflyvehavin kunde imid-
lertidig anvendes Sgmme brygge,
titherende Rogaland fylke, med
den eksisterende veiforbindelse
dertil. Med forslaget fulgte op-
gaver over verforhold m. m.

Komitéen tiltridte stadsinge-
nierens forslag som blev over-
gendt borgermesteren,

. Mens saken nu gikk sin gang
igangsatte Widerges flyveselskap
sommerent 1934 en rute med an-
lep av Stavanger, hvor kommu-
nen bhekostet utlagt en midlertidig
brygge 1 Hafrsfjord ved Madla.
Senere fremla stadsingenisren
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sitt forslag glende ut pa en for-

ste utbygning av landflyveplas-

sen til en anleggsutgift p& kr.

500 000,—.

I Stavanger bystyre den 6, de-
gsember 1934 hvor stadsinge-
nierens redegjorelse foreld, blev
det vedtatt & seke departementet
om konsesjon for & kunme er-
hverve de nedvendige rettigheter
for oprettelse av en flyveplass,
nemlig:

1. Rett til 4 oprette og drive:

a. Flyveplass for landfly.

b. Flyveplass for sjsfly.

2. Rett til & erhverve de ned-
vendige grunnstykker og ret-
tigheter for plassenes drift.

3. Landflyveplass.

a. Rett til & erhverve et servi-
tuttbelte rundt plassen,

b. Rett tit & erhverve den ned-
vendige grunn m. m. for vei-
forbindelse mellem landfy-
veplass og sjeflyveplass.

4, Sjsilyveplass.

a. Rett til & erhverve alle ned-
vendige, midlertidige og
varige rettigheter,

Ekspropriagjonen segkes frem-
met efter 2 alternativer,

Departementets svar pd dette
konsesjonsandragende var datert
den 26. januar 1935 og gikk ut pa
at ekspropriagjonstillatelse blev
gitt, for sd vidt grunnerhvervelge
pa plassen og adkomstvei til fly-
veplassen og flyvehavnen, mens
der for de gvrige spersméls ved-
kommende blev henvist #il at
forholdet burde spkes ordnet ved
forhandling.
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Driftslederen cveringenigr Hivardsholm.

Den 7. desember 1934 foreld
forsvarsdepartementets uttalelse
om en landsplan for flyveplasger
flyvehavner m. v.

Omkostningene ved en forste
oparheidelse av Stavanger Flyve-
plags var her opfegrt med kr,
525 000,—, idet stadsingeniorens
kalkyle var forhsiet med kv
25 000, for si vidt angikk byg-
ningene pi plasgen.

Av dette belsp foreslo komi-
téen at staten betalte en halvdel
med kr. 262 500,—, fordelt pid 3
ar. —

Lnfttrafikk-komitéens uttalelse
herom av 8 mars 1935 gir bl. a.
ut pid at man synes staten bher
delta 1 samtlige omkostninger,
altsd ogsd grunnerhvervelsen, og
idet der her tas hensyn til at det
gielder et kommunikasjonsmid-
del som er i sterk utvikling og

som ikke bhare interesserer byene,
men ogsd landdistriktene, hvor-
for det riktige synes & veere & g
frem efter de samme prinsipper
som gjelder for riksveien og
statsbanene.

Det papekes ogsd al Stavan-
ger Flyveplass effer de sakkyn-
diges uttalelser gir en meget god
losning, og er den eneste av de
planlagte norske flyveplasser
som tillater blind-landing, like-
som den ved sin beliggenhet er
serlig godt skikket som knute-
punkt for forbindelser fra Vest-
landet til det européiske lufinett
i syd og vest. —

Disse uttalelser blev vedtatt
av de kommunale myndigheter.

Effer at formannskapet hadde
stillet de ngdvendige midler til
juridisk assistanse til disposi-
sjon blev advokat Lea engasjert
dertil og optok straks arbeidet
med grunnerhvervelsen.

I februar 1935 blev der innledet
underhandlinger med grunneier-
ne angiende erhvervelse av den
nodvendige grunn og rettigheter
pd Sola, og den 19, februar av-
holdtes et mpte hvor de fleste op-
sittere og representanter for Sola
og Stavanger kommuner m. fL
var tilstede,

Planene blev demonstrert og
gsaken diskutert, men det hele
forte ikke til noe.

Sola herredsstyre gav dog i
mete den 29. mars enstemmig
Stavanger Flyveplass rett til & (
benytte  Semme-bryggen og
strandlinjen til flyvehavn.

Selv det beste er
ikke tor godt




Luftirafikk-komiiden.

Der blev derefter hesluttet 3
innsende nytt andragende om
tiilatelse til ved ekspropriasjon 4
" ~helegge elendommene rundt plas-
“sen med servitutt, fortringvis at

dette ordnes ved lov.

Advokat Leas utkast til stev-
ning foreld den 21, april 1935,
og skjennet blev berammet til av-
holdelse den 13, mai 1935,

+  Erstatningen blev ved skjonns-
forretningen satt til:

Kr. 213 000,— efter alternativ
1, og til

Kr. 169,000,— efter alternativ
il —

Efter forslag av Lauft-trafildc-
komitéen besluttet Stavanger for-

mannskap den 23. mai 1935 &
frafalle alternativ I, og den 6.
juni 8. A&. blev Luft-trafikk-
komitéen bemyndiget til even-
tuelt & begjere overskjonmn.

I mote den 24. mai 1935 blev
der tillatt Det Norske Luftfart-
selskap & arrangere sitt anlep
for sommerens flyvning ved Kla-
saskjeret pd betingelse av-at sel-
skapet selv bekostet arrange-
mentet, med undtagelse av utleg-
gelse av en flytebrygge og en
baie.—Flyverutens anlep skjedde
pi samme sted sommeren 1936,

Overekspropriasjonen blev efter

hegjering av begge parter av-
holdt og avhjemlet den 18. juli
1935.

Bkjonnet omfattet altsd kun
alternativ II og omfattet ikke
erstatning til Semme husmor-
skole, idet de arealer som med-

ghr av denne eiendom — ved
underskjonnet taksert til ca. kr.
2000,— — av Rogaland fylke

imidlertid var stillet gratis til
disposisjon for flyveplassen.

Overskjennet lod pd ca. kr
194 000.—.

Tidligere hadde kommunen
innkjept en eiendom for kr.
16 000,—, & den samlede erstat-
ning for grunnerhvervelsen blev
ea. kr. 210 000.—,

Lauft-trafikk-komitéen  anbe-
falte 2. juli 1935 at byen for sin
del akseplerte stortingets betin-
gelser for bevilgning til Stavan-
ger flyveplass og 8. august 1935
anbefalte den at formannskapet
godtok overskjennet for grunn-
erhvervelsen.

Efter at byens avgjerelse fore-
14 besluttet komitéen i mote den
18. september 1935 & getle ar-
beidet igang og ansatte som
byggeleder overingenior N, Haa-
vardsholm og som assistent inge-
nigr K. Ullestad-Olsen.

Hermed var efter 2 4rs ar-
beide det forste avsnitt i arbei-
det for Stavanger flyveplass av-
sluttet.

CEn samtale med ideens far

Det var med ingenier Hson-
ningstad som med de fleste som
kommer hjem fra langtur ute i
den sfore verden. Han kom fra
Amerika hvor han hadde sttt
midt oppe i og verf med i den
veldige utviklingen pi fiyvnin-
gens omride. S kom han hjem
og s4 vart hjemlige terveng som
en braklunark, men allikevel rik
pi muligheter. Han tok op ideen
om 4 bygge en flyveplass ved

Stavanger, og det er den ideen vi
nu ser realisert.

FLY har hatt en samtale med
ingenior Birger Houningstad, Vi
bad ham forfelle litt om flyve-
plassens tilblivelse,

i

«Néar en ser pd en stor driftig
by som Stavanger, med et stort
rikt opland og med preavieland-
skap ved stuederen, skulde en
vente at her maétte der vaere en

flyveplass for lenge siden.
Men der var ingen flyveplass der
da jeg i 1931 kom hjem fra U.
S. A, Selv Oslo med sine 3—
400 000 innbyggere var uten fly-
veplass. 54 begynte jeg & skrive
i avisene om dette, og sluttet mig
tit kontingenten av dem som for-
langte flyveruter og flyveplagser
i Norge. Og det hjalp.

For Stavangers vedkommende

- var det et takknemlig arbeide.

105



R

i

=L

R




Byens trafikkmessige isolasjon

("'\}var noget man daglig hadde

ulemper av, og da ideen om en
fiyveplass blev nevnt blev den
straks tatt op av biide presse og
publikum som mer enn en fanta-
siplan. Riktignok var innenland-
ske flyveruter dengang bare en
teoretisk mulighet, men stavan-
gerne forstod at skulde flyveru-
tene komme, métte forst og
fremst de som vilde ha fordelene
av dem gjore noget.

I tiden utover holdt jeg en rek-
ke foredrag om flyvning og fly-
teknikk i Stavanger. Mange av
byens foreninger og klubber stil-
let sine mpter til disposisjon, far
jeg nesten si, og p& den méten
blev der silkkert vekket adskillig

( " intevesse.

Hasten 1932 slo jeg #l lyd for
dannelsen av en flyveklubb i by-
en. Planen blev varmt stottet av
byens presse og 16. februar 1933
blev Stavanger flyveklubb stiftet.

En av dens forste opgaver blev

& arbeide for en flyveplass og
flyvehavn for byen. Av en eller
annen grunn kom vi nu tit & gripe
tingen an pd den rette méaten.
Det kunde jo vart fristende for
klubben & hzre denne sak frem
alene og heste all seren av en lyk-
kelig gjennemfering av samme,
men som sagt, vi grep tingen an
p& den rette méten, Saken var
s stor og krevet sd meget, at
her mitte hele byen samles.
! Som formannen i flyveklubben
" henvendte jeg mig da til N. F. F.
Stavanger avd., til Stavanger
Tekniske forening og til Turist-
trafikkomiteen for Stavanger og
Rogaland for 4 f3 dannet en ko-
mité med den nsdvendige kombi-
nasjon av teknisk, kommunalpo-
litisk og forretningsmessig inm-
sikt, og sist men ikke minst, per-
sonlig interesse for saken,

Komiteen kom til & bestd av
folgende: Konsul Olle Bergesen,
stadsingenier Juel, driftsingenier
Bj. R. Dahl og mig selv. Jeg mé

A
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Ing. B, Hgnningstad (i fremre coclpit)

ha lov til 4 si at det blev en me-
get akilv komité, Komiteens
medlemmer arbeidet personlig i
marken pd landmaling og jord-
bunnsundersgkelser m. m. og i
lopet av sommeren 1933 fikk vi
kartlagt og undersekt de arealer
gom kunde komme i betrakining
som flyveplass, ’

I mellemtiden arbeidet utvik-
lingen for oss, minst like fort
gsom vi arbeidet for den. Swmrlig
fikk vi en mektig stimulans i
Fred. Olsens og kaptein Riiser-
Larsens planer om et nasjonalt
luftfartsselskap. P4 samme tid
begynte ogsi planene om en

transatlantisk flyverute over Is-

land via Norge og videre gstover
& ta fastere form. Lindberghs
rekognoseringsflyvning over
Grenland og Island var igjenge
og det kan nok hende at fanta-
sien blev satt i sving hos flere
enn 0ss, som stod bak landmaéler-
apparatene ute pi Solajordene.

I hvert fall var pressens inter-

esse meget stor. Den bhragte sta-
dig «bulletiner» om arbeidets
gang, Tilshitt hadde jeg folelsen
av at vir private komité var blitt
mer offentlig enn kommunens
egne komiteer. Og byens myn-
digheter fant da ogsd tiden inne
til en bekrefielse. Den oprinneli-
ge komité blev noget forsterket
opnevnt som kommunal Iufttra-
fikkomité for Stavanger. Der-
med var vi over i en ny fase, fly-
veplass-saken var bhlitt en offent-
lig sak slik som den skulde og
burde veaere,
=

Nu, fire ar efter er det lett 4
se at vi tok op saken akkurat i
det rette gieblikk, Véart arbeide
den gang blev baret videre pd den
bolge av flyveinteresse som satte
inn i 1933 og senere forte til den
store landsplan for flyveplasser,
Allikevel vil jeg si at Stavanger
gtdr i en seerstilling. Tkke bare
fra naturens side. Def er ikke
det at det er flatt rundt hyen
som har skapt flyveplassen. Det
som gjor at plassen idag ligger
der ferdig, som den feorste nor-
ske flyveplass, er den enesta-
ende interesse for saken som
er blitt vist fra sdvel byens myn-
digheter som fra presse og pu-
blikum, Min mening er at ingen
presse i landet har gjort mer for
4 fremme flyvesaken enn stavan-
gerpressen, Serlig var dens stet-
te betydningsfull den gang det
hele var i sin spede begynnelse,

Den norske luftfarts

sikringstjeneste.

Den norske sikringstjeneste
drives, 1 Iikhet med de fleste
andre lands, av staten ved Han-
delsdepartementet, Telegrafsty-
ret, som administrerer bakke-
stasjonene og ansctier persona-
let.

Sikringstjenesten tok sin he-

Av John Thorsiensen

gynnelse i Norge den 18, april
1036 wved radiostasjonen pa
Gressholmen og blev avsluitet
sammesteds 9. oktober 1936, De
andre norske stasjoner, 17 stk
Moss, Arendal, Kristiansand 8.,
Stavanger, Haugesund, Bergen,
Kristiansund N., Molde, Alesund,
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Kompressjonen 0.K.!

| denne knappe melding fra mekanikeren
ligger en forklaring pa den fillit AeroShell
nyter i internasjonal flyvning: Den sikrer
god kompressjon - lenger. Hvad betyr ikke
det for flyvningens lonnsomhet? Bedre ut-
nyftelse av brensiel, mindre ofjeforbruk,
storre fari og ikke minst mange ekstra fly-
velimer vunnet inn for overhaling biir nod-
A | vendig.

* Mekanikeren kan fortelle mer: Motorer
som er smurt med AeroShell viser sig ved
demontering & veere bemerkelsesverdig fri

AEROS H E LL for slilasje og sot. Mindre reparasjoner,
lenger levefid . . . De vil gjore den samme
TN erfaring:

Med AeroShell —
kompressjonen O. K.!

evEly

NORSK-ENGELSK MINERALOLIE AKTIESELSKAB




Trondheim, Bods, Brenneysund,
( “Sandnessjeen, Harstad, Tromss,
" “Hammerfest og Honningsvag,

begynte senere enn Gressholmen
og sluttet tidligere. Hammerfest
og Homningsvig hadde ca. 2
mdr.s tjeneste, de andre fra 5 til
3% méineder.

For 4 vise hehovet for stasjo-
nene vil jeg gjengi noen tall, hen-
tet fra fjorarets statistikk, utar-
beidet ved Telegrafstyrets stati-
stikkontor. Gressholmen hadde i
lopet av sesongen 16 750 ekspe-
disjoner, Bergen 6545, Stavan-
ger 5744, Kristiansand S 4 628,
Moss 4609, Haugesund 4141,
Arendal 3 317, Trondheim 2 262,
Alesund 2 156, Harstad 1478,
Bode 1286, Sandnessjoen 1038,

Tromss 974, Bronmgysund 824,

Kristiansund N 695, Molde 494,
Hammerfest 202 og Honningsvig
239. Heri er medregnet alt, like
til posisjonsmeldinger fra flyene.
Gressholmen, Xristiangand 8,
Stavanger og Bergen blev be-
tjent av fo mann, de andre av en
mani,

Ved sikringsstasjonene formid-
les trafikk med flyene, start-
ankomst- og vertelegrammer
mellem stasjonene innbyrdes og
plassbestillinger o. 1,

I god tid fur flyene starter inn-
hentes varmeldinger fra obser-
vasjonssieder langs rutene og
ekspederes videre til meteoro-
logoene som utarbeider varkart
¢ og informerer flyverne. Like for
starten innhentes atter vermel-
dinger som utskrives pa varsed-
del i flyvehavnstasjonen og over-
rekkes flyveren, forat han skal
fi de ferskeste meldinger om ve-
ret langs ruten. Hvis der efter
starten kommer inn vermeldin-
ger som kan ha interesse for fly-
veren, blir disse straks telegra-
fert til flyet i klart sprog, idet de
blir deciffrert i stasjonen, enten
av vakthavende radioekspeditor
eller av stasjonsjefen pé stedet.

Likes& blir flyveren underrettet

med i ufviklingen og abonner pa
og annonser i den moderne, friske

og vellunderreitede dagsavis —

JHtavangeren

om alle vaerforandringer. Melder
et annet fly at det flyr i sam-
me rute og i motsalt retning,
blir begge fly underrettet om
det annet flys posigjon og haide,
i enkelte tilfeller blir de beordret
til 4 fly i forsljellig hoide, £f. eks.
i darlig sikibart veer.

Gjennem  sikringsstasjonene
underrettes landingsstedene om
flyenes avgangstid fra startste-

det, s lytning efter det ven-
tende fly blir etablert. Sikrings-
stagjonen pd avgangsstedet fgpl-
ger flyet inntil stasjonen pi
landingsstedet fir etablert for-
bindelse og overtar sikringen, 1
praksis blic det gjerne at begge
stasjoner folger flyet under =4
godt gsom hele ruten og noterer
alle flyets meldinger, ogsd dem

som gis den annen stasjon.
(Irorts, 8. 128.)

for

pd Fuglehuk og Lister,

BELYSNINGSANLEGG

flyplasser
RADIOANLEGG

BELYSNINGSANLEGG
Levert bl a, il

SOLA, BROMMA, BULTOFTA, KJELLER

Vi leverer de nye kombinerte lufifart- og maritime radiofyr

N. A, GASACCUMULATOR

og flyruter.
+ RADIOFYR

. OSLO
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12 km. sydvest for Stavanger
ligger byens nye flyveplass, som
i disse dager skal &pnes.

Blandt flere alternativer blev
det lave terreng ute pa Sola iidt
mellein Solabukten og bunnen av
Hafrsfjord funnet & vere det
best egnede.

De bare omgivelser og spredte
behyggelse byr péd gode innflyv-
ningsforhold. Stedig og Jjevan
vind, meget lite tdke og snevar
gier landingsforholdene til de al-
ler Dbeste.

Sjeflyhavnen i Solabukien er
lun og praktisk talt isfri.

Storrelse.

Stavanger Flyveplass ligger pi
N 58° B3 E b° 39’ og dekker et
areal pd H80 mal.

Terrenget ligger bare 4,3 m
over havet og stiger til 85 m i
plassens syd-esire hjsrne.

Storste lengde og bredde er
1050 og 750 m. Jorden hestir av
et ca. 20 em matjordlag med fin
gand under. I en dyhde av 1,5 m

stoter man pd et 15 cm myrlag
og endel tangrester under, for
resten bestdr grunnen av bare fin
gand.

Der er ikke funnet mer sten
enn den som i sin tid er blitt til-
kjert.

Den forste plan for flyveplas-
sen gikk ut pd & oparbeide en
trekantet gresshane med side-
lengder 700 m. Men under utar-
heidelsen av planene steg kravetl
til storrelsen foruten at sporsmé-
let om permanente rullehaner
blev akiuelt.

Den av Stavanger Lafttrafikk-
komité og departementet god-
kjente plan gikk ut pd 2 stk. 4
m brede permanente rullebaner
lagt i de fremherskende vindret-
ninger med 40 m brede gressha-
ner pa hver side.

Den fremherskende vindret-
nings hyppighet NW—SE regnet
procentvis pa de 32 kompasstre-
ker ligger mellem 15—20 %,
dessufen viser den 5 arige vind-
observasjon ca, 10 % stille.

VED INGENIOR K

Under arbeidet blev det beslut-
tet & oparbeide hele arealet mel-
lem hanene.

Oparbeidelsen.

Wfter anbudskonkurransen blev
arbeidet overdratt til firmaet
Dalen Portland Cementfabrikk
med dennes forslag om & stepe
flyvegatene i hetong effer direk-
ter Holters metode.

Betongdekket viste sig her &
bli billigere enn asfalt da asfalten
i motsetning il betongen som
kunde legges direkte pa sanden
métte ha et bzrelag av kult. Be-
tongen er dessuten ikke s glait
og lysabsorberende som asfalten.

Kontrakten blev undertegnet
25. mars 1936 med en byggetid
pa 6 maneder, og med firmaet
Heyer Ellefsen som underentre-
prener for & utfere planering og
dreneringsarheidet.

Arpeidet blev satt igang straks
med de mest moderne arbeidsma-
skiner: gravemaskiner, trakto-
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rer, rulleskraper og grefteploger
o8 V.
Planum for baner og gressdek-
ke blev utstukket og matjorden
( fjernet under banene og i skje-
ringer. Planeringen had ikke pd
gwerlige vangkeligheter; den ster-
ste skjering og fylling pa plassen
er ikke fullt en meter. Disse smi
heideforskjeller ngdvendiggjorde
en meget fin masseberegning.
Der er alt i alt flyttet pd ca.
40 000 m® masse. Den torre som-
mer ifjor nadvendiggjorde ef helt
vanningsanlegg for 4 fukte san-
den for valsningen.

Rullebancue,
Den 1. juli var den ferste bane
planert og drenert sd stopningen
kunde begynne.

Banene er 39 m brede. Disse

( blev stopt i lange striper pd 3 m
bredde som er betongmaskiners
arbeidsbredde. For hver 8 m blev
der lagt ned trelister som senere
blev

utskiftet med asfaltlisfer

med taugverk i for temperatur-
utvidelsen. Tykkelsen av delket
er O em; men den ytierste platen
har en tykkelse pd 13 cm langs

kanten.

For & lette vannavispet er
tversnittet av banene lagt med
profil. Fra midten og kantene
faller de inntil 6 m fra kantene
1 : 150 hvorved der dannes en
renne for overflatevannet.

1 lengderetningen varierer fal-
let fra 1 : 220 til 1 : 800,

For hver 100 m er der anord-
net kummer med rister for over-

ner i kloakkrsr under banere til
avlepet som Hgger ca. 300 m
borte.

Drenasjen begynner med 37
pverst stiger pi, og ender i 24
asfalterte cementror. Ved siden
av disse kloakkrer ligger 4”
drensrer i singel under banene.
Utenfor banene hvor terrenget
heller imot, ligger singel groft i
5 m avstand, ellers i 40 m av-
stand.

Drenasjen av terrenget utenfor
bestdr av lerrer og hordgrefter
i tilslutning til tidligere drenasje.

Der er medgitt 36 kummer,
14 000 m dvensver og H 400 m ce-
mentrar,

Stgpningen,

-Det arbeide som fanget mest
interesse var det store stepnings-
arheide av haner og plattform.
Disse er stept efter en metode
uteksperimentert av direkter

Holter ved Dalen Portland Ce-
. mentfabrikk. Denne metode gir
flatevannet som samles og rin-:-

en betong som allerede efter 24
timer kunde trafikkeres med de
tunge mertel- og betonghiler uten
4 ta skade.

Denne styrke copnées ved en
inngéende hearbeidelse av beton-
gen gjennem et forholdsvis len-
gere tidsrum. Denne fremgangs-
mite er 1 strid med den hittil
gjengse opfatning av betongen
og dens herdning. Betongen hlir
her bearbeidet og er i stadig be-
vegelse fra ¥4 optil etpar timers
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| slikt et veer

bruk Hlyradiostasioner
og peilere fra

Sthandard
Teleforr og Kabelfabrik 4

" Flyeadicavdelingen, Gslo

tid efter at den er blandet og far
en litervekt av ca. 2,6 mens van-
lig stampebetong har litervekt
2,2

Magkinene som blev brukt var
av norsk fabrikat og bygget ved
fabrikken,

P4 den ferdigplanerte sand
blev skinnegangen lagt ut med en
avstand av 3 m; maskinens ar-
beidsbredde. -

Utlegningen av hetongen og

112

bearbeidelsen av flaten skjer ved
5 maskinsett.

En planeringsmaskin planerer
og valser terrenget i riktig heide.

Utleggermaskinen har behol-
dere for pukk og mertel som her
legges hver for sig. Den ferdig-
blandede mortel kjores fra blan-
deverk og pukk fra silo ved
Hafrsfjord i tippvogner montert
pa biler og tippes i utleggerma-
skinen, som si legger ut masse-

ne i passe tyvkkelse. Et nytt ma-
skinsett bestdende av 2 stykker
piggvalser blander s& moertel
og pukk, hvorpd planvalsene
planer av og trykker massen
sammen,

Tver- og langstamperen som
utgjor det siste maskinsett og
bestdr av 2 lange stampere, den
ene langs og den andre tverga-
ende, kjerer nu langsomt over
betoengen og planstamper flaten;
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Driftsleder

cveringenidgr Hdavardsholm,
assistent ingenigr Ullestad-Olson.

hvorved ogsi den siste rest hul-
rum forsvinner. )

Kt sett koster forelar den en-
delige finpussing.

Stepningen av den forste bane
blev pabegynt 1, juli ifjor og var
ferdig 14. august. Den andre
blev stopt fra 14. august til 21.
september, men s& blev ogsd ar-
beidet forsert frem i to skift. Pa
en dag blev der sdledes lagt 680
lopende meter i 3 m bredde, altsd
over 2 mél pd en dag. Der blev
alt i alt lagt ut 83 000 kv.m be-
tongdekke pi rullebaner, platt-
form og adkomstvei.

Der er til stepningen medgltt
itkke mindre enn 45 000 sekker
cement.

Den maksimale arbeidsstyrke
slvel for planering som for step-
ning gikk op i eca. 170 mann, for-
delt pé to skift. Ikke mindre enn
16—17 blev brukt til material-
transport.

Under arheidet blev det brukt
2 sgtore gravemaskiner, 2 rulle-
stampere, 3 beltetraktorer, 4 stk.
landbrukstrakiorer, 4 tunge val-
ser foruten det store stepemaski-
neri. Til maskiner og biler er
medgatt hele 65000 kg brenn-
stoff.

Kultivering,

Hele plagssen utenfor betongba-

nene skal kunne bhenyttes for

A
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landing og start av mindre fly,
i tilfelle at vindforholdene skulde
gjere det nedvendig.

Ved planeringen blev der be-
nyttet gravemaskiner, traktorer
og rulleskraper. Til den endelige
finpussing blev en gladd, et ram-
meverk av bhoks trukket over og
54 valset. Der er medgitt gan-
ske store kvanta gressire og
kunstgjedsel; shledes er der inn-
kjopt for over 10 000 kv, i fre og

et lignende belop i kunstgjed-
sel.

Vanskeligheten bestod her i &
finne en fresammensetning som
vilde gi det tetieste og beste
gressdelke i den sandholdige
matjord. En blanding av timotei,
reigras, stivsvingel, engropp,
fioringras, kamgras og hvitkle-
ver shulde gi en ganske lett og
bra gressrot, dessuten finnes en
hel del kveke som man har fatt
gratis.

Hvalguano, kali, salpeter og
super er hovedbestanddelene i
gjedselen.

Belysning,

Der er projektert en helt mo-
derne belysning for plassen.

For & markere begrensningen
av rullebanene er der stopt ned
langs kantene lysarmaturer med
hvitt lys med hundre meters mel-
lemrum. I enden er der redt og
gront s& man alltid kan lande
over gront mot redt alt efter
vindretningen.

Langs omkretsen av plassen
vil der hli plasert gule omkrets-
lys med 100 m avstand, og pd
de nmrmeste bygninger rode ad-
varselslys.

Et kraftig flyveplassfyr vil le-
de flyverne mot plassen samtidig
som flodlyset oplyser hele plas-
Seil.

Fra grofiningsarbeidet.
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Maskinparken { arbeld,

‘Tl enhver flyveplass herer og-
s& belyste vindretningsvisere og
skyhgmideprojekterer for méling
av skyhgiden.

Bygningene.

I det nordvestre hjorne av
plassen nzrmest sjeflyhavnen
ligger hangar og ekspedisjons.
bygning.

Arheidet med disse er nu i full
gang og vil std ferdig i slutten
av sommeren.

Hangaren har dimensjoner 56
> 38 m med fri portipning 50
K 8 m, s& den skulde gi plass
for de sterste fly. Portene utfs-
res i 3 deler den ene utenpd den
andre, s& hele dpningen kan gjs-
res fri.

Barekonstruksjonen er et stal-
skjelett med vegger utfort i jern-
betong.

Ved siden av hangaren ligger
ckspedisjonsbygningen som er av
Jernbetong og utferes i 2 fulle
efagjer og fortsetler i 3 etasjer
med et thrnopbygg til 1. etasje
over hangartaket, De to mindre
etasjer immeholder ekspedisjon,
kontorer og restaurant, og de an-
dre etasjer opover har rum for
meteorolog, radio og kontrollrum
overst med vid utsikt over plass
og sjeflyhavn. Da ekspedisjons-
bygningen jo ikke kan ventes
ferdig for uti september, er der
bygget op en midlertidig ekspe-
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disjonshygning for betjening av
arets flyvning,
Radio,

Ca. T km nordvest for plassen
er avsendermastene plasert. Det
er en tidligere kringkastingsta-
sjon som er tatt i bruk, Her er
plasert sendere med korte og
lange bhelger som automatisk
kontrollstyres fra radiorummet i
den midlertidige ekspedisjons-
bygning. Mottagerne er plasert

N I

pa flyveplassen. Der er bade te-
legrafi og telefoni.

Sjoflyhavnen,

Der er i &r truffet et midler-
tidig arrangement med 2 flyte-
brygger ut fra Spmmekaien for 4
kunne ekspedere de to rutefly
som korresponderer her.

Den 6 m brede betongvei som
nu ferer fra fiyveplassen til ho-
vedvelen skal  forlenges ned til
sjeen s& man blandt annet kan
trekke sjoflyene op til verkste-
det eller hangaren pa flyveplas-
sen,

Ombkostninger,

Stavanger Flyveplass som nu
stér foran sin hpitidelige &pning
vil helt ferdig komme pi ca. 1,7
millioner kroner, Grunnerhver-
velsen koster 220 800 kroner.

Til oparbeidelsen yder Staten
60 %, de 40 % bmres av Stavan-
ger hy.

Flyveplass og sjeflyhavn vil
std ferdig til hesten med bygnin-
ger og alt,

Maskinparken i arbeid,

Stanavo bensin og oljer

Aktieselskapet
Ustlandske Petroleumscompagni

foretrekkes sdvel av
flyveselskapene som
rekordflyverne,
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Flytyper

Nordsjgflyet . H, 86.

/ The de Havilland Aircraft Co.

Ltd.

Detle firma er et av de betydeligste
i Tngland pa fly-konstruksjonens om-
rAde, Captaln Geoffrey de Havllland
tegnet, bygget og floi sitt forste fly 1
1908, og helt fra denne tid har han
ofret hele sin tid for luftfarten. Msange
forskjellige typer er bygget, de mest
kjente er MOTH-flyene. Den fgrste
Moth wvar oprinnelig forsynt med en
60 hk. motor, men fra 1928 er de kjente
GIPSY-motorer hlitt benyttet, Gipsy I,
4 eylindret, 100 hk,, senere kom Gipsy
I, Gipsy IIY sami Gipsy major pd
130 hk,

TIGER-MOTH-typen biev konstruert
i 1931, og dette fly henyttes i en meget
stor utstrekning som trenings- og in-
struksjonsfly 1 civile og militaere sko-
ler 1 en hel rekke land rundf i verden.
Blandt de mest kjente fly av Moth-

7 famHien er HORNET MOTH, et inne-

bygget 2 seters fly, som er meget
populert | England, I de senere Ar har
The de Havilland konstrueri en rekke
av storre rutefly som henyttes pa

adskillige ruter over hele verden, Det
engelske Inftfarisselskap TImperial
Alrways henytier The de Havilland
fiy p& mange forskjeliige ruter bide i
Huropa, Afrika og 1 Asia. Aberdeen
Abrways som skal fly ruten Newcastle
—>Btavanger, vil benyiie den sikalte
DH.86.B-Air Liner.

Den aller siste typen er ALBA-
TROSS. Det er et lav-vinget sirom-
linjeformet monoplan med optrekk-
bart understeil og er forsynt med 4
stk, de Havilland Gipsy Twelve moto-
rer, hver pA 500 hk. Detle er konstru-
ert med henblikk p& prgveflyvning over
Nerd-Atlanteren,

The de Havilland's fly bygges under
liceng | en rekke av land, bl. a. 1 Norge,
hwvor Tiger Moth bygges av Hemrens
Flyfabrikk, ’

Junkers ju 86.

Det flyel som pa ILIS-utstillinge 1
Stockholm ifjor uten tvil vakte storst
opmerksomhet var det tyske Junmkers
Ju 86.

Ju 86 er ikke det forste Z-motors
fly Junkers bygger, Alf { 1927 blev det
to-motorige S 36 lansert, Det stod den
gangen i ftoppklassen sammeniignet
med fly av tilsvarende storrelse, men
bley ikke noen suksess, Tendensen
gikk da i retning av flermotorige tra-
fikkfly (til vanlig 8), og det er forst
nu de siste par ar at fly med 2 motorer
har hatt sitt store gjennembrudd, For-
uten Junkers bygger nu en mengde
firmaer slike fly.

Junkers har meddelt at en Ju 86 vil

Junkers Ju 86,

Ingenior

| A
er

S Entreprenor

forretning @ Oslo
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bll zendt til Apningen av St avan-
ger Flyveplass, Vi skal der-
for nevne litt mer om denne typen,

Ju 86 er et helmefalls fly som aero-
dynamisk sett er meget hoiverdig. Det
er et frittbeerende lavvinget monoplan,
med helt glatt overhud pa vinger of
kropp. Understellet er 2-delt og dras
inn i vingene under fluki., Motorens
er plasert i vingene, en p& hver side
av kroppen. Flere forskjellige slags
motorer kan benyttes, luft- eller veske-
avkjette, Tyskerne bruker sely vesent-
Hg Jumo Diesel-motorer. De har den
fordelen at de bruker ri-oije som jo er
meget rimelig 1 pris sammentignet med
andre driftsstoffer og dessulen er
mindre brandfarviig,

Flyets fart er avhengig av hvilke
motorer som blr benyttet. Relsefar-
ten ligger mellem 300 og 250 kmi og
maksimalfart op tH 376 kmi. Som
trafikkfly tar det 10 passasjerer og
endel frakt,

Ju 86 blir ogsd anvendt til militeere
formAal, Det svenske flyvevdben har
jnnkjept en hel flite av disse fly ti
ovelses- og bombe-fly.

Alle som kommer til Stavanger
Flyveplass under &pningen, bor legge
merke til dette flys reume linjer og
hvordan sHe deler er bygget stremlinje-
formet for A redusere luftmotstanden
mest mulig.

'F W 44, Stieglitz.

Focke-Wulf ¢Stieglitzs er el av de
niest poplere skole- og sporisfly i
Tyskiand, Det har glimrende flyve-
_egenskaper og blir i stor utsirekning
benyttet tit kunstflyvning og privat-
flyvaing, Forresten ikke bare 1 Tysk-
land, typen er ogsd tait i bruk i mange

\\\S"LUFT ARTSBLADET

Klemm L 85

fiyveskoler utenlands, bl. a. i Sverige,
Danmark, @sterrike, China, Brasilien,
Argentina, Bolivia, Tyrklet- o. 5. v.
I flere av disse land blir {ypen bygget

Prerst: F, W. Stgsser. — Nederst: F, W, Stieglitz.

pi licens og bemyttet som skolefly i de
militere fiyveskoler,

«Stieglitzs egner sig meget godt til
kunstilyvning, Nar den rette mann
sitter ved rattet, kunde man nesten
vaere fristet til & tro at tyngdekrafien
var sati ut av funksjon. Alle som har
sett f. eks, dr. ing, Emil Kropt
tumte dette flyet i alle stillinger 1}
planet, var nok fristet til & si: «Defte
er logn» Emil Kropf kommer som
bekjent it Apningen av Stavanger
Flyveplass, hvor han med sihn FW
44, vil f8 en bred plass | flyvestevne-
programmet,

Grev Hagenburg vanti med en
¢Stieglitzs  olympia-mesterskapet |
kunstflyvning 30. juli 1936,

Flyet er til vanlig utstyrt med en
BRAMO Sa 14 A motor (150 bk},
men kan ogsé benyife andre motorer,
Vi gjengir her flyets vikiigste data:

Spennevidde 9,00 m.

Lengde 7,30 m.

Tomvekt 560 kg.

Nyttelast 310 kg.

Maksimal vekt 870 kg,

Maksimal fart 187 kmt.

Reisefart 157 kmt.

Landingsfart 74 kmt,

Tophoide 4250 m,

Fiyvelengde 675 km,

Klemm 35.

Klemm-flyet har alitid vart popu-
lmrt 1 Tyskland, og ogsd her i landet.
Man kan bare komme thug alle de
morsomme historiene om «¢Lillemor» og
Heerlands Klemmm,

Klemm er i Tyskland omtrent til-
svarende Moth i England, og er ef



meget anvendt skole-, relse- og sports-

( % fly. Den siste {ype Leichifluggeugbau

(

" KLEMM har sendt ut pi markedet er

Kl 35. Det har folgende data:
Motor Hirth HM Co R 80 hk.
Lengde T,50 m,

Holde 2,05 m,
Vingespenn 10.40 m,
Tonnvekt 405 kg.
Nytielast 300 kg.

Maksimalfart 200 kmt.
Reisefart 180 kmt.
Landingsfary 75 kmt.
Topphoide 4600 m,
Aksjonsradius 800 km.
Flyvetid 4,5 time,
Brennstoff-forbruk 1,15 I/km.

KLEMM

Nair redaksjonen har bedt mig ut-
tale mig om det Klemm-fly (iyps KL
25} som min bror og jeg anskaffet
Hjor hest, gjor jeg det gjerne — ikke
minst fordl vi har gode erfaringer med

s det,

" Typen- er efter min mening helt
ypperlig egnet for amatgrer som fgrst og
fremst flyr for flyvningens egen skyld,
og som innen en rimelig gpkonomisk ram-
me bide vil kunne forets langturer og
ha anledning til 4 dyrke akrobatikk i
den mer elementzere form, Hvad det
forste angir, muliggjor den relativt
store nyttelast en aksjonsradius pé

1600 km — hviiket spesielt 1 Norge
er en stor fordel — og .et bensinfor-
bruk p& bare 1,2—1,4 liter p& milen
gjor jo at man reiser biligere enn
med mangen en bil, Og hivad akroba-
tikken angdy sf er det vel de ferre-
ste av oss som har direkte behov for
en dagllg dosis av forlengs loop og
ryggilyvning like over bakken — hvilk-
ket er det hovedsakelige som ikke
kan foretas med denne typen.

Videre er det en stor fordel for en
amator som kanskje lkke er i trening
fret rundt at et fly ikke har tendens
til ufrivillig spinn eller mister rorvirk-
ningen nér man ligger pi grensen av
flytefart, og K. 25 later til & veere sh
¢foolproof» som man kan onske sig
det pA dette punkt.

I disse dager har vi satt flyet pd
Edo-fiotterer og har til var store til-
fredshet konstatert at de gode flyve-
egenskapene er i behold og at start-
egenskapene i forhold tik motorkraften
er heit ypperlige.

Sa ¢Kleinmeny kommer nok ikke til
4 T& mye fred i sommer!

Alf Scoti-Hansen.

FW. 58 B «Weihe».

Under &pningsfestiighetene pad Stav-
anger flyveplass vil vi ogsd stifie be-
kjentskap med Foche-Wulfs nyeste

Chefpilot Benitz.

Chefpliot Benitz ved Biicker Flugzeugbau er en meget bergmt kunstflyver. Ved

en mengde opvisninger, nu sist kommer han fra Finnland oy Sverige, has han it

en enesidende mdate demonstrert skole- og sportsflyet Ritcker cFungmannss frem-

riegende flyve-egenskapsr. Legg wmerke &l ham ved dpningen av Stavanger
Filyveplass,

Dr. ing. E. Kropt.

Dy, Ing. Emil Knopf er vel kjent blandt
de norske jflyvere. Alle som har sett
hans strélends; opvisninger wvil mditte
innrgmme at han stdr § en serklasse
blandt kunstfhfverne, Kom bare i
hans fenomenale s<krumsprings | luften
over Kjeller ifjor. Dr, ing, Bmil Kropf
er wresmedlem qv Norsk Aero Klubb,

type W 58B «Weihes, et 2 motors
lavvinget monoplan wutstyrt med 2
Argus-motorer, hver pd 240 hk, Ti#
tross for den forholdsvis lave motor-
kraft har dette flyel fremragende
flyveegenskaper. Det er beregnet pi
& bl benyttet bade tH civile og militzere
formal. Militert som ovelsesfly i skyt-
ning, bombing, radio- og opklarings-
tjeneste. ¢Weihe» egner sig ogsé meget
godt som overferingsfly fra en til flor-
motorige typer, samt som postfly og
reisefly.

En av hovedatraksjonene under flyve-
stevnet i anledning dpningen av Stav-
anger Flyveplass vil bl en op-

‘visning 1 kunstflyvning av dr, Tank

Kunstflyvning med 2 motors fly fir
vl da se for forste gang her i landet,

FW. b8-B «Weihe» har som militert
ovelsesfly folgende data;

Spennvidde 21 m.

Lengde 40,2 m,

Hoide 4,3 m,

Sterste vekt 2875 kg.

Bemanning 3—4 mann,

Maks, fart 250 kmt.

Reisefart 210 kmt,

Landingsfart 76 km.

Wyvelengde 570 kmt.

Flyvetld (vanlig tanker) 2,7 timer.

Topphotde 5,400 m.

Stigetid 0—4000 m. 22,9 min,
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Vpl. Flyveofficerers Forening

Av fenrik i Hwrens Flyveviben, Per Skouen.

Vernepliktige Flyveofficerers
Forening er de norske verneplik-
tige militerflyveres organisasjon,
som omfatter personell blde fra
Her og Marine.

Det var hesten 1928 (24, nov.)
at den unge flyver i Hzren, se-
kondlgitnant John Schistz, sam-
menkalte kolleger til konstituer-
ende mote pd hotell Bristol i
Osle. Protokollen viser at 20 fly-
vere fra Haer og Marine var til
-stede og stiftet «Vernepliktige
Flyveres Forenings», som var for-
eiingens forste navn, Ilere av
stifterne er idag kjente menn in-
nen norsk flyvning.

I de ti &4r som nssten er for-
lopet siden den gang, har for-
eningenr gtort smett veert i jevn
fremgang., Da denne form for
utvikling som bekjent skal vere

/

Staende:

Sittende:
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den sikreste, ser forening idag
med sine 120 aktive medlemmer
lyst pd fremtiden, og hiper at
den stadig voksende interesse for
flyvningens sak i vart land wvil
vedvare og utvikle gig til ogsé a
omfatte arbeide for flyvningen
i forsvarets tjeneste.

Foreningens formenn i 10-Ars-
perioden har veert: seeloitnant
John Schistz (1928—29), lpit-
nant Viggo Widerge (1929—31),
lgitnant John Schiptz (1931
—33), isitnant Hans G. Lund
{1933--35), Ileitnant Igil K.
Sundbye (1936—37) og forenin-
gens nuverende formann som er
leitnant A. Inevold Themt. I
1938 vil foreningen feire sitt 10
arsjubileum,

V. F. F. har hatt begrensede
utviklingsmuligheter hvad med-

Sersjant Kéare Friis Bastad, Igifn. Ragnar Horn, Igitn. Fjeld Healvorsen,
Isitn, Rolf Nilssen.
Fenrik Per Skouen (sekr.), Ipitn. 4, Enevold Themt (form.), fenril
Edmond Jaguet (viseform.), Igttnant Torstein Helgesen (kass.).

lemsantallet angér, — I de senere
ar har der kun vert utdannet ca.
25 vernepliktige militerflyvere
pr. ar, — ca. 16—18 forere og
6---7 speidere. Der er ialt utdan-
net ca. 350 vernepliktige militer-
flyvere i Norge.

Foreningens opgave er & samle
de vernepliktige flyveofficerer til
felles arbeide for de saker de som
militerflyvere og flyvere er in-
teressert i. — Da til enhver tid
en vesentlig del av medlemmene
er i aktiv militer tjeneste, blir
selvsagt militerflyvningen, tje-
nesteforholdene og de verneplik-
tige flyveres forhold til sine va-
ben i sin almindelighet — de
gporsmal som ligger foreningen
nermest. Foreningens medlem-
mer er forpvrig engagert immen
norsk flyvning pd de forskjellig-
ste vis, hvorav igjen folger at
foreningen mé holde sig ajour om
alt som rorer sig i flyveverdenen.

Som rimelig og naturlig er blir
militerflyvere med sin forholds-
vis solide flymessige utdannelse
i stor utstrekning anvendt i den
civile Iufttrafikks tjeneste — ja,
man kan vel trykt si at praktisk
talt alle som betyr noget innen
norgk civil flyvning — i admini-
strasjonen og; som flyvere - og-
sd er militarflyvere,

Den all overveiende del av ei-
vilflyvningens menn kommer fra
den vernepliktige stand og for-
eningen har den glede & ha de
fleste og mest betydningsfulle
gom medlemmer. ~ Menn som
Trygve Gran og Bernt Balchen
er :resmedlemmer i Verneplikti-
ge Flyveofficerers Forening. For-
eningens tredje mresmedlem er

-

.
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«Vernepliktige Phyveoffi-
cergrs Forening» is the so-
ciety of the norwegian re-
serve flying officers.

The norwegion air forces
are divided into the Army’s
Air Force (Hwmrens Flyve-
viben) and the Navy Air
Force (Marinens Flyvevd-
ben), the society including
officers from both,

The reserve flying officers
are picked out wmong suit-
able and well educated
young men. The pilots pass
through o tfwelve-months
Flying School and the ob-
servers have 1% year's edu-
cation in all. The reserve
flying officers are on wctive
service for 4 successive
years «fter hoaving ended
their education.

Vernepliktige Flyveoffi-
cerers Forening was estab-
lished Now. 2 — 1928 by
the young army pilot, lieui-
nant John Sechistz — who
became the first presi-
dent of the society. The

present president of the so-
clety is lieutnant A. Bnevold
Thomt.

The sociely has worked
its way wp fto a high posi-
tion wmong the military so-
cieties and flying clubs in
Norwaey. Most of the edu-
cated reserve flying officers
have joined V. F, F.

- The purpose of the society
is to work for and take care
of the interests of the mem-
bers as aviators and parti-
culary as military aviators.

The reserve flying officers
are on account of their good
education as aviators exten-
sively used in the civil fly-
ing service in Norway. They
hold leading positions s
pilots as well as in the ad-
ministration.

Major Tryggve Gramn.
Alresmediem § V. F. I,

The first non-stop flight across
the North Sea(8cotland-Norway)
wis made by Captain Trygve Gran
in 1914, He used a small Bleriot-
plane. Captain Gran participated
in the Great War under English
Colours and is Squadron Leader
in The Royal Air Force. Honou-
rable member of Vernepliktige
Flyveofficerers Forening.

Lgitnant John Sehigtz.
Foreningens stifter og wresmedlen.

dens stifter, John Schigtz. — Det
er ganske unedvendig her & om-
tale de to farstnevntes innsats
som flyvere. Deres navn er kjent
av enhver nordmann og ellers
langt utover landets grenser.
Begge er vernepliktige militeer-
flyvere — Trygve Gran er kap-
fein 1 Hezrens Flyveviaben og
Bernt Balchen er lgitnant i Ma-
rinens Flyveviben - og har ved
sine flyveprestasjoner kastet
glans over hele den norske wver-
nepliktige flyveofficersstand.
Ved siden av disse store skik-
kelser i norsk flyvnings historie
— har vi innen den vernepliktige
stand en rekke andre kjente fly-
vere! lgitnant Omdal (Roald
Amundsens mann giennem flere
ar}, bradrene Widerese, loitnant
Romnes, loithant Gunnestad, leit-
nant Aagenams, lpitnant Ditlev
Schmith og flere. Nogen av disse
er som hekjent forulykket under

Lgitnant Bernt Balchen.
Lresmedlem i V., LI,

Lieutnant Bernt Balchen cros-
sed the North Atlantic Ocean,
eqstbound, in 1927 when he par-
ticipated in the Byrd’s transat-
lantic flight. — In 1929 he made
« flight across the South Pole
together with Byrd, and in 1934
he was again in Antarctis, this
time «as pilot for My, Ellsworih.
Honourable member of Verneplik-
tige Flyveofficerers Forening.
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Abonner, les og averter i

Santnese Jwrens Avis

Byens eneste blad

Torvgt, 5, Sandnes, Telf. 413

Stavanger.

Rogaland Fellessalg

Filial: Sandnes

Kjett og Flesk — en gros - Pelsefabrikk, Kjetthermetikk

Rikstelefon:

Stavanger 2289 — 3082. Sandnes 61
Pelegramadr.: Fellessalget.

Sammentign  med
andre og De kjoper

SUNDAPP

Homningstad &
Berge A/S

Motorcykkelforretning
Hillovig, ‘Pelefon 2334

SOFATR, LENESTOLER
MADRASSER. DIVANER

EREVIK & NARLAND

Mebeltapetserverksted

Hillevag pr. Stavanger
Telefornn 4612

Moderne
Automobilverksted

Komplett Iager av deler
Mil hensinstasjon
Qpladning av  batterler

Olav Rieber Thorsen, Sandnes
Automobilforretning - Telf, 98
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utovelsen av sitt virke som fly-
vere.

Vi stoter pid vernepliktige mi-
literflyvere i alle mulige stillin-
ger innen flyvaingen idag. Samt-
lige stasjonschefer p& vére tra-
fikkflyveplasser (havner) er ver-
nepliktige flyvere. Stasjonsche-
fen i Oslo TFlyvehavn, lpitnant
Qddvar Steen, er en av forenin-
gens stiftere. — Det Norske
Lunftfartsselskap har utelukken-
de militerflyvere ansatt som fo-
rere av sine trafikkfly — en ve-
gentlig del av disse er verneplik-
tige. Vére svrige flyveselskaper
har praktisk talt bare ansati
vernepliktige militerflyvere i sin
tjeneste.

Det er ikke sd galt & anse de
vernepliktige militeerflyvere som
en slags «flyvesakens apostlers
der de vender tilbake fra tjenes-
ten til sine hjemsteder spredt
over hele landet. Svart ofte fin-
ner vi dem i spissen for byens
eller stedets flyveklubb, modell-
eller seilflyveklubb o. 8. v,

Som man vil forstd er det en
stor del av den vernepliktige
stand som spker & nyttiggiore sig
den kunnskap om flyvning de har
erhvervet sig som militerfiyvere
for g8 4 ofre sig helt for dette
virke. De fleste er vel mest in-
teressert for selve pilotgjernin-
gen. Opsiktsvekkende mange er
dog flyteknisk eller teknisk in-
feressert og V. I', T.s statistikk
viser at av 100 militerfiyvere er
hele 25 utdannet til ingenierer
eller teknikere., Forevrig er vire
folk represeniert i alle erhverv.
Gér vi fortsatt ut fra 100-tallet

sd finner vi 7 jurister, 5 leger,
hele 10 mann er uidannede radio-
telegrafister o. s. v. Det er smrlig
blandt fererne vi finner ingenie-
rene, og flere av disse bekler
faste tekniske stillinger innen
flyvevAhenet. — Det har selvsagt
ikke si lite & si for foreningens
trivsel og virke at den innen sine
rekker har folk i de forskjellig-
ste erhverv og med all slags ut-
dannelse. Dette betyr at man ev-
ner 4 se de militeere spersmal og-
s& ut fra forskjellige civile fag-
syns;punkter.

Det er foreningens anske en-
gang & bl 88 mektig at vi ved
positive tiltak direkte kan
bidra til & fremme flyvningens
sak i vart land, — forelphig mé
vi neie oss med & virke indirekte
d. v. 8. spke & skape best mulige
forhold for vére militerflyvere
hvilket igjen vil gi at denne stand
giores mere skikket for A fylle
stillinger ogsi innen ecivil flyv-
ning.

Per Skouen.

STOL PA CEDROL

GULVOLJE
T@RR PA § TIMER
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Det pigar fortiden underhand-
linger mellem Widerges flyvesel-
skap og interesserte kommuner

: rundt Stavanger om fremstilling

av et skonomisk kart over ea 200
km?* av Stavanger og omegn, De
interesserte kommuner er: Stav-
anger, Sandnes, Heyland, Het-
land, Sola, Madla, Raudaberg.
Omkostningene ved kartlegnin-
gen er forutsatt utredet av kom-
munene i fellesskap og under-
handlingene om saken er kommet
s& langt at man kan g ut fra at
kartlegningen kan hegymne alle-
rede i midten av juni méned.
Det er planlagt at kartene fore-
lsbig skal utarbeides som van-

lige oversiktskarter i malestokk
1 :10 000 ekvidistanse 5 m, uten
fastsetielse av eiendomsforhol-
dene og inntegnelse av eiendoms-
grenser; men det er forutsetnin-
ger at disse arbeider skal utfores
efterhvert, efter at kartene fore-
ligger ferdige som oversikiskar-
ter. Man har i den anledning hen-
vendt sig til Landbruksdeparte-
mentet med anmodaing om at
utskiftningsvesenet i samarbeid
med Widerges Flyveselskap md
utarbeide bestemmelser om kart-
legningens utfsrelse, slik at kar-
tene i sterst mulig utstrekning vil
komme til & opfylle de eventuelle
betingelser som vil bli & stille til

et fremtidig oltonomisk kartverk,
Det er siledes meningen at kar-
tet skal tjene til menster for de
senere skonomiske karter.

Det er forutsetningen at denne
kartlegning av Stavanger omegh
ikke skal vare en avsluttet kart-
legning, men at den efterhvert
skal fortsettes sydover slik at
man tilslutt har et sammenhen-
gende kart over hele Jaren. Pa
samme méte er det tanken 4 velge
ut sammenhengende omrader i
andre deler av landet.

«Fly» har henvendt sig til loit-
nant Helge Skappel i Widerses
Flyveselskap for 4 f4 vite mer om
disse planer:
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— Hvad slags kart er det De
skal fremstille?

— Vi har stillet folgende for-
slag om kartlegningens utferclse,
som ogsé er vart forslag til sko-
nomisk kartverk over landet,

1) Fotograferingen utfgpres i
mélestokk ca 1 : 15 000 med 60 %
overdekning mellem de efterhver-
andre fplgende billeder {(for &
opné & kunne benytte billedene til
stereoskopier) og 30 % overdek-
ning mellem hver fotografert
stripe. Det oprettes stereokarto-

teker av samtlige optatte billeder,-

som gir anledning til & se hele
omridet i plastisk modell.

2} P4 gronnlag av de optatie
billeder fremstilles i Multiplex
kartkonstruksjonsapparat et sig-
naturkart 1 mélestokk 1 ;10 G060
med 5 m, eventuelt 10 m, ekvi-
distanse,

4 3
! ?»\‘\\
(W LUPTEARTSBLRDEY

3) Som suplement til signatur-
kartet fremstilles kartriktige for-
storrelser av de optatte billeder i

‘méilestokk 1 : 8 000. Disse tjener

som arbeidskarter ved planleg-
gelse av byggearheider ete. og be-
nyttes som grunnlag for en retts-
gyldig fagtsettelse av eiendoms-
forholdene idet alle grenselinjer
inntegnes pd forsterrelsene. Nir
elendomsforholdene innen et fo-
tografisk kartblad er fastsiatt,
inntegnes grunnlinjene i kartet.

— Terrenget rundt Stavanger,
egner det sig for den slags op-
gaver? '

— Stavanger omegn egner sig
ypperlig som kartopgave, Terren-
get er greit og oversiktlig. Vi reg-
ner med at elendomsforholdene
pd Jeren uten videre kan kart-
legges pad grunnlag av kartfor-
storrelsene, idet grenselinjene for
en alt overvelende del gir langs

de bekjente steingjerder som jo
gjengis klart og tydelig 1 forstor-
relsene,

Vi gleder oss til 4 ta fatt pd
denne opgave. Den vil gi oss
verdifulle oplysninger om hvor-
dan vi senere skal legge arbeidet
an nir vi kommer over i amnet
terreng. :

@konomisk karileghing er spe-
cielt akiuelt i de centrale deler av
Stavanger omegn, Distriktet her
er i sterk utvikling og fremgang,
noe som vil bli pdskyndet ved an-
legget av flyveplass og -hawn,
samt fremfeoring av Serlandsba-
nen til Stavanger. Derfor gjelder

det s raskt som mulig & fa skaf-

fet tilveie et kartgrunnlag slik at
man kan fi planlegge forandrin-
gene og lede utviklingen inn i et
tidsmessig spor. Det er planles-
heten man vil til livs.

i far agenturet for:

OHMER FLYINSTRUMENTER
WACO FLY
BELLANCA FLY
EDO FLOTT@WRER
WARNER MOTORER og FIAZARENDE SKIBUKKER
CONTINENTAL MOTORER

B. G. TENNPLUGGER etc.

A.s AER

~-TRADE

OSLO —~CABLES: AEROTRADE — TELEF 17 330

5
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Trygve
{ ,

Nar vl nu feirer dpningen av
. Stavanger Flyvepluss pd Sola er
del en mann vi ikke ma glemme.
Det er major Trygve Gran, som
1 191} floi for forste gung over
Nordsjeen fra Cruden Bay til
Jewren. Bedriflen druknet { krigs-
lurmen, men derfor var den ikke
mindre, den kan helt ut summen-
lignes oy sidestilles med Bleriol’s
flukt over FLkanalen og Lind-
bergh’s over Atlanterhavef.
Utviklingen har vert kolossal
disse wvel tyve dr siden «Nord-
sjeeny med Trygve Gran ved rai-
-tel kryssel havet. Og del er disse
- “luftens pionerer vi kan takke for
wiviklingen. De wviste verden at
menneskene ogsd kunde lwre 4
beherske luften.

Les nedenstiende korte beret-
ning om Trygve Grans store be-
drift. Den er tatt fre¢ hans bok
«Mellem Himmel og Jords.

Kl 12,30 Kkjerte jeg ned til
stranden, Rundt maskinen var der
nu tugener av mennesker. Solen
skinte og mitt aeroplan, der det

De amerikanske flyveselskaper er ikke

amatsrer .. ..

olje-klok . . . . bruk PENNZOIL!

Halvparten ay alle rutefly 1 U, 8. A. smores med Pennzoil. Nar
De bruker samme olje {il Deres bil, er De like olje-klock som
de store amerikanske flyveselskaper.

De vil opdage at Pennzoil varer lenger, gir flere bensinmil og
holder reparasjonsutgiftene nede. PRIV IDAG!

PENNSYLVANIA MOTOR OILS ‘%

Bjofartsbygningen

Gran,
Nordsjeflyveren.

stod med sine to viftende flagg,
synies mig som en stor havmike
hvis vinger var spilet til flukt.

Daily Mails representant, Mr.
Martin, har beskrevet de minut-
ter som nu fulgte og jeg gjengir
hans ord:

Presis pa slaget 1,0 steg Gran
op i sin maskin, Han var kledd
i en kort hrun dobbelthnappet
leerfrakk, b4 benklsr, hvite ten-
nissko og en merkebrun flyvelue,
Rundt hans nakke hang en liten
skriveblokl, en blyant og et ane-
roid-barometer. I heire frakke-
lomme bar han en flaske fylt med
en blanding av kaffe og konjak.
I venstre lomme hadde han sjoko-
lade og kjeks, °Til lunch hadde
han spist biff. Et brev og en
dagens Daily Mail fra Lord
Northeliff tif dronning Maud av
Norge, den ferste luftpost over
hav, forte han med sig i en vann-
tett pose over brystet. En kodak,
et reserve kompass og en kikkert
var ogsd anbragt i hans klmde-
drakt.

Pi aeroplanets snute stod en
red liten djevel. Grans motto er:

OSLO

Telefon 12 841

«Bedre 4 ha djevelen foran sig
enn efter sig.» Iuselagen er for-
synt med luftfylte poser, som ef-
ter sigende skal holde aeroplanet
flytende i flere timer. I styre-
huset finnes en flaske vann, to
signallys i vanntett emballage, ot
ur, et 6 toms spirituskompass og
ef stort Nordsjekart med optruk-
ken kurslinje. P4 toppen av den
aktre bensintank, i passasjer-
setet, satt en luvslitt Teddy-hjern.
Ombord var bensin og olje il 5%
times flukt, Kl 1,06 sattes moto-
ren igang. IEn reksky innhyllet
de 6 menn som holdt fast i aero-
planets skrog. Et minutt efter
viftet Gran med hinden —- men-
nene slapp taket og henover
stranden, mens hurraene ljomet,
jog det stolte monoplan. To
hundre yards rullet flyvemaski-
nens hjul henad sandet ~— s4 he-
vet det sig med et — over fiske-
nzttene — over brendingen —
forsvant tilslutt som en prikk
mot himmelen i Nordost, Grans
siste ord for starten var:

«Jeg er glad jeg skal f& for-
soke, det er begynnelsen til den
virkelige atlanterhavsflyvning,
og det er det forste skritt til &
skape en ny forbindelse mellem
de to land.»

Slik skrev den mann, hvis leve-
bred det var 4 overfere til pa-

123



piret hvad han s8 og herte. Hans
inntrykk var mange, mine i denne
spennende stund, fi. Jeg horte
motorduren og si mine venners
alvorlige ansikter -— resten var
en blanding av felelse og meka-
nisk instinkt. Ferst da jeg seilte
ut over Skottlands verbitte kyst-
linje blev jeg atter mig selv.
Ifslge min stoppeklokke var der
da gatt neiaktig 6 minutter siden
«Ca Flotte» hevet sig fra sandet.
Klokken var ngiaktig 1,15. P4
blokken skrev jeg:

¢«Atter avsted, Femten hundre
fot under mig ligger «The Bullers
of Buchan» (et vildt strandparti
nord for Cruden Bay). Jeg sty-
rer N 12 O og felger kysten som
planiagt. Forover ser det morkt
_ut, biper jeg ikke skal kjore inn
i take som imorges. Nesten stille.

Kl 1,30, Skottlands kyst svun-.
net. Passerte Peaterhead 1,22.

Siste peiling 1,29, Morayfjord-
landet rett vest. En underlig fo-
lelse av ensomhet har grepet mig.
Har passert et par skib, men nu
er der intet 4 se uten havet un-
der mig og truende skybanker
over mig. Heide 1300 fof. Kan
se pd de hvite belgekammer at
det bliser en frisk N.W. bris.
Min kurs er N 75 gr. Ost men
jeg heregner avdrift og styrer
N 45 gr, Ost.

Kl 2,15, BEn time forlepet —
jeg har intet valg og det mi hare
eller briste nu, Det er besvarlig
4 skrive — maskinen kaster vel-
dig pd sig. Kompasset er rolig og
virker utmerket. Har passert
gjennem tykke tikebanker. Sett
solen et pieblikk, Sveer sjekuling
— gtyrer 4 gr. O. Forandret kurs
X1, 2,00. '

K1, 2,50, Tett thke — ser abso-
lutt intet. Seker & stige over

Le Blond motor
Maksimalfart
Reisefart
Landingsfart
Tomvekt
Nyitelast
Stigeevne
Aksjonsradius
Pris

....................

EARWIN

Sporlster 2-sefer

e 90HK Menasco motor
... 198kmt Maksimalfart
PR & Reisefart
.. Bl » Landingsfart .
... 8185kg Tomvekt .....
... 28B7T » Nyttelast ......
. 1000 fot/min Stigeevne ......
800 km Alksjonsrading ..
18400 kr. Pris ...oovvveeiiannn

Wessels Flyveselskap

Speedster 2-seter

...................... 23600 kr,

skodden. Styrt N O siden 2.45.
Er 5000 fot tilvaers. Koldt.

Kl. 3,00. Haplost & komme
gijennem skylaget. Gér ned til
gjoen igjen. Heide 5750 fot.
Teddybjorn hvit med rim,

K1, 8.10, Knapt 30 meter over
sjoen og stryker allikevel under-
kant av skyer. Storm av WNW.
Kan tydelig se vindretningen pé
skumskavlene og sjerket. Styver
N 57 gr. Ost, Sterk bensinlukt —
forstdr ikke grunden.

Kl 3.20, Undgitt si vidt styrte
i havet. Motoren stoppet momen-
tant 3.15 Trodde alt forbi. Kastet
apparatet op mot vinden, Husket
bensintukten — tenkte lekk og
innskjaltet gravitetstanken. Gud
veere takket — motoren starfet
giste sieblikk. Tilbake bare 3 ti-
mers bensin — men iallfall noen-
lunde navigering nu snart halv-

1200 fol/min
985 km

Oslo

Stavanger
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veis., Vind, var som for, Samme

" kurs, H. 100 fot,

Kl 3.45, Motoren gir fint —
1200 omdreininger, Har spist litt.
Gummirerforbindelgen  mellem
flaske og munn fungerer glim-
rende — fir drapevis. Vinden
muligens litt mere nordlig — og-
s4 svakere. Styrer som for. Hpide
500. fot.

Kl 400, Vet ikke hvad skal
tro, Tett skodde, Ser intet. Nyt-
ter ikke & gi lavere. Tilvers 1000
fot.

Kl }.15. Bedre nu — ser sjeen
fra 500 fol, Kuling av vest. Sty-
rer herefter N 7 gr, Ost.” Herlig
peke nesen rette veien. Maskinen
kastes voldsomt, 4 styre vanske-
. lig. — Arbeider med hender, fot-
"ter — kokhet. Skrive nesten
umulig,

Kl L.25. Verre enn noensinne.
— Svari skodde. Vinden er syd
av vest. Umulig & holde kurs.
Tank 2 mistet trykket — mi
pumpe. Sjosyk. Spker styre rett
ost,

Ki. b.15. Nettop sett sjmen —
nesten stilt, iallfall bris — sydlig.
Hiper betyr land i nerheten. Vil
stige sé heit som mulig. Fremde-
les sjpsyk — pumper hvert mi-
nutt — trett.

K. 5.00. Nettop gjennem tiken
—- 6 000 fot. Herlig solskinn, Sei-

)
\\\&"L‘UPT ARTSBLADET

bli Flyver?

Sttt op om flyvesaken —

oprop fra Norsk Aervo Klubb,
Primus motor,

Intervju med kaptein Reistad
Bt sterkt flyvevdben.

av Kommanderende General
Luftangrep, iuftvern n. m.,

av oberst Hammerstad
Marinens flyvevében,

av kommander ¥, B. Bruusgaard.
Harens Filyvevaben, .

av kapteln B2, Munthe Dall,
I:werens Flyvevabens skoler,

ay kaptein Feiring,
Marinens Flyveskole,

Hvorledes skal jeg

ay kommandorkaptein Thommessen,

"0
Les Dkonomisk Revues store
FLYVENUMMER

som bl. a. ogsd inneholder:

Marinens Flyvebatfabrikk,

ay direktor, kaplein Haver
Kjeller ¥lyfabrikk,

av direkfer, major Gulliksen
Luftforsvarssparsmalet idag,

av kaptein E. Munthe Dahl
Eufffartens utvikling & Nerge,

ar kaptein RiiserLarsen,
Litt om luftfartsforsikring,

ay or.sakforer Germundson,
Sommerens luftzuter.
Norske flyvesslskaper,
Landsplanen for flyveplasser,
Litt om modellflyvning,

av disponent Waage.
The China CHpper,

av fenrik Aagaard

Tris kr, 1,00, Fdes hos Norsk Aere Klubb og Okonomisk Revues cksp.

ler som over et sneland. Tank 2
tom, slipper pumpe. En knap ti-
mes bensin tilbake. Tror det grei-
er sig.

Kl 5.08. Hurra — Hurra —
tror jeg ser fjelde — lyst 4 loope.
Gir ned til sjoen.

Her slutter alle mine notater,
Klokken 5.12 steg en kysflinje
frem av tdlken. Jeg hadde nesten
vanskelig for 4 tro mine gine.
Rett for baugen som i en siktelin-
je, 1& Jeerens dagmerke — mitt
mal,

Og inn mot kysten bar det, Jeg
satt bak rattet og stirret pd fe-

De storste italienske
flyvemaskinfabrikker

Ingeniorforretningen ATLAS s

representeres av

Tollhodgaten 4, Oslo
Telefoner:
11497, 22635, 23416

drelandet som fra en annen ver-
den, Sollys og fagert 14 Norge i
denne mitt livs stolteste stund.
Klokken 5.17 passerte jeg ky-
sten og et minutt senere rullet
«Ca Flotte» henover det halvt
terrlagte Orrevanng gylue sand.
Nordsjeflyvningen var gjort, Fi-
re timer og ti minutter var forle-
pet siden jeg stod pd britisk
grunn, Det syntes mig som en
vidunderlig drem det hele.

Wessels Flyveselskap
meddeler:

Wessels Flyveselskap har for-
uten i Oslo oprettet basis pd Stav-
anger Flyveplass. Selskapet har
iike innved plassen leiet en villa
hvor elevene ved flyveskolen kan
f4 meget rimelig ophold,

Sola er en herlig ferieplags med
rik anledning til all slags ferie-
liv. (mu ogsi flyvning innbefat-
tet), De som ikke har tid til &
ieere § fly utenom ferietiden, vil
her kunne fi en fin anledning til
4 kombinere ferieliv og flyvning,
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STAVANGER
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Agenter for:

Det Norske Lufffartselska

D.N.L

[

Widerees Flyveselskap Ass

samt

Allied Airways

(Gandar Dower) Ltd., Aberdeen

AN

Kystluftruten Oslo—Bergen

(alle dager undtagen sendager)

Tit OSLO (bil ki. 14 fra Stavanger) fra Sola kl. 14.45
. BERGEN - 1430 - « « . 1505

Newcastleruten

Til NEWCASTLE (bil kl.14 fra Stavanger) fra Solakl. 14.55

Billetler og plasser reserveres
Ffor samilige internasjonalelufi-

ruter




" nenlandske ruter — forelobiy
planlagl bare for sommerhalvd-
ret. Men vi tar sikie pd en kon-
tinuerliy drift av rulene dret
rundt, Med de moderne flyvema-
skiner er luftirafikken til alle
drets tider minst likesd silker
som dampskibstrafikken. Sdledes
underholdi Aberdeen Airways
uten uhell sin requltere flyveruie
Skotlynd—Orknoyene siste vin-
ter, da sd mange skib 1& og drev
hjclpelose i Nordsjeen. Med et
gunstig resultat av flyvningen
idr, hdper vi pé en permanent
Englandsrute allerede til nwste
ar.

Stavenger flyveplass og de ru-
~ ter den gir stetel {il, blr av den
* storste betydning for hele landet,

ikke bare pd grunn av den hurti-
ge postgang og den letle adgang
til pd kort tHid & konune 1 person-
lig kontakt med utenlandske for-
retningsforbindelser og de store
utenlandske markeder. Flyveru-
tene vil ogsd stimulere reiselivet
og oke varetraficken med de an-
dre kommunikasjonsmidler,

. Ogsd for turisttrafikken wil
selvsagt luftrutene Dl en god
stotte. Turistene kan nu komme
like letivint og belvemt il virt
land som til noe annet land 4
Buropa, De kan reise hertil pd
en «weekend trip» om de ikke har
anledning til el lengere ophold,
iog selve flyveluren vil vere en

“attraksjon mere. Ndr ruten New-
castle—Stavanger er kommet
igang, vil vi f& se en ny strom av
sommerreisende som soker vart
land.

Stavanger onsker alle flyvere

velkommen! Ole Bergesen,

F AN
- \\\&“L‘U}'T ARTSSLADET

¢ \ZVELKOMMEN TIL STAVANGER (roits. fra s 93

the whole year round. With the
modern gircraft the traffic all
the yeur round is quite as safe
as stewmboot traffic. Thus the
Aberdeen Airways maintained
without any stop its regular Air-
route Scotland—-the Orkney is-
lands during last winter, when so
many ships helplessly were drif-
ting about in the North Sea. With
o favorable resull of the route to
England this year, we trust to
a permanent England-route dl-
ready as from next year.

The Stavanger Airport and the
routes which it originates will be
of the greatest importance to the
whole country, not only. on ac-
count of the rapid postal service
and the easy way in a shori time
to get in personal contact with
foreign commercial relations and
the important foreign markets,
but the route will also stimulate
travelling and increase the goods-
traffic also for the other kind of
communication,

Also as to the tourist traffic
the air-route will be a good sup-
port. The tourists may now be
able to come to our couniry d¢s
handy and comfortably us to any
other country in Euwrope. They
may leave for Norway on o «Wee-
kkend trips, in case they have no
opportunity to an eviended stay,
and the flying in itself will be an
attraction more. When the route
Newcastle—Stavanger has been
started we will get another
stream of sommerguests which
intend visiting our country,

Stavanger wish all pilots wel-
come,

Ole Borgesen.

fall ihren reguliren Flugverkehr
Schottlaund—Orkneyinseln letzten
Winter wunterhalten, wo soviele
Schiffe in der Nordsee sich hilf-
los iiberlassen waren, Mit einem
ginstigen Resulta® der Fliegerei
in diesem Jahr, hoffen wir auf ei-
nen. sténdigen englischen Latfi-
verkehr schon im néchsten Jahr.

Der Stavanger Flugplatz wund
der hier anschliessende Luftver-
kehr wird von grisster Bedeu-
tung fiir das ganze Land sein,
nicht allein quf Grund der schnel-
len Posterledigung und der leich-
ten Verbindung, in kuwrzer Zeit
in personlichen Kontakt mil aus-
lindischen Geschiftsverbindun-
gen gu kommen, ebenso den gros-
sen auslindischen Messen, son-
dern «uch der Reiseverkehr wird
auf dem Luftwege stimuliert und
der Warenverkehr mit den ande-
ren Verkehrsmitteln vergrissert,

Auch filr den Turistverkehr
wird die Luftverbindung wvon
grossem Nutzen sein. Die Turi-
sten kinnen nun ebenso leicht
und bequem zu unserem Land
wie =u allen anderen europdi-
schen Liindern kommen, Sie kon-
nen nach hier auf einen «Wee-
kend trips reisen, wenn sie nichit
2u  einem ldngeren Aufenthalt
Gelegenheit haben und die Flug-
tour selbst wird eine Attraktion
mehr sein.

Wenn die Route Newcastle—
Stavanger  zustandegekommen
ist, werden wir einen neuen Zu-
strom von Reisenden bekommen.

Stavanger wiinscht alle Flieger
wilthommen!

Ole Bergesen.

Sandnes - Telefon nr. 18

G Block Watne

spesialtegninger.

BYGGE- OG TRELASTFORRETNING

Leverer nus ferdig opsait, bade av standardiyper og efter
— Gode materialer, flinke bhyggmestre
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Tre
kjendte
Stavanger-merker

Afs MARGARINCENTRALEN

for lange og flotte flukier,

flyr som en fugl.

Setiet inneholder:

vet japanpapir m, m.

0g send den til

A’S AEROMODEL
Stortingsplass 7 - Oslo

Byggesettel er el B,P,selt og er left A selte
samnmen. Modelien kan pamontieres flotterer.
stemplete balsafiak, halv-
arkeidet propeil, ferdigskdrne lister, 1im, far-

STI N S 0 N R E L I A N T Wideroe Flyveselskaps nye taxifly

Starter fra bakken ved egen hjeip og er god

Klipp wt annonsen, fyll ul navn og adresse

Vingespenn 63 cm, Pris kr, 6.00
Vi sender settet pr. efterkrav.

Sikringstjenesten — (Forts. fra s. 107.)

Pa hasis av de erfaringer man
hestet ifjor, hlev det fremsatt
forslag om oprettelse av enkelte
regionalsendere, stasjoner som
samler inn vertelegrammer, met-
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ter, fra flere steder innen et be-
stemt distrikt, og sender dem ien
samlet utsendelse i lopet av b
minutter hver halv time eller til
fastsatte tider, i likhet med hvad
samtlige andre interesserte land

har, I&r er en vregionalsendur
gatt 1 drift i Kristiansand S,
Denne stasjon far metter fra
Gressholmen, Avendal, Sola,
Haugesund og Bergen {lyve-
havnstasjoner og fra flere andre
meteorologiske ohservasjonspo-
ster som Krikenes, Lista, Fer-
der, Horten, Jomfruland, Lynger,
Brekkests, Skerney, Merday,
(laben, Lindesnes, Tonstad,
Eigerey, Obrestad, Utsira, SIat-
tersy og Vikspy. De innkomne
meldinger blir gendt ut kl. 07,15,
kl. 10,45 og hver halve time fra
og med 12,15 til og med 16,15.
De interesserte stasjoner kan da
Iytte til disse utsendelser og fi
gamtlige meldinger samtidig,
disse meldinger er som regel obh-
gservert ca, 15 minutter for ut-
sendelsen, med enkelte undta-
gelser. TFlyverne blir si igjen
underrettet pr. radio av stasjo-
nene. Det er selvfelgelig intet til
hinder for at radiotelegrafistene
i flyene ogséd kan lytte til regio-
nalutsendelsene og ta de meldin-
ger flyveren har interesse av,
g8 sant man i flyet kan de-
ciffrere koden. I denne hensikt
blev der forste gang i 1936 igang-
satt et kortvarig kursus i
meteorologi for interesserte ved
Oslo sjomannsskole, med me-
teorologer fra det meteorolog-
igke institutt som instrukterer.

EXEEPEeT
FLGTREH IW ™ R

For linoleum og malte gulv,
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Toerrer pid 3 3 4 timern




- Et nytt kursus med et utvidet

i pensum og avgangseksamen for

luftnavigaterer av 1. og 2. kL
blev avholdt samme steds i lepet
av forste kvartal ir, og i dette
kursus hadde meteorologien stor
plass og betydning.

I tillegg tl den her nevnte
sikringstjeneste formidler sik-
ringsstasjonene som for nevnt,
plassbestillinger og allehdnde
andre meddelelser av forskjellig
art som spalteplassen ikke til-
later mig & komme n@rmere inn
pa. — ?

Stasjonenes betydning for sik-
ringen av luftfarten er det unoed-
vendig & fremheve. Men for at
sikringen skal bli helt effektiv
mi ferst og fremst samftlige fly
; utstyres med radicinstallasjon,
og dernest ma stasjonene ha
rutinert betjening dret rundt,
Der flyves jo hele &ret i virt
land, av civile og militere fly-
vere, og .sikringen av denne

FARTSELADET

flyvning hor i forste relike veere
en stafs- og samfundssak og
ikke risikere &4 bli gjenstand for
privat vilkédrlighet. De militere
flyvere har like stor interesse av
god sikring som de civile rute-
flyvere, og i alle parters inter-
esse er del at sikringstijenesten
far lov & arbeide under ordnede
forhold og felge uiviklingen.

Det forste skritt som ber gjo-
res, er & ske antallet av radio-
stasjoner i fly, og her foregér
Widerses og Wessels flyveselskap
de andre med et godt eksem-
pel. D.N.L, har selviolgelig radio
i alle sine rutefly. Det neste
skritt far si bl & serge for at
man til enhver tid rader over
rutinert personale, bade til flyene
og il bakkestasjonene, og dette
skjer best ved 4 sikre dem som
nu er i tjenesten, stadig engasje-
ment og 4 utdanne eller kvalifi-
sere nye, efter hvert som behovet
melder sig.

Flyveinteressen stiger

| Bergen.

Interessen for flyvning har i
Bergen i likhet med overalt ellers
i landet veert i rask stigning de

" genere ir, De lange avstander og

vanskelige forbindelgeslinjer byr
flyet alle hetingelser for & hli po-
pulert pi denne kant av landet.
Men s& bhar man da ogsd stillet
de sterste forventninger til igang-
settelsen av norsk ruteflyvning.
P4 den annen side er det synd &
si at Vestlandets forvenininger
hittil er blitt innfridd. Imidlertid

far vi hipe pa fremtiden og ut-
viklingen og smere oss med tl-
modighet.

Alt 11920 blev den forste flyve-
rute &pnet mellem Bergen og
Stavanger, men méatte snart imm-
stilles igjen, og der skulde gi
mange ir hen for Bergen atter
fikk en fiyverute. Imidlertid har
Kommunikasjonskomitéen i man-
ge ar hatt ruteflyvning pd sitt
program, og man har drevet om-
fattende undersgkelser for &

finne en brukbar flyvehavn og
flyveplassomride nogenlunde n=r
byen. P4 dette punkt er nemlig

Ingenigr Chr. Stoltz

Bergen fra naturens hind uhyre
stedmoderlig behandlet med sitt .
giennemfert kuperte terreng. Ja,
selv det & f4 en god flyvehavn
har allerede skaffet og vil fort-
satt skaffe store vanskeligheter.
Forelobig har man gitt til an-
legg av en provisorisk hawvn 1
Sandviken, og denne har da mat-
iet gjore tjeneste disse forste ar.
Nu er der begynt & heve sig
regter om & giere denne provi-
soriske havn permanent ved en
omfattende forhedring og utvi-
delse.

Det som imidlertid volder
bergenserne de sterste vanske-
ligheter er hvordan byen skal fi
en flyveplass. Selve plassens be-
liggenhet er nu bestemt og are-
alene er besluttet innkjept, men
dermed er det ogsd slutl med
enigheten. Noen vil at man skal
gl igang med bygning sd snart
som mulig for at Bergen kan std
rustet til 4 ta imot all slags
Iufttrafikk, hvilket jo en by av

E{. N A.—H@leﬂeﬁ, BSLA

Ei av landets absoluit mest moderne hotel-
fer, og ulen sammenligning det mest rime-
lige, i beirakining av siit “eleganie uisiyr.
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Bergens storrelse og posisjon her
kunne. Men mot disse stir en hel
del som mener at vi her hjemme
i Norge kan klare oss med sjo-
fly uansett hvad verden foravrig
nytter. Dessverre vinner disse
siste stort gehgr pd grunn av de
store summer som en flyveplass
ved Bergen vil kreve,

‘Hittll har det hovedsakelig
veert ruteflyvningen og den der-
med forbundne strid om flyve-
plags ete. som har optatt inter-
essene i Bergen. Nu har nemlig
Bergens Aervcklubh, avd. av
Norsk Aero Klubh, nedsatt et
arbeidsutvalg som skal seke & f8
satt igang seilflyvning 1 Bergen.
Ogsi her vil nok terrengforhol-
dene skape store vanskeligheter,
men forhdpentlig skal del la sig
zjore & finne et brukbart om-
ride,

Et felt som man i Bergen er
nadd ganske pene resultater med,
er modeliflybygningen. 1 vinter
holdt en av byens aviser en
modellfiy-konkurranse som vant
meget stor tilslutning, og der
var innsendt en rekke nydelige
arbeider, for en stor del av egne
konstruksjoner.

En stor vinning for luftirafik-
ken i Bergen, er at byen har fitt
sitt eget flyveselskap Vest-Nor-
ges Flyveselskap A/S. Herved
kommer det hele i fastere former
enn $4 lenge man var henvist til
leilighetsvis kortere eller lengere
bessk av andre flyveselskaper.

' 8lik som interessen synes &
- vare, tror jeg at vi kan spd alle
grener av flyvningen en sikker
fremtid i Bergen., Som hekjent
er Bergens Aeroklubb gatt inn i
landgsammenslutningen, og klub-
bens nuvarende formann, hery
ingenipr Chr. Stoltz, er valgt som
vigeformann i N, A, K. Ingenipr
Stoltz er uhyre interessert for
flyvning og tok sist sommer
flyvercertifikat som Norges eld-

ste civilfiyver.
Kab.
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Waeo F.

De amerikanske sporis- og
skolefly er sveert populzre her i

Wideroes Flyveselskap
meddeler:

Flyveskolen pd Ingierstrand er
i full sving. I tiden 1/5—15/5 37
blev det gjennemsnitilig daglig
flagiet 3 L. pr. fly.

En av trafikkelevene herr An-
ders Jacobsen har vert pad lang-
tur til Hamburg.

Klemmen” starter.

Hlemm L 25 pd flotigrer

Alf Scott-Hansens Klemm 1: 25
er nu hlitt montert pi flotterer.
Den henytter HEdo-flottprer nr.
1620 levert av A/S Aero-Trade.
Prigen er 975 dollar.

landet, Vi ser her billede av den
siste Waco F.

Warsawa—Palestina.

5. apr. dpnet Polens .. O. T, en ny fly-
verute mellem Warsawa og Palestina,
Ruten flyes pa 2 dager med mellem-
landing | Bukarest, Det har for vart
flyverute melem Helsingfors og War-
sawa, Hele denne strekning pi over
3000 km. tilhakelegges pA 34 timer.

Ausfralian
Aerial Medical service

foretar hvert Ar flere eventyrlige flyv-
ninger. Serlly interessant var en flyv-
ning fra Wyndham ti] Granites — 400
miles — for & hente en furist som hadde
vaert s& uheldig & brekke larbenet.
Meddelelsen om ulykken sendies fra
den Hlle radiostasjonen i Granites til
Melbourne — 1 500 miles — og derfra
pr. telegram tif Wyndham i Nordvest-
Australia, ’

Bare 4 finne Granites som bestir av
tre knauser i en gdde egn, ubebodd i
100 miles omkrets, var i sig selv en
fin prestasjon, men kortbglgeapparatet
soin flyet bragte med, gjorde at flyver-
ne kunde vasie sikre endog ved en even-
tuell ngdtanding. Da flyet kom tif be-
stemmelsesstedet hadde def igjen bensin
for en 5 min flyvning, og det var &
minutter igjen fgr mgrket failt pa.



Ferst i Norge:
Stavanger flyveplass.

Fremst |
Stavanger og Rogaland:

lavanger Affenblad

Daglig oplag:
17 —18000

Dekker fylket fra nord til ser

Lytt

gjennem luften

med

RADIO

fra vdr spesialforretning

HESBY RADID

Stavanger og Sandnes

Luitiartforsikringer
overtas av nedennevnte selskaper tilslutlet

Den nordiske Pool for Luftfartforsikring

Bergens Brand - Dovre - Norden - Norske Alliance
Norske Assuranceunion - Norvegia - Storebrand
Trondhjems - Aolus.

Sperry directional gyro, ariificial horizon, auto-pilof ® BJARNE

Eclipse starters and generators

Rotax elecrical equipment

L o r d vibrationless mountings
AandP ajrcraft tubing
Dowty shock absorbers

SJONG
& CO.
OSLO

RADHUSGT. 6. TLE 22079

131




Stavanger

10,

flyveplass .

Anlegg:

Eier: Stavanger by.
Anlagt med bidrag av og 1 samarbeide med den
Norgke stat,

Aulegget omifatter:
La.ndﬂyveplass P4 Sola.
Sjoflyveplass it den sondre ende av Haﬁsf]md
Innbyrdes avstand: ca. 1200 meter.

Kontrolleres av:
Statens luftfarisrid.

Beliggenhet:
Norge — Rogaland fylke — ca, 10 km. sydvest
for Stavanger by, nsr bredden av Nordsjoen.
Lengde: 5° 39" &. Gr. Bredde: 58° 53 N,

Landmerker;
Dagen: Betonghanene. Rundi plassen gjerde med
betongatolper.

Natien: Feistein fyr.
Naturlige omglvelser; Spredt bebygget distrikt,
vesentlig dyrkei, svakt bolget terreng,

Storrelse:
Landflyveplassen!
@, — V. — ca. 800 meler.
N, — 8 — » 1100 »
Hoide over havet: ca. 6,0 meter,
Overflate: 2 lopebaner — N V.—S.15, — 955 meter

lengde. Ca. N.@.—8.V. — 870 meter lengde,
Forhindringer!

Lave hus p& ale sider, de fleste i god avstand.

N.V.: Kirketérn.,

. Fabrikkskorsten.

Alt lavere enn stigning 1 :15,

Terrenget som gjenmemghende er flatt, hever sig
mot MNordvest. Mot vest — havet — helt flatt,

. Merker og signaler;

er ennu ikke satt op,
Om dagen danner de 2 lopebaner et sterkt synlig
hvitt kors merket «Stavanger» med sorte boksta-
ver i retning N.S,
Utstyr:
Hangar og ekspedisionsbygning er under opforelse.
Midlertidige bygninger anlagt ved begge plasser.
Friskt wvann., Transportmidler skaffes, Hotel i
Stavanger og pa Sola Strandhotell, ca. 2 ki horle,
Ved sjoflyhavnen: 2 flytebrygger, for landing.
Boier utlagt, :
Reparasjonsverksted.
Forelobig intet,
Brennstoff og olje.
Skaffes p& bestilling.
Kommunikasjonex;
Fly og biler pi plassen,
Jernhane og dampskibsruter:
Telegraf: Stavanger,
Telefon: Stavanger 3500,
Radio; Radiotelegraf og radictelefon,
Kjennetegn: L. N, 8.
Meteorolog:
P& flyveplassen.

Stavanger,

installert.

Stavanger

1.

=~

10

/\irpom‘ o

Introduction.
Owner: Stavanger Council,
Erected with contribuiion from and in cooperation
with the Norwegian Government.
TFunction:
Civil Customs Aerodrome.
Seaport in the 8. end of Hafrsfjord.
Distance: about 1200 m.
Available for publie use.
Controlling Authority:
State Aviation Councll, Oslo.

Locafion,
Norway — Rogaland county — about 10 km S.W.
of Stavanger town, close fo the shore of the North
Sea.
Longitude: 5° 39" . Latitude: 58° 53" N.
Day Landmarks: °‘fhe Runways. AH round the
Aerodrome fence with concrete posts.
Night Landmark: Feistein Light House.
Nature of surroundings: Scatiered populated di-
strict, mostly cultivated, somewhat ondulated,

Landing Area:

Aerodrome:
H.-W.—about 800 m.
N-S— » 1100 »

Altitude above Mean Sea Level: ahout 6,0 m.,
Surface conditions: 2 runways—N.W.-S.H. lenght
9556 m, about N.H.-8.W. length 870 m.
Otherwise grass-covered,

Obstructions:

Low houses on every side, mostly at a distance.
N.W.; Church steeple.
E.: Chimney.
All within a rise 115,
The ground being generally flai raises fowards
N.W. To the W.—the sea—quite flat,

Muarkings and signals:—Nil,
At daytime the i{wo runways form a clearly
visible white cross, marked <STAVANGER» n
black letters N.-8.

Accomodation,
Hangar and officebuilding under erection. Tem-
porary buildings erected at boith places, Fresh
water, Conveyances obtalnable. Hotels at Sta-
vanger and at Sola Beachhotel, about 2 km,
At the seapori: 2 pontoons for landing, Buoys.
Repair Facilitics:—Temporarily nil.
Refuelling Arrangements:
Aviation fuel, oil and fresh water available
Communications:
Aidrceraft and sufos avallable.
Railway station and steam communication:
Stavanger,
Telegraph: Stavanger,
Telephone: Stavanger No. 3500,
Radio: Radiotelegraphy and radiotelephony instal-
led, Signal letters: L. N. 8,
Meteorological:
Station at the Aerodrome,
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Vart bekjendie gode

bred

anbefales

sondagens sykkeltur ..

er en selviglgelig ting for de mange
unge mennesker utover i by og pi
land som er lykkelige eiere av D.B.S. |

Det er god mosjon -— adspreder —

og gir kontakt med omverdenen. @ &

Eker av ruatfritt stal — forkromt —
polstersadel med ekie skinntrekk.

Katalog gratis. HANDELSLAG

Jonas Dgleend - Sandnes
Norges stdgrste sykkelfabrikk

Pt Yo N Ean VS NN PV P W P VN SN

flyvningen

er i stadig fremgang — det er ogsd Iste Mai

Vil De ha del i denne fremgangen
s& plasser Deres annonser hos oss

naqhaaei Iste Mai

eneste arbeiderdagblad i Rogaland

PV P Ve EainYamaN P Yo TN AT Ve Venn ¥
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Advarsel!

i Y 3
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\\“\\"LUFT FARTSBLADET

Til publikum:

Det er strengt forbudt &
ferdes pi flyveplassen utenfor
de til publitum reserverte om-
rider.

NB. Enhver som opholder
sig pd {flyveplassen innen-

for publikumssperringene eller
disse som deltager,

utenfor

Kornelius

Ullestad-Olsen

er fedt i Stavanger 27/9 1908.
Det er grunnen til at han nu er
funnet verdig til & bekle siste
tekstside. Tkke fordi han er fadt
akkurat pa den datoen, men fordi
begivenheten fant sted i Stavan-
ger, Stavangerne er veldig lokal-
patriotiske og da dette nummer
av Fly er specielt beregnet Pa
dem, héper jeg at hans bysbarn
vil fole sig smigret . . . .

Ovennevnte Stavanger-gutt er
vernepliktig flyver og ingenier.
Han har netaktig fulgt den rette
opskriften, middelskoleeksamen,
artium, litt verkstedspraksis, fly-
soldat pd Kjeller, flyveeley sam-
me sted. N. T. H, Trondheim, der-
efter forlovelse og i videre aver
i det praktiske liv.

Hele hans utvikling er preget
av kontinuitet. Han forteller gelv
at han tok til 4 bygge modellily
for han begynte pd folkeskolen,
og alt i 1, gymnasium var han i
full sving med glidetlyvekon-
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tilskuer og som leiet eller fri-
villig medhjelper — gjor det
helt pi egen risilco. et over-
tas heller ikke noe ansvar for
paxkerte biler,

Publikum mi i enhver hen-
sende folge anvisninger fra
politi, - stevnets funlsjonerer,
vakt og ordensvern,

struksjoner. P& Kjeller leerte han
i fly motorfly, og da han kom til
Trondheim, startet han flyve-
klubben ved hsiskolen (N.T. H.,

F.). Den fikk allerede ved starten

150 medlemmer. Efter eget og
andres utsagn utferte han et me-
got godt arbeid i klubbens tje-
neste bide med modelfiybyg-
ning og sist men iltke minst med
glidefly. Blandt ammet blev
«Klompeny ferdighygget der. Det
var det glidefly som Ullestad-Ol-
sen begynte pa i 1. gym,, og som
han i alle 4r har kalt «hjerte-
barnet sitt. «XKlompen» uiforte et
par vellykkede proveflulter, men

-pa grunn av nye certifiserings-

bestemmelser matte det inmstille
sin virksomhet i luften. Siden har
det tjenestgjort som instruk-
sjonsfly pd bakken,

Da ingenigr Ullestad-Olsen var
ferdig pa N.T.H. reiste han til
England for § studere flyveplass-
byghing, og har efter at han kom

tilbake veert ansatt i Stavanger
kommunes'tjeneste som assistent
og leder av arbeidet i marken ved
bygningen av Stavanger Flyve-
plass. Han har der utfort et me-
get godt arbeide sier alle autori-
tetene i Stavanger.
£

: Vpl. flyvelgitnant, ingeniar Ul-
lestad-Olsen er ogsé formann i
Stavanger Flyvekiubb {tilsinttet

.Norsk Aerc Klubb). Den klub-

ben som for noen &r siden gjorde
sig ¢4 fordelaktig bemerket som
en aktiv organisasjon for fremme
av flyvningens sak (£ eks. nir
det var spersmél om valg av
flyveplass), har i den senere tid
fort litt av on skyggetilverelse.
I alle fall har det vert vanskelig
& opdage Hvsytringer,

For en tid siden fikk jeg op-
lyst at denne klubb hadde 10 —
ti — medlemmer tilsluttet N.AK.
Og det er i den by som i 1937 har
ferdig den forste norske civile
flyveplass, i den by hvor arbei-
det for utnyttelsen av flyveplas-
sen nu skulde ta #il,

Man har grunn til 4 vere skuf-
fet over arbeidet i Stavanger
¥lyveklubb. Men la mig som van-
lig si noen alvorsord til siutt:
Som alle unge menn har du Ulle-
stad-Olsen et overskudd av ar-
beidskraft som vanskelig kan ut-
nyttes 1 det daglige slit for Stav-
anger kommune. Bruk litt mer
av dette overskudd emn du har
gjort for til arbeid for kiubben.
Den hurde i dag vere en av de
storste og mest aktive klubber i
landet. Og kom ihu: Du befester
din egen stilling ved dette arbeid.

Med flyverhilsen

J. L,

Fly kommer ut en gang pr. méned og
koster Kr. 6,00 pr. ar, 3,06 pr. halvér.

Redaktgr og utgiver
Jon Lotsherg.
Kontor, Pilestredet 31 IV. TIf. 31148.

Hellstrom & Nordahls Bokirykkeri As
Welhavensgt. 9, Oslo,



21, juni-28. auvgust
1937 daglig forbin.
delse { begge rei-
ninger med Sikor-
sky amfibium,

{15 passasjerer).
Billefipris: Kr. 80,—.

-~ 110 minutter -

17.88 avg. Oslo ank. .30
F.40 avg. Stockhoim ank. 19.45

DET -NQRSKE LUFTFARTSELSKAP

FRED., OLSEN ~ BERGENSKE A-S

TIL 17 270, flyvehavnen 17140, Telegr, Alenorway

strand med 8 skolefly, 2 Waco
150 HK., 1 Klem 90 HK.

Vi har moderne materiell, flinke
instrukilarer, og et hyggelig klubb-
hus,

liderges Flyveselskap Aus

Nlingenbergyl. 5, Qslo « Telefon: 17330, Ingiersirand $9589




STAVANGER

Skibsmeglere - Befrakluingsagenter
Dampskibsekspedisjon - Spedisjon
Skibsreder

Eimtbgningskontoi" for Verdens-reisebyrdel

Wagons-LitslCook

Telofoner: 236, 17560, 4636
Telegr.adr.: BROLBEN

Represceuterev:

Automobilverksted = Mil bensin
Service stasjon w Michelin gummi

Frellstram & Nordabls Doklrykkeri As - Oslo




mottager, 5 nye skole-

fly, 3 torskjellige typer,

Specialvilkar for

frafikkelever.

LAR FLYVNING FOR SPORT OG FOR ERHVERY

W %

STAVANGER

Vihar nylt moderne ma-

teriell, radiosender og




Hvad synes
Pe om

O

Viar virksomhet omfoatter:
AMBULANCERLY VNING, TAXIFLYVNING, RUND:
FLYVNING FOTO. OCG REKLAMEFLYVNING, SKOLE-
PLYVNING

Vest- érge‘:}g Hyvegﬁﬁgkap As

Bergen. Tell 127717

KVALITE

TOMERKE

PA REKLAMETRYKKSAKER
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