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- Midlertidige filleggs-
besiemmelser om luftfart

Forsvarsdepurtementet nedsatte ifjor
ef wlvaely Hl behandling av sikringstje-
nesten for Tufifart.

Dette utvelg har ularbeidet ef utkast
il «Midlertidige tilleggsbestemmelser
om luftfart», som av forsvarsdeparie-
mentet bley godkjent il prgve innti
videre.

Vi gjengir her de viktigsie punkier.

Red.
§ L
Definisjoner.

Med Wfthauvn, som i disse bestem-
melser brukes som fellesbetegnelse
for flyveplasser og sjoflyvehavner, for-
sthes et av Luftfartsridet godkjent
omride med {ilharende bygninger og
andre anordninger som anvendes til op-
holdssted for, samt til avgang og
landing for fly.*}

Med flyveomrdde forsties den del av
tthavnen som er forbeholdf for av-
gang og landing,

Med nmrsone forsties omridef i Juf-

"ten over flyveomradet og utenfor det

inntil 4 km,

Med hontrollsone forstfes et smrskilt
angitt omréde i luften over flyveom-
ridet og utenfor det inntil ca, 30 km.

Med innflyvningssekitor forstdes en
fastlaght sektor i hvilken innflyvoings-

#} Neermere klassifiseringshestem-
melser vl bl fastsatt senere.

forholdene til lufthavnen er seerlig gun-
stige under dérlig siki.

Med innflyvningslinje forsties en
fastlagt kinje som er sarlig gunstig for
innflyvning  til landing under darlig
siki. Innflyyningslinjen er som regel
midflinjen i innflyvningssektoren.

Med darlig sikt i en lufthavn forsti-
es, hvor ikke amnet er hestemt, at det
i lufthavnen med opgivelser er mindre
skyhgide enn 100 m over flyveomridets
nivd eller mindre horisontal aikt enn
1500 m.

Afed minsket siki forsthes at det er
sammenhengende skylag {mer enn §/10
av himlen dekket) lavere enm 800 m.
o. . eller horisontal sikt mindre enn
10 km.

Med QBI-regler forsties de spesielle
trafikkregler som trer i kraft innenfor
en Hhifthavns kontrolsone ved darlig
sikt.

Med distriktschef forsthes den ansvar-
lige chef for sikringstjenesten og tra-
fikkreguleringen for beastemte luftrute-
leder eller deler av disse,

Med lufthavnchef forstdes den am-
svarlige chef for lufthavnen.

Med flyveleder forstdes den som un-
der lufthavnchefen har til opgave & va-
ke over trafikksikkerheten i kontroll-
sonen og flyveomridet samt 4 lede fly-
vetrafikken i samsvar med gieldende
bestemmelser og forskrifter,

Hvor trafilkken ikke gjgr egen flyve-
leder ngdvendig, forvetter lufthavnche-
fen selv som flyveleder,

1. Bestenmumelser vedrerende, lufthavner
m, v.
§ 2

Distriktschef, lufthavnchef og flyve
leder.

Distrikischef, lufthavnchef og flyve-
leder skal vare gedkjent av Luftfarts-
ridet og vette sig efter de forskrifter
som gis av Forsvarsdepartementet og
av Luftfartsridet.

For distrikischef skal der foreligge
instruks som utarbeides av vedkommen-
de selskap og godkjennes av Luftfaris-
rédet. (Se § 13, Htra b).

For lufthavnchef og flyveleder skal
der foreligge instruks som utarbeides
av lufthavnens eler og godkjennes av
Luftfartsridet.

Lufthavnchefen er bemyndiget £l &
utferdige de kompletterende besiemmel-
ser han anser ngdvendig for den luft-
havn han er chef for. MNevnte bestem-
melser skal dog godkjennes av Luft-

. fartsradet,

Distrikischef, Iufthavnchef og flyve-
leder skal ta ngdvendige forholdsregler
for & forhindre utfgrelse av flyvning
som stdr I strid med gjeldende luft-
fartsbestemmelser eller 4penbart kan
medfgre fare for person ombord 1 flyet
eller annen person eller eiendom.

Hvis gitte paAbud ikke fglges shal
distriktschef, lufthavnchef eller flyvele-
der straks anmelde forholdet tfl Luft-
fartsridet.

§ 8.
(Omhandler godkjenning av lufthav-
ner.) Red.
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§ 4.

Avgang. Avmmelding om flyvninger.

Intet fly, clvilt eller militert, skal
avgh fra en eivil lufthavn uten pd fow-
hand & ha fAtt avgangstillatelse av fiy-
velederen i vedkommende lufthavn,

I'gr avgang fra en lufthavn skal fly-
cts fgrer uten opfordring gi meddetelse
i lufthavnen omlhestemmelsested og for
gvrig andre oplysninger om flyvningen
som kan vere av betydning for sikrings-
tjenesten,

Kommer flyet lkke til det opgltie be-
stemmelaessted skal det snavest mulig
sendes melding tit den lufthavn flyet
gikk fra om hvor det har landet eller
akfer A4 lande,

Fra enhver lufthavn dpen for trafikk
skal sendes melding tit bestemmelses-
stedet om avgang av fly nér bestem-
melsegstedet er en annen lufthavn &pen
for trafikk, P4 samme méte skal sen-
des melding om landing fil avgangsste-
det. {Avgangs- og landingstelegram.)

' § 5.

Skoleflyvning.

Skoleflyvning 1 Iufthavner eller in-
nenfor Ilufthavners neersone mi bare
finne sted til tider som bestemmes av
iufthavnchefen, '

For de avgangs- og landingsgvelser
som foregAr ved skoleflyvning skal de
forskrifter fplges som fastseites av luft-
havnchefen.

§ 8.

Med <natt» forstles i disse bestem-
melser tiden mellem 1 time efter sol-
nedgang og 1 time fpr solopgang.

Avgang og landing om natten mé
undiagen i ngdstilfelle bare finne sted
i lufthavner som er godkjent for det
av Luftfartsradet,

Ved avgang og landing om mnatten
skal lufthavnens belysningsanordninger
holdes tenrdt i den ufstrekning luithavn-
chefen bestemmer.

§T.
Avgang og landing & dérlig ver.
Om avgang og landing i dinlig var
se avsnitt IIT ¢Bestemmelser om fiyv-

ning i darlig vers,

§§ Bog 9.
Iuftteder og flyvning
Red.

{Omhandler
langs luftleder,)

TII. Bestemmelser om flyvning i
déxlig veor,
§ 10.

FKunngjpring angdende QBI-regler.

Tivorvidt det anses for & vare dinlig
sikt i1 en lufthayn bestemmes av Iuit-
havnens flyveleder som ogsi skal sprge
for at meddelelse om at QBI-regler
gjelder snarest mullg gis tii vedkom-
mende distriktschef og interesserte
lufthavner samt i mulig utstrekning tit
fly 1 luften. P4 samme méate skal med-
delelse gis nar QBI-regler ikke lenger
er 1 kraff.

§ 11,

Flyvhing ved minsket siki.

T tillege til de regler som gjelder ifgl-
ge «Reglement D. Regler for lanterne-
foring og signaler, Luflvelsreglers,
gjelder fglgende:

Alls fly: Flyvning i shyer eller take
eller over sammenhengende skylag skal
ikke utfgres av fly uten godkjent in-
strumentutstyr og personell for slik
flyvaing.

Hvis ikke hensyn til trafikksikker-
heten gjgr det ngdvendig skal flyvning
i eller giennem ghkyer undgies, Er det
ngdvendig & fly gjennem skylag skjer
det ph kortest vel,

Flyvning under skylag skal skje =&
langt under at det er hest mulig forhold
for & se og bl seit,

Langs regulmre luffruter skal fast-
lagt luftled fplges nér det pd vedkom-
mende strekning er minsket siki og
fiyvningen foregar under skylaget (kon-
takiflyvning).

(Herefter folger bestemmelser angl-
ende korrespondansen m. m.} Red,

" Fly med radio. Slike fly som akter &
fly langs eller 1 namrheten (nermetre
enn 10 km) av em luftled med reguleer
trafikk, skal henvende sig tH vedkom-
mende distriktschef for & gi oplysning
om sin posisjon og kurs og for & fh
veiledning om flyviningens uifgrelse og
orientering om andre flys bevegelser,
Det gamme gjelder alle fly som flyr i
eller over skylag uten sikt ay jorden.

§ 12,

Fiyvning ved dérlig sikt.

Utenfor kontrollsonen

Tltenfor kontrollsonen foreghr flyv-
ning efter de regler som er angitt i
§ 11,

Innenfor kontrollsonen.

Kontrolsonen er forbudt omréde for
andre enn de fly som skal lande i Iuft-
havnen eller skal g& deifra, i

Intet fly mi g& inn i lufthavnens(
kontrollsone uten pd forhand & ha fait
tillatelse til det av lufthavnens flyve-
leder. Fly uten radio mé spke slik til-
iatelse fgr flyvningen pAbegynnes. Fly
med radio sgker slik tillatelse gjennem
vedkommende radiostasjon.

{Herefter folger bestemmelser angé-
ende korrespondansen m, m.}) Red.

IV, Forskjellige hestemmelser vedra-
rende sikring av flyvningen.
§ 13.

Ruteflyoning.

For enhver Iuftrute skal det trafikke-
rende selskap wutarbelde ruteinstruks
som skal godkjennas av Luftfarsridet.

Ruteinstruksen skal bl a. inmsholde:

a. Angivelse av fly som skal brukes
med opgave over blindflyvnings- og
navigasjonsufrusining samt  be-
manning, i

h. Luftrutens inndeling i sikringsom-(
rhder med angivelse av selskapets

{Forts. 8. 155.)
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Meddelelser fra Luftfartsrdadet.

Nr., 7/1937.

Laegeundersokelse
A. Den faste laegenevnd for
_flyvere. Motedager 1937/38

Den faste legenevnd for fly-
vere har mater i Wergelandsvn.
3b Oslo ki. 1700 felgende dager
i tidsrummet 1/10 1937—30/6
1938:

- » 8. oktoher »
() » 12 november »

Ny, 11/1987,
1. Mastene for Fredrikstad

» 14, januar 1938
» 11, februar »
» 11, mars »
» 8. april »
» 13, mai »
» 10, juni »

De som akter & mate til lage-
undersekelse, ber innen 3 dager
for ha gendt skriftlig melding om
det til nevnden under adresse:
Wergelandsveien 3 b, Oslo.

Varsellys pa radiomaster.

Nr. 10/1937.

Opnevnelse
av besiklelsesmenn.

Som faste besiktelsesmenn har
Luftfartsradet fortsatt for et ar
fra 1. juli 1937 opnevni;

Direkter I, Hover, Horten.

Direktar Th. Guiiiksen, Kjeller.

Kaptein E, Eckhoff, Oslo.

Direkisr T, Sundt, Tromsga.

Kringkaster og Jeloy Radiostasjon er nu utstyrt med varsellys:

Spesifikasjoner:

Fredrikstad Kringhaster

Jeloy Radiostasjon

Magtenes antall

.............. 2 3
i likesidet trekant, 200 m's
innbyrdes avstand
Mastefgttenes h. o. h. ........ ca. 2 m ca, 12 m
Mastenes hoide .............. ca. 60 m ca, 122 m

Mastestedenes beliggenhet

59°11°07” N, 10°4823" E
@ra v, Fredvikstad

59°26'12” N, 10°35'46” 7
ca. 1 km gst Gulltholmen fyr

Varzellysenes plasering og farve

~
}

o

Hver av mastene har:
1 topplys
2 sidelys i 14 mastehpide
Lysene er: 200 watt lamper
med rede kupler

Hver gv mastene har:
1 topplys
dobbelte sidelys i 24 og 14
mastehside
Lysene er: 200 watt lamper

med rede kupler

Varsellysene vil inntil videre
veere tendt i tiket ver og efter
merkets frembrudd.

Rapport om varsellysene an-
sees Iyldestgjorende bes sendt
Luftfartsradet,

2. Anlegg ved Lambertseter
Kringkaster er under opforelse.

Derefter atir Tjome Eadiosta-

sjon for tur til utstyr med var-
sellys.

3. Andre stasjoner som efter-
hvert er forutsatt utstyrt med
varsellys er: Fornebo, Tryvanns-
heiden, Flekkergy, Kristiansand
Kringkaster, Stavanger Xring-
kaster, Bergen Xringkaster, Run-
demannen Radio, Alesund Kring-

kaster (Vigra), Trendelag Kring-
kaster, Hamar Kringkaster, Bodg
Kringkaster, Bode Radio, Varde
Radio, Vadsg (Finnmark) Kring-
kaster,

Meddelelse om i hvilken rekke-
folge nevnte stasjoner bor sekes
utstyrt med varsellys bes sendt
Luftfartsridet.
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Internasjonal Luftfartsutstilling
2. -18 oki 1937 i Milano
Organisert ved Milanomessen i samarbeid med De dialien-
she Flykonstrukierers Forening

Besok utstillingen

Oplysninger faes ved fRenvendelse il Milanomessen,

JANIMAY (GRUPPO COSTRUTTORI
AERONAUTICIITALIANI)

FORO BONAPARTE |6, MILANO, ITALIA
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ansvarshavende 1 hvert omrade

] {distriktschef),

e Minimumsfordringer m, h. £, veer-
forhold forat flyvning kan tillates
pa de enkelie rutestrekninger.

d. Bestemmelser om blindflyvning.

e. Minimumsfordringer for gjennem-
flyvoing av lukket skydekke og for
flyvning over skydekke,

f. Bestemmelser om klarering av sel-
skapets rutefly.

g. Anglvelse av daglig og ukentlig
arbeidstid for det flyvende perso-
nell,

§ 14.

Annen offentlig lufttrafikck,

For offentilg luftirafikk utenom re-
gulmre ruter (se (§ 13) skal dem som
har tilatelse til & drive sédan trafikk
utarbeide instruks for flyvningenes ut-
fgrelse som skal godkjennes av Lufi-
fartsradet.

Instruksen skal bl, a, inneholde:

! a. Angivelse av fly som skal brukes
med opgave over blindflyvnings-
og navigasjonsutrastning samt be-
manning,

b. Minimumsfordringer m. h, £ ver-
forhold for at flyvning kan tillates
ph de enkelte strekninger.

¢. Bestemmelser om blindflyvning.

4. Minimumsfordringer for gjennem-
flyvning av lukket skydekke og for
flyvning over skydekhe.

e. Bestemmelser om kiarering av sel-
skapets fly med angivelse av an-
svarshavende.

f, Angivelse av daglig op. ukentlig
arbeidstid for det flyvende perso-
nell.

§ 15,
Mifterflyvning oy privalflyvning.
For militaerflyvning og privatflyvning
 langs og | neerheten av luftledene i dar-
Alig veer gjelder de bestemmelser som er
angiit foran { avsnitt ITT. ¢Bestemmel-
ser om flyvning i dirlig wers.

§ 18,
Blindflyvningsgvelser,
Biindflyvningagvelser (ingen ombord

som har sikt) for militerfly kan bare
drives innen et engere og p& forhéind
kunngjort omride, heliggende i betryg-

FLY
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gende avstand fra lufthavner og Iuft-
ruteleder,

Blindflyvningsgvelser for civilfly kan
bare drives 1 omrider, til tider og pl
betingelser som fastsettes av Lufifarts-
réadet i hvert enkelt tilfelle. Réadet be-

-gprger ngdvendig kunngjdring om med-

delt tillatelse tif sidanne gvelser.

{(§ 17 omhandler besteramelser om
den meteorologiske sikringstjeneste for
uftfart.) Red

ROLF HELGEBY

«Jasgd,» tenkte vi, «en amerika-
ner og til og med en verneplik-
tig norsk flyver. Nu skal vi f§
hare stornytt om jorden rundt pé,
en time og/ellsr om rakettflyet
til manen.»

Vi blev gledelig skuffet da vi
opspkte herr prleitnant Rolf
Helgeby som nu er ph et ferie-
bespk hjemine i Norge.

Rolf Helgeby herer til blandt
pionerene i norgk flyvning. Han
var med i forste elevkullet pd
Kjeller 19161917, Tjeneste-
gjorde de regulsmre 4 samlinger
plus flere ekstra. Siden reiste
han til Amerika og har nu veert
ansatt hos General Motors i 14
ar.

De fleste vernepliklige flyvere
blir, ndr de er ferdige med sam-
lingene nedt til 4 gi op flyvnin-
gen. Helgeby er en av de heldige
som har hatt anledning til 4 fort-
sette som selveier av privatfly.
Han har fulgt godt med og kjen-
ner ni de amerikanske flyvefor-
hold tilbunns, Men la ham selv
fortelle.

— Hvad gjeres for & fremme
interessen for flyvningen i Ame-
rika?

— Jo, der begynner de fra
grunnen ov. Barna fir bygge
pinnemodeller fra de er smi av.
I de fleste folkeskoler er modell-

flybygning innfert i slaidunder-
visningen, og skolene stiller selv
op premier og avholder konkur-
ranser med modellfly, bide in-
nenders og utenders. For sterre
piker og gutter, og for mange
voksne med er flyvning med mo-
deller drevet med smi hensinmo-
torer blitt en yndet sport. Jeg
har selv mattet anskaffe en slik
til min eldste datfer. Siden gér
utviklingen over seilfly til mo-
tonflyvning. Flyvning blir pd den
méten en helt naturlig ting, Bar-
na vokser op med flyet som leke-
kamerat og blir helt ut «airmin-
ded» i ung alder,

— Hr givilflyvningen organi-
sert?

— Ja, vi har flyveklubber si
4 si i alle byer. Vi avholder kon-
kurranser og flyvestevner, og
drar p& langturer isammen. Plas-
ser har vi jo nok av og sikker-
hetstjenesten er godt organisert.

— Hvad slags konkurranser?

—- Jo, konkurransen begyuner
gjerne for stevnet, Alle som ma-
ter frem med fiy for et bestemt
klokkesleit fir en viss prosent av
nettoinniekten ved stevnet.

Dette blir gjort for & skaffe
deltagere ved stevnet. Forhinds-
anmeldelse bruker vi ikke. Stev-
net begynner gjerne med en de-
filering av alle deltagende fly

KN, A Hotellet, nsie

Et av landefs absolutt mest moderne hofel-
ler, og uten sammenfigning det mest rime-
lige, i belrakining av sitt elegante uisiyr,
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Rolf Helgeby og hans barn,

over vedkommende by (for & fa
de betalende tilskuere til & inn-
finne sig.) Ved tithakekomsten
til plassen kastes gjerne «bom-
ber» mot et utlagt mal. Bomben
‘bestdr av 2 smf poser. Den in.
nerste inneholder sand, den yt-
terste mel, totalvekt ca. 2 kg, og
er pafert kasterens navn. For
bomben hives, rives et hull i yt-
terste pose. Publikum vil da
kunne se «roiken» av bomben,
og treffpunktet vil veare lett
synlig p. g.a. melet,
5S4 har vi «ribbon-cutting». Vi
slipper ut en papirrull av fiyet.
Rullen ruller sig op og papirbin-
det blir stdende vertikalt i luf-
ten. Konkurransen hestdr nu i
pa kortest mulig tid 4 dele ban-
det op i flest mulige smistykker
ved hjelp av flyet. Det er slett
ikke s lett. XEn mindre ovet fly-
ver vil lett begynne med &4 ta
en alt for krapp sving. Resulia-
tet blir da at han blir liggende i
en spiral rundt bandet, uten &
komme ner det, selviglgelig til
_stor moro for tilskuerne.

En annen programpost er
«looping-contests. Her gjelder
det for deltagerne A loope 4 gan-
ger pd kortest mulig tid. Ved
denne konkurranse blir selvfpl-
gelig flytypen mer eller mindre
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avgjerende for ntfallet. Lette fly
med liten motorkraft har liten
chanse til & vinne. Under all
slags kunstflyvning mé fereren
veere alene i flyet, fallskjerm er
pabudt. De amerikanske luft-
fartsreglementer har meget
strenge bestemmelser om hvor-
dan denslags flywing ma utfe-
res,

Av andre evelser kan nevnes
presisjonslandinger og stafett-
flyvninger. Det foregir pa sam-
me mite som har vart forsekt
her hjemme.

Vi ma heller ikke glemme
«skattejakten»  (treasure-hunt-
ing}. Det er en meget populer
programpost, men den er vanske-
lig. Ofte er der opsatt mange tu-
sen dollars i premier.

Forerven far for starfen utle-
vert 3—4 konvolutter som er
merket f. eks. A. B. C. Dressuten
far han opgitt en bhestemt kurs
han skal fly. Flyr han riktig vil
han pd bakken et eller annet ated
i terrenget finne et jordtegn mer-
ket med en bokstav, la oss si B,
Han apner da konvolutien mer-
ket «B» og fir der ordre om & fly
en ny kurs inntil han fimer et
nytt merke og han &pner en ny
konvolntt, o.s.v. Rulen tegnes
inn pd kartel. Vinneren er den

som pa kortest tid har fumnet
alle merkene i rette rekkefelge. { T
Det er altsd en ren navigasjons-
opgave som kan varieres pi
mange méiter.

— Er det mange privateiere i
Amerika ?

— Ja seerlig i den siste tid har
antallet sket sterkt. Grunnen er
vel helst den at de billige smé-
flyene er blitt svart populare.

Jeg vil spesielt nevne de sméi
«Aeronca» og Taylor Craft-fly-
ene. Fprer og passasgjer sitter her
«side by side» og flyene har ratt
som stgrre transportfly. Xan
man kjere bil er det ingen sak
4 kere 4 fly disse. For lengere
turflyvning vil nok motorkraften
veeve litt liten, men som gvelses-
og treningsfly er de ypperlige. !

Ingenior Rolf Helgeby er nu
reist tilbake til Amerika, Han
har lovet & holde Fly underrettet
om nytt pa flyveomridet der-
borte,

J. L.

NORSK
LUFTFOTO AS

Et nytt flyveselskap er dannet
i Oslo. Det heter Norsk Luft-
foto A/S og har utelukkende
som spesialitet 4 drive luftfoto-
grafering og kartlegning,.

Selskapets aktiekapital er pé .
50 000 kr. fullt innbetalt. Dispo-
nent er lpitnant Nils Romneas.

Selskapet har overtatt konsul
Christensen  kjente  folofly
«Quarrtssiluni» (Hvalens sjel»).
Det er nu nyoverhalt og vil bli
innrettet med merkekammer for
fremkalling av film 1 luften.
Ellers vil selgkapet lele fly av de
andre flyveselskapene.

Norgk Luftfoto har desguten
kjopt fotoavdelingen til Wider-
pes Flyveselskap og vil fortsette
driften av denne som for,




Ry

" LVFTFARTSELADET

UTVIKLINGEN AV DEN

luftkjolte stjernemofor
FOR SKOLE- OG SPORTSFLY | TYSKLAND

Blandt de moderne ({lymotorkon-
struksjoner i inn- og utland inntar den
luftkjelie stjernemotor en fremtredende
stilling. Tens fortrin bestér i dens lave
veki i forhold tH ydelsen (kg/hk), en
oversiktlig og lett tilgjengelly Xon-
struksjon, et enbelt kjolesystem, og en
absolutt driftssilikerhet sfvel i tropene
som i arktliske egner, takket vaere luft-
kjolingen, Den luftkjsite stjerne-

_motor blir derfor meget anvendt ikke

bare i sportsfly, men ogsé i lette og
tunge trafikk- og krigsfly.

Stjernemotoren har som navoet an-
tyder cylindrene anordnet stjerneformet
og er for & sikre en tilstrekkelig kje-
ling forsynt med meget omhyggelig
formede kjoleribber som fart- og pro-
petlervinden kan blise { mellem. Efter
den tilsiktede effekt bygges stjerne-
motoren med §, 7 og 9 cylindre. I ut-
landef brukes i stor utstrekning dob-
belte stjernemotorer som har en yde-
evne p& over 1000 hk.

Den luftkjolte stjernemotor har
idag over 20 &rs uivikling bak sig.
I Tyskland bygget firmaet Siemens og
Halske allerede for krigen slike moto-
ver. J*e forste (8h 3) var roterende
motorer hvor cylinderstjernen selv drei-
et rundt, De hadde toppydelser pa
240 bk og beholdt selv i en helde av
3700 m en ydelse pA 180 hk,

Bestemmelsene ved fredsstulningen
hemraet den tyske flyteknikk, DMlen
tross politiske og okonomiske vanske-
ligheter arbeidet man stadig videre pa
den luftkjoite stjernemotor. Da de

! roterende e¢massers satte en grense for

motorens ydeevne, gikk man over il &
bygge «stdende» motorer, hvor cylin-
derstjernen stod stille -— slik som til-
felle er idag -— og bare veivakslen
roterte. Den forste motor av denne
type var Sh 4 med 5 ¢ylindre og en
ydelse pd 62 hk, Noen motorer av den-
ne type blev bygget inn i Junker-fly
og Dornfer-Libelle,

De siste &rs sterke wutvikling pd
luftfariens omride medforte storre krav
til flyvmotorens konstruksjon, og dette
har virket til tallrike konstruktive for-
bhedringer. Samtidig forsckte man ad
kjemisk vei & forbedre det anvendte
brennstoff, slik at kompressjonstorhol-

det kunde forheies betydelig. Ubetin-
get sikkerhet 1 Iuftirafikken krevet
dessuten péabygning av to innbyrdes
uavhengige forgassere og tenningssy-
stemer. Dette Dblev allerede gjennem-
fort i de 7 og 9 cylindrede motorer Sh
5 og Sh 6 som blev bygget 1 1923 og
1924, Tross anvendelse av  kule- og
rullelagre som er iyngre enn glide-
lagre, Xunde vekten pr. hk (kg/hk)
senkes befraktelip ved omhyggelig
bheregning av motordelene og ved 4 an-
vende letimetall blev vekien yiterligere
nedsatf.

En av de mest kjente nyere stjerne-
motorer er Sh 14A med en maksimal-
ytelse pa 160 hk. Denne brukes jkke
bare § sjortsfly, men ogsé for en stor
del | det tyske IufivAbens skole- og
pvelsesfly. Motoren bygges av Bran-
denburgisehe Motorenwerke i Berlin—
Spadau, som er et datierselskap av
firmaet Stemens Apparate und Aaschi-
nen, G. m. b, H. Motoren har 7 cylin-
dre med en boring pi 108 mm. og en
slaglengde p& 120 mm. Overforingen
av stempelirykket ph velvakselen skjer
ved hjelp av en hovedstempslstang og

6 andre stempler som er forbundet med
hovedstempelstangen. Veivakselen be-
stdr av to deler som er fast forbundet
med hinannen ved en spennbolt og sik-
rel mot vridning ved en forfanning.
(Hirth-fortauning,) Cylindrenes lett-
metalthoder er forsynt med talrikte
kjoleribber og har hver en skréstillet
innsugnings- og utbldsningsventil, Mo-
toren kan ulstyres enten med en al-
mindelig forgasser eller med en for-
gasser for ryggflyvning, Den kan star-
tes ved hjelp av propellersving eller ved
trykkluft. Sh 14 A blir benyttet i nes-
ten alle kjente tyske flyiyper som
Helnkel-Kadett, Focke-Wulf-Stieglitz,
Klemm, Bilcker-Jungmeister og | Mes-
serschmiti-flyene fra Bayerische Flug-
zeugwerke. I de siste 4r har typen
iser hevdet sig som sport- og kunst-
fiymotor., Den tyske flyver Karl
Schwabe flol 1 1933 ti Kapstaden §
Afrika med et Klemmfly med Sh 14 A,
og den kjente sporisflyverske Elli Bein-
horn foretok i 1934 med samme fly-
type sin store Amerikarundflyvning.
Tyske mestere i kunstflyvning som
oherst Udet, Wille Stor og derd Ach-
gela seiret med denme motor i flyve-
konkurranse ifjor, og ved de interna-
sjonale hunstfiykonkurranser i anled-
ning olympiaden i Berlin i 1936 opnéd-
de grev Hagenburg med en Focke-Wulf
med Sh 14 A «Nationenes Priss,
Utviklingen av den luftkjeclie stjerne-
motor viser hare en del av den utvik-
ling som de Eyske flymotorer har un-

Brandenburgische Blotorenwerke feiret forleden ferdigbyggingen av sin 8000de
Sh 14 A-motor. Det glr et lite wntrykk av hvllke mengde fly og moforer som
nu er § bruk.
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dergditt, men den viser at Tyskland nu
star fullt pa holde med utlandet. De
tyske fiymolorer vinner stadig mer
anerkjennelse i andre land,

¥ en flyvekonkurranse «Schwibischer
Bergenflug 1936 blev 6. premie vun-
net av en HD 32 med en Sh 12 sijerne-
motor fra ¢Bramos, byggeir 1925, In
motor som hadde veert 1 bruk i 11 &r,
kunde ennu gjore sig gjeldende i en
hkonkirranse — kan man fa noe bedre
bevis pad en flymotors driftssikkerhet
og phlitelighet?

Den ogs& i Tyskland velkjente hob-
kjorer og kunsiflyver, loitnant Papana
deltok nylig i <National Air Races» i
Los Angeles med sin ityske Bilcker-

Jungmeigter med en Sh 14 motor og
Gerd Achgelis.

vant 3. premie efter

Hun vant 1, premie med sin Focke-
Wulf-Stisser med Argusmotor og sei-
ret derved over franskmannen Michel
Détroyat som flei en betrakiellg kraf-
{igere maskin. Papana uitalie efter
racet at han var overordentlig forneid
med moloren. Ismr var han begeistret
over at motoren arbeidet helt tilfreds-
stiltende pA en reise pad 10000 km. som
dels forte over fjell optil 3500 m. hole,
enda han sjelden fikk fylt p& motoren
det foreskrevne 80 oktan brennstoff. Han
matte da bruke brennsioff: 73, 87 og
100 oktan uten at det virket skadelig.

DissSe. to tlifeller er ikke de eneste.
Dt viser den kjensgjerning at tyske
motorer av eldre fabrikat ennu er i
bruk”i. forskjellige land, Saledes hru-
kes motorene Sh 10, Sh 11 og Sh 12
megat i~ Ungarn, Finnland, Letland,
Jugoslavia; Kina, U. S. A. og Litauen,
typer som Brandenburgische Motoren-
werke bygget 1 1925, og som nu alisd
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er 11 &r gamie. Ennu den dag 1 dag
far fabrikken ordre pi reservedeler til
disse typer, iser fra U, S. A, Jugo-
slavia og Finnland, som har fatt de
storste serleleveringer av disse fyper.

De gode erfaringer som disse land
har gjort med de tyske motorer, kjen-
ner ogs& fagfolk i andre land til, og
derav folger den store effersporsel ef-
ter tyske fabrikata,

Ogsa den kjensgjerning at motorenes
levetid og driftssikkerhet akes og der-
med ogsé okonomien forheies, vil yt-
terligere bhidra til & ske «Bramos-mo-
torenes ry.

Néar som i1 dette tilfelle, driftstiden
for den kjente motor Sh 14A4 kan okes
fra 300 til 500 timer, si er dette et
bevis pA motorens store palitelighet og

Norsk

Norsk Aero Klubb arrangerte som
hekjent et kursus for seilfiyvere pi
@ra § tiden 1.—18, august i samarbeid
med den nystartede Fredrikstad av-
deling. Del var det forste kursus siden
klubben blev landsforbund, og {il iross
for den korte tid pA arrangementet
blev deltagelsen over all forvenining,

Aerc
for seilflyvere.

lange varighet. Ogsi rent okonomisk
har defte stor betydning for eieren av
flyet. De 500 timers flyvning fer det
forste hovedeftersyn, svarer til en strek-
ning pa 100000 km, 23 gang jordens
omkrets. Denne lange driftstid er et
bevis for at det brukes det aller beste
materfale til motoren, Man méi ta i
betrakining at en flymotor tB stadig-
het yder 70—80 9% av sin HK og si-
ledes blir langl mer belastet enn f. eks,
en bilmotor som under mormal drift
hare belastes med 40—60 %. Dertil
kommer at materialbelastningen ved en
flyvemolor er beiydelig helere enn ved
en automobHmeoetor,

Sh 14A4 er et Lypisk bevis pd at den
tyske flymotor igjen begynner & f£4 ut-
bredeise i verden. Den har vist at den
ikke bare stdr pad hoide med andre
lands filymotorer, men at den opfyller
alle krav med hensyn iil okonomi, yde-
evne, pilitelighet og lang levetid.

hvilket viser en gledelig interesse for
seliflyvningen., Hensikien med kurset
var i forste rekke at minst en fra hver
avdeling skuide £4 delis, slik at man pj
denne mdafe kunde fi utdannede folk
til & ta sig av seilflyvningen pi flest
mulig steder. Det lykies da ogsd & f4
samilige 12 avdelinger representert
foruten en del utenom, og der dettok
ialt 30 elever, hvilket er Hit av en
rekord.

Klupben disponerte en Hol's der
Teufel fra Jeloy Seiiflyveklubb, en
Hol's der Teufel fra Al flyveklubb og
disponent Sindre FHesstvedis Grunau
Baby., Som startmetode blev benyttet
autovinne, Ansvarllg leder var Lars
Bergo, Al Flyveklubb, med Ivar Haa-
dem, Oslo, og Eirik Sandberg, Lile-
hammer Flyveklubb som hjelpeinstruk-
torer.

Avbeidet  blev

ledet usedvantig

(




ubbs landsleir

Stor deltagelse og gode resulfater pa @ra.
25 elever iok A-certifikat og 12 B-certifikat.

energisk med flyvning fra forste dag,
og elevene viste den storste interesse
for opgavene., Da militmrflyvere dis-
ponerie plassen fra 2.—10. august
métte seilflyveren op ki. 4 om morge-
nen for & kunne benytte de tider pa
dagen som plassen var ledig. Vearet
var utmerket hele tiden shk at hver
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ikke noen ekstravaganser fra kiubbens
side. En stor del sov i, «medbragts
telt, og resten bodde { en flol av inge-
nier Bangs hangar som han velvilligst
hadde stillet i} disposisjon. Spisning
foreglhk 1 den utstrekning tiden fillot
det, med bilutflukter til TFredriksiad,
og det pasthes at navnet Fredrikstad
og lapskaus er blitt synonyme begre-
per for ale «stamgiestenes § Kkurset.
Samtilige tok det imidlertid med det
beste humor, og der hersket et bamer-
kelsesverdig godt kameratskap fra be-
gynnelse til slatt,

De bevegede dager blev avsluttet
med en usedvanlig hyggelig fest, hvor
deltagerne var ingenior Ceaesar Bangs
giester pA Greaker. Her blev lederen
Bergo og hjelpeinsiruktarene Haadem

dag blev benyttet (il flyvning med
partier bide formiddag og eftermid-
dag, men det mi allikevel hetegnes
som en rekord at der i det korte tids-
rum blev foretatt 350 starter. Det
blev foretatt op til 30 starter pr. dag,
og dette kunde bare muliggjores ved at
el par av elevene sfillet bil tll disposi-
sjon slik at flyet kunde slepes hurkig
pé plass effer hver fluki, Elevene fikk
ogsé endel verkstedspraksis og teoret-
isk undervisning, og der blev lalt av-
lagt 20 A- og 12 B-certifikater, et
meget flot{ resultat til sammenligning
med Heramb ifjor, hvor kurset varte
lenger og man disponerte 7 fly.
Innkvartering og forpleining blev
spartansk, idet det var vanskelig 4 f&
istand et fellesarrangement da man
forst i siste oleblikk visste hvor mange
som kom til & delta, Den usedvanlig
lave kursavgift, kr. 35—, tillot heller

og Sandberg overrakt minnegaver fra
deltagerne.

Kurset p4 @ra var beregnet pad ud-
dannselse av nybegymere, men der blev
ogsd foretatt en rekke enkeHstarter av
viderekomne og motorfiyvere. Det blev
en vellykket prove pd at der kan op-
nides gode resultater med beskjedne
midler n&r klubben lofter i flokk og
ale legpger godviljen til og soker &
holde uigiftene nede. Ingenior Bang
stllet hangar og stepetrommel til
gratis disposisjon, og Fredriksiad av-
deling forovrig ydet god sevvice.
Disponent Klemsdal stillet stepebil til
ridighet pA meget rimelige betingel-
ser, og de elever som hadde biler,
assisterte pa alle mater, Alt sammen
irakk i den riktige reining for klub-
bens ekonomi, og ndr dertii kom en
okonomisk leder, s blev det mulig for
forste gang | klubbens histerie & holde

et kursus innen rammen av def bud-
getterte belop,

Vi har ogsA fatt en god prove pd at
vi er Dlitt selvhjulpne pa seilflyvnin-
gens omrade og kan makte § lage lig-
nende arrangementer oftere enn for.
Men vi trenger mere materiell, og det
er nu all opfordring (it avdelingens &
bygge bade skolefly og seilfly, si vi
kan £8 stadig storre landsleire frem-
over. Det neste skritt blir da & g& les
p4 et permanent amlegg for C-prever
og seiling. Vi har allerede nu en god
grunnsiamme av seilflyvere her i lan-
def, men det m& bl mange flere,

De som tok certifikater pd @ra ihest,
er folgende: Boye Andersen, Oslo, A,
Asbhjorn Arnesen, Sarpshorg, B, Ceesar

Bang, Greaker, A. Rolf Brynildsen,

Jeloy, A. Holger Borgesen, Iredrik-
stad, A. Kare BErlksen, Jeloy, A og B.
Erik ¥ossum, Sarpsborg, A. Martin
Gran, Novdstrandshegda, A, og B, Finn
Hannestad, Halden, A og B. Finn Hoff,
Oslo, A, Reidar Jengen, Sarpsborg, A,
Hoiger L. Jacobsen, Sarpsborg, A.
Arne Klemsdal, Fredriksiad, A og B.
Jon Lindberg, Jeloy, A og B, Per Lien,
Lilestrom, A. Fredrik Loken, Fredrik-
stad, A. QGustav N. Nilsen, Volda,
Alesund, A og B. Rolf Rasmussen,
Bergen, A, og B. Bgil Andresen-
Reler, Jelay, A, John Ruud, Sarps-
borg, A og B. Lorentz Solberg, Hor-
ten, A og B. Hans Strand, Stavanger,
A, Dag Stener, Tonsherg, A, Chri-
stoffer Kjellsen Sjuve, Kleppan pr.
Holmestrand, A og B, Gumnar Wil-
helmsen, Jeloy, A. Sigurd Zakariagsen,
Jeloy, A og B.

Disponent Sindre Hesstvedt hadde
opsatt en pokal for bdbeste B-flyver.
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Skoleflyet lander pd Pra.

Valget var meget vanskelig, idet da
seerlig Gran, Klemsdal, Sjuve og Nilsen
14 meget jevnt. Ved & sammenholde de
daglige flyvninger 14 Gran en tanke
foran de ovrige og blev tildelt poksalen.

Norsk Aero Kiubb hadde opsatt en
pokal for beste A-flyver. Ogs& her var

resuMatene jevne. Pokalen blev tildelt
Per Lien. .

Pokalene blev utdelt pi N. A, K,
medlemsmote 19, august, hvor en stor
kontingent av seilflyverns var frem-
mott,

E. Q. d.

Norsk Aero Klubb
gar inn for modellflysporten

Fra sommerens virksomhet.
" Norsk Aere Klubb har ansett det som
en av klubbens viktlgste opgaver &
fremme interessen for modellflysporten
i Norge. Det er av den stgrste betyd-
ning at man far kjennskap til flyvnin-
gen fra en tidlig alder, og det ér neppe
noget som gir guttene en bedre skole
pa dette omride enn netiop modeHflyv-
ningen. Veien gér gjennem bygging av
modeHer og konkurranser nasjonalt oZ
internasjonalt. N. A, K. har sgkt & g
inn for denne opgave gd langt dens
midler har strukket til, og det er klub-
bens hip st man skal nd frem til sta-
dig bedre resultater efterhvert som ox-
ganisasjonen innen denne gren blir ut-
bygget, fgrst og fremst innen klubbens
avdelinger rundt om i landet, Det er
all grunn til at alle interesserte modell-
flyvere gar inn { Norsk Aero Klubb
pé de steder hvor klubben har avdelin-
ger og forgvrlg danner selvstendige
grupper tilsluitet N. A, K, da det vil
forenkle administrasjonen, gke konfak-
ten og muliggjgre en rasjonell utvik-
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ling, med byggekurser og hyppige kon-
kurranser. Gjemnem sitt medlemskap
av Fédération Adronauvtigue Internatio-
nale (¥, A. 1)} har klubbens medlem-
mer adgang til alle internasjonale kon-
kurranser og det er derfor ogsé meget
pakrevet at byggerne lager modeller
som holder internasjonale mél og fgl-
ger de internasjonale regler under kon-
kurranser, N. A, K. kan anerkjenne
relkorder, Ved at alle gér inn 1 N. A.
K.s landsforbund vil man hurligere
komae inn pd det rette spor og vi
skulde anta at samtlige meget snart
vil finne ut at de har fordel av deite,
idet kontingentandelen til klubben bare
er kr. 1 pr. medlem pr. &r, mens man
pi& den annen side far adgang til stev-
ner nasjonalt og internasjonalt og kan
nyde godt av fellesinstruksjon og vei-
ledning forgvrig.

Wakefieldmestershapet 1987.
For & stimulere interessen arrangerte
klubben en uttagningskonkurranse til
Wakefieldmesterskapet 1 London 1. au-

gust, under den forutsetning at vinne-
ren skulde f& gratls reise til dette stev-
ne. Uttagningen gav ikke noget godt
resultat, idet deliagerne synfes & ha
fAtt for liten tid til byggingen. DBeste-
mann, Erik Engelhart Olgen, blev sendi
til London. Han nidde dessverre ikke
op i konkurransen, meén hgstel mange
erfaringer som vil komme godt med
senere.

Modellflykursus pd @ra i august,

For A4 fremme byggeferdigheten og
dvelsen § trimming av modeler arran-
gerte N. A, K. et byggekursus ph Pra
i tiden 7.—15. august under ledelse av
Sverre Thoresen, Oslo. PA grunn av
den knappe tid til forberedelsene blev
ikke deltagelsen si stor som den bur-
de, men vi haper til neste ar & fA
istand en virkelig landsteir med en gan-
ske annen tallrik deltagelse.

Dst var ialt 25 elever ved kurset fra -

Oslo, Drammen, Halden og Yredrik-
stad. Guttene hadde selv med sig sine
telt og matiagningen forestod guttene
sely, Som arbeidsplass fikk kurset ut-
lant to 16 mannstelt av de militere i
Fredrikstad. Det blev ialt bygget 24
maodeller, fordelt p4 konkurransemodel-
ler av forskjellige typer og nogen f4
tro-kopimodeller. Det er sjelden & se
gutter g& slik op i sitt arbeide og mo-
dellene blev ogsh ubfgrt meget omhyg-
gelig og pent hvilket de gjennemgden-
de gode resultater pd stevnet viste. En
dug under trimming. opniddes en flukt
pa 5 min. 30 gek, da den forsvant i en
sky. Den blev funnet igjen 734 km i
Tufilinfe fra @ra, Likeledes forsvant en
glider under trimming efter 4 min. Det
er resultater som viser at vl interna-
sjonalt har kommet effer, tiltross Tor
at vAre startplasser ikke er s& ldeelle
som de store sletter man har i utlandet.

Sgndag den 15, blev det holdt en av-
slutningskonkinrranse Dblandt kursets
etever. Del var pameldt 24 modeller,
men en del mgtte ikke, de hadde reist
hjem, eller fikk gdelagt modellen like
fogr start. Stevnet begynte kl. 12 og
varte 1 314 thme, pd denne tid blev det
foretatt 71 stayter med et gjennemsnitt
av ca, 3 min, pr, start, Det blev startet
i to klasser B. og C. og det var bade
hindstart og balkestart i begge klas-
ser. Hver deliager hadde 3 starter og
gjennemsnittet av de opnédde tider an-
gir rekkefgigen.

Klasse B. Hdandstart:
1 Arne Smith, Osle
2, DIrik Engelh, Olsen, Oslo 1,046 »
3. Gunnar Stenrgd, Halden 1,006 »
4 Torkel Danl, Halden 0470 »

1,05,6 min,

O
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5. - Aage Rgd, Osto 0,43,0 min.
6. Peder Danielsen, Drm. 0,36,8 »
7. Carsten Bgekman, Fr.stag 0,32,7 »

Klasse B. Buakkestart:

1, Erik Engelh. Olsen, Oslo 1,06,6 min,
2. Porkel Dahl, Halden 0,46,5 >
3. Arne Smith, Oslo 0,445 »
4, Aage Rgd, Oslo 0,407 »
5. Gumnar Stenrgd, Halden 0,87,7 »
§. Peder Danielgen, Drm. 0,314 »
7. Carsten Bgckman, Fr.stad 0,22,0 »

Klasse C. Hdndstart:

1. Hans P. Gramnes, Drm. 2,10.0 min,
2, —»— 1,353 »
3 Erik Engelh. Olsen, Oslo 1,19,3 »
4. Anders Schrgder, Osto  1,07,8 »
5. Sigvart Hafskjold, Drm. 0,36,5 »
6. IH. B, Henriksen, Fr.stad 0,283 »
7. Arne Smith, Oslo 0,228 »
Klasse C. Bukkestari:

1 Anders Schrdgder, Oslo  (,45,6 min.
2. Arne Smith, Oslo 0,41,3 »

3 Sigvart Hafskjold, Drm. 0,40,8 »
4. ERert Henriksen, Fr.siad, 0,404 »

BEhkstrapremie forr beste tid gisn. bak-
ke- og h&ndstart Brik Engelhart Olsen,
Oslo, 1 min. 5,5 sek.

Dagens beste tid opnédde Hans P.
Gramnes, Drammen, 6 min, 30 sek. (ut
av synet).

Dommere ved stevnet var B. Omholi-
Jensen og Sverre Thoresen.

Under hele kurset var humgret blandf

guttene p& toppen og kameratskapet det
beste. Alle uttrykte ved avreisen sitt
gnske om, at N, A, K. ogsh nmste &r
métte arrangere en modellfiyleir.

Premieutdelingen foregikk ph N. A,
K.s medlemsmgte, 18. august.

For linoleum og malte gulv,

Tarrer pd 83 4 timer

| A

I'ra sommerleiren pd @Qra.

Nasjonalt modellfly-
stevne pa Kjeller 8. okt.

Norsk Aero Klublb opsetier en
vandrepolkal

Norsk Aero Kiubb arrangerer 3. okto-
ber nasjonalt modellflystevne pd Kjel-
ler k1, 13 med 4pen adgang for alle,
Konkurransene vil foregd innen ram-
men av ¥, A, I, og modellene mi til-
fredsstille disse fordringer. Klaggeinn-
delingen blir:

KL A, 0—T70 cm. vingespenn {krops-
og pinnemodeller)

Kl B. 70—100 em. vingespenn

Kl C. 100—150 em, vingespenn

Bestemmelser om modellens.
1. Kroppens lengde skal ikke veere stgr-
re enn vingspennet.
2. I klasse A er kroppens form og
strikkmotorens anordning valgfritt.
3. I Klasse B og C skal flateinnholdet
av kroppens tverrsnitt ikke wvzre

2
mindre enn 2Lﬁ’ L er Hk kroppens

lengde.

4. Strithen skal vere helt innebygget.

5. Modellen skal veere paAmonfert lan-
dingssikkert understell.

6 Dren minste tillatte vingbelastning er
10 gram pr. kvadratcentimeter.

:

1
Startbestemmelser.
1, Det er anledning {il 4 starte med
en modell i hver Mlasse,
2, Det blir kun foretatt bAodstart, og
foretas tre starfer hvor beste gjen-
nemsnittstid avgisgr rekhkefglgen.

3. Den beste av de tre starter kan no-
feres som rekord.

4. Tiden noteres fra modellen slippes
til den bergrer bakken, stgler mot
en hindring eller kommer ut av sy-
ne for tidtagerne. Kikkert er ikke
tillatt, Tidtagerne skal std pl sam-
me sted under modellens flukt,

Qlide- og seilflymodeller.
Det starles i egne klasser for de
motorlgse modeller,

Ki. B. 0— §0 em. vingespenn.
Kl ¥ 50-—100 —s—
KL G. 100-—200 —s—
Ki. H. 200300 —»—

Kroppens kvadrat ved stgrste tverr-
v)
shitt er Jik%, L er Hk kroppens leng-
o

de. Vingebelastning 10 gram pr. kva-
dratcentimeter.

Startmetode. Héndstart strikkstart
eller vindestart. I, A, I.s bestemmelse
om strikklengde fglges., Pvrige bestem-
melser som for stirikkmodeHer.

Norsk Aero Klubb har opsatt en van-
drepokal for beste enkeltflukf{ uansett
klasse for modeller som tiifredsstilier
F, A, 1. Der vil for gvrig bli opsatt flere
andre premier,

Tonmeldelse mé finne sted innen lgr-
dag 25. september. Det blir ikke an-
ledning til efteranmeldelse.

Startkontingent er kr, 0,20 for med-
lermmer av N, A, K. og kr, 0,60 for ikke
medlemmer, Konfingenten innsendes i
frimerker sammen med innmeldelsen,
og adresseres til Norsk Aero Klubb,
Prinsensgt, 5 III, Oslo,

Modellens vingespenn mdé opgis.

BE. O J.
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Arild Widerpe

Det ufattelige er hendt — Arild
er ikke iblandt oss mere, og vi
som hadde gleden av & ha hans
gode vennskap, skal nu plutselig
std der og fole savnet efter ham.

En herlig sommerdag flyr han
en tur med slekt og venner og
ser Oslo med fjorden 4penbare
sig 1 all sin prakt, tankene kret-
set hgist sannsynlig om flyvnin-
gen og passasjerene — at disse
skulde f3 opleve litt av hans ver-
den og glede sig over turen —
og s& hender det forferdelige.

Som chef for flyveskolen og
teknisk leder 1 A/S Widerge var
Arild i sitt rette element, og den
innsats han har gjort sammen
med sin bror Viggo innen flyv-
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IN MEMORIAM

ningen her i Norge, er idag gitt
inn i historien. Det har vert et
pionerarbeide 4 gjere det norske
folk «air-minded», og ved detfe
har han broitet vei for det som
idag lufttrafikken her i landet
har utviklet sig til. Han har
slitt hirdt — aldri spart sig nar
det gjaldt — og belpnningen han
fikk for dette, var 4 se utviklin-
gen som han selv hadde skapt
sammen med Viggo.

Han var meget forsikiig og
dyktig som flyver, og han tillot
ingen slendrian innen den tek-
niske stab. Han kunde vare sint
nar han syntes det var pakrevet,
men det varte aldri utover 2 mi-
nutter, og efterpd var han som
alltid — med et konstant godt
humer, Alltid hadde han en eller
annen morsom ting 4 fortelle, om
han stod i den verste kulden pi
Bogstad om vinteren og instru-
erte eller hadde en annen ubeha-
gelig jobb, kunde detle aldri ade-
legge hans gode humor.

Som flyvekamerat og venn var
du makelss, Arild. Alle de du
kom i kontakt med méitte jo bli
glad i dig, og du avivang alle
en stor respekt for din innsats
som flyver og organisator.

At du nu er horte fra oss, kan
vi som dine nzrmeste venner, li-
kesom ikke riktig forstd ennu,

Mobileil

men vi vil verne om ditt minne
og sprge for at du far den plass
innen norsk luftirafikks historie
som du mere enn Nogen annen
virkelig har fortjent.

Haalkon Byde.

Lyn-nedslag i fly.

Det har ofte vert spersméil
om, hvorledes et moderne fly for-
holder sig i fordenvaer og om et
lynnedslag i fiyet vil vere farlig
for passasjerene. Noe svar her-
p& har man vanskelig kunnet gi,
da lynunedslag i fly forekommer
gjeldent og fremfor alt aldri er
blitt neiaktig iakttatt.

Junkersverkene ser sig imid-
lertid nu istand til & gi felgende
noiaktige skildring, som man har
mottatt fra radiotelegrafisten i
et Junkersfly Ju 86 med diesel-
motorer pd vel til Australien:

«Under flyvningen fra Hay til
Melhourne kom flyet 1 ca. 1200
meters hpide inn i tette skyer,
uten at man dog ventet torden.
Plutselig blaffet der i forreste
spiss av flyets helmetall-kropp

.op en ca. 60 em i tverrsnitt stor,

gulrgd, lysende skive, som i sam-
me wieblikk oplyste kahytten pa
samme mite som et fotografisk
magnesiumlys, Ifter landingen
fant man, at der i det venstre
siderors  aluminiumbekledning
var smeltet ut et hull omirent si
stor som en enering, Liynet had-
de altsd gitt fra venstre side-
rorsflate tvers igjennem hele fly-

Selv det beste ar
ikke tor godt

(



et helt til kroppens forreste spiss
og hadde der igjen gdit ut av
flyet.

Tross neiaktigste underspkel.
se kunde man ikke konstatere
noen beskadigelse pd flyet, bort-
gett fra det lille hullet, Plyets
besetning og passasjerer hadde
ikke merket noe tegn til elektrisk
utladning -— hvilket beviser, at
el lynnedslag i fly under flukt er
helt ufarlig,

0=
Norsk Aero Klubhb.

MEDDELELSE FRA
SEKRETAREN

Nye medlemmer t N. A. K.

Gustay Nilsen, Volda pr, Alesund.
Dr. Per Aasand, Lier.

Kaptein Ragnvald Seim, Oslo,
Bankchef Eliif Due, Oslo.

Carl Ladvig Larsen, Larvik,
Ingenior Olaf Bakke Stene, Oslo.
Sverre Thoresen, Oslo.

Direktor Leif Witzen, Paris.

Nye juniormedliemmer,

Per Martin Lien, Lillestrom.
Sigvart Hafskjold, Drammen,
Peder Danilelsen, Drammen,
Anders Schrsder, Haslum,

Jan Miihrer, Tllern,

Tenne Hultfeldt, Ullern.

Arne Hauge Smith, Oslo,

Age Roeqd, Oslo.

Hans Petter Grammnes, Drammen.
Ole Jorgen Falch, Oslo.

FESTM@TE I NA K. 30.SEPT.

ilm fra flyvestevnet i Stavanger og
kdseri av kaplein Reistud om stevnet,

Norsk Aerc Klubb arrangerer tors-
dag den 30. september kl. 20 festmate
i K. N, A, Det bliir ganske sikker et

W

LUFTEARTSELIVET

«laylor Cub” leder i salg

I Norge er der i 1937 solgt Hlere .Taylor Cub” fly
enn av alle andre merker tilsammen.

«Taylor Cub” som holder verdensrekorden i varighetsflyvning.

Yaylor Cub" er del ideelle spori- og skdlelly, goedkjent av Ilufifsris-
myndighetene her ag i utlardet.
wlaylor Cub” her hel stdlkonstruksjon og er uislyrt med den anerkjendte

+Continental” moloren.

. aylor Cub™ er driftsikker og ekonomisk i drift. Bensinforbruk kun 15

pr. mil.

Reservedeler fores pa lager 1 Norge.
Pris med dobbell tenning: Landly kr.
Sjeity .

Innhent nermere oplysninger hos

WESSELS FLYVESELSKAP

Majorstuhusef, Kirkeveien 64, Oslo. Telefon 65 336

8500,—
12 600,—

Pent brukt Fairchild 24, 1936 model

Land- og sjofly tilsalgs for kr. 22000.
Luftdyktighetsheviset nettop fornyet.
Total flyvetid ca, 450 timer,

Henvendelge til

WESSELS FLYVESELSKAP
Majorstuhusetl, Kirkevn. 64, Osle. Telef. 65336

Ingenior
B

A

S Entreprener

forretning @ Oslo
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mate av de skjeldne med fremvisning
av film fra flyvesteynet i Stavanger.
Kaptein Reistad vil kasere om flyve-
stevnene, og noen bedre grunn til &
fylte fesisalen i1 K, N. A, kan man
neppe f&. Efterpd blir det fellesspis-
ning (torsk eller krabbeaften eler —)
for en billiz penge (tegning ved inn-
gangen), Ti slutt blir det dans og
selskapellg samvear., Anntrekk mark
dress og lyst humor,

NORSK AERO KLUBB

avholdt sit forste mpfe 1 hgstsemestret
den 19. august, Fremmgtet var ualmin-
delig godt.

Kaptein Reistad, klubbens formann,
holdt en kort minnetale over de flyvere
og medlemmer av klubben, som i som-
mer mistet livet ved flyveulykkene,

Under stor jubel blev premiene og
pokalene fra seil- og modellfly-stevnet
pd @ra utdelt, Premielisten finnes pé
anent. sted her i bladet.

Ingenigr Rolf Helgebye kaserte der-
efter om amerikansk flyviing., P4 sin
hine maéte fortalte‘han om hvordan
flyvningen blev drevet i Statene, bide
civilt og militeert. Kdaseriet blev led-
gagel av en interessant film som han
selv hadde tatt op.

I det hele tatt kan man st at detfe
var et av de mest vellykkede mgter
som har veert avholdt 1 W. ALK, La oss
f4 mange slike,

J.o L

GENERALFORSAMLING
| STAVANGER FLYVEKLUBB

Stavanger Flyveklubb m. N, A. K, av-
holdt  generalforsamling tirsdag den
24/8—3"7.

Klubhen har nu 43 medlemmer N.AK,,
5 8. F. K. og ca. 20 junior 8. F. K.

STOL PA CEDROL

GULVOLJE
s TORR PA 8§ TIMER

Til styre blev valgt:

K, Uliestad-Olsen, formann. Olav
Aanestad, viseformann, Sandnes, Kurt
Nietssen Bik, sehretear og kasserer. Ole
Olsen, materialforvalter, Alfred S=d-
herg.

Fdlgende program er satt op:

1. Perdigbhygging av klubbens glider.

2. Propaganda, foredrag og film.

8. Undervisning i de teoretiske fag som
kreves til privatfgrercertifikat, ca, 20
deltagere,

4, Modellfly-konkurranser pi Ulland-
haug, samt byggekurser for junior-
avdelingen.

Vernepliktige Flyveofficerers
Forening

Fredag 3, sepf. avholdt V.F.¥. siit
fgrste ordinmre medlemsmgte i hgst-
semesteoret. Mgtet Hblev som vanlig holdt
i Militeere Samfund, hvor ca. 60 flyve-
officerer var fremmgit.

Formannen, lgitnant Enevold Thgmt,
mintes i en kort tale de avdgde verne-

pliktige flyvere og lyste fred over deres
minne,

Derefter fortalte Jaquet om klubbens
deltagelse i stevnet pa Bola og «week-
ends i Ggteborg.

Hovedinteressen samlet sig imidler-
tid om ¢brosjyresakens. Lgitnant Horn
gay en meget god utredning om styrets
disposisjoner og man fikk senere i dis-
kusjonen god hjelp av Igitnant Bghn og
formannen,

Opposisjonen  var uventel svak.
Bakke-Stene, Omholdt-Jensen og Lots-
berg forspkte forgjeves & bryte i gien-
nem rauren,

Styret fikk tilshult tilltsvotum mot &
stemmer,

Spgrsmalet om det hadde brutt sitt
mandat blev ikke satt under avstem-
ning. -

Ansetlelse av verneplikiige
sersjanter.

Gleneralinspektoren ansetter de
ulente sersjanter Knut Nordhe-
gen og Alf Benum som verne-
pliktige sersjanter fra 1/7 1937
—1,/9 1939.

lanhen! naermere oplysninger hos

FAIRCHILD 4-sefer

LEDER | DRIFTSIKKERHET OG @KONOMI

Aerodynamisk perfekt ¢ Hel stilkonstruksjon ¢ Uoveriruffen | ydelser

Egner sig like godl bade som sje- og landlly. Elekirisk starfer ag lys er standard
uistyr. Topphastighel 200 km. Landingshaslighet 70 km. Slarste lest 412 kg,

WESSELS FLYVESELSKAP

Majorstuhuset, Kirkeveien 64, Oslo. Telelon 65336

Kjop Fairchild — intet bedre




Innbefordring av ulgnte
fiyvere fil flyveskolen.

Generalinspekigren  beordrer
folgende ulgnte flyvere til tjene-
ste ved Flyveskolen i 40 dage sa-
ledes:

Fenrvik Bulukin og sersjant
Flor med fremmeste ved Flyve-
skolen fredag 23, juli 4. 4. kl.
16.00,

Leitnant ¥. &, Opsahl med
fremmeote ved Flyveskolen man-
dag 30. august d. 4. ki. 10.00.

Nye flyvere.

Fplgende har avlagt provene
for privatferercertifikat hos Wes-
sels IMyveselskap A/S.

Enok F4, Voll pi Jeven.

Wilhelm Knudsen, Stavanger.

Hang Strand, Stavanger.

Krigtian Lilledal, Stavanger.

Per Endresen, Stavanger.

Kére Svabge, Sandnes.

Nye fly tatt hjem.

Hans Thoresen fra Alvdal har
tatt hjem en ny Taylor «Cub».

Wessels Flyveselskap A/S har
bestilt 2 «Cub» fra Amerika, De
kommer gfsnart fabrikken kan
levere dem, .-

Dr. ing. Heakon Eyde har be-
stilt en ny Klem 35 fra Tyskland.
Den vil bli {att hjem i hest.

Ja, den flyvefisken.

— Heeren skal jo kjppe et fly fra
Italia i bytte med fisk.
— Ja, hvad skal det hete?
— Flyvefishen vel!
Skriver Aftenposten,
=
Det er hverken fugl eller fisk de pre-
sterer der 1 ghrden, Vi vil pd det in-
stendigste fravdde navneforslaget som
vl finner pretensigst og misvisende, idet
«Flyvefisken» forlengst er fastslatt &
tilhgre kategorien undervannsbhter.
Red.

ARTSBLADET

DEN

I'TALIENSKE

FLYINDUSTR]

Den italienske flyindustri har
utviklet sig med stormskritt i de
senere 4r, og de italienske fly har
vunnet anerkjennelse langt uten-
for Italiag grenser. ®et kan nev-
nes at av de ca, 50 verdensrekor-
der som er anerkjent av I A, L
innehar Italia mer enn halvpar-
ten. De gvrige er fordelt pi de
andre land. Detle tjener selvigl-
gelig de italienske flyvere til mre
men kan ikke forklares eller
grunngies bare ved flybesetnin-
gene eller forernes dyktighet og
mot, TFlykonstrukterene er de
som 1 forste rekke mi tillegges
gren,

Det er forst og fremst efter at
de italienske militermyndigheter
opdaget hvilke hovedrolle flyet
spiller i en moderne krigsforsel
at gjennembruddet kom. «Til og
med middelmédige politikere kan
vinne slag og gjennemfere sin
sak ndr de har en sterk militer-
makt bak sig.»

Mussolini, som selv deltok i
skyttergravene under verdenskri-
gen har fullt ut forstitt flyets
betydning. Han reorganiserte
luftforsvaret og laget et eget
luftfartsministerium, Luftforsva-
ret blev for ferste gang i verdens-
historien gjort til et eget vapen
ikkke underlagt hverken har eller
marinestyrelse. Marinen fikk et
seerskilt luftvaben, men ogsi det
blev underlagt Iuftfartsministe-
riet, ndr det er spersméil om det
tekniske utstyr, utdannelse og
trening av flyvere m. m,

Det er oprettet en mengde sko-
ler til utdannelse av flyvere (for-
skoler, vanlige flyveskoler, hoi-
skoler og akademi, og skoler for
utdannelse av spesialister i luft-
kamp, bombing, fotografering,
spetderfag ete.} Der blir ogsi
lagt stor vekt pA utdannelsen av
det tekniske personell.

For 4 finne de flytyper som
egner sig best til de forskjellige
formdl (reisefly, lavefly, jager-
og speiderfly ete.) blir der ut-
skrevet konkurranser mellem de
forskjellige flyfabrikker. Fabrik-
kene deltar med iver i disse, da
«prototypene» blir godt hetalt av
staten, og er forst en type aner-
kjent vil fabrikkene kunne gjere
regning pé store ordrer.

Den italienske flyindustri har
sin egen forspksstasjon for vi-
denskapelig og eksperimentell un-
dersskelse av fly og deler. Det
er den nye byen Guidonia, 40 km
fra Rom, Staten har intet spart
og sparer fremdeles intet for &
holde denne «luftbyen» utstyrt
med alle slags hjelpemidler for
forskning og kontrell av alt som
har med fly og flyvidenskap &
gjere, bide teoretisk og praktisk.

Annet hvert ir blir der i Mi-
lano avholdt en luftfartsutstil-
ling, organisert av Milanomessen,
i samarbeid med de italienske fly-
konstrukisrer, 1 &r blir messen
avholdt fra 2, til 18. oktober, Der
vil man f3 se det ypperste av
italiensk flykonstruksjon og ogsi
en flyavdeling med utstillere fra
andre land.
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LARS BERGO

Lars Bergo er som man kan se
av navaet fra Al i Hallingdal
hvor han blev fedt like for kri-
gens uthrudd i 1914,

Lenge for Norsk Aero Klubb
fant p at flyvning mi leres «fra
grunnen av» var Lars Bergo i
gving med sine pinnemodeller.
Derefter bygget han kropsmodel-
ler, men blev lei av 4 std pa bak-
ken & se pa og gikk s igang med
sitt forste glidefly mens han en-
an var elev pd folkeskolen.

1 1933 blev Al flyveklubb dan-
net og Bergo blev sendt til Gar-
demoen for & delta i et glideflyv-
ningskursus som Norsk ~Aero
Klubb holdt der.

Viren 1934 hadde flyveklub-
ben i Al sitt forste glidefly fer-
dig, en Hoels der Teufel, den blev
dept «Mehank». Dette flyet har
hatt en meget omtumlet skjeb-
ne, men det er en annen historie.
Flyveentusiastene i Al, med Ber-
go som en av de ivrigste, har
ogsh, bygget et geilfly «Griine
Post», det er ennu lite provet.

Men flid mi belsnnes og dyk-
tige folk utnyttes. Sommeren
1937 stillet Aero Club von
Deutschland en plass pd et in-
strukterkursus i seilflyvning til
disposisjon for N. A, K. Rifter
moden overveielse biev Bergo ut-
tatt og sendt til Grunau, midt-
punktet for all verdens seilflyv-
ning. Han nyttet tiden godt.
Kom igjen med «Amtliche C» og
megen kunnskap og treming. I
Grunau motes seilflyvere fra he-
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le verden til skolemessig utdan-
nelse, teoretisk og praktisk.

I august var Bergo hjemme
igjen og i sving som leder av
glideflykurset pd Ora.

- Hvor mange tok cetifikat?

— 24 «As» og 12 «Bs», svarer
Bergo kort.

— Det var vel noen umulige
elever du hadde?

— Nei, det er ingen sak & vere
instrukter nar guttene er si
kjekke som der, godt kamerat-
skap og samhold, alt gikk knirke-
fritt til tross for at arbeidsdagen
varte fra halv fire om morgenen
til det blev merkt om kvelden.

— Hvor kom si elevene fra?

— Fra hele landet. Alle 12
avdelinger av N. A, XK. var re-
presentert.

— Og gkonomien?

— Jo, Budgettet holdt. Det
er sikkert det billigste seilflykur-
sus som noen gang er holdt her
i landet nir man tar hensyn til
avlagte certifikatprover.

— Har du nu noen spesiclle
onsker?

— Vi mi £4 en fast plass &
drive pi. En permanent seilfly-

Ieir. Helst inne i fjellet, med fiy-
skur, hytte og mange fly.

— Men hvordan skal vi skaf-
fe fly?

- Alle avdelinger méa nu sette
igang bygging, forst av et skole-
fly, derefter et seilfly. Da fir
vi materiell nok.

— Hvordan er det med inter-
essen for flyvning uten mofor?

— Stor interesse over alt. Jeg
studerer pi om vi ikke snart m&
sette igang et kursus for motor-
flyverne. Ikke minst de har me-
get § lere av seilflyvningen.

— Du vil fortsette med dette
arbeidet?

— Ja, hvis ledelsen er forneid
med mitt arbeide.

Og det er den.

Fly

Adresseforandringer

Hver eneste maned fir ekspe-
disjonen 520 eks.pl. i retur fra
postverket, med beskjed om at
adressaten er flyttet, hvorhen vi-
teg ikke. Vi ter be abonnentene
veere phpasgelig med 4 sende
skriftlig melding om adresse-
forandringer.

Ehspedisjonen.

PREMIEOPGAVEN

Resultatet av premieopgaven
i forrige nr. vil bli offentliggjort
inr 9,

Red.

Fly kommer ut en gang pr. méned og
kKoster kr. 6,00 pr. r, 5,00 pr. halvar.
Redakigr og utgiver
Jon Lotsherg.

Kontor, PHestredet 31 IV, TIf. 31148,

Hellsirem & Nordahls Boltrykleri As
Welhavensgt, 8, Oslo,

"



Luitiartiorsikringer
overtas av nedennevnle selskaper tilsluttef

Den nordiske Pool for Luftfartforsikring

Bergens Brand - Dovre - Norden - Norske Alliance
Norske Assuranceunion - Norvegia - Storebrand
Trondhjems - Aolus.

Fallskiermer - Gyrokompasser - Magnetiske kompasser - Heidemalere
Fartsmalere - Stigningsmalere - Girindikatorer - Kryssfinér - Slanger
for bensin og olje - Startere og generatorer - Statdempere og halehjul
Stélrer. .

Kun allerbeste kvalitet fra ledende fabrikker.

Bjarne Sjong & Co.

Radhusgaten 6, OSLO. Telelon 22079




KYSTFLYVERUTEN

OSLO--BERGEN
AUG.-SEPT. 1937

RUTETIDER:
Tog fra Qslo 07.25 Tog til Osle 20.20

RBil avgdr fra Nordenfjeldskes kontor
08.45 via Britannia hotfel 08.50.

K,
09.30 | Avg. Trondheim /\ ank. 17.50
250 10.55 | ank. B d avg. 16.20
1115 | avg. renneysun ank, 16,15
315 11.40 § ank Sandnessiaen avg. 15.50
11.50 | avg, ~2NOneSHIPEN | o0k 15.40
475 1300 \/anl(_ Bodg 3VYQ. 1420

Mandag kun Bode—Trondheim.
Tirsdag, onsdag, torsdag, fredag tur og
Lerdag kun Trondheim—Bode.
Sendag er flyet stasjonert i Bods for leilighetsturer.

refur.

Nermere oplysninger hos D. N, L. oy Widerge's Flyve-
selskap A.s sami reisebyrdene,

Helistrem & Nordahls Boktrykkerl A/S - Oslo.




