


Et nytt merke — og et nytt firma

Norsk Luftfoto A.s er firmaet for all
slags fotografering fra luften. Vi fote-
graferer store og smi bedrifter, girder,
offentlige institusjoner og bygninger, vil-
izer og privatbygg.

Skogeiere — se skogen fra luften.

INNHENT TILBUD P A
LUFTEKARTLEGNING

NORSK LUFTFOTO %

HVORI OPTATT WIDERGE'S FOTOAVDELING
Klingenberggt. 5 Telefon 25 503

Representant for Vestlandel: VEST-NORGES FLYVESELSKAP A-S, Bergen

T konkurranser

er motorens ydeevne grunn-
laget for et godt resultat,

har vist sin heie kvalitet i en
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O ffisiell organ for:

Norsk Aero Klubb

Vernepliklige Flyveolficerers Forening
Norsk Modellflyver-Forbund

Qslo Flyveklubh &

SBLADET

1937 + Nr.9 - 5. a4rg.

KOMMENTARER,

Flyveplass for
Horten.

Marinens Faste Flyveres For-
ening har tatt op spersmdlet om
anlegyg av en flyveplass ved Hor-
ten.

Selve planen skal vi komane
nermere inn pa i el senere num-
mer, Nu vil vi bare nevne at man
med overbevisende argumenter
kan fastsld at man trenger en

(\ _-}flyveplass nettop wved Horten,

bade for militwere og civile for-
mdl.

Marinens Flyvevaben ber for-
uten sjofly ogsé ha landfly. Spei-
der- og torpedofly hur med land-
understell storre nyttelast enn pé
[lotiorer.

For forsvaret av Oslo vil det
vere qv betydning & ha jagerfly
stasjonert pd Horien.

Som civil flyveplass vil den fé
belydning som reserveendepunkt

for lufirulen de versituasjonen
ofte er slik al fly kan komme Hil

Horten men vanskelig videre inn
til Oslo.

(-
Carnet
de passage.

Nar et norskt privatfly skat
fly il wilandet vil flyveren kom-
me op i en masse ubehagelighe-
ter med de forskjellige lands toll-
myndigheter. Han risikerer of
han for hwver grense han passe-
rer ma deponere tollbelopet for
ftyet.

F. A I (hor ogsié Norsk
Aero Klubb stér tilsluttet) har
fatt gjennemfort en orvdning med
Carnel de passage slik al de na-
sjonale klubber stdr som garan-
tister for flyeis tollbelop ved
flyvninger til andre land. Denne
ordning er godkjent av de fleste
tollmyndigheter verden over.

Huvordan er det her 1 Norge?

Jo, skal et norskt privatfly fly
til utlandet md vedkommende
eier «hoppe over bekken efter
Den leiteste fremgangs-
mdate er nwe 4 melde sig inn som
medlem av f. eks, en engelsk fly-
veklubb og derifra fd ulstedt et
«Carnety for sitt fly.

VUHTAD.

Ved henvendelse til sekreteren
i Norsk Aero Klubb far vi oplyst
at man der «arbeider med sa-
ken.» Det samme svor fikk vi da
vi for et dr siden stillet summe
sporsmdl.

Nu er det pa tide af detle ar-
beide forer til resultater. Vi er
opmerksom-p& at det er gjort en
del for @ lette innflyvningen til
Norge for uienlandske gjester,
men hworfor ikke ta skrittet fullt
ut og sikre norske flyvere il wut-
landel samme rettigheter. Det er
ogsd et prestigesporsmdél for
Norsk Aero Kiubb,
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Plan for teoretisk kursus ved Widerses

flyveskole

Der settes igang kursus 5. ok-
tober for A- og B-certifikater.

Undervisningen gjelder folgende
fag:

Navigasjon
Meteorologi
Reglementer
Motorlzere
Flylere
Blindflyvning (m. Linktrainer)
og Snittflyvning
Praktisk flyvning
Radio og telegrafering

........................ Instrukter M. Hamre,

» M. Hamre.
» H. Mzhre,
» J. Lian.

» Ing. Henningstad.

» M. Hamre, H. Mahre,
» V. Widerge.
» M, Hamre.

Kursets varighet 6 uker, 4 da-
ger ukentlig 3 timer hver dag.
{(Elever til A-certifikat felger
forelesningene forste unke. Der-
efter 1 dags repitisjon serskilt
med disse.)

Kursets kostende er kr., 75.—
inkl. linktrainer.

Kurset holdes pi selskapets

konter, Klingenberggt. 5, samt
pl Ingierstrand hver eftermiddag
tirsdag, onsdag, torsdag og fre-
dag i 6 uker.

Beker og utstyr forevrig an-
skaffes av eleven. Ved kursets
slutt holdes ordinzre praver med
kontrollanter opnevnt av Luft-
fartsrddet.

Lesning pa premieopgaven

Det var § et anfall av galgenfouwmor
vl sfarfet ovenneuvnfe premiekonkur-
ranse, og vi mad bekjenne af vi pd for-
hénd ikke hadde beregnet fplgen av var
sommerspgk. Hvad skal man si ndr
nostkassen dag efter dag Ligger drys-
sende full av brever hvorav en flerhet
inneholder dgde fluer som <bevis> pd
al de i levende live loopet eller rullet
nér de sutte sig i taket? Eller ndr man
skal v@re ngdi tit 4 lese igjennem opus
pé optil 20 sider prat om hvordan en
flue setier sig p& alle andre steder, oy
fnnsenderen konkIuderer wed: «Jeg
tror den yigr en haly Toop ndr den set-
ter sig i taket.» Vedkommende kristi-

ansander md sikkert ha en meget sterk
iro,

Telefonen kimer, en yndig pikestem-
‘me spgr; «Hvad gigr en flue . , . vEr
s@ snild & st det da> Vi ber om und-
skyldning for vart uforskammede svar.

Fluer er i og for slg noen motbyde-
lige plagednder { levende live, verre ndr
de er dgde, oy verst ndr de er tenki,

To patienter pd ef av vdre militere
sylcehus forteller af de i sommer holdt
8 taumme fluer for undersgkelse av pro-
blemet. «Lilli», den minste salle sig sd
fort at det var umulig 4 konstatere
hvordan. «Anna» bide loopet og rullet,
mens «Sara,» en stor spyflue fortrins-

vis valgte patientenes ansikfer 1l lan-
dingsplass ’

For & gigre pinen kert. Bn flue gjgr
hwuerken 1% Toop eller 3% vull ndr den
setier sig i takst. Og nu kan vdre @re-
ds lesere studere Bl ndr og hvordan den
komer sig over-i ryggstilling,

Flys redaksjon plus sakkyndige hor
bestuitel & tildele hr. Helyge Peder-
sen, Fjellveien 42, Bergen, premien for
best begrunnede besvarelse. Ikke fordi
der er bedre enn de flesie andre, men
det blir for dyrt for oss & reise til Ber-
gen for & undersgke om fluene der er
wnokke for seg sjgl», Premien er sendt
i posten.

Red,

Nér en fue seotfer sig i
takel, gjor den da en halv
loop efler en halv rull?

I 7 av 10 tilfeller gigr fluen en haly
lcop ndr den setter slg pad undersiden
av en horisontalflate (f. eks. tak). Det
kan konstateres p. g, a. at den «landers
mot flyveretningen hvorved den min-
sker <landingshastighetens. Ofte setter
den sig ikke direkte, men gigr fgrst en
emtellemlandings, 4. v, 5. den hremser
farten med en ¢stuss» fgr den fullfgrer
loopen og setter sig. I de andre tiifel-
tene foretar den en halv rull og <lan-
der» altsh i flyverstningen, men da gjpr
den rulien i god avstand fra ¢landings-
plassen» og opfgrer sig nmrmest som
en Autogiro idel den stdr neesten stille
i luften fgr den setter sig. At den har
liten fari gjgr at den ikke behgver &
<stusses for A4 minske landingshastig-
heten.

Dette konstatert ved gjentagne ialt-
tagelser, Det er iallfall tilfelle med de
bergensk fluer, om de er dérligere eller
dyktigere kunstflyvere enn andre fluer,
je ne sais pas, Kanskje de er «nokke
for seg sjgli»

. MArbpdigst
Helge Pedersen,
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Meddelelser fra LaftfartSz*é’def.

Nr. 7/1937. :
Leegeundersokelse -

A. Den faste lzzgenevnd for

flyvere. Motedager 1937/38

Den faste Imgenevnd for fly-
vere har moter i Wergelandsvn.
3 b Oslo kl. 1700 folgende dager-

i tidsrummet 1/10 1937-—30/6
1938:

» 8. oktober  »

» 12, november »

» 14, januar 1938 -
» 11, februar e

» 1L mars = » -
» 8. april T »

» 13.mai - »

» 10, juni - »

De som akter & mete til lege-
undersekelse;, her innen 3 dager

for ha sendt skriftlig melding om -

det til nevnden inder adresse:
Wergela.ndsveien'ﬁ b, Oslo..

A

& P
B. Laegeunclerseke!se av
flyvere m, v. ufenom Oslo.
Flyvere (flyveaspiranter), na-
vigatorer, mekanikere og radio-
i telegrafister pd luftfartsi har an-

I Kristignsand.:

ledning £il & blil:egeundersekt av

spesialister-i riedenfor nevnte by-
er, nir det av ekonomiske eller

-~ andre grunner ikke lar sig gjere

for dem & reise til Oslo og der
Pl undersekt av Den faste lege-
nevnd for flyvere.

Tl & foreta disse undersekelser

‘har Forgvarsdepartementet op-

nevnt falgende leger:

I Bergen:
Dr. med. Axel- Looft O -
Dr. med. erger_ Mallmg

I Trondheim: .
Overlege Odd Stub og
Dr. Anders Kvarberg.

I Stavanger:

Dr. ‘med. Binar Larsen og . .

Dr. Jebgen Krohn.

e

Dr. Arne Pettersen og
Dr. Ludwg erchmg

 * Flyverne m. v-skal selv betale

legene for undersskelsen, og ho-
noraret er av Forsvarsdeparte-
mentet fastsatt til for hver lmge
kv, 15,— for hver undersgkt fly-
ver m. V. T

Lit om var luftfartsadministrasjon

Administrasjonen av den civile
luftfart er hos oss underlagt For-
svarsdepariementel hvor et av
kontorene (5. Heaerkontor} har
sig tildelt alle de civile luftfarts-
saker som er undergitt departe-
mentets behandling,

Vedkommende departements-
kontors chef er tillike Register-
forer for Norges Luftfurtsisregi-

ster og har som sdan selvsten-
dig alt det som har med register
av civile lufifarigier & gjore.

Chef for Forsvarsdepartemen-
tets 5, Herkontor er: Major A,
Mjaliner.

For 4 bistd med behandling av
eivile luftfartssaker nedsatte
Forsvarsdepartementet i 1921
Forsvarsdepartementets  Luft-

fartsrad, Ridet har f. t. 4 med-
lemmer:

1 representant for mil. land-
flyvning, 1 repregentant for mil.
sjeflyvning, 1 civil representant

~med-+teknisk utdannelse og erfa-
_ring samt fra 1930 postdirekto-
- ren.

I tiden 1921—30 hadde Luft-
fartsridet én sekveter, Denne
blev i 1930 avlest av 2 bistillings-

sekretzrer, hvorav en juridisk

og en flyveteknisk. Fra 1, okto-
ber 1936 er ordningen med en
sekretr (i hovedstilling) opret-

. tet igjen slik som det var for

1930, -

Luftfartsridets virksomhet

- omfatter 1fﬁige mstruksen fol-
*-gende:

" Radet er konsilativt organ
for Forsvarsdepartementet i alle
sporsmal vedrerende den civile
Tnftfart.

Réadet leder pi Forsvarsdepar-
tementels vegne den offentlige

Toniroll med den civile luftfart.

" Radet -utforer eller foranledi-
ger uifert funksjoner av uteven-

.. ~de art som det blir palagt av
. Forsvarsdepartementet.

Luftfartsridets funksjonserer
er forgvrig nenmere angitt i «Be-
stemmelser om luftfart» med til-
horende bilag reglement A—E.

Luftfartsridets medlemmer er
for tiden:

Oberst T, Klingenberg (form.}.

Kommanderkaptein Th, Thom-
THESSEN.

Ingenigr W, Gulowsen.

Postdirekter J, C. 4adll,

Réidets sekretmr: Rittmester
B, Boe,

Som Rédets besiklelsesmenn

for flyvemateriell er for tiden op-

nevnt;
Direktor J. Hover, Horten.
Direktor Th. Gulliksen, Kjeller,
Direktor T. Sundf, Tromse.
Kaptein B. Eckhoff, Oslo, samt
Ingenipr J. Christie, Trond-
heim (for glidefly).
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Internasjonal Luftfartsutstilling
2.—-18. okt. 1937 i Milano

Organisert ved Dilanomessen i sanarbeid med De Jalien-
ske Flyfionstrukiorers Forening

Besok utstillingen

Oplysninger fdes ved fienvendelse til Milanomessen,

LJANIMA® (GRUPPO COSTRUTTORI
AERONAUTICI ITALIANI)

FORO BONAPARTE 16 MILANO, ITALIA
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~En oversikt over norsk

seilflyvning

Av OSCAR LUTKEN

Allerede i 1923 bygget noen
marineflyvere i Horten et selv-
konstruert seilfly — Reka. Ogsi
senere blev det bygget etpar fly
pa forskjellige steder i landet,
men nevneverdig flyvning blev
det ikke i tyve-irene.

Den norske seilflyvnings histo-
rie innlededes for alvor den &.

- mai 1932 med Aftenpostens seil-
flyveopvisning pi Kjeller med den
kjente seilflyver Robert Kron-
feld, Xronfeld hadde med sig
verdens sterste seilfty, Austria,
med et vingespenn pd 30 meter,
seilflyet Wien og et skolefly. -
tusener overvar-Kronfelds opvis-
ning og fikk demonstrert strikk-
start, bilslepstart og flyslepstart.

Den 4, juni 1932 opsatie Aften-
posten en sgeilflyvepremie pa 500
kr, plus et selvheger som tilfaller
den forste nordmann som med
et norskbygget seilfly holder sig
seilende over startheide i minst
en halv time.

Norsk Aero Kiubb begynte

. straks efter Kronfelds opvisning
‘ arbeidet med & fi igang seilflyv-
ning, Hans G. Lund blev ansatt
som instrukter og to fly, en An-
finger og en Hols der Teufel blev
hestilt i Tyskland., Flyene hlev
dept Spurven (LN—ABN) og

Tranen (LN—ABOQO).

Hesten 1832 satte N. A, K,
igang sitt forste seilflyvekursus

pé Alfaset hvor 7 mann blev ut-
dannet til A-certifikat.

I februar 1933 pravet man bil-
slep pd Bogstadvannet og i lopet
av et par ukers tid avla ingenier
B. Carlen, Sindre Hesstvedt og
Kristian Iversen provene til B-
certifikat.

I mai og april deltok Lund med
Tranen i en rekke flyvestevner
ved Hamar, Kongsvinger og He-
nefoss sammen med noen av vre
civilflyvere.

Man hadde lenge snakket om
4 prove seilflyvning i fjellet og
pasken 1933 drog man avgérde
til Norefjell med Tranen. Farste
paskedag utferte Lund, som tw-
vens leder, den forste flyvning
som varte ca. 15 minutter.

Dette er den forste C-certifi-
katprove som er avlagt her i lan-
det og man kan ogsi notere de
to ferste norske seilflyverekor-
der: )

Tid: ca. 15 min.

Hoide: ca, 300 m over start-
hpeidé; vel 1500 m over havet
(Ravnséds ca. 1200 m).

Ved neste flyvning blev flyet
ubetydelig skadet og man lot det
pli liggende i en seterbu. I pin-
sen drog man op igjen og Lund
flsi ned til girden Ringnes ved
Krederen; den forste norske di-
stanseflyvning, ca. 10 km,

Efter disse flyvningene beslut-
tet Lund, Sindre Hesstvedt og in-
genipr Carlen 4 skaffe et bedre
tly, og man valgte en toseter,
Gronau 8. Beslag og enkelte de-

ler blev kjept i Tyskland og flyet
blev bhygget i Oslo.

Varen 1933 lot N. A, K. seil-
flyverne f& danne sin egen grup-
pe, N. A, K. ghdeflyvegruppe,
som overtok klubbens materiell.

Gruppens forste arrangement
var sommerleiren pd Gardermoen
1933. Denne sommeren benyttet
man for forste gang bhilvinde som
starimetode,

I midten av juli blev leiren ap-
net med 20—30 deltagere, og i
lopet av sommeren blev del ut-
stedt 7 A- og 5 B-certifikater.
Den Grenau 8 som var under
bygning blev ferdig i lepet av
somineren og montert pd Garder-
moen, Den blev deopt Optimist
(LN—ABT).

Vinteren 1933—34 arrangerte
gruppen en vinterflyveskole med
bilslep p&4 Bogstadvannet.

I novb. flgi Lund og Hesstvedt
Optimist ned fra Gardermoen
med flyslep; den ferste lengere
distanseflyvning her i landet; ca.
50 km. Tranen var blitt overhalt
péd Kjeller og var sé god som ny.
Spurven hadde derimot fati en
slik medfart i lopet av sommeren
at den bare kunde anvendes til
bakkekjoring. Imidlertid hava-
rerte en av elevene med Spurven
i et ufrivillig hopp. Fordi ingen
av elevene kunde fly andre dager
enn sendagene gikk det langsomt
med utdannelsen. Utover véren
deltok gruppen med Optimist i
en rekke flyvestevner samimen
med Widerge's Flyveselskap.

Pésken 1934 arrangerte grup-
pen en piskefur til Ustaoset.
Foruten N. A. Ks seilflyvere
med Tranen og Optimist deltok
6 gvenske studenter med en
Griine Post i turen. I lopet av
pasken fikk alle de 6 svensker,

. Eg N A.—Holgllel, (S1.0

Ei av landets absoluti mest moderne hotel-
ler, og uten sammenligning det mest rime-
lige, i betrakining av siti elegante ufslyr.
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som ikke hadde certifikater fra
for, og 2 av eleverie fra Bogstad-
vannet sine A-certifikater.

Denne viren var gruppen kom-
met 1 en i vanskelig akonomisk
stilling at den sprakk definitivt.
Materiellet blev overdratt Wide-
rge’s Flyveselskap mot at selska-
pet arrangerte en sommerleir.

Den 5. juli-pnet leiren. Som
startmetode blev henyttet bil-
vinde, Til & hegynne med hadde
man bare Tranen & fly med, men
det blev 8% mange avbrekk i
flyvningen pd grunn av smé ha-
varier at Widerges Flyveselskap
kjepte en Hols der Teufel som
var bygget av militerflyver Op-
sahl. Flyet blev dopt Quo Vadis
{LN—ABP).

I midten av juli stod ogsd Op-
timist klar, men ved en av de
forste flyvningene havarerte den.
1 slutten av juli totathavarerte
en av elevene med Tranen. Ingen
av flyverne blev nevneverdig ska-
det.

I alt blev det utstedt 15 A- og
5 B-certifikater denne sommeren.

Tin av de siste dager i novem-
per drog Skappel og Strem, en
ay instruktprene fra @ra, op til
Stubdal i Asa pd Ringerike med
Quo Vadis. Flyet blev montert
og ved 1-tiden startet Strem ut
fra nordmarksplatiet. Efter en
heksedans pd 3 minutter i den
kraftige vind endte flyvningen
med totathavari. Strem blev ik-
ke skadet.

&

Al Flyveklubb er den forste
norske flyvekiubb som helt fra
starten gikk inn for seilflyvnin-
gen. Klubben blev stiftet 1. fe-
bruar 1933 og kiubbens medlem-
mer gikk straks igang med &
bygge en Hols' der Teufel.

Sommeren 1933 deltok klub-
bens instrukier Lars Bergo i M.
A, K5 leir p& Gardermoen. Den
12, mai 1934 var flyet klart. Det
blev dppt Mehank (Mygg., LIN—
ABM),
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Vinteren 1934 drev man flyv-
niingen “ved” Djia fjEll,"og 4 av
klubbens medlemmer tok A- og
1 B-certifikat.

Varen 1935 gikk man igang
med & bygge en Griine Post.

Vinteren 1935—36 blev Me-
hank brukt med bilvinde pa
Strandefjorden ved Al, hvor 3
mann fikk B-certifilkat.

T novemher 1936 blev klubbens
nye fly ferdig, og def blev dept
Varleik (Hauk, LM—EAH).

Vinteren 1936—37 brukic man
bare bilslep pa Strandefjorden.
Det blev utstedt 8 A- og 3 B-
certifikater.

%

Norges Tekniske Hoiskoles
Flyveklubb (N.T.XLF.) begynte
sitt arbeide i 1934, Klubben di-
sponerte alt fra starten el fly
som blev dopt Klumpen og brukt
til bakkekjering.

I 1934 begynte man pd en
Hols’ der Teufel som blev ferdig
i slutten av februar 1935. Den
blev dopt «Flisa» (LN—BAK).

Flyvningen blev drevet pa
Jonsvannet, og denne véren fikk
8 mann certifikat.

Vinteren 1935—36 blev det
utdannet bortimot 20 mann.
Denne vinteren gikk man igang
med & bygge en Gronau Baby
I som var ferdig til trekning i
mars idr.

3

Jelg Flyvekiubb blev stiftet i
1934. Klubbens instrulter, An-
dresen-Reier, er utdannet i Tysk-
land. I 1935 bhegynte man pi
en Hols der Tempel som var fer-
dig i desember 1936 (LN-EAK).
Flyvningen blev i vinter drevet
p4 Vannsje ved Moss.

®

1 Oslo var ing. Carlén den ene-
ste som drev seilflyvning i 1935,
Denne sommeren bygget han op
«Optimists. Den blev nu dept
«Clissando». Utover hosten hadde
Carlén flyet forst ute i Royken

og senere ved Sandvika. .

Varen 1936 besluttet Norsk
Aero XKlubb i samarbeide med
Allers Flyveklubb & sld et slag
for norsk seilflyvning ved &
arrangere en sommerleir med
forsteklasses materiell og in-
struksjon,

Leiren kom istand ved at
Aeroelub von Deutschland stillet
instrukterer og materiell il
gratis disposisjon. Aeroclub von
Deutschland og Deutscher Luft-
sport Verband (DLV) utrustet
til dette kurset en ekspedisjon
omfattende 5 fly med alt tilbe-
her, 2 transportvogner, verkisi
ete., en 120 hk. Packard med
vinde-arrangement og 3 instruk-
torer. Leder var dr. Joachim
Kiittner.

Den 10. juli blev leiren &pnet
pa Heramb gard i Ringsaker. Det
blev innredet verksted i en red-
skapshygning, og den 15. begynte
verkstedarbeidet, I begymnelsen
av august hadde de av elevene
gom tkke var utdannet seilfly-
vere fra far, jakk 19 mann, fatt
sine A-certifikater, og hele leiren
blev da flyttet til Gardemoen,
hvor 17 mann avla prevene til
B-eertifikal.

I uken 14—21, august gjen-
nemforie man et flyslep-kursus
for 6 uttatte elever. Den 21.
august fik de forste 2 av elevene
lov {il & loope. Samme dag seilte
Ditmeke, en av instrukterene, i
2 timer og 20 min. ved en fs i
neerheten av Gardemoen, Ved
landingen blev flyet endel beska-
diget.

De to mann som efter tysker-
nes mening, skulde ha de beste
betingelser for & kunne bringe
norsk  seilflyvning  fremover,
nemlig Lorens Brun og Kunut
Osen, blev efter kurset sendf til
Tyskland for & gjennemgi et 6
ukers kursus ved seilflyveskolen
i Gronaw:

Varen 1937 fikk Norsk Aero
Klubb anledning til 4 sende enda
en mann til Tyskland for & spesi-



- alisere sig i geilflyvning, og den-

' ne gang sendte klubben nedover
All Flyveklubbs dyktige instruk-
tor, Lars Bergo, som har for-
pliktet sig til 4 reise rundt-til
klubbene og instruere nir:det blir
bruk for ham.
k4

Foruten de flyveklubber som
or nevnt og som allerede er igang
med seilflyvning, har bade Sarps-
borg Flyveklubb og Stavanger
Flyveklubb hvert sitt fly under

bygning,
2%

Rent hortsett fra seilflyvnin-
gens praktiske betyduning, er den
en sportsgren som om kort tid
vil bli anerkjent som olympisk
idrett, og bare det skulde veere
en spore for norsk ungdom til &
gh inn for seilflyvningen.

Norge byr glimrende mulig-
heter for seilflyvning. I motset-
ning tif 1 Mellem-Europa hvor
man regner 5 & 6 timers termikk
en gommerdag, kan man her i
landet pd grunn av lengere dag
regne med 8 til 10 timer.

Seilflyvningen behaver ikke 3

“bli kostbar, og de som gir igang,
kan regne med stotte fra Norsk
Aero Klubb.

~ Men for at man skal komme
noen vei, m& man vere opmerk-
gom pa at ledelsen i en seilflyve-
gruppe er sjelen i alt som fore-
tas. Liedelsen méi bestd av dem
som er tilstede dag efter dag,
og som tar det tyngste loft nér
det gjelder alt arbeide i gruppen.

Det er organiseringen som av-
gjor gruppens skjebne,

Infernasjonal

seilflyvning i sommer

Isommer har det gétt livlig for
sig sarlig i tyske seilflyvekret-
ser.

1 mai satte den tyske seilfly-
ver-Krnst Jackitmann ny verdens-

\\\}"LUFT ARTSBLADEY

rekord i varighetsflyvning uten
motor, Han startet den 27. mai
kl. 10,45 om morgenen og landet
den 29. mai kI, 0340 om morge-
nen efter en vellykket flyvning
p 40 timer og 55 min. Rekorden
blev satt med en seriehygget Gro-
nan Baby 11 ved seilflyveskolen
pa nordsjs-gen Sylt.

Senere satte seilflyveren P,
Steinig ny verdensrekord i haide-
flyvning uten motor ved seilfly-
veskolen i Gronan. IEfter en mo-
torslep til 700 meter naddde Stei-
nig med sin Rhénsperber en to-
tathgide over start pd 5716 meter.

I dagene 27,—31. mai blev «Is-
tus-Tagung 1937» avviklet i Salz-
burg, Her dominerte som sed-
vanlig tyskerne fullstendig.

For ferste gang blev her ar-

rangert en internasjonal sam-
menligningsflyvning med 6 na-
sjoner, 33 fly og 40 flyvere. Det
mest  opsiktsvekkende. resultat
ved Arets «Istusy var 6 av de
tyske deltageres overflyvning av
Alpene med landing i Italia.

I juli fant en internasjonal
seilflyvekonkurranse sted ved
Rhdn, og i siste juli- og ferste
august-uke blev den «18 Rhon
Segelflug Wetthewtrbes» avvik-
let.

Det vil fore for langt & gi i
detaljer om disse konkurranser
her, men det kan nevies at i den
nasjonale Rhin-konkurranse del-
tol B8 fly med TO flyvere, og det
blev opnadd 45 903 godlcjente di-
stansekilometer flaiet.

O.Liitken.

Under roterende vinger

Hafner aufogiro.

Flere engelske flyfabrikker er for ii-
den i arbeid med aufogiro-konstruk-
sjoner, Vi ser her billede av en «v de
giste typer det forste «Hafner gyro-
plane» (90 HK Pobjoy Niagaramo-
tor} som demonstrerer en nmsten Todd-
rett

wvgang. Engelskmennene venier
gang g

slg meget av denne typen. Den shal
veere istand til & starte i vindstille med
en vinkel stefl nok fil & gd klar av
f. eks. e 16 m. hpil tre 15 m, fra start-
stedet, Maksimalfarten sles 4 vere od.
180 kmdi, ’
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D en effekt en motor utvikler,
er avhengig av den vekis-
mengde luft som deltar i forbren-
ningen i eylinderen. Luftens tett-
het veksler med barometerstan-
den og er forskjellig fra sted til
sted. Den aviar med stigende tem-
peratur og med tiltagende heide
over havet. Fglgelig yder heller
ikke en motor den samme effekt
til enhver tid og pd ethvert sted.
Skal det trekkes sammenlignin-
ger mellem forskjellige motorers
ydelser, mé derfor samtidig tem-
peratur og barometerstand avle-

ses og effekten henferes til den
sdkalte standard-atmosfzre.
For hvert kg bensin som skal
forbrennes i en motor, kreves ca,
15,0 kg atmosferisk luft. Imid-
lertid har en motor sin sterste
ydelse ved es, 30 % mindre luft
eller med ca, 10 % for rik blan-
ding. Dertil er det pa forhind
nadvendig 4 gi motoren noe for
fet blanding, nettop av hensyn til
den vekslende barometerstand,
Nar nu motoren kommer i stor-
re hgider, aviar luftirykket si
den vektsmengde luft som for
hvert stempelslag kommer inn’i
cylinderen blir mindre, men ben-
sin tilferselen til cylinderen av-
tar ikke i samme mon, hvorfor
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blandingen ytterligere blir rikere.
Béde luftfortynningen og dette
at blandingen blir rikere, bidrar
til at ydelsen faller med til-
fagende hoide.

En vanlig motor som pd bak-
ken ved normal barometerstand
utvikler 100 HEK, vil i 3000 m
luftirykk kun utvikle ca. 64 HEK
hpide pd grunn av det mindre
og vil p& grunn av blandingens
tendens til & bli for fet ved av-
tagende luftirykk, ytterligere fal-
le noen prosent, sf effekten i
3000 m ikke er stort over det

hoider

niviet i forgasserens flotter-
kammer.

b) Struping eller bremsing av
bensinens gjennemstroming i
sprederei.

¢} Iin kombinasjon av a og b.

\otorens (¢

halve. I 9000 m. vil den i dette til-
felle veere ca, 20 HIK eller 20 %
av hrvad den var pd hakken,

Dette fall 1 ydelse kan delvis
avhjelpes ved falgende konstruk-
sjoner eller ved en kombinagjon
av disse:

1. Hgidegass.

2. Overladning.

3. Overdimensjonering.
4, Overkomprimering.

Ad 1. Hpidegass er en anord-
ning for § fi blandingen fattige-
re i sterre heider, hivorved moto-
rens ydelse holdes noe oppe. Hui-
degass bygges efter to prinsip-
per:

a) Luftfortynning over bensin-

Ad ¢. Enhver forgasser kan
opfattes som en strilepumpe.
Over bensinspeilet a (figuren) i
flotterkammeret hersker et trykk
som svarer til trykket der moto-
ren arbeider. Nir motoren ikke
er igang, er trykket pd bensin-
speilet b i sprederen det samme
som ved a, men nar motoren er i
gang, er det en livlig gjennems-
stremning av luft i ledningen
ved sprederspissen, er det innsatt
en forsnevring ¢ i Iuftledningen.
hvor sprederen munner, og for 4
f4 luftens hastighet stor akkurat
Ifelge Bernoulll er trykket lite
nér hastigheten er stor og felge-
lig er trykket ved b mindre enn
ved a nér motoren er igang. Ben-




lcer i storre

Av HARALD BUBERG

sinen strgmmer ut av sprederen
idet forgasseren virker som en
stralepumpe. Det ytre luftirykk
forspker & fylle cylinderen med
luft av samme trykk, og denne
luft passerer som nevat forbi

ing av bensinens gjennemstrom-
ning i sprederen blir blandingen
fattigere.

Denne struping kan enten fore-
g4 ved direkte bremsing av ben-
sinens gjennemstrgmning i spre-
deren som ved Bristol Jupiter-
motoren 1 Harens Fokkerfly —
eller ved indirekte bremsing av
samme derved at det tilsettes
luft i spreder eller blandings-
hylse som ved Gipsy Major i Ti-
ger Moth’en, '

Ad e, En kombinasjon av a
og b forckommer mere sjelden.

(

sprederen med stor hastighet og
river den utstremmende bensin
med sig.
Kunde man nedsette denne
strykkdifferens mellem a og b,
som forer bensinen i denne ret-
ning, s& vilde blandingen bli fat-
tigere, og det er nettop det som
gjores ved heidegass, hasert pa
luftfortynning i flotterkamret.
Ved hjelp av kikken d settes flo-
terkamret i forbindelse med det
lavere trykk ved gprederen, hvor-
ved virkningen av forgasseren
som strélepumpe blir mindre.
Dette system er anvendt ved
Gipsy moforen i Standard
Moth'en,
Ad b, Ved struping eller brems-

Bremsing av bensinens gjennem-
stremning foregdr her ved Juft-
tilsetning i blandingshylsen.
Hoidegass, likegyldig efter
hvilke prinsipper den bygges, av-
hjelper bare ulempen med blan-
dingens tendens il 4 bli for fet
ved tiltagende heide, og er altsi
en korreksjon av forgasserens
justering. Motoren vil fremdeles
ha en sterk synkning i ydelse
p. gr. a. den tynnere Iuft i heiden
som bevirker at fyllingen blir
darligere. -
Hgidegass kan ogsid benyites
under flyvning 1 liten heide nar
man vil fly pkonomisk. En motor
er nemlig meat gkonomisk ved ca.
10 % for mager blanding, men

da er akcelleragjonen eller moto-
rens elastisitet liten. Bruken av
hoeidegass 1 liten heide mi dog
ikke overdrives, da fattig blan-
ding gir overhetning p. gr. a.
langsom forbrenning.

Ad 8. Overladning beror pi 4
holde luftirykket i cylinderen
haiere enn det tilsvarende ytre
trykk i den heide motoren ar-
beider. Dette opnies ved en lade-
pumpe. Denne er som regel inn-
bygget mellem motor og forgas-
ger og bidrar ilke bare til 4 fylle
cylinderen med en storre vekts-

mengde luft, men bevirker sam-
tidig til & opnd en jevn fordel-
ing og god blanding av bensin og
luft,

Dessverre er motorer utstyrt
med ladepumpe, relativ tunge,
upkonomiske og kosthare, og
konstruksjonen byr ennu pi en
del vanskeligheter.

Dette system brukes ved ha-
rens jagere.

Ad 8. Overdimensjonering be-
ror pd at motoren er utstyrt med
eylindre som er for store for mo-
toren forevrig.

Néir en salmindelig — ikke
overdimensjonert — flymotor ar-
beider pd bakken, yder den full
effekt, og for denne fulle ydelse
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er lagre, aksler, ja hele moto-
ren dimensjonert. Nir motoren
kommer op i arbeidsheiden,f.eks,
2000 m., utvikles 1 disse eylindre
maksimalt 70 % av den effekt
motoren er dimensjonert for. Ut-
nyttelsen av materialene blir
derfor darlig, virkningsgraden
slett og motoren relativ tung.
Overdimensjonerte motorer har
derfor sterre cylindre, ventiler og
gassledninger enn motoren for-
pvrig er dimensjonert for, men
da kan man ikke la disge store
cylindre wutvikle full effekt pa
bakken og i liten heide hvor fyi-
lingen er stor, for derved vilde

motoren bli overanstrehgt. Man .
. vilde kjelingen, som ogsd byr pi

er derfor henvist. til'4 bremse el-
Ier drosie gasseilen gjennem for-
gasseren si fyllingen blir mindre.

Undertiden bygges overdimen-

sjonerte motorer sterke nok til &
kunne tile den fulle ledning i en
kort tid. For et tungt left i start-
oileblikket kan man da undlate
droslingen, men motoren vil-da
en kort tid vere overbelastet.
Ad 4. Med hoit- kompresjons-
forhold stigér motorens virk-
ningsgrad samtidig som exhaust-,
ja hele motorens temperatur fal-
ler, Man forspker derfor & holde
kompresjonsforholdet sd heit
som nnlig. Selvtending og de-
tonnagjon setter imidlertid en
grense, P4 den ene side blir blan=
dingen 88 vanm ved den sterke
kompresjon at den lett kan an-
tende sig selv, mens den pa den
annen — forbrenningshastigheten
ved.den sterke fortetning blir s
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stor at forbrenningen begymner
4 arte sig som en eksplosjon.
Mens en vanlig flymotor med
fiybensin under normale forhold
neppe kan komprimeres hgiere
enn 5:1 for ikke & f4 selvten-
ding og detonasjon pd bakken og
i liten hgide, kan samme motor
i ca. 3000 m. ha et kompresjons-
forhold 7,5 : 1, Dette kommer av
at fyllingen blir darligere som
folge av luftfortynningen. Det
ideclle vilde veere om man kunde
forandre kompresjonsforholdet
efter hvert som man steg. Der-
ved vilde motorens virkningsgrad
ske og effekten vilde falle meget
langsomt med heiden. Samtidig

vanskeligheter med fallende luft-
trykk, blir enklere. Man har der-

for grepet til det middel & kom-

primere motoren heiere enn hvad
lufttrykkket pi hakken tilsier,
men man mi da enten drosle luft-
tilforsien s4 sluttrykket av kom-
presjonen ikke blir s stort —
man nedsetter fyllingen — eller
man tilsetter bensinen et anii-
detonasjonsmiddel, £, eka. bensol,
sprit, tetramthylbly eller lignende
ved kjoring pa bakken eller flyv-
ning i liten heide. Derved blir
forbrenningshastigheten mindre.
Man starter da pi en spesiel]l ben-
sin med. tilsetning og avpasser
bensinen efter heiden.

-~ Overdimensjonering og over-
komprimering brukes for det
meste sammen. Dette system blir
brukt ved de kjente tyske B.M.W.
nrotorer m. fl i

Skal man imidlertid dra full ,

nytte av at motorens effekt hol-( }

des oppe i storre hoider, enten
det nu foregir ved hgidegass,
overladning eller annet — sf mi
man gjere bruk av stillbar: pro-
peller, for propelleren, som yder
motstand, arbeider ogsi i tynnere
luft,

Gir nemlig motoren full ydelse
i stor heide mens propelleren pa
grunn av luftfortynningen yder
den mindre motstand, mé uveger-
lig turtallet gke. Dette er imidler-
tid ikke enskelig, da massekref-
tene av motorens frem- og til-
hakeghende deler derved vil vokse
raskt og anstrenge motoren ufor-
holdsmessig sterkt, Dertil vil
propelleren som allerede pd for-

hand har et uheldig hoit turtall,( )

f& en dirlig virkningsgrad.
Efter hvert som haften blir tyn-
nere, bor derfor bladenes stig-
ning gke si de fir de nedvendige
Inftmasser & arbeide pa. Derved
vil propellen yde motoren riktig

_motstand tit at turtallet kan hol-

des riktig ved full gass og synk-
ningen i ydelse motvirkes,

Arturo Toscanini,

den herpmte italienske dirigent, ventet
lenge for han benyttet flyel p& sine
reiser. Han hegrunnet sitt standpunkt
med at han pleiet & sove ut om natten
pd jernbanen, og dette fikk han ikke
tid til pi flyene som gikk s& fort. For
en tid siden reiste Toscanini med sitt
orkester il Holland for & holde Kon-
sert, Da han tidlig pA morgenen kom
til Haag, viste det sig at han hadde
glemi noiene { Mailand. Heldigvis
skulde Lufthansas rutefly gé il Mal-
land kl. 9,20 samme morgen, 0g man
fikk ordnet det slik at notene skulde
sendes med dette, Da flyet kom til
Amsterdam k1. 13,45 og notene var
med, uibrot Toscanint: «Utmerket! —
NAr notene mine har greid flyveturen
s& godt, vH ikke jeg heller nole lenger
med & benytie fly.» Og allerede neste
morgen tok han med flyveruten fra
Amsierdam til Stockhohn, hvor han
skulde holde sin neste konsert,




"Midnallsolru!en slutt for iar.

Widerges Flyveselskap A/S
meddeler- at «Midnaitsolrutens
Trondheim---Bodg har vart me-
get vellykket I gommer. Flyet
har den hele tid fra 3/7 tit 36/9
gatt med 100 % regularitet. -
-“Med ruten er fraktet 18 328 kg.
post, 767 kg. gods og 242 passa-
sjerer.

Marinens Fiyveskole.

Ved Marinens Flyveskole er
fra hesten 1937 antatt felgende
flyveelever:

Loitnant Stansberg,

—»— Offerdal.
Vpl. fenrik Skavhaugen. .
. » —»— Jean Hangen,

Vpl, flyveelev Harald Morten
Miinster Kruse.
Hansg Schelderup
Jansen.

Jens Engelstad
Riser,

Sverre Jonssgnn
Bjsrnebye.

Otto Krogh
Serensen.

Olav Grenlie
Johansen.

Per Thorendahl.
Kaare Westbye
Serensen.

» ——
> —_»—
» R —

» ——

» ——
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Kristiansand bevilger
1,38 millioner jil anlegg av
“flyveplass pa Kjevik.

Til vAr glede erfarer vi at
flyveplass-sporsmaélet for Krii-
stansand endelig er iorden og at
valget er falt pd Kjelvik-sletta.
Arbeidet vil bli optatt siraks og
plassen er beregnet 4 vare fer-
dig for Fornebo, kanskje allerede
til neste &r. I

I et intervju uttaler - bérger-

" mesteren i Kristiansand at kom-
munens samlede hevilgning er pi
1,38 millioner. Plassens totale
kostende blir 2,65 millioner. Heri

er iberegnet 800 000 kr. i grunn-
erhvervelser, Statens bidrag blir
alisd 1,27 millioner,

— Nar hiper De & ha plassen
ferdig?

— Vi héper & kunne presen-
tere den i fullt ferdig stand en-
gang i lopet av 1938. ‘Det vil
snarest mulig bli satt inn fullt
mannskap. Til 4 begynne med
blir det vel ikke mere enn 30—40
mann. Men nar det lir litt lenger
utpd, s& skal det, efter hvad jeg
herer, bli beskjeftiget omkring
120 mann derute.

Waco-cabin {il Island.

Luftfartskonsulenten for den
islandske regjering, flyveloitnant
A, Kofoed-Hausen, har pd vegne
av el nytt luftfartsselskap, Flug-
felag Akureyrar k-f, bestilt en
Waco-cabin gjennem A/S Aero-
Trade.

I en kort samtale forteller herr
Kofoed-Hansen at interessen for
flyvning er meget stor pd Island.

Problemet
blindlanding ved

Flugmalafelag Islands har nu
over 220 medlemmer, men det
tallet skal B-dobles i lapet av et
ar, forsikrer han, Foreningen har
2 meget aktive seilflyvegrupper
nied ca. 50 deltagere. Kt av seil-
flyene har i sommer hatt over 500
starter uten at sd meget som en
list er brukket — et godt merke
pé at det er flinke kaver.

Regjeringen pd Island er me-
get velvillig innstillet og stetter
klubben pd alle méter, ogsd sko-
nomisk. Bygning av modelfiy vil
i nwr fremtid bli innfert 1 sleid-
undervisningen i fotkeskolen.

Med motorflyvningen stér det
dérlig til. Valutaforholdene har
s4 & si hindret innfersel av fly.

Det innkjspte Waco-fly skal
brukes til taxi- og propaganda-
flyvning, postflyvning m.m. Noen
rute vil forelebig ikke bl op-
rettet,

Herr Kofoed-Hansen har lo-
vet & holde oss underrettet om
alt av interesse p& flyvningens
omrade pad Island.

hjelp av radio.

Av Bror Aarflot. (Elter ['Acronaulique)

Stort sett hestdr blindlanding
av tre forskjellige problemer:

1. Imnretning av flyet i lan-
dingsretningen.

2. Bestemmelse av avstanden
til flyveplassen.

3. Bestemmelse av heiden over
jorden.

Disse tre problemer kan loses
pé forskjellige mater,

Flyvehsiden over  jorden kan
bestemmes ved hjelp av et ekko-
lodd, og det epvsikkert at den
dagen et slikt instrument, lett og
palitelig i bruk, blir fremstillet,
har denne tredje del av problemet
blindlanding fitt en fullt ut til-
fredsstillende losning.

&

Man kan ogsd benytte kjenn-
skapet til flyets heide — fummet
ved hjelp av en presisjonsheide-
miler rettet til landingen ved
barometerkorreksjon — og syn-
kefarten fatt ved hjelp av et
variometer.

De meget korte belger (9 og
7.9 m.) er internasjonalt valgt
for radiostyrt blindlanding fordi
det er lett & frembringe smale,
styrbare strileknipper og fordi
denslags helger har si kort rek-
kevidde (de ghr ikke utover syns-
feltet).

Det er i virkeligheten vesent-
lig at det ikke blir den minste
interferens mellem utsendelsen
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fra apparater i nserheten av hver-
andre, utsendelser som nedven-
digvis mé ha samme frekvens for
at man kan benytte et mottager-
apparat i flyelt som er regulert
en gang for alle og som virker
helt automatisk,

%

Innretning av flyet i landings-
reiningen er den viktigste del
av problemet. — Flyet kan sty-
res neiaktig i en bestemt retning
over en avstand pi 20—40 hkm.
De radioelekiriske hjelpemidler
som anvendes henferes alle il
konstruksjonen av en smal ret-
ningsbelge som byr pd flere prak-
tiske fordeler, £, eks. dens ufor-
anderlighet overfor betydelige
metallimasser i nsrheten.

De praktiske bestemmelser som
er vedtatt ved internasjonal over-
enskomst til lesning av den andre
del av problemet, bestemmelse
av avstanden til flyveplassen, be-
stir i den nelaktige avmerkning
av to punkter langs reiningshel-
gen.

Det forste av disse punktene,
omtrent 3 km ute i terrenget, an-
gir det pieblikk flyet skal he-
gynne 4 synke, og det andve,
plasert en hundre meter for plass-
grensen, betegner at flyet er
kommet inn over landingsomra-
det. :

Disse avmerkede punktene er
sma radioelektriske «fyrs, svake
sendere som frembringer en me-
get smal vertikal strdlevifte og
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som merkes kraftig i det oie-
blikk fiyet passerer rett over dem
(automatiske lys- og lydsigna-
ler i flyet).

Hgiden over jorden finnes nu
ved hjelp av en almindelig haide-
méler; det er & hépe at dette in-
strumentet i nar fremtid blir av-
lost av det mer ideelle ekkolodd.

Lesningen av denne tredje del
av problemet synes allikevel
4 ha mindre praktisk betydning,
store tekniske vanskeligheter
stiller sig dessuten i veien.

De fremgangsméter som det
eksperimenteres med i Frankrike
for tiden lpser bare de to ferste
delene av problemet; det er pi
den ene siden systemet Lorentz,
opsatt til prove pa flyveplassen
Bourget; pd den andre siden sy-
stemet til «Société Industrielle
des Procédés Lothy pi flyveplas-
sen ved Lyon. — Dette siste sel-
skap har dessuten utstyrt Bour-
get med radiolandingsfyr for
mellemhuglge.

To andre konstrukterer: «So-
ciété Frangaise Radioeléctrigues
og «Le Matériel Téléphonique»
vil utstyre ogsé flyveplassen ved
Toulouse og Strashourg med sen-
dere.

Endelig er disce tre selskaper
og «Société anonyme des Ondes
dirigées» i ferd med & uteksperi-
mentere «det fullendte landings-
system» som skal gi den ideelle
lesningen av alle blindlandings-
problemets tre deler.

Propaganda-uken =
12, — 19. september

Propaganda for flyvesaken er
en av Norsk Aero Klubbs viktig-
ste opgaver. Og la det veere sagt
til klubbens ros, den har tatt
denne opgave meget alvorlig.
Flyvestevne pi flyvestevne har
vaert avholdt, og tusener og atter
tusener har lert flyet & kjenne
og sett hvad det kan prestere.

Det var ikke uten visse beten-
keligheter den siste propaganda-
turnéen blev utsendt. Utgiftene
er sikre og inntektene avhengige
av hgist variable faktorer, var
og vind, plassvalg, kommunika-
sjoner etc., men da man hadde
et s& godt kort pAd handen som(
sjefpilot Kalkstein, kunde man
ikke la chansen ga fra sig. Sjef-
pilot Kalkstein deltok som be-
kjent ogsd pad Sola, men der var
det ikke s meget vi fikk se til
bam.

Flyvestevnet pd Kjeller sondag
12, sept. blev en meget vellykket
start. Kalksteins Klemm avsler-
fe sig som et meget brukbart fly
for snittflyvning {(nér den rette
mann satt ved rattet) og Lars
Bergos overlegne behandling av
seilflyet Grunau Baby vakie
stor begeistring. Et nalmindelig
vellykket innslag i programmet
var endel flyvninger med modell-
fly. Det er ferste gang modell-
fly har vart demonstrert pal
vanlige flyvestevner her i landet,

Selv del beste er
ikke tor godt




_men la det vaere sagt med en
igang, denne programpost gav
mersmak.

Fra Kjeller fortsatte turnéen
til Hamar, hvor stevnet blev av-
viklet tirsdag.

Trenet drog derefter videre til
Tenset, hvor det var meningen &
arrangere stort stevne forsdag.
Alt klaffet med undtagelses av
veeret. Tiken 14 tett i bakken, og
det var umulig & komme frem

med flyene. Stevnet méatte der-
for avlyses til stor skuffelse for

de tusener som var fremmett, det
sies at enkelte hadde bilet 15 mil
den dagen for § se pi luftsirku-
set. :

I Trendelag gikk alt efter pro-
. grammet. - Stevnet pd Varnes
"blev en stor oplevelse. Takket
vaere en ualmindeliz velvillig
Trondheims-presse og et feilfritt
arrangement blev flyopvisningen
en suksess. Ca, 8000 menne-
sker var fremmett. Katkstein
gijenmemfort med sikkerhet og
presisjon sine programposter,
skolemessig og fri kunstflyv-
ning. Thoresens og Haadems
modeller opferte sig som «virke-
lige» fly, og Bergo lurie gig til
et par looper med seilflyet, Bal-
longkampen var meget morsom
og spennede, arrangert som
landskamp mellem Tyskland og
Norge. Ingenisr Bakke-Stene
og sjefpilot Kalkstein tok 12
i ballonger hver, altsf resultat
uavgjort. (12—12.} Det kan her
nevnes at Kalkstein sin vane tro
forspkte & ta - ballongene fra
ryggstilling, — «Ribbon-cutting»

CARTSBLADEY

visie sig & vare et riktig publi-
kumsnummer, P4 Kjeller mislyk-
tes denne programpost da arran-
gorene hadde glemt de tyske
sannhetsord: «Das Papir muss
nicht perforiert seins.

Deltagerne i turnéen fortjener
en hjertelig takk for det gode ar-
beide de utferte for flyvningens
sak. Spesielt md nevnes Thore-
sen og Hddem som ikke hadde
noen godigjerelse for sitt ar-
beide.

Slepeflyet, en Klemm, var stil-
let gratis til disposisjon av inge-
nipr Scott-Hansen,

Ref.

BN TRANS-CANADISKE FLYVE-
RUTE vil bli 4pnet i 1988, Presi-
denten for Caradian National Railway
og Trans-Canada Alrline meddelie
nettop at der til Apningen vilde viere
ferdig 100 flyveplasser og -havner. Han
syntes kjeden av fiyveplasser i fjellene
var nesten som et mirakel.

Kringsja

ET DANSKE FLYVESELSKAP

D. 1) L. har nylig oket sin drifts-
kapital fra 645 600 kr. til 2 500 000 kr.,
hovedsakelig for & kjope to nye Dou-
glas D, C, 3,

D.D. L, trengte havdt til nye fly. En
av moforene 1 selskapets PFokker XIT
¢streiket», og da det var umulig &
skaffe en ny motor av denne type, tok
man ut motoren i den gamle Pokker
som brukies i Kjebenhavn-—Ishierg-
riaten. Falgen var at demne rufe mitte
innstille,

IR FRANCE har satt inn huriigere

fly i sine ruter. Deite har bl a.
bevirtket at morgenruten fra Croyden
kan starte 3 time senere enn for og
enda korrespondere med rutene fra Pa-
ris til Schweiz, Rivieraen og Nord-
Afrika.

S=rlig har man sorgef for at vinter-
sportsentusiaster fra Emgland kan
komme fort frem tit Schweiz. Morgen-
flyet fra Croydon ki. 9 morgen korre-
sponderer med et fly som bringer dem
direkte £il Genf pa to timer, Denne rute
vil bare bli flgiet hver weekend.

ORTHWEST AIRLINES som tra-
fitkerar rufen Chicago—Sealle,
har bestilt 8 Lockheed Super-Electras
utstyrt med iradlos telefon for passa-
sjerene. Hvis en passasjer onsker 4
telefonere, fAr han en telefon satt inn
i en kontakt ved sin sitteplass, og 2.-
foreren skaffer ham forbindelse med
den nmrmeste telefonstasjon péd land.
Derfra blir telefonsamtalen hehandlét
som en almindellg samtale,
Bksperimenter har vist at der kan bii
opnédd riktig gode resultater. Men pri-
sene vil nolt bll 54 hole at bare de aller
storste forretningsmenn kan tillate sig
snakkesalighet,

BD SOVJETS ARLIGE flyveparade
V i Moskva 17. august floi 48 fly i
formasjon og dannet navnet Stalin. En
annen formasjon dannet naynet Lenin
og en tredje Sovjets emblem, en fem-
hjornet stjerne,

Paraden begynte med & slippe 12 hal-
longer fra hvilke der hang store por-
tretter og sluttet med flyvning med
Inftskib med billeder av Stalin, Lenin,
Marx og Engels,

Den  vanlige masseuthopning med
fatlskjerm manglet heller ikke i&r, 75
mann hoppet fra 3 fly.

Paraden inneslutfet ogsd seilflyvning
og shittflyvning, Nye typer ved paraden
var et 4-motors bombefiy og en 4-mo-
tors flyvebht,

Ingenior S A
F- eim r S Entreprenor

forretning @ Oslo
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ENERAL VALLE besskie 14. sep-

tember det italienske lufifarsmi-
nisteriums fallskjermskole i Viterbo,
ea. 10 mil fra Rom. Han kom i fly
over Viterbo asrodrome, og hoppet ut
i fallskjerm fra ca. 600 m. heide og lan-
det midt pa flyveplassen. Han var led-
saget av skolens direktor, major Freri,
som opsid hoppet ut med fallskjerm.
Fallet tok noiaktig 75 sek. Hfter be-
soket ved skolen returnerte general
Valle til Rom pr. fly.

NIFED AIR LINES meddeler at
U der til hvilken som helst tid pa
“dggnet aldri er nilndre enn 9 av sel-
skapets fly i luften over U, 8. A, og
at det til visse tider pA dagen kan vere
optil 20,

USTRALIA HAR DANNET SITT
FORSTH LUFTTRANSPORTSEL-
SKAP, Southern Alirlines Freighters,
Ltd.,, med en kapital pa £ 500000. Sel-
skapet vil bryte fullstendig med den
almindelige luftrutepraksis. Det har
kippt 7 Ju., 86 (med Jumo dieselmoto-
rer) og skal bringe gods til avsideslig-
gende deter av landet tH samme taks-
ter som jernbanene.
1 begynnelsen vil der bli direkte flyvs
ning melltem Bydney og Adelaide. Man

vil ta med passasjerer p& denne strek->

ning, Men nAr selskapet pér sin fallg
drift, vil det bare transporiers varer,

] RS. DOLORES BONNEY FRA

AVUSTRATIA har floiet fra Dar-
win til Cape Town i en Klemam 32. Det
er forste gang hele denne strekning er
tilbakelagt med et og samme fly. Hun
startet fra Darwin 31, april og brukte
ca. 4 mnd, p4d den 18000 miles lange
strekning over Java, Siam, Burma, In-
dia, Iran, Bgypt, Sudan, @st-Afrika og
den Afrikanske Union,

INNLAND har fitt to Brisiol «Blen-

heim» bombefly fra England. De er
de forste av et storre partl fly av
samme slags som det Finske Flyveva-
ben har kjept, og de er de fersfe som
overhodet er eksportert fra England.
«Blenheim»-flyene skal vere de hur-
tigaste bombefly som fins,

august i&r var det 20 &r siden ver-
dens forste regelmessige Iufipost-
flyverute mellem Dilnaburg og Krim
blev oprettet, Somuneren 1918 fulgte s&
den forste tyske innenrikske luftpost-
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rute, Den forste fiyveruie til beford-
rin av passasjerer blev ogsi oprettet
i Tyskland.

S
WP TEARTSBLADEY

BN kjente tyske seilflyver, Peter
# Riedel som fra idr av er flyver
i det tysk-kolumbiske flyveselskap
SCADTA, deltok i det 8. nationale seil-
flykonkurrange i Blmira N.Y., og blev
en overlegen nr, 1, For han reiste iil
Bimira foreiok han en seilflyvning over
New York, en stor sensasjon for wver-
densbyen. Hans seilflyvning over North
Beach flyvehavn vakie ogsi stor be-
gelstring.

RASILIANSKE AVISER beretier
B om enda en «Juftmillionzr» blandt
Condor-Syndikatets flyvere i Ric de
Janeire, Karl Erler har nettop tilbake-
lagt 1 mill, flykm. Han var en tid an-
gsatt 1 flyveruten Sac Pawo—Cuyaba.
Pa denne strekning var klimaet meget
hett og veldige sumpstrekninger og
ubebodde strok satie store fordringer
bide iil mennesker og maskiner. Siden
flgi han den 6 600 km lange kyststrek-
ning melem Belem ved Amazonfloden
og Buenos Alres ved La Plata. Her
kunde temperaturen ofte pd en dags
flyvning wveksle 30 grader.

YEGNING AV SEILFLY er nu aner-
kjent som eget hindverk i Tysk-
land.

DET NYLIG AVHOLDTE ILittori

Rally i Ttalia deltok 76 fly ira 9 land.
30 var italienske, 11 tyske, & engelske,
& tsjekkostovakiske, 4 franske, 3 polske
og Belgien, @sterrike og Ungarn del-
tok med et hver. Konkurransen blev
vunnet av Signor Parudi med en Per-
c:val Vega., Flyets eneste forandring
fra standardmodellen var at det kunde
to 5 manns hesetning.

EN VESTAFRIKANSKE KYST-

FLYVERUTE som flys med Si-
korskys 8. 43 amphibler har siden be-
gynnelsen av september befordret pas-
sagjerer mellem Dakar og Colonou.

R. HAROLI» GATTY kom tilbake
til New Zealand fra Amerika 3,
september og kunde fortelle at Pan
Amerlean’'s 14 daglige flyverute til
Auekland vilde begynne i september.
Det skal nu foretas 2 proveflyvninger
med Sikorsky 8—42 flyvebater, og fly-
veruten vil bl pnet med disse fiy, men
strekningen Auckland—THonolaht vil ge-
nere bl betjent med de storre Boening-
flyvebAter nar gisse blir ferdige til va-
ren,

FLYVERUTH §21 som

K L. BLls
. kommer til Croyden ki 12 mid- (

natt er blitk ytterst populmr. Den er
nesten som <¢siste buss» hjem for pas-

sasjerer fra mange europeiske byer, '

sarlig langs Blue Danube ruten og ogsh
for passasjerer fra Holland.
Passasjerantallet pd K.L.Ms flyve-
rute til Singapore gker stadig. Herfra
fortsetter de med Qantas Empire Alr-
ways til Australia, P4 denne méite tar
veisen London—-Darwin 11 dager.

IR FRANCE TRANS-ATLANTI-
A QUE har kjopt dampskibet «Cari-
mare» som skal tilbringe 3 méaneder
{ Nord-Allanteren for meteorclogiske
undersokelser p4 mindre kjente steder.
Skibet er utstyrt med {allrike halon-
ger, 8 fot { dlameter. De er utstyrt med
termometre, barometire og tridlese ap-
parater for aviesning av instrumentene
med bestemte mellemrum. Man héper
& & rapporter fra 50—~65 000 fots hoil-
der.

RANSCONTINENTAL AND WEST-
ERN AIR INC. i Amerika har be-
stilt 6 fly med 32 passasjerplasser hos
Boeing Alreraft Co. 1 Seattle, Flyene
skal veere levert | begynnelsen av 1938,
De har under overveielse & bhestille 17
tit, Selskapet vil bruke dem il rute-
flyvning meliem New York og Call-
fornia, Flyene er en forbedving av
«Flying Fortressy og vil glore en fart
ay 246 miles pr. time. De er beregnet
4 kunnme ta 1500 kg. post og gods for-
uten passasjerer. De vil bli utstyrt med
4 Wright motorer pa tlisammen 4 800
hk. De skal bygges slik at luften i
cabinen alltid har det rette trykk like-
gyldig i hvitken heide flyvningen skjer
(de meget omtalte stratosfeeretrylk-
cabiner}.
T. W. A. har videre bestilt 8 D. 8. T.

.

monoplan med ptass for 14 passasjerer

og 5 Douglas D. C. 3 med 21 passasjer-
plasser, Disse nyanskaffelser vil koste
T. W. A. over 16 000 000 kr,

00K STRAIT AIRWAYS PA NEW

ZEALAND befordret § 1936 12 761

passagjerer og nesten 14000 kg. post
og gods,

MERICAN AIRLINES, INC. be-

-fordret § 1936 255 324 passasjerer,
og var shledes det forste flyveselskap
som har befordret over % mill. passa-
sjerer pa et Ar. Sammenlignet med
trafikken i 1935 var dst en stigning pi
45 9. Selskapet har bestilt 17 nye fly
fra Douglas Aircraft Company. De skal
alle leveres i 1937.
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}Norsk Aero_ Klubb.

MEDDELELSE FRA
SEKRETAREN

Ny medlemmer.

Stud, soc. oecon, Iritz Thuesen, Oslo.

Flymekaniker Lars Stenberg, Trond-
heims Flyvehavn.

Stasjonsassistent Irling Odvar Gul-
brandsen, Trondheims Flyvehavn.
Col. W. E. Easterwood Jr.,, Santa-

Monica, California.
Mekaniker Harald 8. Dgsen, H&uge-
sund,

Jr-medlemmer,
Kjell Thoresen, Drammen.
Frgken Eisa Aakre, Oslo,

REKORDDEITAGELSE VED N.AK.S
NASJONALR MODELLFLY-
STEVNE
En rekke premier opsatf.

N. A. K.s nasjonale modellflystevne
som heldes pad Kjeller sgndag 3. okto-
ber kb 1 har fitt rekorddeiiagelse, idet
hele 83 modeller er anmeldt med del-
tagere fra store delei av @stlandet,
Der starfes wmed bade strikdrevne
modeller og seilflymodeller. Flyvesel-
skapene har vist sin store interesse ved
4 stille op en rekke flofte premier,
Det Norske Luftfartsselskap har satt
op en pokal, en for sirikkdrevne
modeller og en for seilflymodeller.
Widergea lyveselskap har satt op en
pokal og Wessels Flyveselskap en
vandrepokal. Dessufen har firmaene
A/S Aeromodel og Modellfly satt op
premier. N.A.K, har satt op en vandre-
pokal samt flere andre premier,

Stevnet vil bli avsluttet med en fest-
lig tilstelning og premieutdeling og
fremvisning av en instruksjonsfilm.

MEDLEMSM@TET- 80. SEPT.

Norsk Aero Klubb avholdt medlems-
mote i K.N.A. torsdag 30. sept. kl
20. — Fremmotet var meget brg, ca. T0
medlemmer var tlistede,

Viseformannen styrie i formannens
fravaer metet, Han &pnet med en kort
redegjorelse for kiubbens virksomhet
den siste tigd.

Derefter blev ordet gitt til sekretes-
ren som késerte om sommerens stev-
ner. Han gav en spakefull orientering
om épningen av Stavanger Flyveplass
og stevnene forovrig., Késeriet blev led-
saget av en meget god film fra dpnin-

\\\.\"LUFT ARTSBLADET

gen. Kisoren gav tilslutt en oversiki
over stevneturnéen, og der blev frem-
vist en tysk instruksjonsfilm om mo-
dell-, seil- og motorflyvning.

Derefter glkk man over til_den mer
materielie del ay proErammet med
krabbeaften og dans, og det selskape-
lige samveer fortsatte i den hesie stem-
ning &l langt vt i de smé timer,

Vernepliktige Flyveofficerers
Forening

Medlemsmote

fellesmale med Verneplikiige
Officerers Forening, onsdag
den 6. okt.i Militezre Samtbund

(store sal) kl. 2000 presis.
Foredrag: :
kaptein i det Kungl. Svenska

Fiygvapnet G. K. HLHARD

wDet svenska flygvapnet
enligt 1936 ars forsvars-
ordning*',

Anirekk: Helst uniform.
Vanlig seksa (kr, 2,50},

INTERESSANT BIQTE FORESTPAEN-
DE I VERNEPLIKTIGE FLYVE-
OFFICERERS FORENING _
«Bget Luftviibeny sett med svenske
pine.

Onsdog den 6. oktober vil Verneplik-
tige Flyveofficerers Forening og Verne-
pliktige Officerers Forening holde fel-
lesmpte ¢ AMiliteere Samfund, Dette
blir et mgte ut over de almindelige ikke
bare fordi s& mange vpl, officerer fra
forskjellige wvdben selter hverandre
stevne, men mgtet byr pd scerlig inter-
esse fordi aftenens hovedforedray be-
rgrer det hglakiuelle fema eget
Tuftvdben.

Dat har Iyktes Vernepliklige Flyve-
officerers Forening gjennem sin broder-
organisasjon i Sverige, Svensha Flyg-
vdpnets Reservofficersforbund, & f& hit
en svensk flyveofficer — kaplein G K.
H. Hard, som skal holde foredrag om
det svenske flyvevdben efter omorga-
niseringen il eget Iufivdben, — Kap-
tein Hdrd er ekspert 'pci disse  ting.
Han har veert militerflyver siden 1922
og tienestyjpr nun § den svenske gene-
rvalstabs flyveoperagjonsqudeling. ..

Som bekjent har man i Bverige ett
Fflyvevdben som omfatier tidligere Hee-
rens og Marinens flyvestridskrefter, og
svenskene har ullerede hait anledning
il & hpste adskillige erfavinger om
denne ordnbry. Foredragsholderen er
anmodel om & gi en orientering om-
Ekring problemet ceget lufivdben» — og
han il med tiflatelse av den svenske
generalstabsjef og sjefen for del sven-
ske flyvevdben, i den uistrekning det
er nulig, behandle det svenske flyve-
viben med hensyn il dette sporsmdl,

Kapein Hérd er en velkjent skikkelse
imnen svensk flyvning bade som
militer og civil, Forufen at han som
flyveofficer har tjenestegjort ved en
rekke audelinger, er han en meget
benyitet mann binen svensk clvilflyo-
ning. Han er sdledes wvisepresident
Svenska Flygares Riksforbund — her
sitfer han ogsd i flere komitéer og er
formann i denne organisasjons arbeids-
utvalg. Dessuten er han formann i
Hungl, Svenska Aeroklubbens sport- oy
wtdunnelseskomité.

Bppremdlet om eget luftvdben er nu
sd aktuelt hos vss og omfattes med en
slik inleresse ikke minst av det
yugre befal innen begge flyveviben og
de andre vdben — af man gjgr reg-
ning med at ca. 150 vpl. officerer fra
alle vdben wvil overvwre mgltet. En
rekike hpiere sjefer fra Heer oy Mavine
vl bl innbudi, samt de faste officerer
i védre flyvevdben,

Legitimasjonsbpkene 4 Ayt oplag.
Foreningens nye legitimasjonshgker
er hlitt meget populmre blandt medlem-
mene ofg fprste oplag blev huriig ut-
solgt, It nytt oplag har imidlertid nu
sett dagens lys -— slik at kort igjen vil
vare 4 fA hos kassereren, lgitnant Hel-
gesen, Kaysersgt. 8, Oslo, — Bgkene er
som bekjent forarbeidet i ekte skinn
og smukt utfgrt. Pris kr, 5, Foto i
2 eksempl. {stgrrelse ikke over B6XS6
cm} sendes inn sammen wmed bestil-
lingen. :

Hgstball,

V., F. F. planlegger hgstball som ten-
kes avholdf i Militeere Samfund den 4.
november. Festkomitéen er i arbeide.

Fly kommer ut en gang pr. mined og
koster kv, 6,00 pr. Ar, 3,00 pr. halvér.

Redaktgr og utgiver
Jon Lotsherg,
Kontor, Pilestredet 31 IV. TIf. 31148,

Hellstrom & Nordahls Bokirykker! A.s
Welthavensgt, 8, Oslo.
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Faleo interviner:!

Om yngstemann av de faste
flyvere i Widerges Tlyveselskap,
AndersJacobsen, kan man
med sannhet si at han som flyver
betraktet er opvokset der i gér-
den. Fra forste gang han fikk
rattet i handen og til han nu
er ansatt som trafikkflyver hos
selskapet, har han flsiet med sel-
skapets fly nir undtas sommer-
sesongen ifjor da han arbeidet
hos D. N. L, som yngstemann
ombord p& «Najaden» og «Valky-
riens. Ifjor hgst blev han altmu-
ligmann pd beddingen ute pa In-
gierstrand, og i sommer rykket
han op til & bli trafikkflyver.

I denne siste egenskap er han
utpd eftersommeren blitt «ldnt
ut» til Luftvernregimentet for
med en Waco I, & tjene som le-
vende «skyteskive» under regi-
mentets pvelser i Fredriksvern.

— N4, Anders, var det mor-
somt dernede? sper jeg.

— Javisst var det morsomdt.
Det hele stod pa i ca. tre uker,
og jeg flei dels om dagen og dels
om natten. Men fy pokker si jeg
fres om natten. Jeg 1& oppe i
3000 meters hoide, og enda det var
midt pd sommeren skal jeg hilse
og si at det var kalt som bare det!

— Men om dagen da?

— Om dagen var det bedre.
Jeg pleiet & starte flyvningen i
nitiden on: morgenen pi den og
den kurs, og si var det bare &
fly for & £ tiden til & gé til klok-
ken elleve. Etpar timer bakefter
gjorde vi flyet klart igjen og jeg
gikk atter op, denne gang kan-
skje litt heiere, — Ja, 88 14 jeg
da deroppe og drev den av,
svingte ut til siden dann und
wann for & gjure det vanskelig
for de som stod nede pi bakken
og forspkie i treffe mig.—Treffe
dig! Du vil da ikke komme her
og fortelle at de skjot pa dig!
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Anders Jacobsen

-— Jovisst skjot de. Med mi-
traljeser til og med, Men det var
bare med trepropper og redusert
ladning de brukte i remsene sine
s det var ikke rare treffingen.
Men med luftkanonene skjot de
med skarpt, heldigvis ikke efter
mig, men mot et felt fra Stavern
og ut Lil Svener fyr pi den ene
og til Tvestein fyr pi den andre
siden. Fra den hsiden jeg 14 i,
kunde jeg se granalene eksplo-
dere en tusen meter under mig.
Jeg er jamen glad for at jeg ikle
var i faresonen for dette anti-
luftskytset vart skal jo herve til
det beste i verden i sin slags. Men
sikte efter mig gjorde de iblandt
med disse kanonene — det herte
jo til gvelsene deres. Det gjaldt
for dem & fi mig inn i sikteap-
paratene og ved hjelp av heide-
maler & beregne hvor hgit oppe
jeg samtidig 14. Treningen deres
bestod i & kunne folge mig under
alle krumspring jeg kunde finne
pd & gjore deroppe i det bla,

— Men om natten, hvorledes
fant de dig da?

— De brukte lyskastere og lyt-
teapparater. Jeg pleiet & gd op
i titiden om kvelden med slukte

lanterner. Jeg 13 pa kursen mens
apparatene nede pa bakken var i
full sving og lyshasterne spillet
heit og lavt og horisonten rundt
for & finne mig. Det var kanskje
slett ikke s& greif, men hadde de
forst fanget mig inn var det si
sin sak 4 gl klar dem igjen. Jeg
bade stupte og side-gled i hip
om & vri mig undav, men bare i
noen enkelte tilfelle lykkedes det
da de hang godt pi, Men jamen
kunde det foles kultent mangen
en gang. Jeg matte ofte fly pa
instrumentene da blendingen fra
lyskasterne skjulte horisonten
for mig. Av og til kunde det
hende at jeg kjerte rett innien
sky, og mnir si lyset blev siatt
av blev det blindflyvning igjen.

— Det hadde du bare godt av.
Du trenger 4 holde dig i avelsen,
Men nu spers det om Luftvern-
regimentet hadde noen nytte av
dig i denne tid!

—A, du vil vel ikke snakke!
Jeg skal forresten fortelle dig at
bédde chefen, oberst Hagem,
og nestkommanderende, major
Thellefsensa at de var meget
vel forngiet med flyvningen min.

— Like s forngiet som du?

— Ja, hvorfor skulde jeg ikke
veere forngiet. WADB gikk som en
klokke og jeg fikk ialt 28 timer.
Det var en hyggelig tid disse som-
merdagene nede i Fredriksvern.

— Somineren er alitid hyggelig
i Fredriksvern, jalifall p& bak-
ken, bemerker jeg. Men kanskje
du likte den vel si godt i luften.

~ Jeg liker i alle fall yalmin-
delig godt 4 fly, Men det er jo
noksd jevlig da at jeg mé vente
til jeg blir treogtyve ar for jeg
kan ta C-certifikat og bli fullhe-
faren trafiklflyver, T mellemti-
den far jeg drive med de ting jeg
har lov til og se 4 i s4 mange
Hyvetimer som mulig. Men tre ir
er en temmelig lang ventetid,
gett. Haper bare at de vil g fort,
sier Jacobsen tilslutt. Falco,

=




Lufitifartforsikringer
overlas av nedennevnte selskaper tilsluttet

Den nordiske Pool for Luftfartforsikring

Bergens Brand - Dovre - Norden - Norske Alliance
Norske Assuranceunion - Norvegia - Storebrand
Trondhjems - Aolus.

Fallskjermer - Gyrokompasser - Magnetiske kompasser - Heidemalere
Farismalere - Stigningsmaélere - Girindikatorer - Kryssfinér - Slanger
for bensin og olje - Startere og generatorer - Stotdempere og halehjul
Stalrar. '

Kun allerbeste kvalitet fra ledende fabrikker.

Bjarne Sjong & Co.

. Radhusgaten 6, OSLQO. Telefon 22079

Savoia Marchetti
Sesto Calende, Italia

Consolidated Aircraft

San Piego, California

er uundvaor-

ARTSELADET

_ representeres av lig for alle

som interesserer sig for norsk

Ingenigriorretningen ATLAS #s
Tollbodgaten 4, Oslo flyvning. Det er organ for alle

Telefoner:

flyveklubbene og det eneste
11497, 22635, 23416

fagblad p& omradet i landet.

Arsabonnement koster bare k.

6,—. Tidligere arganger til-

Abo nner pa : FI salgs i begrenset antall,
verter | y




KYSTFLYVERUTEN

OSLO-BERGEN
MAI-SEPTEMBER

kursus for

Ved vir skole drives p. t. undervisning i
fpolgende fag:

Teoretisk og praktisk flyvning.
Blindflyvning (pd linktrainer og ily).

Nattflyvaing. Radiotelegrafering, navigasjon, meteorclogi,
motor- og flylmre (med praksis pa seiskapets verksted).

Vi byr Dem den solideste utdannelse med 4 flytyper i 3 vekts-
klasser, et irafikkeertifikat som har verdi. Skriv efter plan.

TR,

KLINGENBERGGT. 5.

Hellstram & Nordahls Boktrykkeri A/S - Oslo,




