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Vernepliktige Flyveofficerers Forening

10 ér er en kort tid — undtagen
pd flypningens omrdde. De som for
10 ér siden forlot flyvevdbenet vil
ikke idag kjenne sig igjen. De som
forlot flyvevdbnene er de wverne-
pliktige forere og speidere. Efter
et drs skole og 4 Lorte repitisjons-
ovelser er de ferdige med sin tjeneste
i fred. Derefter far de en gang om
dret beskjed om at i tilfelle mobili-
sering i det kommende dr skal de
hurtigst mulig melde sig til tjeneste
som forere, speidere, instruklorer
eller spesial- offiserer pd et eller
annet omrdde. Og de skal forberede
sig pd beste mdte til denne tjeneste,

Vernepliktige Flyveofficerers For-
ening feirer i denne mdned sitt fprste
10 érs jubileum. Dens levnedslop er
inngdende behandlet annet sted i
bladet, derfor kommer vi ikke ner-
mere inn pd historikken. Det vi
gjerne vil pointere er foreningens
formadl og hvilken nytie medlemmene
kan ha av den.

Paragraf 2 i lovene lyder:
eningens formdl er d samle verne-
pliktige flyveoffiserer av Her og
Marine — forere og speidere — for
gjennem foredrag, kurser og prak-
tiske pvelser d vedlikeholde og frem-
me medlemmenes kunnskaper om alt
i forbindelse med flyoning. For-
eningens formdl er ogsd 4 virke til
Jremme av kameraiskap blandt de

«Ior-

10 dr.

vernepliktige flyveoffiserer og skape
en god korpsdnd.

V. F. F’s formdl er altsd 4
dyktiggjore medlemmene il den
tjeneste de vil fé i krigshove. Pd
den méte blir foreningen et binde-
ledd mellem de verneplikiige flyve-
offiserer og de respektive vdben.

I foreningen motes de som er fer-
dige med sin fredsijeneste, med de
som ennu er inne HI ovelser,
her diskuteres og kommenteres de
forskjellige fly- og flymiliicere spors-
mdl. Moedlemmene fdr til en viss
grad anledning til & folge med i ut-
viklingen og oprettholde kontakten
med sine vdben. Foredragene av de
faste offiserer og andre eksperter er
her til god stotte, (Det ma ellers i
parentes bemerkes, at pd dette om-
rdde, det @& holde de verneplikiige
flyveoffiserer & jour med fremgangen
har vére flyvevdben litet eller intet
gjort.)

Har en bruk for en slik forening?
Meningene har vert delte, helst
blandt de som tkke tilhorer det verne-
pliktige  flyvebefal. Det  fortelles
med krav pé pdlitelighet at en av
lererne har innfort harselas mot
V. F. F. som pensum ved den av
vdre militere flyveskoler. Forholdet
til andre orgenisasjoner som ogsd
arbeider til flyvningens fremune har
heller ikke alliid veert det beste. Men

der er nu tegn som tyder pd al
stillingen avklares slik ai samar-
beidets tid er inne. Hindringeneeri
allfall mer konstruerte enn virkelige
og alle parter har alt & vinne og
intet & tape ved at de rekker hver-
andre hendene.

De verneplikiige flyveoffiserer re-
presenterer i sttt civile liv de mest
forskjellige yrker. En del har greid
d gjore flyoningen til levebrod, noen
er ingeniorer, andre er forrelnings-
folk, leger, jurister, lerere, bonder,
sjofolk, journalister, og med und-
tagelse av i prestckald, finner wi
dem i alle mulige stillinger, spredt
over hele landet. For flyvesaken har
deite meget & si. De vet hvad flyv-
ning er, og gjor sikkert et godt mi-
sjonsarbeide for flyvningens sak.

Som politiker har, sdvidt vi vet,
ingen mnorsk flyver gjort sig gjel-
dende, undtagen kanskje it by- og
herredsstyrer, Nu trenger vi en
eller flere stortingsmenn som med
faghunnshapen i orden kan skjeere
igjennem det politiske morke i Stor-
tinget med hensyn til flyvesaken.
Til blindflyvning irenges blind-
flyvningsutstyr, hvorav faghunnska-
pen er en viktig bestanddel. Skal der
flys «blindi», md der settes kyndige
foll: ved rattet. FEr det ikke en av
V. F. F.’s opgaver i neste 10 drs
periede G «lage» slike politikere?.
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Av loitnant Leif Bjornstjerne Bohn

T de ti 4r som er gitt siden var
forening blev stiftet har fiyvningen
gjennemgatt eventyrlig utvilkling,

Flyvere som krysset Atlanteren
blev for noen #r siden mottatt
med blomsterdryss fra New Yorks
skyskrapere. Nu
en slik flyyning som regel bare cn
avisnotis pd fem linjer. Det er
mulig & feriere i India en fjorten
dagers tid for en nordmann med
tre ukers ferie, hvis han bave har

avstedkommer

rad til & belegge en plass pa eks-
pressrutene. Man oiner allerede
stratosfereflyvningen jorden rundt
ikke lenger som en fremtidsdrom,
men som en ner forestiende op-
gave & lose. Den er jo faktisk
allerede 1 arbeide i laboratoriene
og tegnekontorene. ...

Pa militerllyvningens omride
ser vi en likes& voldsom utvikiing,
TFlyenes sikkerhet, bmreevne og
aksjonsradius endrer krigsforselen
ved & trekke hele sivilbefolkningen
inn i krigssonen. Der finnes snart

ikke lenger noe sted hvor man kan
fole sig helt 1 sikkerhet for over-
fall fra luften om det kommer til
krigevske forviklinger.

Det er blitt mer og mer klart
for de militere sakkyndige‘ at
flyvevabenet og vernet mot fiyve-
vahenet er et selvstendig omrade
for sig — likestillet med hwr og
flate. I den kolossale oprustning

~ som for tiden pagdr i verden er

det forst og fremst flyvevabenets
styrke man spor om.

Hyvilke fremskritt har vi selv
gjort. Har vi fulgt med, om enn
i det sma?

Ser vi pd var militere flyynings
organisasjen — stdr den omtrent
der den var for i & siden. Neen
samling av kreftene under enledel-
se er ikke gjenmemfort. Men man
er da kommet si langt som til &
drofie den.

Var militere {lyfabrikasjon stiy
overfor et stort fremskritt: Bety-
delige midler er stillet til disposi-
sjon for en ny fabrikk.

Vire svelser, ex de blitt bedre?
Uten tvil er de blitt mer effektive,
men det er klart for enhver at
ovelsenes lengde ikke pd langt
ner er tilstrekkelig. Det beste
fremskritt ser vi her pa speidernes
omrade. Fra & ta halvparten av
flyverne til speidere, er vi nadd
frem til en speiderutdannelse som
foruisetter oplering og tjenecste
ved andre viben. Og denne spei-
derutdannelsen er blitt forlenget
betraktelig,

Vart materiell har undergatt
en sterk utvikling; men har ut-
viklingen holdt tritt med den som
er foregatt i andre lands fiyve-
vaben? Ser vi pa de anstrengelser,
som blandt de mindre land, serlig
Sverige, i de senere ar har gjort pa
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militeerflyvningens omride, blir de
stdende klart for oss at det vart
flyvevaben hittil har kuanet skali.
sig ved de beskjedne midler de
har fatt, faktisk er det
nodvendige svelsesmateriell og inte
mex., Det er ennu ikke gatt op for
statsmaktene her hjemme at ey
virkelig ma ofres reelle belop pa
var forsvarskonto hvis vi skal
kunne gjore noe. Hittil er deg
blitt med halvheter. Malestokken
Sverige—Norge i forsvarsmessig
henseende belyses ganske grelht
ved forholdet mellem svenske og
norske bombefly., Sverige regner
med innen et par 4r 4 ha 150 krai-
tige Ju 86, et av de sterkeste bom-
befly som hittil er bygget. Norge
har anskaffet fire Caproni gvelses.
bombere fra Italia og begynner 4
bygge fem stykker her hjemme,

Det gledeligste ved dette jubi-
leum er at man endelig igjen kan
spore noen forstdelse for virt

mesi

militzere vern — innen alle partier,

Var forening er et vidnesbyrd
om det intevessefellesskap der cr
mellem flyveoffiserer av her oy
marine, om den enighet der er

-om & palegge sig selv storre byrder,

lengere opvelser og hirdere ovelser-

for & gjore oss skikket til losning
av de opgaver som kan melde sig.

Det beste jeg kan onske er at
det neste jubilenm kan fortelle
om en utvikling hvor vi ikke bare
har holdt tritt, men ogsa har klat-
ret noen plasser frem i rekken
blandt de flyvende nasjoner.

Det synes uforstdelig at virt
lille land har holdt en ledende
plass pa sjwen i denne tiden hvor
der ogsd pa dette omrade er fore-
gatt en si kolossal teknisk utvik-
ling, Om vi viste det samme pi-
gangswot i luften?

GLOTT'S

et
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MEDDELELSER

FRA STATENS LUFTFARTSTYRE

Certifikat for flyvemckani-
“kere. Anordning pa preve.

*  Tor ovennevnte certifikat vil det
bli anordnet prover pa Kjeller ogf
‘ ¢ller Horten i januar cller februar
- 1939.
' Bestemmelser om certifikatet
“gamt regler for anordning av
: provene faes ved henvendelse til
.Lufitfartstyret {adr., Forsvarsde-
‘partementet, Oslo.)
Soknader fra aspiranter som
. pnsker 4 fremstille sig til provene,
ma med attester veere kommet inn
il Luftfartstyret innen 10. desem-
“ber 1938, T soknaden angis hvor
det vil vaere mest beleilig 4 aviegge
provene {Kjeller eller Horten).
Avgift for provene er kr, 50 som
skal veeve betalt inn til Laftfart-
_ styret for provene begynner.

Opnevnelse av besiktigel-
sesmenn.

Som faste besiktigelsesmenn har
Luftfartstyret for tidsrummet 1.
oktober 1938—1. juli 1939 op-

nevat:

Direktor J. Hover, Horten,
» E. Eckhoff, Kjeller.
» T. Sundt, Tromss.

Luftfartsadministrasjonens
telefoner.

Forsvarsdepartementets keontor
for luftforsvaret og Statens luft-
fartstyres telefoner er inntil videre
Chefen, oberstltn, Mjollner

og Luftforsvarskontoret . 23228
Luftfartstyrets sekretariat, 23162

i

Den 4. oktober utforte ingenior
Carlén en bedrift pa seilflyvningens
omrade. Med et seilfly av egen
kmlstruksjon, som han selv hadde

Ingeniar Carlén tar uveeret til hjelp.

s Stormuing's og

oy SRS S

ingenior Carlén.

bygget, fioi han i 50 min. over
Kolsas.

Man far et inntrykk av forhol-
dene nar man leser overskriftene i

dagspressen den 5. oktober. «Vel-
dig hoststorm herjer store deler
av Syd-Norge.» «Skagerak i op-
ror.»  «Storstorm av de svareste
0. 8. V.» ‘

Vi har bedt ingenior Carlén for-
telle litt om flyvningen,

«Det er den forste anledning jeg
overhodet har hatt til &4 fa seil-
flyvning av lengere tids varighet.
Det er riktig nok at det regnet og
blaste sterkt, men haovet var der,
og si lot jeg det sta til. Nar man
har gatt og ventet i flere maneder
pi en chanse, lar man sig ikke
skremme av litt ufyselig veer.»

«Var det spennende?»

«Ja, selviolgelig var det spen-
nende. Flyet blev jo utsatt for
en meget hard pakjenning i vind-
kastene og taken la sd lavt at jeg
métte vere meget forsiktig for ikke
helt & miste sikien, eller komme
«for nmr» bakken. Ellers viste
fiyet sig & vaore utmerket. Det er
et forholdvis tungt bygget seilfly
som neok ikke kan ta konkurransen
op med de mest hoiverdige. Dexfor
matte jeg utnytte det «darlige»
veeret, og «ri» stormen av.

«De har selv bygget fiyet?»

«Ja, det ex av egen konstruk-
sjon. Helt norsk, av norsk finer,
bygget av mig selv efter kontortid.
Vingespennet er 16,5 m og vekten
ca. 230 kg. Instrumentbordet er
vel utstyrt. Det egner sig godt for
norske forhold. '

«De blev for sen til 4 ta Aften-
postens premie?s

«Ja, den tok student Bulukin
i Trondheim. Det var godt gjort
og mre vere studentene i Trond-
heim for den interesse de viser for
seilfly vningen.»

«Det ergret Dem vel litt?»

«Ja, — nei. Det er konkurren-
ters lodd & tape og vinne.»

«Har De flere planer?»

«Ja, jeg tenker pa 4 bygge et
riktig heiverdig fly, et hvor man
kan uinytie de minste vindblaff
og termiske stromninger.»

Ingenior Carlép har arbeidet
meget for & fremme seillyvningen
og ofret megen tid og ikke minst
penger pd denne sin kobby. Der-
for er det gledelig at han opndr
slikt et glimrende resultat som
flyveturen over Kolsis den 4.
oktober 1928. Vi onsker ham
Iykke til med fremtidige planer.
Mange «happy landings» og takk
for det han har gjort.

J. L.
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Stéende: Fenrik Kdrve Friis Bdstad, loitn. Regnar Horn, Utgdlt av styrel. Istedet for
ham blev pd siste generalforsamling valgt leitn, Jon Quale. Loitn. Field Halvorsen,
loitn. Rolf Nilsen.

Sittende: Fenrik Per Skouen (sekr.}, leitn, A. Enevold Thomt {formann), fenrik Edmond
Jaguet {viceformann ), loitn. Torstein Helgesen {kasserer).




Representert ved: Hj. Krag, Kongensgate

«Luftens dronning»—en slilc erestittel hover for
dette storste og mest komfortable landfly i verden.
Det er den forelgbige sluttsten pA hin lange relde
ay trafikkfly som | 20 &r er fremstillet ved verdens
storste trafikifiyfabrikl, Junkers Flugzeug- und
Motorenwerke. Dette flyet ma omtales som ver-
dens mest moderne, Tyvearlg erfaring | bygning av
trafikkfly, hvis sildkerhet og skonomi er blitt ord-
sprak og som har fort til dannelsen av et helt antall
luftfartselskaper, har gjort at mesterverket Ju 20
kan fremsta. Efter hvad det skal brulees til, kan det
innredes med 30—55 belkkvemme, dyppolstrede sitte-
plasser, Det har et elektrisk kjglklen som tilfreds-
stiller alle fordringer, plass for de reisendes yttertsi,
to toilettrum med rinnende vann, leselamper, frisk-
luftinntak, dampopyarming, og en sa fremragende

lydisolasjon at det laveste ord er forstdelig.

Virkelig: Det er en_oplevelse og en glede 4 reise i

JUNKERS JU 90

2, Oslo. Telefon 21246,




«Luftens dronning»—en slik =restittel haver for
dette storste og mest komfortable landfly i verden,
Det er den forelabige sluttsten pa hin lange rekke
av trafikkfly som i 20 ar er fremstillet ved verdens
starste trafikkilyfabriklk, Junkers Flugzeug- und
Motorenwerlie. Dette flyet m& omtales som ver-
dens mest moderne, Tyvearig erfaring i bygning av
trafildefly, hvis sittkerhet og skonomi er blitt ord-
spril og som har fort til dannelsen av et helt antall
luftfartselskaper, har gjort at mesterverket Ju 90
kan fremsti. Efter hvad det skal brukes til, kan det
innredes med 30—56 bekvemme, dyppolstrede sitte-
plasser. Det har et elektrisk kjskken som tilfreds-
stiller alle fordringer, plass for de reisendes yttertoi,
to toilettrum med rinnende vann, leselamper, frisk-
luftinntak, dampopvarming, og en sa fremragende

fydisolasjon at det laveste ord er forstaelig,

Virkelig: Det er en_opleveise og en glede 4 reise i

JUNKERS JU 90

Representert ved: Hj. Krag, Kongensgate 2, Oslo. Telefon 21246.
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Vernepliktige Flyveotficerers Forening gjennem 10 ar,

1 var tid da organisasjonstanken

i den grad eriskaddet og sammen-
slutninger er dukket op pa nwmr
sagt alle omvader, var det ildke til
i undres over at militerflyverne for
10 ar tilbake kom i tanker om ogsa
& skape sin organisasjon, Harens
vernepliktige offiserer hadde da
allerede i drtier samlot sig om
«Vernepliktige Officereres Fox-
ening», og marinens vernepliktige
offiserer hadde ogsd sin organisa-
sjon.'

Det blev sec. loitnant i Heerens
Flyvevaben Jolin Christian Heriz-
berg Schiotz som tok initiativet
og som senere sprget for at den nye
forening overlevet de forste Iui-
tiske barnear. — Schiotz skrev til

samtlige utdannede vernepliktige

militerflyvere i her og marine —
som dengang utgjorde 162 mann —
og sammenkalte til mote i hotell
Bristol, Oslo, den 24. november
1928 for &4 danne «Vernepliktige
Flyveres Forening»,

Tyve unge militerflyvere motte
frem, og for forste gang rakte har-
og marineflyvere hverandre hen-
dene og blev enige om & arheide
under samme tak, Det er bemer-
kelsesverdig at den tiln@rming som
da fant sted mellem de verneplik-
tige militerflyvere av har og mari-
ne — er iil dags date forblist den
eneste synbare form for sammen-
knytning mellem de to vaben,
Schiotz hadde til motet bragt med
sig cn protokoll. Protokollen blev
foreningens forste forhandlings-
protokoll og tjente som sidan i

Av fenrik Per Skouen.

8 ar. Ikke underlig at den nu er
arkivets dyreste klenodie.

Pa protokollens forste side finuer
it

«Vi undertegnede, vernepliktige
flyvere, samlet til mote i Bristol
Hotel den 24. november 1928, er-
ld@rer herved «Vernepliktige Fly-
veres Forening» for stiftet.»

Oslo, 24 november 1928,

John Schiptz, J. Justad,
Oddvar Steen, Gustal Svensen,
Bjarne @verby, Sigurd Aagenws,

Arne Smith, Ilelge Bjorneby,
Mund-Henriksen, Ialvor Bjorneby
Kaare Backer, Viggo Wideroe,
Thorstein Klewe, Alf Haugen,

Sigurd Nielsen, Inge Lister,
Asgeir Jorum, ITugo Mathiesen,

Osw. Stangeland, Holger Mohn,

Et blikk pa listen ovenfor viser
at flere av foreningens stiftere er
kjente menn innen norsk flyvning,

Motet den 24, november var et
konstituerende mpte. Den forste
generalforsamling hlev holdt den
11. desember 1928 i Sjofarts-
kaféen og foreningens forste styre
kom til & bestd av: Sec. loitnant
Schiotz (formann), loitnant Viggo
Widerge (viceformann}, styremed-
lemmer blev loitnant 5. Nielsen,
Ipitnant Stangeland, see. loitnant
Bj. @verby; varamenn: Loitnan-
tene Backer og E, Sundbye; revi-
sorer: Sec. loitnant G. Engebret-
sen og sec, loitnant R, Ronning,

Et grundig pionerarbeide tok
nu sin bhegynnelse, og man skal
ikke ha studert s sveert meget av

foreningens eldste arkivmateriale
for man skjonner at Schiotz var
sjiclen 1 dette arbeide. Stadig nye
medlemmer blev hvervet, anskaf-
felser blev gjort for & skape et
skikkelig foreningsarkiv. Og med
den storste noiaktighet blev selv
den minste ting der angikk for-
eningen kommentert og fort til pro-
tokols av Schistz. _

Det forste styremote i forenin.
gens  historie blev holdt 1 fox-
mannens hjem i Langes gate, og
det forste medlemsmote avholdtes
lordag 2. februar 1929, Her mstie
10 mann — hvilket Schiotz gien-
spedt. |
referatprotokollen har han Iatt

synlig syntes var
tilfoie i parentes «forbannet veare
de fravaerenden. Medlemsmotet
holdtes i Humiens lokaleri3. etasje,
— og dette skulde bli innledningen
til en lang rekke moter i denne byg-
ning. Foreningen holdt praktisk
talt alle sine moter i Humlens
lokaler like til sammenslutningen
med «Vernepliktige Speideres
Forening» fant sted i 1937. Da
blev motene henlagt til Oslo DMili-
teere samfund, hvor foremingen
siden har holdt til.

Meas der pa det forste medlems-
mote ingen foredragsholder var,
matte pad mgte nummer to en av
foreningens egne medlemmer i
ilden, Valget falt pa loitnant,
ingenior Sigurd Nielsen som talte
om flymotorer. 'Fil det tredje
mote vaget man imidlertid 4 hen-
vende sig i det fri marked, efter
fqrédragsholder og kaptein Riiser-

ERGENIEWNRSCHULE

{Kyfhiduser-Technikum) Grundlagt 1896
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Larsen blev da den forste som
gjestet foreningen som sadan,
Eanhver
forening prover sig med eget flott
medlemsblad; ~— og pa denne sak
renner man hodet mot veggen ad-
skillige ganger for man skjonner
at det ikke nyttex. V. F. F. har
gjennemghtt alle tenkelige facer
av denne utviklingsprocess. Be-
gynnelsen var den obligatoriske:
Tget trykt 4-sidig medlemsblad
under navnet «Flyvning» blev

fremadstrebende ny

startet og utlkom noen f& ganger —-
hvorefter foreningen fant & métte
stoppe det. Men spalteplass vilde
foreningen ha, og nu fulgte en
periode da man hadde arrangement
med to av vare motorblad. Tox-
eningen disponerte 2—3 sider mot
dredigere disse. «Motorjournalen»
blev saledes vart «medlemsblad» i
ca. et ar og blev s& aviest av «Mo-
torlive som gjorde tjenesten i
nesten et halvt ar. Ordningen var
piensynlig ikke tilfredsstillende.
Toreningen vilde ha sitt eget. Man
greide sig en tid med et hektogra-
fert blad og senere gjenopstod en-
dog «Flyvning». Siden 1933 har
imidlertid «FLY, Lufifartsbladet»
viert foreningens officielle organ.

Pa foreningens amnen general-
forsamling i 1929 rykket Viggo
Wideroe op som formann og vice-
formann blev Stangeland. Styret
Schistz, Backer,
S. Niclsen; varamenn: Sundbye
og loitnant O. Steen,

Pa samme

for pviig var:

generalforsamling
blev Tryggve Gran valgt til for-
eningens forste seresmedlem. Det
var 20 ar siden Nordsjsflukien
fant sted. Aret efter mottok Bernt
Balchen det samme mresbovis.
I 1933 fikk foreningen sitt tredje
zresmedlem, idet dens stifter John
Schiotz under enstemmig tilslut-
ning tok plass i rekken sammen
med Gran og Balchen. (Se side 326.)

Like fra starten har foreningen
arbeidet for 4 skaffe de verneplik-
tige flyvere treningsflyvning. Ssr-
lig har foreningen fremholdt be-
tydningen av at eldre militer-

flyvere far anledning til i noe mon
4 vedlikeholde sine kunnskaper.
Utallige forspk har vert gjort bide
ad militzr og civil vei, mangé mu-
ligheter har wveert diskutert og
megen hodebry har temaet vakt,
Nar sporsmilet ennu idag ikke er
lost, s34 viser dette bare hvor van-
skelig saken er. Ennu har ingen
flyveorganisasjon i dette land lost
«motorflyvesporsmaélet». — Alle-
rede dagen efter at V. F. F. var
stiftet kunde folk lese i avisene at
de vernepliktige flyvere hadde
planer om & drive reklameflyvning
med Moth-maskiner i samarbeide
med storre Oslofirmaer, 1 1929
var formannen Viggo Widerge hos
kommanderende admiral for 4 tale
om saken. I 1931 tok Signrd Niel-
sen op sporsmilet og han blev
formann i en treningsflyvekomité
sammen med- Viggo Widerge og
0. Steen. Hosten 1932 blev det
drevet inngdende forhandlinger
med Marinen om blindflyvekuvser.
Senere pa dret pinet man et hap i
TLedingen — som dengang var i
skuddet —, og «Ledingens flyvere»
blev stiftet av véare folk, Pa gene-
ralforsamlingen 1934 blev sakea
atter kraftig luftet, men med resul-
tat som tidligere. S& var det stilt
om saken inntil 1937, — da hadde
Taylor Cub gjort sitt inntog i
landet. Dette fly — mente de mo-
digste av oss -— s& noenlunde
kunde passe foreningens pkonomi,

Det blev diskutert frem og tilbake,
men tydelig nok ikke med den
glod som tidligere, Og dette hadde
sine grunner, Flere av vare med-
lemmer har i de senere Ar fatt
stillinger som trafikkfiyvere, og
far derved all den trening de
trengex, Enn videre er man nu
kommet til den opfatning at
effektiv trening av militerflyvere
kun kan og bor skje ved statens
forsorg og ved deunes institusjo-

ner., Malet for oss ma vare 4 fa.

mest mulig liv i militerflyvningen
samtidig som vi natwligvis ma
veere med pé 4 stotte op om flyve-
saken i det hele.

e

Viggo Wideroe.

Pa generalforsamlingen i 1930
blev V. Widerse gjenvalgt som
formann, Schistz blev
mann, styremedlemmer: 3. Niel-
sen, loitnant Klewe og Backer;
varamenn; Sundbye og O. Steen;
revisor; Loitnant Helgesen.

Det er ingen hemmelighet at
flyvesaken arbeider tungt her i
landet — dette til tross for at
Norge er blandt de land som frem-
for noen andre nettop trenger ﬂyet
som kommunikasjonsmiddel. Na-
turlig nok har denne slette inter-
esse virket tilbake pa de organisa-
sjoner her i landet som steller med
flyvning — Norsk Aero Klubb og
Vernepliktige Flyveofficerers I'or-
ening. Kanskje mer cun en gang
har de folt sig sm& hver for sig
og tanken pa sammenslutning duk-

vicelox-

ket naturlig op. Man skulde tro
at to beslektede organisasjoner
som pa motet i Cecil den 5. mars
1930 tilsammen ikke maktet &
stille mere enn 18 hoder — skulde
veeve modne for sammenslagning,
Sa er imidlertid ikke skjedd, og
idag star begge organisasjoner for-
holdsvis trygt pa egne ben. Den
forste henvendelse kom fra Acro-
klubben hosten 1930, og sporsma-
let gjaldt da sammienslutning av de
to foreninger. Saken var oppe pa
generalforsamlingen samme host

hos oss hvor tanken pa sammenslut- {
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ning blev satt ut av betraktning,
men der blev fra vir side uttalt
onske om & utvide det samarbeide
som allerede var ctablert, Samme
host hadde de to foreninger i felles-
skap arrangert en vellykket fore-
dragsaften 1 Logens store sal med
Balchen som foredragsholder. Se-
nere avholdtes flere fellesmoter. 1
1936 blev der atter rettet henven-
delse til vir foreming fra Aero-
klubben og den gang gjaldt det
tilslutning til N. A, K.’s store og
fortjenestfulle plan om landssam-
menslutning av alle flyveklabber,
Kaptein Reistad var i den anled-
ning i foreningen ogredegjorde for
planen, V. F. ¥, holdt imidlertid
sin linje fra tidligere, idet det blev
hevdet at en forening omfattende
befal i véire flyvevdben nodvendig-
vis vil fa for meget karakter av
fagforening til & kunne sta tilsluttet
en landsforening for civile flyve-
klubber. Dertil kommer at det
alltid vil vere et skille mellem
militer og civil fAyvning — en
omstendighet som det ogsda mi
antas vilde komme til & skape noen
vanskeligheter. den
opfatning at en sammenslutning
ikke vilde skape varig tilfredshet
hos noen av partene, Vi anbefalte
imidlertid samarbeide som den
gunstigste form for sammenknyt.

Vi var av

ning mellem de to organisasjoner,
Siden har hver forening vert op-
tatt med sitt, men meget tyder nu
pa at samarbeide vil bli inn-
ledet.

Hosten 1931 finner vi igjen
Schiotz pa formannsplassen, Bac-
ker er viceformann og Klewe,
Sundbye, loitnant Tand, O. Steen
og Helgesen utgjor det pvrige styre.

Foreningen hadde nettop hatt et
av sine nederlag i bestrebelsene
for & skaffe medlemmene trening i
flyvning -~ da Ipitnant Lund kom
fersk fra Tyskland og holdt fore-
drag om «sveveflyvning», Lund
hadde gjennemgatt et kursus i seil-
flyvning i Wasserkuppe i Rohn og
var fyr og flamme for denne form
for flyvning, som han mente var
nettop noe for foremingen. KEn

" komité bestdende av Lund, Backer

og Schigtz blev momentant ned-
satt, og uken efter var halve fore-
ningen pa Kjeller for 4 se Kron-
feldts opvisning, Lund og Kron-
feldt varimpulser nokogforeningen
gikk nu hardt inn for seilflyvnin-
gen, Det arbeide som var seilfly-
komité utforte dengang har satit
spor like op til vére dager. Det
ligger ner 4 minne om pengepre-
mien pi 500 kroner som komitéen
fikk beveget Aftenposten til &
sette op, og som skulde ga til
forstemann som gjorde en 30 mi-
nutters flukt. Som bekjent lyk-
kedes det loitnant Bulukin {med-
lem av V. F, I} & sikve sig den
eftertraktede premie iir. Den
skulde altsd std urert i mer enn 6
ar. Foreningen gikk sammen med
Acroklubben om & fremme seil-
flysaken. Lt felles styremote blev
avholdt og her blev besluttet ned-
satt en teknisk glideflyvekomité
bestdende av kaptein Reistad og
ingenior Dahl fra N. A. K. og
Isitnant, ingenior Backer fra V. F,
F. Det blev igangsatt kurser
som Aeroklubben bar det skono-
miske ansvar for, mens var fore-
ning stilte instruktoraspiranter til
disposisjon. Siden har som bekjent
Norsk Aero Kiubb meget fortjenst-

fullt fortsatt arbeide med seililyve-
saken, mens seilﬂyvearbeidct ide
senere ar ikke har statt pa vart
program,

Pa generalforsamlingen i novem-
ber 1932 mottek formannen og
viceformannen gjenvalg, styret for
ovrig bestod av Klewe, Helgesen,
Lund og lsitnantene Sutterud og
Risherg.

Foreningen levet nu i sitt Ste
ar, og hittil hadde den utelukkende
befattet sig med «fredens» sysler.
Fra det herrens ar 1933 begynte
imidlertid foreningen som sadan
4 interessere sig for flyvevibnene
— tjenesteforholdene, materiellot
o. 8. v, Det var mange ting ved
vare flyvevaben som burde vare
anderledes, mente de unge flyvere.
S4 hendte en ulykke mede pa
Horten og 17 vernepliktige flyve-
officerer av marinen Apnet en
privat aksjon for belysning av
visse forhold vedrorende ulykken,
samtidig som de krevet samtlige
fly av typen Hansa-Brandenburg
kondemmert, Saken blev avertatt
av foreningen som stod ansvarlig
under den videre behandling. «Ma-
yinesaken 1933» forarsakel meget
avisskrivning og endte tilstutt med
et tilfredsstillende resultat for de
vernepliktige,idet Hansa-Branden-
burgerne som bekjent siden ikke
er benytiet i Marinens fiyvevaben.

1 de folgende r gikk sd utvik-
lingen frem med stormskritt, Flere
av vare medlemmer studerte flyv-
ning og fyteknikk i utlandet.
Mange fikk ansettelse som tra-
fikkflyvere,  Speidernes tilsyne-
komst betod oket interesse for den
rent militere side av flyvningen.
Og de inntrykk som siledes vire

Ingenigr F. SELMER #/s

ENTREPREN@RFORRETNING, OSLO
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medlemmer hentet sig utenfra,
filck dem atter til 4 kritisere. Varen
1937 fattet foreningen beslutning
om a lage et kyitiserende skrift 1
form av en brosjyre. I likhet med
«Marinesaken 1933», forarsaket
brosjyren adskillig strid og avis-
skrivning, :

Man trenger ikke vere psykolog
av dimensjoner for a skjonne hvor-
for en forening som var et par
ganger har optridt som kritikus.
Det ligger i sakens natur at s
matte skje nettop fordi det gjelder
Sflyvning. Péa intet annet omrade
er mulighetene for kritikk sé
mange. Utviklingen haster sé
voldsomt avsted pa militerflyv-
ningens omrade at det er ner
sagt ingen givet til enhver tid &
vere ajour. For flyvningens tids-
alder var der brytninger mellem
den eldre og yngre generasjon om
prinsipper og syn — idag brytes
det sogar innen generasjonen. ——
Det ligger derfor i dagen at de
unge har lett for 4 fi et annel syn

" p4 mangt og meget nar det gjelder
flyvning. Flyvningen er de unges
sak fremfor noen annens — de er
i pakt med flyvningens tidsalder.
De unge velger ogsd fremgangs-
mater som er karakteristisk for
dem. Gd pd har ul alle tider veert
ungdommens motto — det gjeldex
ogsa nar de kritiserer.

Pa generalforsamlingen i 1933
fikk styret folgende sammenset-
ning: Formann: Lund, vicefor-
mann Helgesen, styremedlemmer:
Klewe, loitnant Gustaf Svensen og
A, Widerpe, varamenn: Lpitnant
Holby og lsitnant Aas, revisor:
Schiotz,

Pa ekstraordinzer Igeneraiforsam-
ling den 19. desember 1933 blev
sporsméalet om sammenslutning av
vare to flyvevaben diskutert, og
man blev enige om & stotte de
krefter som arbeidet for et samlet
luftviben. Foreningen nedsatte
ogsa en komité som spesiclt skulde
ta sig av saken, Komiteen bestod
av Schiotz, Lund og Helgesen., Det
er bemerkelsesverdig at marine-

fiyverne i var forening alltid har
veert for sammenslutning av de to
vaben, Tt par ar senere sokte for-
ningen kontakt med Heerens Flyve-
vibens Officersforening for at disse
kunde samarbeide om saken. Den
17, mai 1936 sendte foremingen
en kenstilling til Forsvarsdeparte-
mentet om & ta saken op til snarlig
behandling, samtidig som det blev
redegjort for de vernepliktige fly-
veofficerers stillingstagen til spors-
mdlet, Aret efter blev jo saken
hoiaktucll, og foreningen var pa
forskjellig vis sterkt i ilden for &
fremme sammenslutningsarbeidet.
Gjennem véar broderorganisasjon
i Sverige — Svenska Flygvapuets
Reservofficersforbund — lykkedes
det oss 4 fa hit en svensk flyve-
officer, kaptein Hdrd, for at han
overfor de norske myndigheter
kunde fa fremlegge de svenske syn
ph folles flyveviben. Vi allierte
oss med Vernepliktige Officercrs
Forening og tillyste stor foredrags-
aften i Militere Samfund den 6.
oktober 1937. Det blev et av de
storste moter i begge foreningers
historie. Landets fremste militere
autoriteter, med kommanderende
general i spissen, var til stede, Hele
arrangementet formet sig som en
ypperlig propaganda for den sak
vi arbeidet for. Da Stortingets mi-
literkomité senere pa hosten satt
sammen for 4 behandle laftfor-
svarssporsmalet, deltok foreningen
med to representanter —— loitn.
Thomt og fenrik Skouen —1i en de-
putasjon for militeerkomitéen. Ak-
sjonen var planlagt og forberedt av
Hwrens Flyvevibens Officersfor-
ening, og blev tiltradt av Herens
Flyvevabens Befalslag og var for-
ning. Men pa tross av vére felles
anstrengelser har vi som bekjent
fremdeles to flyveviben i dette
land.

Valgene pa generalforsamlingen ’

1934 bragte folgende resultat:
Formann: Lund, viceformann:
Lotsherg, styremedlemmer: Hel-

gesen, loitnantene Magnus Nielsen

Hans G. Lund.

og Lassen-Urdahl, varamenn: Loit-
nantene Rolf Nielssen og Haugan.

Det vilde fore for langt 4 omtale
alle de saker i standens interesse
som foreningen gjennem arene
har tatt op med myndighetene.
Endel er gatt i las, andre ikke.
Det gikk glatti 1935 & fa det flyve-
timetillegg vi tilkom, men det
har aldri lykkes oss & f4 gasteuni-
formen av flyveelevene i Marinen.
Forhapenthigvis er saken ordnet
innen foreningen feirer sitt neste
jubileum,

Flyvere i Her og Mavine vet
lite om hverandres virksomhet og
materiell. V. F, F. har i noe mon
sokt & bote pa dette og har fra tid
til annen i samarbeide med vare
flyvevaben arrangert bessk pa
Kjeller og Horten for sine med-
lemmer, Referatene fra disse tu-
rene horer til det muntre arkivstoff
—- sewrlig Hortensturene later til 4
ha vart begivenhetsrike.

Enhver forening kan vise tilbake
pa store gieblikk da mangt og
meget blir tenkt og sagt, men lite
av planene blir til virkelighet.
Var forening har ogsd hatt sine
«storhetsperioder», og vi skal ikke
robe hvad disse har avfodd av
fantastiske planer— men bare nev-
ne at vi en gang var pa god vel
til & fa et veritabelt bibliotek.
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Vel — vi nadde sd langt som til
2 bind, riktignok i skinn og av
Roald Amundsens forfattexskap.
Der pasties at det ogsa blev bestilt
meterlange bokreoler, men disse
har heldigvis efterslekten blitt
forskanet for —— bade reolene og
regningen, .

Det var vel kanskje et av de mer
heskjedne ax i foreningens historie
som blev avsluttet med general-
forsamlingen i 1935, Valgene kalte
en del nye menn til aktivt for-
eningsarbeide, Styret fikk falgende
sammensetning: Formann: Sund-
bye, viceformann: Rolf Nielssen,
styremedlemmer: Lassen-Urdahl,
Helgesen, fenrik Jaquet, vara-

menn: Lpitnantene Biong og
Meehre.

Flyverne har aldyi hatt ord pa
sig for & gd unna fester, — og

mange er de fester og ball som
foreningen i Aremes lop har latt
arrangere, 1 denme forbindelse
bor nevnes at foreningen fra be-
gynnelsen av tegnet til & bli en
héardkokt mannfolkklubb, Flyver-
ne festet nemlig uten damer, og
. like inntil 1933 hadde ingen kvinne
satt sin fot i V. ¥, F. Efter vold-
somt patrykk fralkvinnehold matte
irvidlertid foreningen endre signa-
ler her, og siden 1933 har forenin-
gen arrangert sine populare fyve-
ball.

Foreningen har vert rvepresen-
tert ved alle storre flyvearrange-
ments i de senere ar — delvis ogsa
i utlandet, Foreningen hadde sa-
ledes vepresentanter til stede ved
apningen av Sola Flyveplass. To

,Meld Dem il tjeneste for Sydpartiet kl. 16,00 PRESIS.

av disse deltok -— ved elskverdig
imptekommenhet fra flyvevabne-
nes side — i disses representasjons-
avdelinger pd stevnet, Samme ar

var foreningen representert med
et fly og to mann ved et «flygtreff»
arrangert av den Kungl. Svenska
Aervoklubben i Goteborg. — 1

Chauffgrskole - Tordenskjolds gate

Moderne lerevogner - Telef. 23475
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gammne forbindelse bor nevnes at
foreningen i 1937 knyttet forhin-
delse med Svenska Flygvapnets
Reservofficersforbund. Endel ma-
teriale ex utvekslet og foreningens
arkiv derved beriket med inter-
cssante oplysninger om  broder-
. landets organisasjon ete.

Det har vert foreningens tunge
plikt & vere representert ved av-
dode og forulykkede flyveres be-
gravelser, Mange, mange av fore-
ningens medlemmer — som hax
ofret sig for flyvningens sak — har
vi mattet folge til deres siste hvile-
sted.

Generalforsamlingen 1936 inn-
ledet til et arbeidsir som vel ma
sies & vere det mest begivenhets-
rike i foreningens historie. Styret
som her blev valgt var folgende:
Formann: Sundbye, viceformann:
Jaquet, styremedlemmer: Helge-
sen, Lassen-Urdahl, lpitnant Eng,
varamenn: Lpitnant Jensberg og
fenrik Friis-Baastad.

Dette styre kom ikke til 4 sitte
lenge sammen — for innen to
méneder var gitt blev foreningen
omorganisert og utvidet til ogsa
a omfatte speidere som medlem-
mer, Man hadde nok ogsd tidhigere
hatt speidere i foreningen, men kun
som gjester, Sporsmélet om «ob-
servatorvers skulde kunne bl med-
lemmer av foreningen var sterkt

oppe allerede ved starten. Efter
datidens opfatning var imidlertid
ikke speidere for militerflyvere 4
regne, og foreningen bhesluttet ikke
4 opta dem som medlemmer, men
s& dem gjerne som sine giester.
Holdningen var meget forstaelig,
Speiderne spillet sikkerligen den-
gang neppe rollen som annet enn
noen for staten serdeles kosthare
luftpassasjever (kfr. datidens be-
rommelige ekstra speidertillegg).
Mangt og meget har imidlertid
endret sig i flyveverden i lopet av
de siste 10—12 dr — og ikke minst
militeerflyvningens krav til spei-
deren. TFra & vwere passasjer har
han i lopet av disse &r passert alle
utviklingens facer, — og idag sitter
forer og speider side om side i hom-
beflyet og deler arbeide og ansvar.
Det var klart at foreningen matte
ta sin stillingstagen til speiderne
op til revisjon,

Under repitisjonsgvelsene 1936
blev speiderne enige om 4 danne
forening, Det var fenrik Skouen
som stod 1 spissen for dette arbeide
og sammen med lpitnantene Wiig
og Horn forsattes det forberedende
arbeide utover hosten. P'a et mote
i Wergelandsvein 5 den 17, desem-
ber 1936 blev Vernepliktige Spei-
deres Forening stiftet og fikk fol-
gende styre: Formamn: Thomt,
viceform.: Horn, sekreter: Skou-

Egil Sundbye.

en styremedl,: loitnant Halvorsen
og femvik Ullevold. — Speiderne
var imidlertid ikke alene pa dette
mpte.  Vernepliktige  Flyveres
Forening, som med interesse hadde
fulgt speidernes organisasjonsar-
beide, bad om & f4 sende to repre-
sentanter til speidernes konstitu-
erende mote for at det allerede fra
begynnelsen kumne bl innledet
samarbeide. V. ¥, F.’s represen-
tanter, fenvikkene Jaguet og Niels
Steen gjorde et godt arbeide an-
gjeldende aften. De fikk utvirket
at det pieblikkelig blev nedsatt
en felleskoniité som skulde under-
soke mulighetene for & danne en ny
organisasjon pa V., F. F.’s grumn.

BOKER - TIDSSKRIFTER
BROSJYRER - REKLAME-
OG FORRETNINGSTRYKK-
SAKER - FLERFARVETRYKK
OG ILLUSTRERTE VERKER
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A. Enevold Thomt.

Denne komité kom til & besta av
Jaquet, Lassen-Urdahl og N, Steen
fra V. F. . og Thomt, Horn og
Skouen fra V. S. F. Begivenhetene
utviklet sig nu raskt. Det gikk
ikke en dag uten moter og konfe-
ranser av en eller annen art.
Det viste sig at man stod svert ner
hverandre, og enighet kom istand
om dannelse av en fellesorganisa-
sjon. Saken biev forelagt med-
lemmene i de respektive forenin-
ger. Enighet over hele linjen,
Resultat: Pa generalforsamling
i Humnlen den 21. januar 1937 blev
Vernepliktige Flyveofficerers Foz-
ening danmet — en forisettelse av
Vernepliktige Flyveres Forening.
Det nye styre fikk folgende sam-
mensetning:  Formann, Themt,
viceformann: Jaquet, styremedle-
mer: Helgesen, Horn, Skouen, R.
Nielsen; varamenn: Halvorsen og
Friis-Baastad: Sund-
bye og Ullevold. Omorganiserin-
gen blev tillagt stor vekiipressen
og som et kuriosum kan nevies at
selv i Amerika blev begivenheten
omtalt i de norske aviser med bil-
lede av styret over flere spalter.
- Denne tilforing av nytt blod
gjorde at foreningen fikk et kraftig
puff fremover. Et omfattende og
livlig foreningsarbeide tok sin be-
gynnelse og som senere har vedvart.

Medlemstallet steg til 160. Et

revisorer:

stort arbeide blev nedlagt for a
skape orden i foreningens anliggen-
der i enhver henseende. Forenin-
gens arkiv blev bearbeidet og kom-
pletert. Man anstrengte sig for &
knytte medlemmene ut over landet
nerniere til foreningen. Foreningen
fikk fast tillitsmann i Bergen, —
for tiden fungerer sec. loitnant Odd
Dahl som sadan. Pa gencralfor-
samlingen i 1937 blev det dessuten
besluttet oprettet et radgivende or-
gan bestaende av eldre medlemmer,
Dette rad teller 6 mann og for
tiden er folgende herrer radsmed-
lermmer Loitnantene DBacker,
Wiig, Sundbye, @rjaseter, Ris-
berg og scc. loitnant Loberg.

Pa generalforsamlingen i 1937
fikk valgene folgende utfall: For-
mann: Themi, vieeformann: Ja-
quet, styremedlemmer: Helgesen,
Halvorsen, loitnant Qvale og Friis-
Baastad, varamenn: R, Nielsen og
fenrik Mathiesen,

Nu or vi imidlertid nadd frem til
vare dager og begivenhetene kom-
mer en s& ner inn pa livet at man
neppe bor innlate sig p& a flette
de imm i en l10-arsberetning, —-
Foreningen har nu passert deforste
10 ar, og vil med den verdighet og
styrke som den storre alder bringex

Brulk

Skotai

frao A.s Haldemn
Skotoifakbril

FOTOKOPI A.S

Chr, Augusisgt, 5 — Teleton 23171

Spesialister i amaterarbgide og masse-

e fremstilling av fotograliske brevkort,
forstorrelser, plakater ete. Eneste spe.
siollorretning i lyloto.

‘med sig gd los pa fremtidens opga-

ver. Disse kan sies 4 veerc mangei
vart land hvor dessverre flyvesa-
ken — militert og civilt — ikke stér
s& heit som den burde, — Forenin-
gen vil se det som sin opgave —ifor-
staelse med véare flyveviben, flyve-
vabnenes ovrige befalsorganisa-
sjoner og andre institusjoner som
stotter norsk flyvning — & fa det
norske folk til 4 skjonne fyets
betydning i forsvaret og kommuni-
kasjonenes tjeneste.

Tradios telegrafi. {T. v. seluporirett av tegneren. }
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"Nedenfor tillater vi oss & opgi fol-
gende karakteristikker vedrerende
{lyot:

“«Ca. 310» er et lavvinget monoplan
tstyrt med 2 Piaggio P VII G 16
sotorer, hver pa 430 H. P,

Flyet er av blandet konstruksjon,
let kroppen er av sveisede stalrer,
jens vingene er bygget av ftre.
Iesetningen utgjor vanligvis 3 mann,
yoray en forer, en radiotelegrafist
‘og en, enten speider, skyter, fotograf

or hombekaster., Ved benyttelse il
srorskilte piemed kan det vere hen-
‘siktsmessig & oke besetningen il
marnii.

Vingenes spenuvidde er 16,28 m,
storste lengde 13,30 m og hoide 3,3 m.
/ingencs totale flateinnhold er 38,40
‘me2, Flyet er utstyrt med flaps.

" Flyets tonnvekt er omkring 3600
ki og nyttelaston inklusive bensin
an g op til ca. 1600 kg.

“Med de nuverende motorer har de
il Tandet innkjopte fly opnddd en
naksimalfart av vel 355 km pr. time

Klar for landing.

Det nye ovelsesfly til Heerens Flyvevaben

Caproni Ca 3710

Caproni Ca 310.

og on minstefart av ca, 97 km. Ved
kentrollmalinger er det blitt fastslatt
at flyet starter pa ca. 240 m og lander
pi ca. 150 m. Det stiger til 2000 m
pé en del under 4 min. og kan holde
sig 1 luften med en motor igang,

Ved 4 installere samme motorer
somn nu, men med kompressor for
storre hoider, vil fiyets maksimalfart
komme op i ca, 400 km,

Flyet er utstyrt med et skytetdrn
for mitraljoser, og dessuten er det
anledning til & anbringe 2 op til 4
mitraljoser forut. Bombeslippanord-
ningen kan ha en bombelast pé op til
400 kg og bombenes storrelse kan
varierc fra 100 ned til 2 kg, Flyet er
utstyrt for nattflyvning og har sivel
radiomottager som radioavsemdcr.
Dessuten funes det ot folegrafisk
apparat, samt en meget kompletl
instrumenttavle.

Flyet kan anvendes som lett
bombefly, speidefly samt pvelsesfly.
Med en del modifikasjoner egner det
sig utmerket som passasjerfly med
plass til 6 passasjerer.

«Ca. 310» forcligger ogsd som
sjafly og har wimerkete egenskaper
som sadan,

«Ca. 310» or det forste fly som blev
fremstillet pa lopende band. Til sine
tider har det vmert op til 100 fly av
denne type wnder bygning samtidig.
Det er blandt de mest uthredte fly i
Ttalia til sitt bruk, og de er blitt solgt
bl.a.til Jugoslavia, Ungarn, Peru,
Paraguai, m. m.  R. Savabini & Co.

%oz‘didedlﬂledei

viser denne gang 2 representanter for de

vernepliktige flyvere,

en fra Marinens Flyvevidben. Rebus:

Hvad er det som har fanget interessen?

en fra Heerens- og
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Heerens Flyveviben far halv-arig speiderskole.
Av fenrik i Heerens Flyvevdben Per Skouen.

Sem man vil huske fra tidligere
artikler i «Fly», har der lenge innen
Hwerens Flyvevaben veart arheidet
for 4 fi speiderntdannelsen nividet
fra kumrsusstadiet og til skole. Deotte
sporsmal, som lenge har vert et av
de mest aktuelle 1 vabnet, kan nu
sies & ha fatt en tilfredsstillends los-
ning, idet Stortinget for innevarende
termin har stillet midler til disposi-
sjon for igangsettelse av en halv-Arig
speiderskole,

Denne utvidelse av speiderutdan-
nelsen har irengt sig frem som en
nodvendig folge av militerfiyvnin-
gens hgie niva idag. Militerflyveren
av idag mé beherske en serie disi-
pliner av flymessig og militeer art; —
og kravene er efter hvert steget sd
kelossalt at enkelte smé nasjoner kun
i nee mon har kunnet holde tritt med
utviklingen. Ifor virt vedkommende
var vi kommet ikke s lite 1 bakhan-
den p& dette omrdde, men ved den
ordning som vi nu har fitt, ma det
sies at vi er kommet et godt stykke pa
vei mot mélet: Eit-drig Speidor-
skole underlagt Heerens Flyvevabens
skoler.

Det tidligere speiderkursus hadde
en varighet av 314 méned, Men selv
om det blev arbeidet Intens i denne
tid, var det umulig & overkomme
pensum som har steget for hvert ir.
Tyngdepunktet i speidernes samleds
utdannelse kom til & ligge 1 deres
iidligere oplmring, erhvervet i Befals-
skolen og fra praksis i deres oprinne-
lige viben, Deane rent militzere del
av utdannelsen kan man selvsagt
heller ikke i fremtiden undvere —
idet den jo alltid skal og mi utgjore
det nodvendige grunnlag ved enhver
speiders utdanmelsc. Man kan ta
skikkede flysoldater 4 utdanne som
skyttere, telegrafister (forutsatt ra-
dioutdannelsen er iorden), ja sogar

som fotografer, men ndr det gjelder
speidernes nokkeldisiplin, selve spei-
dingen, nytter det ikke med tilfeldige
kursusoplaring  pd spedt grunulag.
Speiderens hovedopgave, nemlig &
lose militere opdrag fra luften —
opgaver som stiller krav om taktisk
viden og militert skjonn — cr av et
slik omfang at kun en solid og grun-
dig skolemessig utdannclse vil gjore
ham skikket for dette, Speiderens
betydning ligger ikke deri at man
har en mann som kan gd tilvers for
4 ta et luftfoto eller slippe en melde-
pose, det kan man til ned lere folk
til i lopet av noen dager. Virkelig
flyspeiding er en kombinasjon av
ubyre mange ting — en mangesidig
disiplin som stiler de storste krav
til utoveren og hans faglige forut-
setninger; en disiplin  som stiller
ubannhorlige krav, krav til rutine og
erfaring. Speideren skal beherske en
serie av tekniske digipliner, han skal
kunne tenke landmilitert, luftmili-
teert og flymessig, han skal kunne se
og dette sisto ord har en spesiell og
smrdeles omfattende betydning for
en flyspeider, Tenker eller ser en
speider galt, kan det fi de varste
folger for de avdelinger han arbeide
for.

Andre lands flyveviben har ofte
basert sin speiderutdannelse pd skoler
av sammenhengende varighet. pd
noen &r. Aspirantene blir tatt fra
civillivet, p4 samme mate som ved
var flyveskole. Var ordning er sikkert
like bra. Den er ogsé basert pd skole-
messig oplering, men utdannelsen
blir pd gruun av vire spesielle for-
hold cu del opstykket og fordelt pa
flere viben.

Utdannelseskrav til speider i He-
rens fiyvevdben:

Bofalsskolecksamen fra en av land-
vibnenes skeler, varighet 14 mmndr,

Praksis i landvéhen, rekrutiskole,
kurser ete.

Speideskolen i Hearens Flyveva.
ben, varighet 6 méneder.

Tilsammen 20 mndr.s skolemessiy
utdannelse -} praksis 1 landviben,

2.

Herens hefalingsmenn tilhorende
landvabnene konkurrcrer om opta-

-gelse 1 Speideskolen — og hvis de til

fredsstillende gjennemgér deune, blir
de overfort til fiyvevébenet for godt
og forlater sitt tidligere wvaben,

Kravet for praksis i landviben er

obligatorisk — ingen kan altsd gi
direkte fra DBefalsskole og inn i
Speideskolen,

Studerer man oversikten ovenfor,
vil man finne at den nuvierende ord-
ning skaper mere ballanse i den sam-
lede ntdannelsesmengde. Mens tidli-
gere tyngdepunktet 14 i den forbere-
dende militere utdannelse, er like-
vekt nu oprettet i og med at den fly-
messige side ved wutdannelsen er
tilgodesett med hele 6 maneder.

Hvorvidt forlengelsen vil medfore
noen endringer i organisasjonsmessig
henseende, er ikke godt 4 si. Speider-
utdannelsen foregikk i de forste ar
ved Flyveskolen, men blev fra 1. juli
1934 undetlagt Flyvebataljonen (Gar-
nisjonsvingen) hvor den fremdeles
hgrer hjemme. — Trolig er det
dog at Speideskolen i fremtiden
vil 4 mer karakter av selvstendig
avdeling, Rimelig vil det vel ogsd
veere om kursusbetegnelsen gar ut
til fordel for betegnelsen: Herens
Fiyvevabens Speideskole, — likesom
chefen bor hete skolechef.

Det kan ha sin interesse & diskutere
den fremtidige speideskoles pensum
og arbeidsordning, og se nwrmere pi
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Sperder

wPolcker, nu har jeg glemt fallskjermen.

de sporsmil som i den forbindelse
reiser sig.

De viktigste disipliner ved en
Speideskole for harfiyvere er fol-
gende: {ordnet i 3 grupper efter sin
art — dog ikke efter sin relative bo-
tydning):

Militere fag:
1. Alm. speiding,.
2. Axtillerispeiding,.

. Infanterispeiding.

Bombing.

Lufifotografering.

Skytning (fra luften og pa bak-
ken). .
Lufttaktikk, luftkamp.

Landtroppenes taktikk, clem,
strategi. '

Elem. sjomiliter taktikk,

10, Efterretningstjeneste, stabstje-
neste.

11. Rekoguoseringer (pd bakken og
fra luften.)

12. Fototjeneste.

13, Vabenlwre.

14. Gasstjeneste.

Flymessige fag:
15. Navigasjon.
16, Meteorologi.
17. Topografi — orienteringskunn-
skap.
18. Flytjeneste.
19. Motorl®re,
20, Flyvning.
21. Bakketjeneste — reglementer.
22. Fallskjermtjeneste,

Gorige fug:
23. Radio.
24, Administrasjon.
25. Rapp.skrivn., m/ skissetegning.
26, Gymnastikk og idrett.
27. Div. smadisipliner.

Som enhver vil se er det ikke s&
vent f4 disipliner man idag forlanger

en speider skal bheherske; — doger
nervaerende oversikt ikke uttom-
mende — og kan altsd ikke tas som

noen palitelig oversikt over f. eks.
vAr speideskoles pensum,

Vi skal behandle enkelte av disi-
plinene litt nmrmere.

Bombing, Pa dette omride har
vére flyveviben fulgt on bestemt
linje, ghende ut pi & bruke det hest
mulige bombeutstyr i fiyene med
sikte pa opndelse av hoi treffprocent.
Treffvirkninger via masseopbud av
fly ma vi av gode grunner se bort fra.
Vi har derfor i vire fly kostbare og
meget gode bombesikter og anmet
bombeutstyr, men dstte krever en
betjening som bade mi vwre vel-
utdannet og rutinert. Virkningsfull
bombing fra feltmessige hoider er
ingenlunde noen lett sak, — det or
et arbeide som krever den storste
innsikt og erfaring hos wuteverne.
Bombing er derfor et fag sem vil
kreve bred plass pa programmet,

Skytning. Speiderne har en ser-
deles omfattende og solid utdannelse
i skytning og behandling av forskjel-
lige skytevaben., I Hyvevdbenet sky-
tes med «stor» og «liten» Colt pistol,
geveer, haglrifle (lerdueskytning) samt
Colt mitraljoser {bakke- og {lymitral-
joser). I sitt oprinmelige viben har
speideren dessuten behandlet Mad-
sens maskingever samt tildels bombe-
kaster og artilleriskyts av forskjellig
slags.

Efterrctningstjeneste, stabstjeneste,
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er det allid illustrasjonen som ferst
og fremst fanger leserens interesse
— og i s lilfelde kan et godt
fotogralfi av Deres varer eller
virksomhei ikke overvurderes.

Var avdeling for

MODERNE MERKANTIL
FOTO-REKLAME

har prevede faglolk
og nyesie hjelpemidler

Vet De, at K. K. A, har 131 enerellen
til fotograleringen av alle slands etc.
pa V1 KAN" uistillingen?

KRISTIANIA KEMIGRAFISKE ANSTALT

GRENSEN 5-7 CENTRALBORD: 13725
2 ELEVATORER F®GRER DEM OP TIL OS5

landtroppenes taktikk, elemenicer stra-
tegi og elementwer sjomiliter taktikk
utgjor en faggruppe som det eér grunn
til & tro vil bli tiliagt megen opmerk-
somhet i fremtiden. I egenskap av
efterretningsoffiser ved ving — hvor-
til speiderne ma ventes & bli beordret
— er det absolutt nodvendig at man
har kjennskap til eofterretnings- og
stabstjenestens tcknikk, Hvad de
ovrige disipliner angir som her er
nevant, er det &penbart at en speider
til enhver tid mi vere ajowr med alt
nytt og gammelt innen landtroppe-
nes verden, mye vaben, nye metoder
for forftytning og strid ete. Og her
mA det erindres at speidereleven kun
er spesialist pd sitt oprinnelige va-
bens fagomrdder. De pvrige vdbens
taktikk ma han for det meste lere i
speideskolen. Et visst minimum av
kunnskap om sjomilitere forhold
burde ogsd en landflyspeider sitte
inne med. I de senere &r har speide-
skelen hatt elever blandt generalsta-
bens offiserer. Det vilde vzere en
rimelig ordning om disse officerers-
elever overtok undervisningen i oven-

nevnte fag — en ordning som for ov-
rig ogsi har veert forsoksvis prakti-
sert, visstnok med gunstig resultat,
Navigasjon, meieorologi. Hvad disse
fag angar ma der en kraftig forokelse
av pensum til — forat speideren skal
f4 den navigasjonsmessige utdannelse
som han rettelig bor ha, Som arbeids-
fordelingen er i vare feltily — er
speideren den mann av hesetningen
som naturlig ma ta sig av navigator-
arbeidet; — han er den mann hvis
gvrige arbeidsforbold tillater & utfore
skikkelig navigaterarbeide i Iuftem.
Den nye speideskole bor derfor ta
sikte pd 4 fore elevene frem til navi-
gatorcertifikat av 2. kl. — hvilket
skulde vare fullt overkommelig, V&-
benet har innen sin egen midte dyk-
tige lererkrefter i navigasjon.
Flyvning. Speidernes flyveferdig-
het har det hittil vert sd som s& med,
Det har innskrenket sig til hvad
Lkameratene har lert dem under den
daglige flyvning, Enkelte speiderc
har certifikat, Det tidligere speide-
kursus var sprengt og levnet som
naturlig var ingen tid for reguler

instruksjon i foring av fly. Efter
hvad der fra tidligere foreligger om
saken er det overveiende sanmsynlig
at flyvning blir innfort som bifag i
speideskolen nar den nu blir utvidet.
Savel Speideskolens chef, Flyveba-
taljonens chef og Generalinspektoren
uttalte sig i den retning da saken for
et par &r siden var oppe. Tanken
er & fore speiderne frem til A-certifi-
katet; —— praksis har vist at dette er
en enkel sak nér speiderne fra speide-
skolens forste méncder har blite
luftvante og har erhvervet sig kjenn-
skayp til flyvning i det hele. Sporsmal-
¢t har betydning sikkerhetsmessig
sett, og vil bli ennu mer brenncnde
nar vi nu fir sterre fly.

Radio blir vel det fag som wvil
fi den kraftigste timeforokelse som
folge av mnyordningen. Antagelig
blir antallet effektive undervisnings-
timer i dette fag fordoblet — om ikke
onnu mer. Speiderne vil f4 en prak-
tisk og teoretisk utdanmelse i fly-
radiotjoneste som vil blimeget respek-
tabel. Vabnet rader over utmerket
undervisningsmateriell og har dyk-
tige spesialister pd omrddet.

Det vil fore for langt & omtale de
mange andre viktige fag — hvorav
de fleste vel vil bli drevet i det
samme spor som hittil, men noe mer
inngiendo som folge av foroket time-
antall. — Men jeg tror Ieseren alle-
rede efter dette har fatt et inntrykk
av hvor omfattende og variert speide-
arhoidet er, og hvilket komplisert
lite foretagende en slik speideskole er.
Man m& huske pé at flesteparten av
de disipliner som der undervises i
ved Flyveskolen og Speideskolen
ikke lar sig dosere i klasseverelser,
Man ma op i luften og ut i lendet, og
der m# dyrkes samarbeide med
andre viben og instanser i stor stil.
Tjenesten sivel i Speide- som i Flyve-
skolen krever derfor omfattende for:
heredelser og administrasjon. Viabe-
net er imidlertid heldigvis ikke uten
erfaring i denslags arbeide — og alt
dette vil bli dradd nytte av ved orga-
niseringen av den nye speideskole.

Den ansvarshavende for vibenets
speidetjeneste og nuvarende chef for
Speideskolen har like fra 1. juli 1929
veart kapt. Rich. M. Clason. Kaptei-
nen som har studert speidetjeneste i
utlandet, har spesialisert sig for denne
gren av militerflyvningen —— soul
han, pa grunn av persouellmangela
il dels har vert alene om & ivareta.
Kaptein Clason er vel inne i speide-
tjenestens mange finesser og er kjent
som en meget dyktig pedagog.
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Sverige feirer «Flygetd _@ag»

Noen svensk-norske refleksjoner.

Kungl. Svenska Aero Klubben ar-
rangerte i tiden 9. til 11. september
«Ilygets Dag» pd Bromma ved Stock-
holm. Arrangementet var forberedt
i over ett ir og bhar tydelig preg av
rummelige arbeidsforhold og alle
nodvendige krefters velvilje. Saledes
var det svenske flyvevdben stillet
til disposisjon med 104 fly, henholds-
vis skole,- jager-, speider- og hombe-
fly og med svenskenes evne til &
kembinere propaganda med regulere
gvelser var selve opvisningen lagt
an sem monstring for de militere
samtidig som det blev en ypperlig
demonstrasjonr for civilbefolkningen
og utenlandske representanter.

For 4 lokke flest mulig utlendinger
til stevnet var ankomstflyvningen
til Bromma arrangert som konkur-
ranse med flyvning p&idealtid ogrefu-
sjon av bensinutgiftene som premic
— ot ganske godt eksempel p& klub-
bens gode skonomiske forhold & arbei-
de under, i hetraktning av at det var
ca, 60 utenlandske fly som deltok.
Fra Norge deltok som kjent skibsre-
der Krogh-Hansen og disp. Fosser,
Tonsberg Flyveklubb, med sin Tay-
for Cub, Lars Bergo, Aal flyveklubb,
og Arne Klemsdal, N, A. K. Fre-
diikstad avdeling, med sin Taylor
Craft, og avdelingschef Conrad Mohr
og E, Omholt-Jensen, Oslo med
Klemm 35. De forstnevnte benyttet
landily og startet fredag den 8.
Pa grunn av dérlig ver underveis
méitte de foreta mellemlanding og
vente til neste dag, men de holdt den
opsatte rute og klarte den opsatte
idealtid for selve flyvningen. Conrad
Mohr som startet selve ankomst-
dagen, flei direkte og pd idealtid.

Arrangementet wvar som nevni
godt forberedt og utlendingene blev
hehorig tatt vare pd efter hvert som
man innfant sig pA Bromma.

Fredagen ankom over 200 fly i
lopet av noen fi timer, sd det var
ganske livlig pd plassen den dagen.

Selve hovedopvisningen sondag
badde ot folles trekk med flyvestev-
ner i Norge, nemlig at regnet silte ned
og skylaget holdt sig ca. 75 meter over
bakken. Arrangerenc hadde imidler-
tid ikke veert sd store pessimister som
Norsk Aero Klubhb vanligvis pleier &
yare, og hadde barc tegnet nedhors-
forsikring og sloifet avlysningsfor-

sikring. Selvifolgelig regnet det ikke
nok til at forsikringen pé kr. 50 000
blev effektiv og i betraktning av at
arrangementet kostet noc i Tetming
av oveunstiende tall var stemningen
i grunnen ganske hjemlig for oss
norske deltagere, mens vi provde pa
4 holde vért pd det torre under tra-
fikkflyenes kjempevinger pé reser-
verte plasser til 10 kromer snute.
De beromte sitteplasser til denne
prisen som er sd innbydende i regn-
veer manglet heller ikke, Publikum
innfant sig imidlertid i et antall av

_ca, 60000 tross vaeret og de velkjente

hilkger og overfyldte kommunika-
sjonsmidler for pvrig satte sitt preg
pa innledningen,

Tmidlertid var jo dette ogsa mon-
string og pd klokkeslaget eti, for ikke
4 si 13, borja spetaklet med en opvis-
ning i kunstflyvning 70 meter over
bakken med en Stieglitz skolemaskin,
Som nevnt var det utelukkende sven-
ske militmerflyvere som deltok. Achge-
lis og andre storrelser pi den inter-
nasjonale flyvehimmel var henvist til
4 std med hendene i bukselommen og
var sikkert glad til, Bvelsene gikk
slag 1 slag med en uklanderlig presi-
gjon, Det var formasjonsflyvaing av
bombefly, optil 9 flysveit med en hele
overbevisende presisjon, stormflyv-
ning av jagere og lette hombefly med
bombing mot mal, en utspkt opvis-
ning av skolefly med en raffinert
treflyssveit av instrukterer med Stig-
litz skolemaskiner. Do formelig koset
sig pa ryggen i ti minutter og utforte
hele sveitflyvningen samt diverse for-
masjonslooper pa ryggen, med alle
tiders sideglidning og landing som
avslutning. Skylaget ket hoiden en
smule efter hvert og en jagerforma-
sjon pé ni fly leverte en helt'impone-
rende formasjons- og kunstilyvning,
Det var dog tydelig 4 mevke at sven-
skenes moderne hombemaskiner Ju86
var dagens stolthet og de flotte forma-
sjoner og bombeangrep vakte stor
begeistring, Som spesielle numre kom
en meget vellykket ballongkamp med
Sparmannjagere og en demonstrasjon
av Fiesler Storck som med sitt umé-
telige forrdd av flaps og slots satte
dagens rekord i minimal hastighet og
et forbruk av tyve meter til start og
landing. Hele opvisningen blev av-
shuttet med en felles formasjon pi

over 100 fly som formerket himmelen
som da selvfolgelig begynte & bli helt
kiar, og da de siste fly landet pa
Bromma og publikum i lange rekker
veudte nesen hjemover, skinte sele-
sagt solen fra en tindrende klar host-
himmel, Rent bortsett fra atpvelsene
i kunstflyvaing for en stor del blev
innledet mot publikum og over publi-
kum, var hele opvisningen priklcfri
og helt imponerende pa bakgrann av
det sletie ver.

Man stod tilbake med ot sterkt inn-
trykk av at Sverige idag har skapt
sig et moderne flyveviben som virke-
lig kan gjore en eventuell angriper
en smule betenkt. Materiellet er i de
siste to Ar blitt modernisert og flyver-
nes prestasjoner vidnet om et meget
hoit nivd med forsteklasses disiplin
og presisjon.

Den store dagen blev avshuttet
med en bankett pA Grand hver
Gustav Adolf, som stevnets beskyt-
ter og Kungl. Svenska Aero Kiubbens
formann, presiderte. Vi som kom
fra Norge satt under aftenens tale
med en noe uvant folelse at her i
Sverige var hele folket gitt inn for
flyvningen fra pverst til nederst og
grensen mellem militer og civil flyv-
ning var ikke mere markert enn ngd-
vendig. Man hadde inntrykk av at
den militere og den civile flyvning
og Kungl, Svenska Aero Klubbens
arbeide blev sett under ett og plasert
under samme hatt som en samlet
aksjon for flyvningens fremme i lan-
detialle dens relasjoner. Da vi dagen
derpa fant veien til Kungl. Svenska
Aero Klubbens pauluner gav bare
disse et inntrykk av at klubben
hadde fatt arbeidsvilkér til gjennem-
foring av sine opgaver og i det oie~
blikk man blev klar over at denne
klubben opererer i ti tusener pa sam-
me mate som vi opererer i tusener,
fant vi ogsd forklaringen pa at Kungl.
Svenska Aerc Klubben i lopet av to
dr er blitt et usedvanlig sterkt og
virksomt landsforbund med tilslut-
tede klubber over hele landet. Og
enda stdr bare klubben ved begyn-
nelsen av sitt arbeide. Med sin
stadig storre forgrening av kiubber og
med de nedvendige midler i ryggen
har den satt sig som opgave 4 gjore
hele folket delaktig i flyvningen og
skape er her rescrveflyvere.




340

Nr. 10

Sveuskene har pd mange méter en
moderne innstilling og cvae til 4 til-
egne sig og uinytie det nye i tiden og
denne nasjonalegenskap har heller
ikke fornektet sig nér det gjelder fiyv-
ning. Man kan si at dette land er me-
get rikerc enn vért, men bare en sinn
ting at staten skal gi optil tre fjerde-
parter i stotte ved private innkjep av
fly til klubber og forfengst har orga-
nisert flyveutdannelsen ved de res-
pektive kiubber er egnet til & gi vare
myndigheter her i landet noe & tenke
pa. Det er nemlig ikke til 4 komme
forbi at nir det gjelder & arbeide for
en ny sak da mé staten si enten eller;
cnten mA saken anerkjennes som
onskelig og stettes tilstrekkelig eller
sit kan man likesd godt med en gang
gi klar beskjed. En skal veere op-
merksom pé at de som idag arbeider
med de grener av fiyvningen som ikke
har tilstrekkelig stotte, trekker para-
lelier med utlandet og de vil meget
snart kommee til det naturlige resultat
at ndr jkke landet finner en sak 4
vare av noen nevneverdig betydning
hvorfor skal s& de enkelte gjore det.
Og nir det gjelder den militereside av
saken vil ogsd de ungdemmer idag
som gAr inn for forsvaret ganske
naturlig resonere som si: I alle
andre land ansees det s& viktig for
forsvaret 4 utdanne en stabb reserve-
flyvere at det offentlige gir hetydelig
stotte il de private initiativ og do
private selv gir store summer, Her i
Norge kan man opleve at de mest for-
méende, som i tilfelle angrep pa vart
land har de sterste verdier & forsvare,
jkke engang vil gi ti kroner til stotte
av det private flyinitiativ i forgvars.
osiemed. | en eventusell akutt situa-
sjon er det den flyvende nngdom som
i forste rekke skal forsvare vart land.
Ovennevnte herrer som har avvist
disse unge menneskers anmodning
om stotte idag skal ikke vere for
sikker pa det svar ungdommen da vil
gi. Det er kanskje bitre ord, men det

Sje-sproif.

er ikke desto mindre en kjennsgjer-
ning at den flyveinteresserte ungdom
idag er meget bitter over den like-
gyldighet som deres arheide blir matt
med. Og nér man fir anledning il
4 trekke sammenligninger med noen-
lande jevnbyrdige land, da blir man
om mulig ennu bittrere. Det kan
med sikkerhet sies at den flyveinter-
esserte norske ungdom idag, som
foruten sitt personlige arbeide ogsi
pkonomisk yder store ofre, venter en
kursendring fra heieste hold og ned-
over nir det gjelder innstillingen til ar-
beidet og stotten av flyvingen. Hvis
det virkelig er slik at staten og de pri-
vate anser utviklingen av flyvningeni
vért land, i alle dens relasjoner, for &
vare av den storste betydning, da kan
det jo vere pd sin plass allerede nu &
pointere hvem som har ansvaret for
at vi ligger sd langt tilbake og stér
sd hjelpelose pa det omvdde, Det
skal heller ikke legges ungdommen
til last hvis den i de nwermeste &r
fremover som folge av denne lik-
gyldighet, fullstendig innstiller alle

Yrket selter sitt preg pd uteveren.

bestrebelser med & fA noe ut av flyv-
ningexn.

Ungdermumen er ganske visst stort
sett temmelig troskyldig, men pa
iross av dette har den ikke sd svart
meget til overs for den herskende
generasjon. For 4 ta det forsvars-
messige 1 pieblikket, si er den her-
skende generasjon hjemfallen til en
temmelig hird dom: Enten har de
ansett forsvaret for lhéplost eller
ungdvendig og som folge derav snudd
ryggen til kravene. Men hvorfor
ikke innstille det hele som en logisk
konsekvens? Eller sd er de hjem-
fallen til en dom som for sikkerhets
skyld ikke skal kommmenteres men
best mulig illustreres med folgende:
Min spnun, jeg har ikke rdd til &
skaffe dig en moderne jager, men du
fir ta en Fokker 1923 modell og bli
skutt ned med anstand. Og videre:
Vi har ikke rdd til 4 stotte deres
private bestrebelser med & skafle
dere trening i fredstid, det far vere
tilstrekkelig med en provisorisk ut-
dannelse 1 ellevie time.

Det er ikke mange ukene siden
ovenstiende kynisme kunde blitt en
realitet. Det overlates de bevilgende
myndigheter og landets forméende
menn og kvinner & gjore sine reflek-
sjoner. Det var Kanskje ikke si
uklok selvassuransepolitikk & gjore
sig en smule mer populmre blandl
ungdommen. For ovrig skulde en
holde sig borte fra & yeise til utlandct
og trekke sammenshitninger. Det
hare forstyrrer den hjemlige idyll
Hver dag har nok med sin egen plage.
La oss heller gledo oss opriktig meid
fiskon i vannet over at Osle vil fa
sitt akvarium til 150 000 kromer.
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Riktig gamle lesere av Fly wil
kanskjo erindre at det i sin tid her i
bladet blev foretatt en rekke forbe-
redelser til en betydningsfull flyvetur
> til Vestlandet i den opriktige hensikt
& preke flyvning for vire landsmenn
i det fjerne. Efter innstendige henstil-
linger fra redaksjonen er starten fra
- Ingierstrand blitt forsert dog uten
- forsommelse av de nodvendige for-
siktighetsforanstaltninger sdsom pla-
sering av enrepresentant for det svake
> kjonn i forsetet, slik at man i verste
- fall vilde bli beskylt for hensynsfull-
" het hvis veeret skulde gjore det util-
- ridelig & forseke & ni hestemmelses-
stedet,

Dette & fiy fra Oslo til Haugesund
- pa dagen er selvsagt overkommelig
" hvis en som luftbussen tar sats i halv
ni tiden om morgenen, Men for det
_ forste er det ikke sundt & std s tidlig
op om morgenen og for det annet
skal en ikke eliminere dette lille
ekstra spenningsmoment som en chan-
se¢ til 4 komme tidsnok innebmrer.
. Det bevirker ogsi at en da flyr meget
npiere pa kurs — som skal vare lore-
rikt -— samtidig som en ikke fristes
over evne til &4 hilse pa venner og
bekjente hvilket bare resulterer i rev-
prosesser 1 utrengsmal eller nedleg-
ning av telefontrdder i jordkabel pi
steder som det forelobig strengt tatt
ikke haster med.
Dessuten er det blitt lufttrafikk
- tundt kysten, med vikeplikt og sénn,
Det er bare & gd til pappa D. N. L.
si kan en f3 kurs og ver og vind og
gierne titeflaske hvis en ser noe
hjelpelos ut, hvorefter on blir sluppet
los -— mot meldeplikt, umiddelbart
efter nedkomsten, som det heter.
Det er i det hele tatt store forandrin-
ger ilufthavet rundt norskekysten de
siste drene og det er en ganske beha-
gelig fornemmelse at argusoine over-
véker ens eventuelle forsvinningsnum-

mer, selv om en altsd er avskaret fra
en hpvelig nodlanding i skjmergirden
san i all uskyldighet.

Strekningen rundt kysten setter
ikke overmenueskelige krav til intel-
ligensen hvad navigasjon anglr, men
kan wvere litt av en formprove for
muskulaturen hvis motvinden be-
gynner & konkurrerc med den sédkalte
marsjfart. Og strekningen Lindesnes
til Stavangor er som skapt for distan-
sesvgmmere med flyveinteresser. Yin-
den er sterk som cn hjorn og sé salt at
en blir torst av det, Ingen skal der-
for komme & si at det or dérlig mo-
sjon i fly, ja for Vestlandets vedkom-
mende kan de nyuislapne virvinde
vare sa fiiske at nedkomsten blir
imetesett som en sann forissning.

Og Stavanger flyveplass er litt av
en forlesning. Den virker litt from-
med i landskapet slik som Strand-
hotellet gjor det. Noe optimistisk
avvikende fra de vanlige arkitekto-
niske markkryperne pd Jeren som
i generasjoner har klort sig fast 1 lav
hoide for & berge sig i hoststormense,
Men en landing i nordvestkuling i
Hafrsfjord er ingen nydelse, for et
intetanende ostlandsfly i fjmrvekis-
klassen. Det manglet bare Petrine
Nieglsen pa halen sa hadde det veert
en tro kopi av Ingebrigtsens spesial,
Men er forst berovingen med det
oprorte og historiske hav blitt en
forholdsvis kjennsgjerning, da far
man ogsa folelsen av & vare kommet
til en lufthavn med all mulig service.
Og selv om ikke engang en spurv
far chanse til 4 sette sig nanmeldt pa
taket uten at Ullestad-Olsen vil det
s fér en p& den annen side all mulig
forpleining efter nedkomsten, selv
om den er forsinket, med folk parat
som tar hédnd om reiseredskapen og
bensinbil s& pass stor at en liten
Klemmm kan bl mer on tankefull.
Nu var det det at et stort flyve-

Sportsﬂyvningens triumf,

mote var tillyst i Haugesund samme
aften og Stavanger erikke Haugesund,
tvert imot. I Stavanger sier de at
den ene var fra Haugesund og den
andre hadde heller ikke noen penger,
og det samme sier de 1 Haugesund om
Stavanger, s kom ikke der, Store
menn hadde satt sin autoritet pa
spill med dette motet, men formannen
var ankommet i rum tid med luft-
bussen 54 flyet hadde ikke mistet sitz
renomé som reiseredskap hvad rute-
flyvningen angikk. Men sportsfiyv-
ningen stod i fare, swrlig da denue
pastanden om at privatfolk anskaffer
eget fly for & komme fort frem. Det
var en time igjen og angjeldende
sportsfly 13 i Hafrsfjords vrede bolger
med aftenens filmer i sin buk og
nektet plent & gd. Minuttene ilet og
en storre kontingent av hindfaste
karver fra Jmren slet sig ut med &
bruke startsveiven, men nei. For si-
kerhets skyld var Klemmen fortoiet
forsvarlig til bryggen da vindkastene
til sine tider nmrmet sig lettefarten.
For sévidt var situasjonen hehagelig
rent hortsett fra at motoren ikke
vilde gd, men nér tennpluggene er
fuktigst er hjelpen nwmrirest, denne
gang i form av Ullestad-Olsen som
med en magisk kombinasjon av
sprogbruk og jiu-jitsu med start-
sveiven satte liv i de gjenstridige
Hirth-hester fra Stuttgart. Som ved
utsetning av livbat i oprert hav hlev
flyet forsiktig laret ut- fra kaien og
for dette imponerende byggverk var
pasert, steg Klemmen som en auto-
giro mot den alt annet enn bla him-
mel. Situasjonen var for sividt red-
det, og det for omtalte spenningsmo-
ment eksisterte fremdeles, men det
gikk smatt, med en til sine tider over-
bevisende folelse av at den sikalte
opvind er en realitet. Da Haugesund
omsider var i sikte var det fem minut-
ter igjen til den store barnedapens
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Generalforsamling i N, ALK,
Seilflygruppen, Oslo.

Norsk Aero Klubb, Seilflygruppe,
Oslo, har nylig holdt generalforsam-
ling. Av Arsheretningen fremgar at
gruppen har hatt en virksom sesong i
1938. Under ingenior Knudsens ledel-
se¢ or en motorslede med 125 hesters
flymotor konstruert og ferdighygget
og delvis uteksperimentert under
Landsforbundets storc paskeleir i A
Under ingenior Normanns ledelse
blev klubbens skolofly bygget ferdig
i vintersesongen og har veert leiet av
Landsforbundet bade under piske-
leiren i Al og under sommerleiren
pad Ora. Videre har klubbens med-
lemmer drevet trening pid Kjeller.
I semmerens lop har tre av medlem-
mene vert i Tyskland til speeial-
utdannelse, nemlig Kristian Nyerroad,
gom har tatt C-certifikat i Grunau,
og ingenior D. Foss og frue som i disse
dager avslutter sin utdannelse i
Grunau. Xlubben er saledes meget
vel utstyrt med instruktorer som til-
fredsstiller Luftfartsradets betingel-
ser nemlig: Tngenior John Cato Nor-
mann, disponent Sindre Hesstvedt,
ingenior Daniel Foss, Knut Osen og
Kristian Nyerrad. Blandt disse fun-

begynnelse og man kunne allerede i
snden ane at formannen i Norsk
Aero Klabb sloifet pA manuskriptet
sin pAtenkte hederlige omtale av
sportsflyet som det moderne kommiu-
kasjonsmiddel i det sméd, Da man
imidlertid i det siste minutt arriverte
over byen med demonstrativ larm,
var det ikke uten en viss folelse av
at sportsflyvningen ogsd var reddet
for denne gang og ikke bare det, men
det var igjen p& en overhevisende
mate lagt for dagen at man tross alle
hindringer her 1 verden, pr. luftveien
er istand til & innfinne sig p4 minuttet
hvis det forst er noe om & gjore.
Man var for savidt kommet til selve
dstedet, til Hans Majestet Fiskens
hovedresidens, om man vil, og hvad
der sencre hen blev begitt av flyv-
ning i dnden elter dennc demonstra-
sjon med hénden kan vere gjenstand
for senere relleksjoner.

Pan.

=MODELL

gerte Hesstvedt som Landsforbun-
dets instruktor under paskeleiren i
Al og Knut Osen fungerte som in-
strulktier under Landsforbundets som-
merleir pd Ora. Med gkolefiy har det
ialt wvert foretatt ca. 300 starter.

Gruppen foretok nytt valg av styre.

Disponont Hesstvedt frabad sig
bestemt gjenvalg som formann, Til
ny formann valgtes ingenior John
Cato Normaun, viceformann dispo-
nent Sindre Hesstvedt, kasserer og
sekretzer Sverre Thoresen, styremed-
iem Kristian Nyerrsd, Varamenn:
Martin Gran, Per Lien, E. Omholt-
Jensen, materialforvalter Knut Osen,

Som byggeleder fungerer ingenior
Normann og Knudsen,

De nye retningslinjer for kommen-
de sesong blev trukket op. Klubben
vili forste rekke gé inn for anskaffelse
av heiverdig seillly, slik at man vil
kunne disponere skolefly, scilfty for
viderekommende, motorslede og mo-
torfly. Klubben skulde da ha de
beste utsikter #il i kommende sesong
4 komme et langt skritt videre pa
seilflyvningens omréde.

Der vil snart bli tatt op til under-
sokelse om brukbart terreng i nwmr-
heten av Oslo hver det vil vere
mulig & drive seiling av lengere varig-
het. .

Den avgiende formann rettet en
spestell takk til grappens mediemmer
for den store innsats med personlig
arbeide og skonomiske ydelser i det
forlopne &r. Det settes storo krav
til de seilflyinteressertes utholdenhet
og offervilje, men han var overbevisst
om at den standhaftige gjeng som
Oslogruppen hestdr av ikke vilde gi
sig for de store resultater foreld som
vil skaffe pket tilslutning og bedre
arbeidsforhold.

Den nye formann takket for tilliten
og behudet en meget virksom sesong,
Den storste vanskeligheten var selv-
folgelig okonomien, men han hipet
pd at han selv om han ikke kunne
gjore Tegning ph noen slags forstéelse
i den retuing fra utenforstiende pen-
gesterke personer, sd skulde det lile-
vel lykkes ved felles anstrengelser & fa
seilflyvningen frem til det niva
som den ogsd i Norge bor komme til.

Ref.

FLYYNING

Enkel metode til konstruk-

- sjon av «tilspissede» vinger.

P& grunn av de nye vektshestem-
melser vil modellen ha storre fart
enn for. Hastigheten vil ligge pd ca.
8 m pr. sek. med en belastning av
15 gr. pr. m2, Det stilles derfor store
krav til vingekonstruksjonen. Til-
spissedc vinger er utvilsomt 4 fore-
trekke fremfor de likesidede, det
gkede arbeide belonnes med bedre
flyvercsultater, men modeller moed
rektangulere vinger faller lettere @
trimme og d¢ passer dexfor bedre for
nyhegynnere.

Fordelen ved en tilspisset ving
hestdr i at loftet blir fjernet fra ving-
spissen og innover mot centerct slik
at den induserte motstand som betyr
en hremsckraft for modellen blir
minsket., Ved den induserte mot-
stand forstar vi den luftstrom som
gar fra undersiden av vingen rundt
vingespissen for & fylle ut det lavere
lufttrykk pd oversiden av vingen og
nettop ved tilspissede vinger blir
denne luftstrom minsket og dermed
motstanden.

Denne vingetype kan lages pi
forskjellig mate. Vi kan f. eks.
behoide samme tykkelsesforhold pa
profilet og bare tilspisse vingen,
eller vi kan bide tilspisse vingen og
benytte profiler med avtagende tyk-
kelsesforhold. Den siste metods er
den beste, og i vart eksempel skal vi
henytte den. Vi velger det kjente
profil R. A. F. 32 som midtribbe og
Clark Y ved vingespissen, Yingeu
kan godt tegnes op i pilform, men
for eukelhets skyld lar vi en tredje-
part av profilst fra forkanten falle
ph en rett linje. Likeledes tegner vi
op bare fire ribber, men det er ingen
ting 1 veien for & lage s& mange som
det onskes. MNu til chksempelet:

Tegn op ribbe R. A. F. 32 12 e
stor og i en avstand av 16 cm tognes
op profilet Clark Y. Fig. 2. Nu for-
bindes disse med en rett linje i for-
kant og bakkant, Tegn s& op de fire
tverrlinjer for optegning av de nye
ribber. Del dernest begge ribber op i
1i like deler og forbind samme punkt
i begge ribber med rette linjer.
Nu tegnes de vertikale ordinathinjer
op i kryssingspunktene mellem tverr-
linjene og de sist tegnede forbinding=-
linjer. P4 disse ordinater skal nu
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Sikrere start - Svikter ikke

KOLBERG CASPARY #/s - Oslo

Er De opmerksom pa at

«FLY, Luftfartsbladet» er Norges eneste
tidsskrift for flyvning, Det er offisielt organ
for Norsk Aero Kiubb med tilsluttede av-
delinger, Verneplikiige Flyveofficercrs For-
ening, Norsk Luftfarts Sikringsforbund og er
meddelelsesblad for Statens Luftfartsstyre.
Det er alle flyvere og flyveinteressertes blad.

Er De opmerksom p& flyvningens utvik-
ling ute i verden? Hvilken rolle flyet spiller
som civilt kommunikasjonsmiddel og mili-
twxt vapen? Vi her hjemme holder ogséa
ph & fa oinene op for flyets revolusjonerende
fremgang og ma sette oss i stand til & nyttig-
gjore oss det pa en formnalstjenlig maéte.
En av «FLY»s viktigste opgaver er 4 gjore
leserne kjent med flyet, hvad det er og hvad
det kan brukes til bide civilt og millitert.
Norge md bli en luftfartsnasjon slik som det
for har vert og er en skibsfartsnasjon. Men
for at s& skal skje, ma vi alle samle oss om
opgaveu,

Les «FLY, Luftfartsbladet» og bli fortrolig
med at Iuften er fremtidens samferdselsvei.

«FLY, Luftfartsbladet» rekker frem til alle
som er interessert i flyvningen i Norge. Vi
nar alle, gutten som bygger sin forste pinne-
modell, seilflyveren som studerer opdriftens
mysterier og motorflyveren som har hele
lufthavet til tumleplass, Og ikke nok med
det, de som administrever norsk civil- og
militerflyvning, de som star for den skonoe-
miske drift av vare private og offisielle luft-
fartsinstitusjoner, horer til var lesekrets.

Er De opmerksom pé hvor stor omsetning
luftfarten skaper og dens eget forbruk? Det
cr idag plasert millioner av kroner i norsk
lufttrafikk, og alt tyder pd en utvikling
langt hurtigere enn for. Vare flyveplasser
og -havner blir ferdigbygget efter hvert.
sikringstjenesten utvider, flyveselskapene ut-
vider og fornyer sitt flymateriell, sports-
fiyvernes antall gker o, s. v. Alt peker hen
pa et stadig skende behov.

Averter i «FLY, Luftfartsbladet».

Vare lesere er Deres kunder, De stotter
arbeidet for flyvningens fremme, men goker
samtidig Deres egen fortjeneste.
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hoiden av de nye ribber avsettes,
men for § finne det rette mal, ma vi
forst tegne op vingen sett forfra.
Vi tenker oss da vingen kuttet avien
tredjepart av forkant (fig. 1). Tegn
forst grunnlinjen op, avsett sa holeste
punkt 30 %, fra forkant pé ribhen pa
den innerste og ytterste kjente vibbe;
og videre alle punkter fra 0 il 100 9
av ribben, For at linjene ikke skal
bli for tette, hor en tegne op tre
frontavsnitt nr. 1 fra 0 il 30 %, . 2
fra 30 til 100 9, disse for ribbenes
overside og nr. 3 punktene for hele
ribbenes undorside. Av Fig. 3 wvil
fremgangsméten sces, Ira disse tre
fronttegninger kan vi nu ta ut alle
punkter for de nye sokte ribber og
tegne disse op. N

Denne metode vil kanskje med en

gang syncs for besvemrlig, men har
man forst satt sig inn i fremgangs-
méten, vil den falle enkel og grei, og
arbeidet vil bli belonnet med en
porfekt formet tilspisset ving. I alle
tilfelle lag ikke ytterste ribbe mindre
enn 8 em, Blir den mindre, vil den
miste sin virkning som profil, idet
heftstrpmmmen ikke vil omslatte den,
men bare lage hvirvler som betyr
tap av loft og motstand.

Benytt tilspissede vinger pd Deres
hgiverdige modeller. Det vil gi
bedre glidetall enn en rekianguler
ving, og det-er i glidningen en modell
skal opnd de gode resultater. Motor-
tiden pa vanlige modeller ligger jo
som hekjent pd ca. 30 sek.

Swverre Thoresen.

N.A.K.’s forste internasjonale modellflystevne
pa Kjeller, 25. september.

1 juni maned blev det sendt ut inn-
bydelser til et internasjonalt modeil-
flystevne pd Kjeller til alle land til-
sluttet ¥. A, I. N. A, K. hépet &
fi en god iilslutning for pid demne
méte 4 skape en propaganda for
modellflyvningen i Norge. Innmel-
delsesfristen var satt til 1, september

og innen fristens utlop var det dess-
verre bare meldt sig en utenlandsk
deltagelse, nemlig Tyskland med et
lag pa seks mann og 12 modeller.
Svensken kunne ikke komme fordi
vart stevne kolliderte med det sven-
ske mesterskap, For de ovrige land
i Europa spilte den usikre politiske

tilstand inn, men det er & hdpe ay
det til neste ar blir en fyldigere del-
tagelse av utenlandske lag.

Pokalen som var opsatt og bwerer
navnet «N. A, K.’s vandrepokal for
modelltyvere» er kjopt for midler
skaffet til veie av Convad Mohr,
Statuttene for denne pokal or at den
er evipvandrende og ma forsvares
hvert 4r i Norge.

Stevnet blev kombinert med et
Norgesmesterskap i klasse B, og C.
som likeledes er det forste mester-
skap holdt i Norge. Denne gang
blev det bare henyttet bakkestart av
hensyn til det internasjonale stevne,
men senere vil mesterskapot ogsi
omfatte handstart.

Lordag morgen ankom tyskerne,
og efter et besok pi hotellet, reiste de
til Kjellex for & trimme modellene.
Den tyske leder hery Bengsh, fortalte
at dette lag var det beste Tyskland
hadde idag. Under trimmingen blev
det klart at vihadde liten chanse mot
disse pvede modellflyvere. Den cne
deltager, Lippmann, innchar ver-
densrekorden med en tid av 1 time og
8 min, og Klose hadde under Wake-
fieldmesterskapet floiet 18 min. med
den modell han hadde med sig.
Under trimmingen opnidde Klose pi
3/ optrekk 4 min, og det blov tydelig
hvor pokalen vilde ta veien.

Klokken 12 somdag begynte stev-
net. Det var to startplasser forat
stevnet kunne bli avvilklet hurtig og
46 modeller hadde under fire timer
foretatt 3 starter hver, s tompeet
under stevnet denne gang kan det
ikke klages pa.

Tyskerne tok straks ledelsen med
over 2 min, mens den besie norske
hadde en tid av 114 min, 354 opndidde
Klose en tid av 3 min. 45 sek. og det
var klart at vi hadde tapt pokalen
for i 4r. Vire beste fikk ikke topp-
resultater istand ; modeller som under
foregiende stevuer hadde floiet over
2 min. klarte nu flukter bare pi vel
1 minutt., Det var ikke hjelp 4 {3 av
«thermik» denne gang, s et godt
resultat avhang fullstendig av en
godt bygget og veltrimmet modell.
Av utseende skilte de tyske modeller
sig ikke smrlig fra de norske. Krop-
pene var for det meste firkantet og
vingene rektangulere med et for-
holdsvis lite sideforhold, ea. 1:8.
Den vesentlige forskjell var at tys-
kerne henyttet mindre ror og pro-
peller med storre stigning enn vi be-
nytter, Propellerne var for svrig
laget av hivd ved, meget tynne og en
perfekt glatt overflate. Stignings-
forholdet p& propellerne 18 pd 1%
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Effektiv flyvetid, 8.00 kr. timen.

¥ diameteren, dette gav modellene
en flatere og jevnore stigning enn
de norske som henyttet et stignings-
forhold helt ned til 1, Men den storste
og avgjorende forskjell 1A i de tyske
modellers glimrende glideegenskaper.
Det var disse veltrimmede modellers
flate glidning som skaffet dem seiven.
Glidetallet p& de tyske modeller 14
helt oppe 1 1: 14 mens vére vanligvis
ligger pa 1:8. De norske deltagere
har dessverre ennu ilke forstatt hvor
viktig det er & ha en helt ferdig trim-
met modell nir de skal delta i
ot stevne. Under optirekket av
modellen stdr han som oftest med
munnen full av  knappendler og
lister som skal plaseres ved forkloss
eHer ror for modellen kan sendes av
sted, men stevnencrvesitet gjor sig
ofte gjeldende og modellen blix
sendt avsted og foretar den flotteste
kunstflyvningen, mens eiermannen
stdr og tygger pd trimmingsmedika-
mentene. Alle justeringslister burde
naturligvis limes fast nir de rette
dimensjoner er funnet si man slipper
a tygge i sig sin glemsomhet under
hvert stevne.

I Norgesmesterskapet viste model-
lene en meget god jevnhet, og nye
navn kom op blandt de beste. Det
er en gledelig hevegelso som vil an-
spore flere nye til 4 ta op kampen med
cldre modeltbyggere. Konkurranse
mi il for & opnd gode resuliater, og
denne begynnelse tyder pd at vi nu
utover vil fi en bredere deltagelse 1
vare stevner hvor det blev vanskelig
p4 forhénd 4 utpeke vinneren. Nor-
gesmesteren i klasse B, Krogstad fra
Kjeller, er en ny mann som sikkert

vil la hore fra sig pa de kommende
stevner. Norgesmesteren 1 klasse C,
Erik Engelhart Olsen, Stabekk, til-
horer veteranene som har tatt mange
premier i drenes lop, men som sikkert
vil kjempe for & heholde sin leder-
stilling. Av resultatlisten vil man
for ovrig se hvor gjevne tidene er.
Premieuntdelingen foregikk sondag
aften pd Frognerseteren restaurant.
Deltagerne blev kjort samlet i buss
rett fra Kjeller og op. Under mid-
dagen holdt N. A. K.s formann
kaptein. Reistad, en tale hvori han
takket tyskerne for deres deltagelse
i vért forste internasjonale stevne og
pnsket laget velkommen tilbake neste
ar til et fornyet nappetak om poka-
len. Han foretok derpd premie-
utdelingen. N. A. K.’s internasjonale
pokal blev overrakt Klose som den
heste pd det tyske lag. Norgesmes-
terne Krogstad og Engelhart-Olsen
fikk N. A. K.s pokal. N. A. K.s
vandrepokal for beste enkeltflukt
uansett klasse tilfalt Karl Reff, Oslo,
som likoledes fikk Sverre Thoresens
vandrepokal for beste tid i klasse C.
Wessel Flyveselskaps wvandrepokal
for beste tid i klasse B tiifalt like-
ledes Krogstad, Kjeller. Den gvrige
premierekkefplge blev:

Klasse B.

1. Norgesmester. Reidar Krogstad,
Kjeller, N. A. K.’s pokal 76,2 sek.

2. Trond Hovde, Oslo, Thoresens
pokal, 75,7 sek,

3. Kjell Levin, Kjeller, N. A, K.
70,8 sek.

3. Erik Engelhardi Olsen, Stahekk,
70,8 sek.

Kjelle Heum, Oslo, 70,7 sek.
Kjelli Thoresen, Drammen, 68,0
sek,
6. Sigvart Haiskjold, Drammen 66,7
sek.
8. Ralph Lindvik, Stabekk, 65,8 sck.
N. A. K's pokal. Norsk Aero
Klubbs vandrepokal. Beste resultat
nansett klasse, Karl Refl, 2, min.
0,1 sek.
Wessels vandrepokal, Klasse B,
beste enkeltflukt, Reidar Krogstad,
1. min. 59 sek.

o

Thoresens vandrepokal, beste en-
kelttid, klasse G, Karl Reft, 2 min,
6,1 sek.

Klasse C.
1. Norgesmester. Xrik Engelhardt
Olsen, N. A. K.s pokal 97.3.
2, Erik Hel, Hakadal, N. A. K.’s
pokal 92,3.
3. Einar Gramnes, Drammen 79,0,
4, Per Hoft, Oslo 76,1.
5, Karl Reff, Oslo, 75,9.
6. Harald Orwin, Oslo, 71,6.

Internasjonale stevne.

1. Erich Klose, Tyskiand .. 151,06
2, Alfons Menzel, Tyskland. 120,4
3. Artar Lippmann, Tyskl.. 113.0
4, Wilhelm Eisermann, T... 102.8
5. Willi Bauer, Tyskland..., 100,7
6. Erik Engelhardt Olsen,
Stabekk ........ ...t 97.3
1. Exik Hoel, Hakadal..... 92,3
8, Wilhelm Eisermann, T... 91,5
9. Willi Bauer, Tyskland... 84,7
106, Einar Gramnes, Dr.men. 79,0
11, Johannes Zabell, Tyskl... 76,4
12. Reidar Krogstad, Kjeller 76,2
13, Por Hoff, Oslo ......... 76,1
14, Karl Reff, Oslo......... 75,9
15, Trond Hovde, Oslo ..... 15,7
16, Harald Orvin, Oslo ... .. 11,6
17, Kjell Levin, Kjeller .... 70,8
18. Erik Engelhardsen, Oslo. 70,8
19, Kjell Heum, Oslo....... 10,7
20. Kjell Thoresen, Dranen . 68,0
21. Bjorn Guibrandsen, Oslo. 67,5
22. Sigv. Hofskjold, Dr.men 66,7
23. K. Grotterpd, Sarpshorg., 65,8
24, Arne Haug Smith, Oslo.. 65,1
25, Johannes Zabell, Tyskl.. 64,0
26. Alfons Menteel, Tyskland 63,4
27. Johan Bjercke, Tonsherg 60,4
28. Ludwig Joh, Bakkevig,
Stabekk .............. 59.3
29. 0. Korstad  ......... 51,2

Godtvall Teien - Horten
Telefon 1020 og 1553
Herreekvipering., Militerutstyr
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De forste modellflybyggere.

En av de forste modellbyggere som
det er mulig A4 opspore er Samuel
Henson fra Chard i grevskapet Somer-
set i England.

I aret 1842 hadde Henson uttenks
et slags fly og tok patent pa sin op-
finnelse. Det var et monoplan drevet
av en dampmaskin, Siden er det
blitt godtgjort at dette var det forste
prakiiske forslag til ot maskindrevet
Iuftfartpi som hittil var blitt nedteg-
net.

Hensen motte dog mange vanske-
ligheter ved byggingen av maskinen,
og tilslutt bestemte han sig til 4 lage
en modell istedenfor et virkelig fiy.

Modellen hadde et vingespenn pa
20 fot og blev drevet av to propeller.
1 akterkant av kroppen var der et
slags ror som kunde dpnes og lukkes
som en vifte. Det kunde ogsd heves
op og ned.

I 1843 gjorde Henson bekjentskap
nmed Jobn Stringfellow — on nabo
som ogsd var optatt av flyveprable-
met. Ddsse to karenc bygde ogsd
mange modeller i fellesskap. En kopi
av en av deres modeller er nu utstillet
i South Kensingtonmuscet i London,

Til sist forlot dog Henson String-
fellow for & dra til Amerika, og hans
partner fortsatte for sig selv, T 1848
Iaget han en modell med et vinge-
spenn p& ca. 3 meter, drovet av en
encylindret dampmaskin. Den hadde
avsmalende vinger mot spissene og
hadde ribber med boiet profil.

Denne modellen var Stringfellow
ganske heldig med. Den blev drevet
av to fircbladede propelier, hver med
en diameter pd 16 tommer, og den
ferdige modellen veiet narmere 4 kg.

De forste flyveforsok blev gjort i
en hall, omtrent 7 meter lang. Maodel-
len blev startet ved 4 la den lope langs
en horisontal wire. Nar sa farten
blev stor nok, floi den av wiren og var
sd helt overlatt til sig selv. Det vakte
selvsagt stor jubel blandt tilskuexne
da det viste sig at modellen virkelig
var istand til & fly.

Stringfellow har siledes mren av 4
veere den forste mann som konstru-
crte et kraftdvevet modellily.

S4 gikk der noen ér og i 1874 fant
en franskmann ved navn Alphonse
Penaud pa & bruke gnmmistrikk som
drivkraft pA smd modeller. Penaund
bygget mange strikkdrevne modeler
som alle flei gedt. De var ogsd av
adskillig verdi for forskningens monn,
Senere bygget han et virkelig fly efter
mange hittil ukjente prinsipper.

Penaud mi ha vert i besiddelse av

ot usedvanlig fremsyn, for en modi-
fikasjon av hans idéer er siden blitt

almindelig brokt. Penaud var sividt,

voksen da han dode i nesten tragiske
omstendigheter.

I 1885 stod der atter frem en mo-
delibygger. Denne gang en australier
ved navn Lawrence Hargrave. Ian
hadde heldt flere foredrag for the
Royal Society of New South Wales,
og han fortsatte & bevise sine teorier
som i det store og hele gikk ut pd 4
ofterligne fuglencs flukt. D. v. s.
fly med bevegelige vinger.

Han konstruerte flere modeller av
den bevegelige vingetypen og demon-
strerte dem, Til slutt anvendte han
det samme prinsipp péd en modell —
drevet mod komprimeret luft, og
opnidde ogsd flere gode fukler pad
over 120 meter.

I mellemtiden holdt S, P. Langley
pa & bli beremt i Amerika. I 1891
hadde han gitt resultatene av sing
cksperimenter til det «Smithsoni.
anske [nstitutt» og var antagelig den
forste skribent pd aerodynamikkens
cmride. .

Langley’s tandem-monoplan som
det hadde tatt ar av hans lv & w-
vikle blev ferdig i form av modell i
1896, og den Hoi sd godt at den ame-
rikanske zregjering besluttet & tre
stottende til med kapital ved kon.
struksjonen av en maskin i full
storrelse. Denne blev ferdig og klar
tif sin forste flukti 1903. Uheldigvis
virket ikke startarfangementet fra
et hustak slik som det skulde, og
skjont man gjorde flexe forspk,
lykkedes det ikke & fA maskinen til
& ga til veers.

3=
NORSK AERO KLUBB
Medlem av Fédération Aéronautique Internationale.

Advesse: Prinsens gate 511, Telefon 11449, Kontortid 10—14.
Sekretaren privat: Sorkedalsveion 85, Telefon 97644,

Al Flyveklubb, avd. N. A. K., Al st.

Bergens Acroklubb, avd. N. A. K. cfo Th. Jersin, Strandgt. 21, Bergen.

Bryne Flyveklubb, avd. N. A. K., cfo Henrik H. Stensland, Bryne, Jweren.

Gjovik Flyveklubb, avd. N. A, K., ¢fo Helge L. Jacobsen, Tordenskjoldsgt. 17.
Giovik,

Halden Flyveklubb, avd. N, A. K., Halden.

Haugesund Tlyveklubb, avd, N. A, K., c/o Ligningssekretar H. Dalen, Hauge-
sund.

Jeloy Seilfiyklubb, avd, N. A. K., ¢fo Sten Lager, «Fageris», Jeloy pr. Moss.

Kjellor Flyveklubb, avd. N. A, K., ¢fo Bjarne Clausen, Kjeller, pr. Lillestrom.

Lena Flyveklubb, avd, N. A. K., ¢/o Gardbruker Anders Enge, Lena st.

Lillechammer Flyveklubb, avd. N. A. K., ¢fo Ing. H, P. Kaas, Lillehammer.

Modellfiyklubben «Comet», avd. N. A. K,, Jarvn 27, Jar, Berum.

Modellftyklubben «Stratos», avd. N. A, K., ¢fo Kjell Heisholdt, Johan Sverd-
rups vei 11, Drammen.

Norges Tekuiske Hoiskoles Flyveklubb, tilsluttet N. A, K., Trondheim.

Norsk Aerc Klubb, Fredrikstad Avdeling, Postboks 123, Fredrikstad.

Norsk Aere Klubb, Hedmark Avdeling, ¢fo Ealing Vold, Strandgt. Hamar.

Norsk Aero Klubb, Horten Avdeling, cfo Ing. Alf Heum, Ilorten.

Norsk Aero Klubb, Avdeling Larvik, cfo J. W. Rimstad, Hovland gérd, Larvik.

Norsk Aero Klubb, Modelllygruppen, Oslo og

Norsk Aero Kiubb Seilfiygruppe, Oslo, cfo Sverre Thoresen, Storgt. 26, Oslo.

Ringerikes Flyveklubb, avd. N. A. K., ¢fo Redaksjonssekretmr Hasselknippe,
Honefoss.

Rjukan Modellflyklubb, avd. N. A. X., ¢/o Gotfred Berntsen, Tinngt. 12.
Rjukan, '

Rubbestadnes Flyveklubb, avd. N. A, K., cfo K. Haldorsen, Rubbestadnes.

Sandefjord Flyveklubb, avd. N. A, K., ¢fo Axel Normann Renning, Ranvik.
Sandefjord.

Stavanger Flyveklubb, avd, N. A, K., ¢fo Kurt Nielssen-Eik, Stokkavn. 37.
Stavanger,

Sarpsborg Flyveklubb, avd. N. A. K., ¢fo John Ruud, Sarpsborg.

Tonsherg Flyveklubb, avd. N. A, K., cfo Skibsreder R. Rod, Tonshery.

Tynset og omliggende distrikters avdeling av N, A, K,, Tynset.

Volda Flyveklubb, avd. N. A, K., cfo Bergfinn Aslid, Volda, pr. Alesund.

Ytre Arna Modell- og Seilflyvekiubb, avd. N. A. K., Ytre Arna, pr. Bergen.

o T e
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Stavanger Flyveklubb.

Stavanger Flyveklubb, avd, N, A,
K., avholdt generalforsamling den
- 99, oktoher 1938 og til styre blev
- valgt:
K. Ullestad-Olsen (formann}, Olav
Aanestad (viceformann), Kurt Niels-
- sen-Eik (sckroter), Ole Olsen, .J.
" Hpivik Olsen.
Lfter generalforsamlingen var det
festlig samvar.

Vernepliktige Flyveofficerers
foraning

Medlemsmote den 6. oktoher.

Vernepliktige flyveofficerers Fore-
ning holdt torsdag den 6. oktober sitt
forste medlemsmote efter sommer-
ferien. Der var mott frem ca. 40 med-
lemmer.

Aftenens foredragsholder var loit-
- nant Jens Hertsherg som talte om
* ¢Luftmilitere lerdommer av vire
- dagers kriger — Norges stilling.»
Han forte tilhprerne gjennem: en
utviklingsperiode fra tiden for wver-
denskrigen og like frem til de siste
- dagers hendelser— og paviste hvilken
enorm rolle luftstridskreftenc idag

spiller i militmrpolitikken. Ved ek-
sempler hentet fra krigen i fsten,
- Etiopiafelitoget og stridighetene i
Spania pAviste han hvad der vilsiselv
for en liten stat & ha sitt flyveviben i
orden. — Ved en sammenligning mel-
“lem Sverige og Norge viste han

~ hvordan vart nabeland har tatt ler- .

" domn av det som er hendt uteiverden,
Svonskene har siden 1936 arbeidet
intenst pd uthygningen av sitt flyve-
vaben og de har forlengst distansert
de andre skandinaviske land 1 =3
mite. — Foredragsholderen hgstot
kraftig bifall hos den interesserte
forsamling.

Neste post pd programmet var
gjennemgielse av sommerens pvelser
i Herens og Marinens Flyvevaben,
Tenrik Fred. Olsen hadde ordet pé

Maringns vegne, mens fenrikene

Skouen og Bs gjennemngikk Herens
Flyvevibens gvelser. Store og sma
problemer ved flyvevdbnenes virk-
somhet blev her behandlet, og det
fremgikk tydelig at vére militer-
flyvere ennu har mange uleste op-
gaver foran sig, Med den svelsestid

man nu rdr over er det imidlertid
umulig & rekke mer enn man gjor,
og det er pitrengende nodvendig 4 fa
denne forlenget.

Jubileet,

Jubileumskomitéen har allerede
i lengere tid vert optatt med for-
heredelsene til 18-drsjubileet. Komi-
téen Dbestdr av felgende herrer:
Loitnant Backer (formann), loitnan-
tene Thomt, Wiig, Helgesen og Ris-
berg, sec. lsitnant Leberg og fenrik
Skouen {sekreter).

*

«Flyvning»n  Foreningens arkiv
savner eksemplarer av vart medlems-
blad i gamle dager — «Flyvning»,
Medlemmer som mitte vere i besid-
delse av eksemplarer, og som vil for-
@re foreningen disse, bedes henvende
sig til sekretmren, fenmrik Skouen,
Collets gate 16, Oslo, Telf. 68156.

VD Fl F.

Ordiner genmeralforsamling av-
holdes onsdag 30, november kL
20 1 Militere Samfund,

Til behandling foreligger:

1, Assherctning,

2. Arsregnskap.

3. Valg.

4. FEwventuelt.

Medlemmene vil fi tilsendt
skriftlig innkallelse.

LESEREN vil pd forskjellige
steder i dette nummer finne smd
fegninger wifort med sikker hdnd.
Vi finner ingen grumn til d
hemneligholde for leseren hvem
som er ophavsmannen. — Ra-
diobestyreren pd Kjeller, loit-
nant Nicolaysen, er alle de
verneplikiige flyveres venn, Om-
enn frykiet i sholestuen, sd desto
mer elsket for -sin umoristiske
sans som wlmer i bakgrunmen,
selv om situasjonen i @ieren lei-
Lighetsvis han vere aldri sd
mork. Med sine smd riss vil
han lokke frem gjenkjennende
smil hos mangen en av sine
kolleger © luften og pd bakken.
Vi takker ham for hans mor-
somme bidrag &l de verneplikii-
ge flyveoffiserers jubtlewmsium-
mer.

V. B E’s
jubileumshall 20. jan. 39

Vernepliktige Flyveofficerers
Forening avholder jubileums-
ball 1 Oslo Militere Samfund

fredag den 20. januar 1939
kL. 20.00.

Vertskap:
Kaptein Sven Brun og frue.

Kaptein Ole Reistad ag frue.
Generalinspektoren for Hwrens
Flyvevében og Chefen for Ma-
rinens Flyvevaben har tilsagt
sitt nerver, — likeledes kom-
mer foreningens mresmedlem-
mer,

Innbydelsc er sendt til de faste
offiserer av Herens og Marinens
Flyveviben.

Antrekl: Uniform eller eivil
gala,

Flyverutlegg: Xr. 20 pr. par.
Man tegner sig i foreningens
telefon 13880 (k. 9—4) — eller
skriftlig til leitnant A, Encvold
Themt, €. Slottsgate 25, Oslo.

Ballet er wuisait pd grunn av
Dronningens dod.

SISTE:
Samarbeide mellem V.F.F.

og N.A.K.

Styret i Vernepliktige Flyveoffi-
cerers Forening har erfart at det
innen Norsk Aero Kiubb synes &
herske en misforstaclse med hensyn
til et bestemt uttrykk i vér brosjyre
«Forholdens i Hewrens og Marinens
Flyvevibeny — som blev offentlig-
gjort i juni forrige &r. Det piklagede
utirykk er: «Til tross for den inter-
esse som legges for dagen kan man
godt si at med den nuveerende ovelses-
tid er forerne av vire militerfly en
direkte fare for matericll og perse-
nell.»

Dette uttrykk revet ut av sin rette
sammenheng vil gi et misvisende og
galt billede av hvad V. I, ¥, pnsket
& f& frem. Beklageligvis var det net-
top dette som i sin tid fant sted —
idet enkelte aviser av sensasjonstrang
bonyttet dette utirykk, endog sterkt
beskéret, i sine overskrifter.

Med dette witrykl: mente iltke V. It
F. d Klandre den manuelle flyveferdig-
het hos vdre militerfiyvere, men det
var forst og fremst vdre militerflyveres
innsikt og ferdighet i blindflyvning,
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naitflyoning og hoiere navigasjons-
messige disipliner som vi siktet til.

Vi opfatter den manuelle side ved
saken som bare en del av flyvaingen
— og som 1 vre dager ikke kan secs
for sig selv, men er uluselig bundet til
de disipliner vi her har nevnt,

Vi mente dengang og mener frem-
deles at disse vesentlige sider ved fly-
ningen er mangelfullt ivaretatt ved
viire fiyvevaben. Dette forhold kan
rettes pi ved utvidede svelser og
storre hevilgninger.

For Styreti V. F. F.
A, Enevold Thomt.
Per Skouen.

Styreti Norsk Aero Klubb behand-
let igdr Deres skrivelse av 11. ds.
De vernepliktige fiyvere innen Norsk
Aero Klubb som foranlediget klubbens
styre 4 ta affrere i angjeldende sak, er
tilfredse med den uttalelse som er
fremkommet fra Deres wrede Styre
og Norsk Aero Klubbs landsstyre be-
trakter derved dennc sak som op og
avgjort og at grunniaget for et sam-
arbeid til gjensidig fordel for fiyve-
sakens fremme vil veere til stede.

Norsk Aere Klubb
Ole Retstad,

formann.

E. Omholt-Jensen.

NORGES TEKNISKE HQISKOLES FLYVEKLUBB

N. T. H. F.’s generalforsam]ing 27. oktober 1938.

Efter at formannen hadde &pnet
motet i «Sangerhallen» i Studenter-
samfundet, blev regnskapet referert
av kassereren. Regnskapet blev god-
kjent. Det var si valg pé nytt styre,
som fikk folgende sammensetning:
Formann: Stud. Bulukin, nestfor-
mann: Gymnasiast Fiksdal, kasserer:
Stud. Almar-Neess, byggeleder: Stad,
Kyrkjoteig og varamenn: Stud.
Gedde og stud. Dragsnes. Gangés blev
gjenvalgt som revisor og stud. Bronn
blev valgt til redaktor.

Formannen introduserte si redak-
tor Littzow-Holm som innledet til
diskusjon om en eventuell utvidelse
av N. T. H. ¥, Taleren papekte den
store interesse for flyvuing som radet
swrlig blandt byens yngste innbyggere
og fremholdt at N, T. . I, ved en
hensiktsmessig omorganisasjon bade
kunne stimulerc denne interesse of
dra nytte av den selv. Han Ia dess-
uten vekt pdl at en storre kiubb lettere

vilde ha adgang til & skafle sig bedre 7

arheidsforhold, — Det blev liviig
diskusjon. Eakelte mente at dersom
N. 7. H. F, ikke lenger vedblev &
vare en cksklusiv klubb for studenter
s vilde interessen hos dem ofter
hvert do bort, Tradisjensmessige
hensyn hlev ogsa nevnt.

De fleste var imidlertid stemt for
ntvidelse, med den begrunnclse at
on storre klubb kunde gjore mere for
flyvningen, og at den i det hele vilde
ha betingelser for & arbeide lettere. —
Enden pi diskusjonen blev at man
valgte en 3-mannskomité bestdende
av redaktor Liitzow-Holm og studen-
tene Almar-Nmss og Bulukin som 1
samarbeid med N, A. K. skulde utrede
de forskjellige sporsmél vedrprende
utvidelsen. Komitéens betenkning
skal legges frem pa et senerc mote.—
Det blev vedtatt en lovforandring
angdende livsvarig medlemsskap for
i bringe klubbens lover i overens-

A.s Gustav Nielsen

MASKINFORRETNING
LILLETORVET I

stemmelse med N, A, K.’s statuteer,
Til slutt fikk man se en film utlant 4y
N. A, K., som viste model-, seil og
motorflyvaing i Norge. Efter mople
var det nachspiel. Red. Liitzow.
Holin hostet stort bifall ved & fortell,
om forskjelligc muntre episoder fry
sin tid som flyveelev ved XKjcller,

Intervju med formanmen,

Vi kniper den nye formann ide
han med Gloster Gladiator-fart kom-
mer farende gjennem en av Hoisko-
lens mange korridorer. Noe pd hjer.
tet? — Det er’ke fritt. Forst og fremst
og sist kan du skrive at vi pusker alt
folket i arbeid, med bygging altsa.
Skal der flyves, sd mi der bygges,
Og s har jeg en flunkende flott nyhet
til dig. Som du vet, er det adskillige
vanskeligheter med instruksjonen un-
der flyvningen, nér man bare har en-
setere. Disse vanskeligheter skal vi
nu omgd péd cn swrdeles Jur og tek-
nisk up-to-date metode, nemlig ved
hjelp av radio, Vir nye kasscrer Al-
mar-Nmss har foraten flyvning ogsi
radio som hobby, oghan arbeider med
sakon. — Sporsmélet byggelokaler? |
— Tja, der or det saker og ting i
vente, men pd det nuverende tids
punkt kan jeg ikke uttale mig mer-
mere om det, sier formannen og ser
hemmelighetsfull ut. Og s forsvin-
ner han inn pé 4, mask. sal til vann-
veier og andre fwle ting.

Sebastian.

Byggelederen

er en mork, ung mann med alvorlig
fremtreden. Vi treffer ham i Samfun-
dets spisesal, hvor han nettop har kos
sumert det nodvendige kvantam
lordagsspekesild. — Hvordan' star
det til i «fysikken». — Jo, det g
unda, for & hruke et gammelt ord.
Transportvogna skal snart trekkes.
og pd Grunau’en er det bare norn
ribber som skal rettes pd. Alle ribber
er ferdige. Dessuten skal vi reparcre
en liten skade pé hoideroret. — Hvor
dan gir dot med «Anfinger i’
Vi har ikke gjort noe der enda. Up-
matet til bygging har ikke veeri i
bra som vi kunde snske, av forshjel-
lige grunner. Jeg benytter herved
anledningen til 4 opfordre alle som
har en ledig stund til & forvandbe
den til en optatt sddan borte |
«fysikken». Det skal nok vise siy
tiden or vel anvendt, nér vi begynnes
med fiyvningen. —

- Seb.
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Vart forsvar og den civile industri.
Innlegg fra direktor J. Hover og dipl.ing. Truls Da‘hl.

Ilerr redakior.

Det har hittil vert skrevet adskil-
lig av tvilsomme pastander i dags-
pressen ot de ting som De nu gir
plass for i Fly or. 9.

Dagspressen har jog veert nodsagot
til & la beholde sine péstander, men
ndr «Fly», som fagbladet, tarop
«Nationens» rcdaksjonsartiklkel og
sender den videre, da er det ikke rime-
g & Ia den g& helt nimotsagt. Det
A vero «part i saken» kan naturligvis
gjore det noe vanskelig, men jeog
skal gjore mitt beste for 4 vere helt
objektiv.

Forst mi jeg imidlertid efterlyse
den manglende «enighet om anven-
delsen og disponeringen av de milli-
cner som er bevilget»! Hvori bestar
don? Er det fagmyndighetene —
Forsvarsdepartomentet, Kommande-
rende Admiral og Kommanderende
General —, flyvevdbaens — vi som
stoller med materiellet ~— eller er det
de forslgellige avisredaktorer som
ikke er enige? Ivis det gjelder den
bevilgning som er avsatt til «innen-
landsk fabrikasjon av fly», s& er
denne saks utredning visstnok sdvidt
pabegynt. Det samarbeide som i
dennesak hittilhar funnetsted mellem
de to fiyvevabens folk m, fi. har iall-
fall resultert i samstemmighet og full
enighet — sévidt jeg vet dal
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Det bor utvilsomt pavises ganske
anderledes overbevisende hvori den
utillatelige mangel p& samarbeide og
samvirke bestir, ellers blir den sta-
cnide som en tom péstand.

‘Der fhar i ikke liten uistrekning
vert samvirke til stede mellem Mari-
nens Flyvevaben og Luftveraregi-
mentet, noe mindre kanskje med
Hmrens Flyveviben pa grunn av
samvirkets art. Men & blande sam-
men sammenslding av vibnene og
samvirke, det gar ikke an,

Marinens Flyvevabens hovedop-
gave er samvirke med fldien, og
svidt det har vart mulig & forstd av
H=mrens Flyvevibens svelser og op-
setning, har alt gdtt ut pa samvirke
med Heeren.

Nar sd Marinens folk, som best
vot hvor megot der mé til for at
Marinens Flyvevdben kan lose sin
hovedopgave fullt ut, forst og fremst
mener sig forpliktet til & sgke denne
sak 1gst til beste for sjoforsvaret som
on del av det hele, si heter dot fra
avishold:  «Egenintercssene salte
bom for det hele og fulle samarbeide».
Det er selvfolgelig ikke riktig.

Det stir endog i stortingsdokumen-
tene vedrorende Flyverddes uttalelse
om sammensldingen, at represen-

tantene for Marinens Flyvovidben gav |

sin tilslutning, hvis bevilgningene blev
oket betrakielig, sa marinens beskjedne
krav helt kunne tilgodesees. Men
dette har de bestenmmmende myndig-
heter giensynlig ikke kunnet gi med
pé — og bl. a. ogsd derfor blev
Mavinens. Flyvevdben stdende uten-
for sammmensliingen,

Det nye felles Luftforsvarskontor
vil sikkert komme til & konstatere
hvor forskjellig forholdene og kravene

ide to tjenestegrenecr er — nu da

dette skal behandle begges anlig-
gender.

Det er trist & se at en nordmann
kan gi oss her pa Horten slike usym-
patiske vondord, fordi myndighetene
ikke har villet eller kunnet gi oss
bedre arbeidsforhold. Men veerre er
det ennu, nar forfatteren er helt usak-
kyndig bedrovet over materialan-
skaffelscne. Som feran nevant er pa
grunn av de forskjelligartede krav
som stilles, nadvendigvis flytyper og
bombetyper meget forskjellige innen
en temmelig vid bevilgnings-ramme.

Kun mitraljosenc kan vare ens, og
det her de ogsd vert siden flyve-
vabnenes begynnelse. Der er ingen
grunn til & veere hedrgvet av den
gl'll]’]_l].

Hvis artikkelens forfatter ved den
saftfulle nedrakking av de bestfiende
militere fly-verksteders arheide- og
disposisjoner har trodd & bane en
bedre vel for sitt egentlige formdl -
den civile industris deltagelse i fly-
byggingen, — s& mi det vol vare
helt feilaktig.

Begynnelsen or iallfall patagelig
falsk.

Vi har fra Horten gjennem mange
&r, i den utsirekning vi har hatt
anledning til det, spkt samarheide
meod de grener av industrien som har
kunnet hjelpe oss. Bevilgningen har
imidlertid aldri vaxt storre enn sividt
4 gi oss nok til & beskjeftige egne
arbeidere.

Fra industriforsyningsdepartemen-
tets dager til Selvhjelpradets virk-
somhet har saken vert planlagt pa
papiret.

Nar der nevnes «industrianlegg
som stdr fullt ferdig til & sette igang
moderne flyfabrikasjon» — ma jeg be
forfatteren i landets og offentlighe-
tens interesse 4 skaffe oss rede pa
hvor disse anlegg er! Er det kanskje
ikke korrekt hvad jog har fatt oplyst:
nemlig at forbervedelsene ved selve
«anlegget» skulde koste henimot
kr. 1000 000,

Fikk vi plutselig stormaktsrad og
do. -krav til luftforsvar, vilde vi
sikkert tremge storstedelen av den
civile industri som kunde tjene oie-
meodet, Da det imidlertid mneppe er
s&, nytter det lite & sammenligne oss
pa like fot med Tyskland, England og
U. S. A,

Jeg héper forholdene mé forandre
sig derhen at vi kan fi stadig vok-
sende samarbeide med den eivile
industri, ja gjerne civile' fiyfabrikkex
ogsd; men vi ma ikke glemme at
den forste sidanne stoppet av mangel
pé arbeide.

Joh. Hover,

«Fly har i siste nummer tatt inn
en artikkel med ovenstiende titel og
gitt ordet fritt til saklig diskusjon,
Spoersmélet om fabrikasjon av mili-
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_teerfly intercsserer mig gaunske meget

' og da min opfatuing avviker ganske
sterkt fra den som hevdes i den om-
talte artikkel, henytter jeg gjerne
anledningen.

Den forste del av artikkelen hand-
ler om det manglende samarbeide
meliem Herens og Marinens flyve-
vaben, og sividt jeg kan skjonne,
vilde forfatteren foretrukket ot felles
luftviben. Dette skal jeg ikke gd sd
meget inn péd, men man. mA sld fast
at flyvabnene her for tiden er basert
ph & veere ot hjelpevaben for Heer og
Marine, og da er det en del 4 si tit
fordel for det system vi nu har. Dess-
uten synes bide Kommanderends
General og Kommanderende Admiral
4 mene at vi ikke bor forandre orga-
nisasjonen nu, Stortinget har vedtatt
en slik oxdning, og da mener jeg at vi
bor hasere planene for flyfabrika-
sjonen pa den. Man skal ogsd legge
merke til at dot i forbindelse med
forslaget om anvendelse av de ekstra-
ordinmre bevilgningor til forsvaret,

er sendt inn redegjorelse fra Her og

Marine for hvilket antall fly og hvilke
typer flyvevibnene bor utstyres med.
Flyfabrikasjonen bor forelobig legges
an pi & skafte disse. ‘

Néir man taler om civil flyindustri,
kan man s} fast at noen slik industri
i den betydning ordet brukes i wt-
landet, har vi ikke. Dexr mener man
nemlig med dot flere sclvstendige
fabrikker som hver for sig konstruerer,
bygger og uteksperimenterer fly,
som de s tilbyr Staten i inubyrdes
konkurranse. De militere myndig-
heter har da vesentlig & opgi specifi-
kasjoner for de typor de pnsker kon-
struert og s& velge mellem de tilbudte
konstruksjoner. Pa denne mate hol-
des industrien alltid teknisk pé hol-
den fordi de fabrikker som leverer de
mest fullkomne typer fir ordrene og
tjener godt, mens de andre mé vare
forneiet hvis de blir holdt beskjeftiget
med lcensfabrikasjon.

Systemet er utmerket, men det
kommer meppe i botraktning her i
landet, fordi det krever at fabrikkenc
far s store ordres at det kan dekke
de store utgifter til ‘ateksperimente-
ring av nye typer, som kanskje aldri
kommer i fabrikasjon, Dessuten vil
det ta fr & ovgapisere en privat
industri, pd samme nivé som ut-
landets.

Sakon er jo i virkeligheten at det,
bortseit fra «Norge» som nu ivér
blev bygget p& Widerses repara:
sjonsverksted, ikke er bygget ot
eneste fly, militert eller civilt, ved

private verksteder siden Norsk Aero-
planfabrikk gikk inn, Og det mé
vel vere minst 15 &r siden. Helle
ikke har industrien i nevneverdig
grad levert deler eller halvfabrikata
til fly, sd det er kiart at den overhodet
ijkke har noen erfaring pad dette om-
rade. Hvis dot skulde vawre perso-
nell som har vert i beroring med fly-
fabrikasjon andre steder, eller hvis
verktoi og utstyr cguer sig for slikt
arbeide, er det mere eller mindre
tilfeldig,

En civil, norsk fAyfabrikk vil det
derfor kreve hade arbeide og kapital
& oprette, og da industriens mal er
A tjene penger, mé det til syvende og
sist bli Staten som hetaler disse.
I virkeligheten vil oprettelsen anta-
gelig forega pa den méte at et selskap

‘bygger en fabrikk pa en flyveplass

som Staten er med & velge ut, utsty-
rer den for & bygge de typer Her og
Marine vil ha, og til gjengjeld garan-
teres en bestemit produksjon, En
slik fabrikk vil f& et faktisk monepol
fordi man ma regne med at Statens
egne fabrikker vil bli s& innskrenket
at de ikke kan lage moderne fly, og
Staten dessuten vil bli mott med
sterk kritikk hvis den i sterre grad
vil kjope fra uilandet, Forrctnings-
messig vil don dexfor std ganske godt,

mens den teknisk vil bli sterkt bundet -

av Staten som forst vil bestemme
hvilke typer den skal bygge og sd
komme med forlangender om for-
andringer cfter hvert som man f&
exfaringer med typen, I forste om-

-gang blir det sikkert bare tale om

licensfabrikasjon, fordi det o for
dyrt & uteksperimenterc en ny type
pi spekulasjon, og det er umulig
for Staten § binde sig til 4 ta en type
for den er provet.

Nar Staten allikevel méd betale
anlogget, og den civile industri ikke
kan utnytte stort ayv det de alt har,
ogsd av den grunn at ingen egnet
fabrikk ligger i nerheten av en flyve-
plass, ligger det nwermere & bygge pé
det Staten selv har, i forste rekke
vire militere flyfabrikker som i
lopet av ca. 20 &r har samlet adskillig
erfaringer, og blandt annet rader
over en dyktig stab av arbeidere og
funskjonmrer. Ved & bygge endel nye
bygninger og anskafle endel maskiner
men utnytte arbeidsstokken og orga-
nisasjonen, shulde man temmolig
raskt i fabrikker med stexkt utvidet
kapacitet. Den civile industri ber
man utnytte ved i stor utstrekning
A hestille deler og halvfabrikata pa
private verksteder. Derved beholder

Kontaki-flyvning.

de militeere den tekniske ledelse og
alt arbeide med monteringen, instal-
lasjon av militerutstyr, regulering
og innflyvning, som de har ovelse
i, mens det maskineri som de civile
allerede har, og deres arbeidere ut-
nyttes til fabrikasjon av detaljene.
Denne ordning har ogsd den fordel
at de militere fabrikker kan regulere
arbeidot ved A sette bort mere eller
mindre av detaljene eftersom de har
meget eller litet & gjore og danner
on naturlig overgang til en untvidelse
ved mobilisering. 1 dette titfelle m#
nemiig de militere fabrikker vesentlig
bli samlefabrikker for detaljer laget -
av andre.

Nar Staten skal legge plancr for
utvidelsen, melder det sig flere
alternativer. Man kan enten behelde
de to fabrikker man alt har og bare
utvide dem det som er nedvendig,
eller man kan bygge en ny fabrikk
for nyfabrikasjon og beholde de to
gamle som reparasjonsverksteder,
eller man kan bygge en ny fabrikk
som bide bygger of reparerer, og
snnskrenke de nuvmrende fabrikker
ganske sterkt. For man glr 1 gang
med & diskutere dette, ma det imid-
fertid advares mot en feil som ikke
sjelden gjores, nemlig bare 4 se pi
nybyggingen av fiy. A lage en fabrikk
som kan bygge et opgitt antall fiy
seerlig hvis de er av noenlunde ens-
artet konstruksjon, er en forholdsvis
enkel opgave, og man kan stkkert
komme til en utmerket losning. Men
opgaven or slett ikke lost med det.
Flyene skal vedlikeholdes og for-
andres, nye former for militert

utstyr skal bygges inn, og man skal
prove & folge med i den tekniske
utvikling, og det hjelper da lite at
sclve byggingen blir gjort rasjonelt,
hvis de andre opgaver blir tilsvarende
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I Mossesvingen.

darlig lost, Man ma3 altsé se pd effek-
tiviteten av det hele, og ikke pd en
enkelt detal], selv om det er den
viktigste. .
Det forste arrangement stoter pd
en vanskelighet her, Nir man har
en fabrikk for nybygging alene, blir
vanskeligheten forst og fremst & fA
reparasjonene rimelig utfort. Man
ma nemlig da ha et ekstra sett mahler
og verktsi pé reparasjonsverkstedet
og dot koster ganske meget i forhold
til de relativt fi fly av hver type vi
kommer til & bygge. For det annet
er det vanskelig & sikve reparasjons-
verkstedet jevnt arbeide fordi hava-
rier ikke inntreffer med regelmessige
mellemrum, og man ikke hor la de
havarerte fiy ligge alt for lenge for
man begynner reparasjonen. For
det tredje vil de forste reparasjoner
bli dyrere ved et reparasjonsverksted
enn ved hovedfabrikken fordi folkene
ikke kjemner typen til & begynue
med, Hos oss gir flyene forholdsvis
lenge, fordi vi sd sjelden har rad til &
kassere de gamle og anskaffe nye, og
reparasjoner og hovedeftersyn optar
en meget betydelig andel av fabrik-
kenes arbeidstid, nemlig 3050 9
Den fordyrelse av dette arbeide som
det er redegjort for her, vil derfor lett
mer enn opveie det man sparer pa
selve fabrikasjonen. Man skal ogsa
huske pd at med en fabrikk for ny-
bygging har man 3 fabrikker &4 admi-
nistrere istedenfor 2,

Det er ogsit en annen ting som er
uheldig ved deite system. WNar et
fiy kommer inn til eftersyn efter et
visst antall timer, er det viktig at den
som har bygget det fir se hvordan
det har klart sig. Det vil nesten
alltid vere noen ting som bgr for-
andres og forsterkos, andre ting har
vist sig mindre heldige og bor omkon-
strueres, og av og til viser dot sig at
en konstruksjon som er enkel 4 bygge
er vanskelig 4 roparcre, Alle disse
ting vil konstrukteren sa meget bedre

hvis han fir flyene inn til moder-
fabrikken og mi reparere dem, enn
ved & lese aldri s velskrevoe rap-
porter fra reparasjonsverkstedet,
En stor fabrikk som greier bide
bygging og reparasjon, er det som
de fleste holder pA ut fra det stand-
punkt at jo flere fly det bygges pa
et sted, jo mere rasjonell blir fabri-
kasjonen. Dette er imdlertid litt av
en misforstielse, det som er avgjo-
rende, er ikke antall fly men antall
fly av en type. A bygge flere flytyper
samtidig ved en fabrikk er slett ikke
rasjonelt, det gor nemlig oversikten
vanskelig og man mi passe godt pd
ikke 4 blande sammen delene, Jo
flere typer fabrikken har, jo vanske-
ligere blir det ogsd for arbeiderne og
funksjonmrene 4 ha kjennskap til
typene og jo mere gjennemfert ma

organisasjonen vare, Det siste er i

parantes bemerket ikke bare en
ulykke.

La oss nu undersske hvilke typer
fiyvevibnene mé ha, idet vi baserer
oss pé de redegjorelser Hay og Marine
har sendt inn og de siste anskaffelser.
Hewmren trenger em jager, et lett to-
motors bombefly, et skolefly og et
overgangsfly, hvis man da ikke har
et eldre feltfly til det siste bruk,
Talt m& man dog bygge og vedlike-
holde minst 4 typer, og som regel mé
man regne med {fere idet man kan ha
fleve konstruksjoner innen samme
kategori, Da vi forelobig i hoi grad
er basert pi licens, kan man ikke
regne med at disse typer ligner hver-
andre i byggemdte, sd materialer
og detaljer er de samme. Marinen
trenger et enmotors speidefly, et
tungt bombe- og torpedofly og minst
et treningsfly, antageliz ogsd et
skolefiy. I alle tilfelle blir det minst
3 typer og man kommer da til at den
nye fabrikk fir minst 7 forskjellige
fiytyper og antagelig mere, Samtidig
ser man at denne fabrikk mé regne
med & ha minst to typer, en til Heren
og en til Marinen, i arbeide samtidig,
fordi det bevilges til begge viben
hvert 4r, og at den mé ligge shik at
den kan innfly bide sjs- og landfly,

Den nye fabrikk fir altsd ot stort
antall typer. Endel av disse er sjofly
og mi konstrueres og bygges slik at
man tar hensyn til do swerlige forhold
disse arbeider under, som blandt
annet krever specielle forholdsreglor
mot korrosjon, andre er beregnet for
& brukes til lands. Endel av fiyene

‘mé bygges efter Manrinens fordringer,

andre efter Hmrons. Er det nu rasjo-
nelt 4 samle alt dette pa ot sted?

Efter min mening vil det veere like
heldig & ha to fabrikker hvorav den
enc specialiserer sig pd & dekke
Marinens behov, og den annen Hie-
rens. Man fir da et rimelig antal
typer pa hver, og hver enkelt bygger
bare for 4 tilfredsstille én kunde,

Militere hensyn skulde ogsi tilsi
4 ha to fabrikker, Man har da to
organisasjoner & hygge pd ved mobi-
lisering, og fir ikke det hele satt ut
av virksomhet hvis den ene fabrikk
skulde bli gdelagt ved et luftangrep

Et argament som sjelden er frem-
ne, er hensynet til de to nuvarende
fabrikkers rddgivende virksomhet,
Med det nuverende system gjor nent-
lig fabrikkene tjeneste ved & behandle
og utrede alla slags sporsmil av
teknisk art for flyvevdhnene og de
cgner sig ganske godt til dette fordi
man pi fabrikkene har samlet en
vekke cksperter pid forskjellige om-
rider som driftsingeniorer, konstruk-
tor, innflyver og motoringenior, P4
denne méten kan man fa en sak
behandlet ut fra flere synspunkte
og av folk med praksis og erfazing.
Hvis man fir en fabrikk som ligger
under departementet, og Vahen-
chefene fremdeles skal vere de tek-
niske ledere for vabnene, ma de
nadvendigvis utstyres betydelig bed-
re med teknisk utdannede rddgivere
enn de er nu, Det disse folk koster,
mé naturligvis regnes med ndr man
bedosmmer lgnnsombeten.

Noe lignende gjelder utfarelsen av
forsok. Med to fabrikker som ligger
direkte under vibnene, er deot lettere
& sette igang alle slags forsok med
viben, militerutstyr og lignende og
samarbeidet med de militwre specia-
lster gar raskere og lettere.

Dotte sporsmAl kan for pyrig loses
pé en radikal, men ganske rasjonell
mite ved 4 legge all teknisk tjeneste
inn under departementet. Dette
mitte da velge typer nér vébnene
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hadde stillet op de taktiske fordrin-

‘ | ger, greie alt med bygging og ved-

likehold, uteksperimentere alle an-
ordninger av militerutstyr, foreta
forandringer pd typene o. 5. V.
Fordeler og mangler ved denne ord-
ning skal jeg imidiertid ikke komme
inn pé her.

Hvad omkostningene angdr, er de
naturligvis meget billigere & uivide
de to fabrikker vi har allerede. Det
er jo ganske megel av bygningene
som er fullt brukbare, man slipper
alle omkostninger med flytning og
man kan beholde arbeiderne. Hvis
man nemlig vil bygge en ny fabriklk,
mé man regne med adskillige utgifter
til boliger for arbeidere og funksjo-
nwrer. Man kan hellor ikke regne med
& beholdo hele den arbeidsstokk man
nu har da endel av dem kanskje
heller vilde spke annct arbeide der
de bor mu, og & opleere nye folk krever
bade tid og penger.

Man kan ogsé spare adskillig tid
hvis man bygger pd de to fabrikker
man har, Da har man en ferdig
organisasjon & bygge ph, og bade
planieggelsen og utbyggingen kan
skje temmelig raskt, P4 den annecn
side har de to fabrilker vi har en
temmelig darlig Juftstrategisk be-
liggenhet, og det kan derfor bl tale
om & flytte dem. I si tilfelle faller
de to siste fordeler bort, men det er
slett ikke oplagt at det blir sd
meget billigere & bygge en ny fabrikk
sely da, Hvis man bygger to, kan
man legge sjoflyfabrikken et passende
sted pa kysten og landflyfabrikken
ved en flyveplass imne i landet,
mens man mi bygge ut en kombinert
sjo- og landfiyveplass hvis man skal
ha fabrikkene sammen. Det siste
blir naturligvis betydelig dyrere og
opveicr det man sparer i selve an-
legget. Alan kunde ogsd tenko sig &
fiytte Flyvebétfabrikken som ligger
darligst 1il og som har forholdsvis
mange darlige bygninger, og behelde
det man har pa Kjeller og utvide det,
serlig ved 4 bygge en ny monterings-
hall. Det skulde i hvert fall vere
morsomt 4 se et omkostningsover-
slag for de to alternativer.

Men hvad man eunn gjer, s& mi

man legge en bostemt plan og bygge

ordentlig ut efter den. De nuvarende
fabrikker Hder begge under 4 vare
bygget i en tid da man stillet meget
mindre fordringer til flyene, og
siden er det bare foretatt de aller
ngdvendigste ntvidelser. Resultatet
er at man i mange &r hax slitt med
trange og uhcnsiktsmessige bygnin-

ger, som i hei grad har vanskeliggjort
en rasjonell fabrikasjon, Det vi nu
irenger er en oversikt over hvad det
skal bygges av fly i de nermeste ar,
bade antall og typer, en plan for
vedlikeholdet av disse, en organisa-
sjon av den tckniske tjencste, o0g
s& kan man bygge fabrikkene slik at
de kan lose sine opgaver pd den best
mulig mite. Mine meninger om orga-
nisasjonen burde fromgd tydelig nok
av det foranstiende; men jeg vil
forctrekke en konsekvent gjennem-
fort og vel gjennemarbeidet plan efter
andre prinsipper, for en ufullstendig
losning efter disse.

Truls Dahl.

N
\ Iringdjd

RANSMANNEN DIDIER POU-

LAIN har veert i Spania, og her
har han samlet sine esfaringer i en
Lkort notis: — Antiluftsskyts er over-
raskende effektivt. — Brandbomber
(swerlig de smd) er en feiltagelse. —
Et bombefly er helt hjelpelost over-
for et cnseters jagerfly med storre
hurtighet. — Luftvibenet kan veere
ganske effektive nar det brukes som
understettelse for artilleriet, eller
istedenfor avtilleriet under angrep.

LY I STORM. Et fly tilborende

det franske luftviben, forulykket

i en tordenstorm. Begge de ombord-

verende omkom, Efter de foreliggende

heretninger blev en av fiyets vinger

rovet av av et lyn, med den folge at
flyet styrtet ned.

T TRAFIKKFLY 1 SYD-
AFRIKA kom ganske anderledes
heldig fra et lynnedslag. Passasjerene
merkot bare et ualmindelig sterkt
lys. Efter landingen kounstaterte man
bare et hull sd stort som en togring i

-kroppen.

Eada selsommere lyder en beret-
ning om lyunedslag 1 ot fly pa vei
mellem Marseille og Brindisi. Lynet
satte ganske behendig fyr i fuen til
fiyveren. Men flyveren, som bare
fkls noen mindre brandsdr, styrte
rolig videre til sitt hestemmelsessted.

Heller ikke efter landingen kunde
man pipeke den aller minste skade
pa flyet.

MTRENT 100 KM SYD FOR
O SICILLIA. ligger sen Pantella-
ria. Pa Mussolinis ordre blir den nu
bygget ut til et viktig stottepunkt
for luftAiten, Den blir dobbelt
viktig, idet den ligger enda n®ermere
Tunis enn Sicilia, og far stor strate-
gisk betydning for Ttalia. Malta ligger
dessuten bare 250 km i sydostlig
retning derfra.

EN 21. SEPTEMBER startet 9

fly med tilsammen 14 tonn gall
fra England. De skulde bringe gulict
il Ungarn og Schweitz., Grummen
var visst at den ungarske og schweit-
ziske regjering vilde ha sitt gull ved
hinden, «for alle tilfelles skyld»,
Eller eies gullet av engelskmenn som
trodde at Ungarn og Schweitz ikke
vilde bli blandet op i en eventuell
krig? 1 et hvert tilfelle er denne
gullfraktingen noe av det mest idio-
tiske av alle nutidens «sikkerhets-
foranstaltninger», Gullet sclv er jo
ubrukelig enten det ligger i England
eller andre steder, og vordien er jo
ogsd bare rent konvensjonell. Si det
er bare & slite pa gode fly il ingen
nytte.

LUGMALARADUNAUTUR RI-

KISINS. Herr Agnar E. Kofoed-
Hansen har sendt ut denue rappoil:
Var Waco har i sommer flsiet over
320 timer, hovedsakelig pa den 450
km lange rute mellem Akureyri og
Reykjavik.

Vi har i fire maneder floiet 750
passasjeror for uten mange jkke beta-
lende passasjerer.

Der or i alt foretatt 358 landinger
pd 36 forskjellige stedor i Island.
Selskapet har hatt 9 alverlige syke-
transporter fordelt pa de fire manede-
ne. Fire herav er utfort under megel
vanskelige forhold, en i suestorm, to i
tike og halvmerke og en under swr-
deles vanskelige landingsforhold, me-
get hoi donning og brenning fra det
ipne Atlanterhav, men var Waro
har vist sig & vere et stahilt og palite-
Lig fiy.

Wacoen har ogsd befordret 0
andre patienter som ikke hehovet
sykebdre, men som ikke kunde talr
4 benytte et annct transportmiddel.

Mange ganger floi Wacoen tre
gangey meilem Akureyri og Reykj avik
og almindelig at den floi tur-retur.

Wacoen har lost en bunke interes:
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sante opgaver som: Postflyvning,
fotefllyvning, taxiflyvning, sildere-
kognosering, ruteflyvning, ambulan-
seflyvming og rundflyvninger.

Alle disse flyvninger har Wacoen
lest uten neen som lhelst trouble, til -
tross for at landingsforholdene og
verforholdene her oppe er noksd
ubilde.

EN ENGELSKE LUFTFART

har lidt et stort tap ved Major
- Adam’s dod, Sammen med cn led-
sager startet han i sitt Armstrong
Whitley bombefly. Der opstod brand
og hegge omkom. Major Adam inne-
hadde hoiderekorden, 16439 m, aner-
kjent av FL AL L

N MANN VED NAVN DR, TSU-

CHIHASHI ved centrallaborato-
rict i det keiserlige monopolbyra,
Japan, skal ha funnet op et revolu-
sjonerende surrogat for bensinen.
«Revolusjonen» hestar av flytende
tremasse, kamferolje og ragummi,—
bhvorav han utvinner et meget lett
flytende produkt. 209, av denne
blanding med almindelig bensin,
skal efter tyskernes mening egne sig
spesielt for flymotorer. Man antar
arlig & kunne fremstille ea. 2—3000
tonn «revolusjon», .. -

ET BLIR INGEN TING AV

den daglige fiyforbindelse mellem
Aberdeen og Shetlandsoene, som
man hadde haper pa. Scottish Air-
ways Ltd. og Allied Airway Ltd. kan
ikke hli enige. - Paragrafene 1
postkontrakien for de to selskaper
bor forandres slik at.man kan undgi
den nuverende darlige ordning med
to forhindelser pd tre ukedager, en
forbindelse en fjerde dag, absolutt
ingen forbindelse resten av uken,

A CLIVIL AIR GUARD’S PRO-

GRAM forste gang blev offent-
liggjort, uttalte Sir Kingsley Wood
at han hapet dette kunde virkelig-
gjores fra 1. oktober. Men allerede
1. september hadde der meldt sig s&
mange ntediemmer at man kunde gi
i gang med realiseringen av pro-
grantmet. Det hele er géitt sa fort at
hare de som selv er med pa det, vet
noe om hvad det egentlig gér ut pa
alt sammen. Aipd til er det bare
noen dager siden at flyveklubbene
sebv klaget over at de visste ikke
ordentliz hvad som var meningen
at de skulde foreta sig. —— Alle in-
strukser blev trykket og utgitt den

siste uken i august, 1 de papirer det
nye medlem far & undertegne, er
mélet og hensikten forklart s& klart
som mulig. Hvis ordlyden er noe
uklar, er svaret at det samme er
detaljene i planen enda. Hvad slags
tjeneste der trenges-av medlemmet
kan vewere hvad som helst fra 4 feie
hangargulvene fri for rask til 4 feie
himmelen fii for fiendeskyene.

EN 23. AUGUST startet «Liente-

nant de Vaisseau Paris» med 8
manns besetning fra Bordaux, De
flsi til New York, 2400 eng. miles.
Meningen med turen blev meddelt
& wvare veerobservasjoncr, P& den
bakgrunn var turen en suksess, efter
som de hadde storm og andre ver-
typer i rikt mon pé hele turen. Avta-
len var at de skulde raportere flyets
stilling hver halviime. De blev 4
timer forsinket.

FIER ALT DET FLOMLYS som
er satt pd flyvningen i England i
det siste er det ikke mere enn man
kan vente, at de har grepet chansen
til & stille op i lysstrélen, alle de
som iklke har klart selv 4 tiltrekke sig
lyskastornes opmerksomhet. Natur-
ligvis krever kvinmene likesa vel som
mennene sin del av lyset. Ja det er
klart. De fleste av dem tar sig jo
meget sotere ut i flyvedrakten enn
mennene. Det kunde ikke falle oss
inn & bortforklare kvinnenes rett til
& ha en hind med i affeeren, og hjelpe
til hvis og nar en luftkrig opstar.
Psykologene beviser at kvinnens
gjennemsnittsintelligens er betydelig
lavere enn mannens. Enhver vet at
kvinnen er fysisk svakere enn man-
nen, Likeledes vil en psykolog for-
telle at kvinnen eier mereutholdenhet
enn mannen. Alle pleiersker vet at
av spcbarn or gutten svakeligere enn
piken. Med andre ord: Kvinuen er
seigere. Det er vel grunnen til at det
i England idag er 2 millioner flere
kvinner enn menn. Alle disse psyko-
logiske fakta forandrer dog ikke det
annet faktum at det hender vi hover
om kvinner som er dyktigere enn
nmenn i deres eget arbheide. Den
absolutt beste bilkjorer i de siste 40
ir, for eksempel, er en kvinne. Og
ingen mannlig pilot er mer kompetent
enn den kjente Winified Spooner.
Der har wvart enkelte kvinnelige
flyvere i Tyskland, U. S. A. og Frank-
rike som i bdde dommekraft og dyk-
tighet war jevngode med de beste
manniige.
Selv om der finnes endel kvinner

Flyelevens dram.

som stér over gjennemsnittsniviet av
almindelige flyvere, selv om: enkelte
kvinner ndr op til den hpieste stan-
dard av flyvning, selv om kvinnen
eier denr forbausende wutholdenhet
somt gjor henne i stand til & «g4 pa»
der hvor mannen vilde legge sig ned
og do, — er det allikevel ot faktum
at det tyngre arbeide i forbindelse
med flyvning, passer ikke for kvin-
nen. .
Sensasjonspressen har selviolgelig
kastet sig over idéen om «luftama-
sonene» 1 krigsfly, i «dodsvingen»
0. 8. v. Men det er utover grensene
av almindelig praktisk politikk, seerlig
eftoxr at organisasjonen har slike for-
nuftige overhoder som nu er tilfelle.
Intelligente kvinner har uttalt at
det er ikke en forvykt idé 4 bruke
kvinnelige flyvere i krigsflyene, Pa
den annen side har kvinner foresldit
at om de ikke blir tillatt &4 fly som
krigsflyvere, kan do brukes til &
frakte krigsflyene til frontene. Noen
ma jo fly dem fra fabrikkene til flyve-
plassene. Og ifolge «The Aeroplane»
hender det en dag at den engelske
luftflite méa operere ot sted i Mellem-
europa, for & holde tilbake orientalske
barbarer. Da blir der en god del
frakting av fly fra England il for
eksempel Ungarn og Polen. En gjen-
nemsnitts kvinnelig pilot vilde ‘neppe
vare den rette til 4 frakte store en-
seters krigsfly, 450 miles i timen,
eller svare bombefiy. Der er vel ikke
mange kvinner som kunde gjove
slike ting. Men hvis man slapp los
en av disse «racende» kvinnene i et
«Hurrieane» mAtte man 1 allfall
alltid veere forberedt pd at hun vilde
prove 4 sld den uofficielle rekord fra
for eksempel Northolt til Budapest
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eller Warsawa. Og flyet vilde ankom-
me til flyveplassen med utbrendt
magnet og uten haleflater eller lig-
nende,

P4 den annen side vilde vel dengjen-
nemsniits kvinnelige pilot egentlig
ikke- ha lyst til & fore hverken et
«Hurricane» eller et «Hampden», Og
for denne sistes vedkommende skulde
der nok finnes on passende job:
For cksempel frakte undervisnings-
fiy fra fabrikkene til fiyveplassene,
Det er en mer «Ladylike» beskjef-
tigelse, — synes vi, {Popular Flying.)

I HAR HEGRT ET FORSLAG

om at ambulanseflyene skulde
fores av kvinnelige flyvere. Det gir
vel an kanskje, men mulighsten for
on snarlig utvidelse av ulylkies-
listen synes dermed & ligge si newx,
Og, — ja, selv om noen kvinner kjor-
te ambulansebilene ganske bra, nir
vi tenker pi hivad de gjoxde i 1914—
1918, mé vi allikevel undres over den
forholdsvis lille dodelighetsprosent.

Fn venninde som bar lest s& langt
som til denne siste setningen, he-
merker indignert at de kvinnelige
ambulansekjorere dengang var akku-
rat p4 samme standard som R, A. C.
mennene, og ca. 100 % bedre enn
sine mannlige kolleger, som alle
var uduelige og for det meste pasi-
fister, Dessuten sier hun at kvinnene
kjorte ikke ambulanser for R. A. F.,
men de kjorte de ambulanser som
tok sig av sirede ved motorulykker
pa vsiene, og de kvinnelige kjorers
var alltid forst ved ulykkesstedet, —
Kanskje hun har rett, hun har som
oftest det. Men vi kjenner tilfcldig-
vis en charmerende ung dame som
‘skrev sig inn i Women’s Legion som
chauffcr i hmrens forstehjelpstropp
11915, Hun hadde kjort en venns bil
ot par ganger, 0% s& blev hun altsd
ambulansckjorer. T& dager efter
ankom hun til sitt hjem, med ambu-
lansen full av patienter. Hun bad
om te, for hun var pa vei til et hospi-
tal som 14 temmelig langt unda,
Hennes mor og soster gav henne te,
og sendte ogsd te ut til patientene.
Nettop som de stod pd farten til &
reise videre, sier moren: «Hvad er
det egentlig som feiler patientene dine,
Joyce?» «Flekktyfus», svarte Joyce,
trakker inn cluichen og setter av-
garde, Merkelig nok dode hverken
moren eller spsteren, — Men der ser
man hvad kvinnene kan finne pa
nér de fir en ansvarsfull job.

{Flying.)

EN SWEITZISKE FLYVER,

Marcel Godinat, er den forste
som har flaiet fra Ziirich til Basel og
tilbake igjen i et glidefly, Han startet
fra Ziirich om morgenen og nidde
Basel efter to timers flyvaing. Her
landet han, og vendte tilbake til
Ziirich samme dag. Distansen mel-
lem de to byene cr omtrent 53 eng.
mil. Den polske flyverske, Mlle.
Wanda Modlibovska, satte polsk ghi-
deflyrekord for kvinner, med en tur
pa 345 kilometer. Dette er bare 4
kilometer under verdensrekorden, 349
km, Verdensmesterinzen er dea
tyske Friulein Hanna Reitsch, P&
denne turen satte Mlile. Modlibovska
ny tidsrekord, idet hun holdt sig
i Tuften 24.timer 14 min.

N ORGANISASION, kalt Natio-

nal Women’s Air Rescrve, blev
stiftet forrige vinter som en avdeling
av Romford Flying Club, Klubben
teller nu 900 medlemmer, De betaler
6d om uken, og far flyveundervisning
for 15sh, timen. De reduserte prisene
skyldes pengegaver fra intevesserte
folk i Romford, Noen av elevene er
sykepleiersker, og en av dem er sé
ivrig at hun sykler ti engelske mil
fra sykehuset til flyveplassen. Tit
tross for at de bare far fly en week-
end 1 méneden er der som regel ca.
60 medlemmer til stede ved alle
The Ground Engincer, Mrs, Gabui-
elle Patterson’s undervisningstimer,
Klubbens hovedkvarter skal snart
fiyttes fra sin muverende flyveplass
ved Romford til Ilford flyveplass i
narheten av det nye City of London
flyveplass nmr Fairlop. For tiden
fir dameone bruke de to Gipsy Moth
to Spartans og cn Cirrus doth som
alle tilhorer Romford Club. Men de
haper & kunne anskaffe fleve fly enn
de nu har.

N OFFICIELL MEDDELELSE

fra det franske luftministerium
fortellor om hyppige crash med de
tomotorige Macsl Bloch flyene. Natt-
fiyvning er blitt forbudt og andre
restriksjoner gitt, da det skyldtes
feil i motoren.

OMBOBD I DE BRITISKE
trafikkfly serverer man nu gl i
blikkanner istedenfor flasker. ¥En av
fordelene ved dette kanneollet er,
at det er moget lettere i vekt, enn i
de tunge olflaskene.

RITISK FLYVEINDUSTR]
melder om on totalsum av ek.
sporten i jumi idr pad 474,589 pund
mot ifjor 252,015 pund, sanmne

maned.

EKQORDEN SOM TUNGVEKT.

PASSASJER pa London—Paris.
ruten sies for tiden & holdes av en
mann som veier 171 kg.

ET TYDELIG BEVIS PA FLYETS
verdi i1 medisinens tjeneste, er
denne historie fra den australske
innlandsmisjon, Ensomt og langt
inme i landet 14 to mennesker alvorlig
syke, og det var nodvendig & f& dem
til hospitalet. Men ingen kunde
komme landeveien pi grunn av store
oversvemumelser. De blev  reddet,
De blev hentet pr. fly.

Lgitn. Torstein Helgesen.,

Loitnant Torstein Helgcéen for-
tjener «hederlig omtale» i anled-
ning V. F. F.s 10 ars jubileum.
Han er foreningens mangearige
styremedlem og tjenestgjor for
tiden som en meget habil kasserer.
Torstein Helgesen utnevnes her-
ved til V., F. TFs «faktotwm».
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Ambulandeflyvning i "Norge.

Efter anmodning fra «Fly»,
skal jeg gjore rede for det arbeid
som hituil har vaert gjort for frem-
me av ambulanseflyvningen her i
landet. Jeg skal ogsé berore de
reteingslinjer som kan komme pa
tale for det videre arbeid med
saken.

Sa vidt jeg vet var dr. Chr.
Langberg den forste i vart land
som slo til Iyd for ambulanse-
fiyvning, I et foredrag pa Rode
Kors’ landsmete 1 1920 foreslo
han at foreningen skulde ta spors-
milet op,

1 1931 dannet Rode Kors et
utvalg for behandling av saken.
Det gkonomiske spprsmal kom
naturlig straks i forgrunnen, Ut-
valget sokte de nordlige fylker
om bidrag av vinmonopolpengene
for drift av et ambulansefly i
Nord-Norge, — Socialdepartemen-
tet om bidrag av Pengelotteriets

overskudd til kjop av et ambu-

lansefly.

Henvendelsene var utenresultat.

Hgsten 1935 blev det av Norges
Rode Kors og Norsk Aeroklubb
danmet et felles arbeidsutvalg for
ambulansefiyvning.

Da Widerges Flyveselskap alt i
1934 var begynt med ambulanse-
flyvning pa @stlandet, gikk ar-
beidsutvalget igang med sin virk-
somhet gjennem en undersokelse
av forholdenc i Nord-Nerge, hvor

Ao kaptein Roscher Lund.

hehovet for ambulansefly er storst
pd grman av kommunikasjonsfor-
holdene og de store avstander.

Arbeidsutvalgets undersokelser
resulterte I en spknad til Stor-
tinget om en bevilgning til sta-
sjonering av ambulansefly i Nord-
Norge i ett ar. — Spknaden var
uten resultat.

Sommeren 1936 blev det satt
igang en lokal flyverute i Vester-
alen. Arbeidsutvalget henvendte
sig da til Rikstrygdeverket med en
spknad om at flytransport skal
godtgjores for trygdekassens med-
lemmer i tilfelle hvor sieblilhelig
Ljelp er pakrevet.

Rikstrygdeverkets svar  var
imotekommende, Rikstrygdever-
ket antok at en trygdekasse ma
godtgjore bruken av fly som
transportmiddel for syke nir loge
og sykehus legitimerer at fiy-
transport er nodvendig og nar
transporten skjer til nermeste
leege eller sykehus.

I 1937 sendte arbeidsutvalget
en spknad til Forsvarsdeparte-
mentet om bidrag til stasjoncring
av et ambulansefly i Nord-Norge.
Soknaden var uten resultat,

Vinteren 1937—38 blev det av
arbeidsutvalget 1 samarbeid med
flyveselskapene holdt en demon-
strasjon av ambulanseflyvning pa
Bogstadvannet.
var innbudt fra alle myndigheter

Representanter

som har med saken & gjore. —
De av Widerses Flyveselskap
utferte ambulanseflyvninger har
dog vert av storst betydning fox
fremme av saken, De har vart
drevet i stadig okende auntall fra
1934. Da disse flyvninger eor
behandlet annet steds i bladet,
skal jeg ikke komme nwermere
inn p& dem her,

Standpunktet idag fra myndig-
hetenes side er ldart. De finner
ikke 4 kunde stotte ambulanse-
flyvning. Det er ennu ikke giit
op for dem at det her ikke bare
dreier sig om syketransport, men
om redningsarbeid.

Om en ckspedisjon er i fare s
sporres det ikke om hvad en
redningsekspedisjon koster. Vi s
det for en tid siden, da man
mente at Devolds ekspedisjon var
i fare. Vi har sett det gang pa
gang nar det har vart om 4 gjore
a4 redde arktiske flyve-ekspedi-
sjoner, og mre viere myndighetene
som er villig til 4 Iijelpe.

Men man skal dog vere opmerk-
som pa at det i disse ekspedi-
sjoner deltar folk som av egen
fri vilje setter sitt liv i fare. Det
skulde veere ennu mer grunn til 4
redde livet pi egne landsmenn i
eget land som uforskyldi er blitt
utsatt for ulykke eller sykdom;
men her sier myndighetene pass,

Et eiendommelig trekk wved




