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TYSKLAND FLYR

«lNdr vt skal fortelle om flyv-
ningens fremtid, md vi trekke ifra
30 %, ellers vil ikke folk tro oss»,
uttalte en amerikansk direktor for
et flyveselskap., Dette sa han om
et amerikansk publibum sem er
adskillig mer «Air-minded» enn
vt er. Og publikum kan sikkert ha
en viss rett il 4 reagere ndr fag-
folk pd  flyvningens omrdde Dbe-
gynner & legge wt om lvad som
skal skje i neer fremtid. Howard
Hughes verdensomflyvning pd 91
timer er en liten pekepinn,

«United States Maritime» Com-
mission oversendte i november ifjor
en betenkning angdende «Aircraft
and The Merchant Marine». Be-
tenkningen bestdr hovedsaklig av
en noktern sammenligning, og vur-
dering av fly, Iuftskip og damp-
skip i pussasjertrafikhen over Ai-
launterhavet, Flyvebdten viser sig
fher @ veere den mest formdistjenlige,
bade med hensyn il hastighet, re-
gularitet og prisbillighet. I kon-
klusjonen heter det derfor folgelig:
« — det md antas at amerikanske
skipsredere ikke burde bygge store
passasjerbdter, men bor ha sin
opmerksombhet rettet mot hurtig-
gdende passusfer- og transportfly
Jor  traneseantrafikken.»  Noen

tydeligere tale trengs vel ikke.

Men det er unodvendig 4 dra
over Atlanterhavet for & finne for-
stdelse for wvdrt revolusjonerende

trafikkmiddel.

Tyskland har alt

mange drs midlbevist arbeide bak
sig og er vel det land i Europa som
er best rustet med materiell og
personell for @ ta op konkurransen
om herredommest i luften.

Hvad som swrmerker den tyske
wtvikling pd flyvningens omrdde,
er organisasjon og planmessighet,
Den tyske ruteflyvning er vel kjent
her i landet. Deutsche Lufthansa
A.-G. har utfort et pionerarbeide
som er anerkjent av alle. Dets
innsats for irygg trafikk i lufien
har skapt tillit tl flyet som kommu-
nthasjonsmiddel,

Den tyske civilflyvning er under-
lagt Nationalsozialistische Flieger-
korps,

« Vi lever nu i automobilalderen,
imorgen kommer flyalderen, Vir
opgave er sette det tyske folk
istand til 4 ta imot flyalderen
forberedt, folde flyvetanken levende
og utdype den, slik at vi ogsd pd
dette felt kan hoste fordeler av de
tekniske fremskrittn, uttalte doktor
Zumbansen, en  korpsforer i
N.S.F.K. i e interyju. Og
det er den ideen som blir realisert
i Tyskland idag efter pdbud av
rikskansler  Hitler, med general-
loitmant Christionsen som overste
sjef.

Det er altsd myndighetene som

Som pé de andre felt tar de denne
opguve meget alvorlig. «Deuisch-
landflug 1938» er et bevis pd
fivor langt de alt er nddd. 390
sportsfly deltok i tiden 22—29
mai i en konkurranseflyvning over
hele Tysklund, med samling den
siste dag i Wien. Det var en
Slyvning som satte de storste krav
til materiell og personell, kanskje
spesielt med hensyn til utholdenhet,
Men  konkurransen blev avviklet
knirkefritt med lten frafallsprocent,
390 sportsfly, med en besetning pd
780 flyvere, er store tall selv fir et
stort land, for en enkelt nasjonal-
konkurranse,

Den tyske ungdom kan ikke
undgd & bli «dir-minded», Alle
som onsker det og tkke viser sig
uskikket kan bIi flyvere. All 1
folkeskolen gis undervisning ¢
modellflybygning, derefter gdr veien
over glideflyvning og seilflyvning
til motorflyoning. Hvor mange
tusen tyshe ungdommer det er som
far sin flyveundervisning idag, det
vet vi tkke. De mange flyveleirer
og permanente anlege, flyfabrik-
kenes masseproduksjon av sportsfly
og alle N.S.I.K.-uniformene
tyder pd store tall, Og ennu er
organisasjonen N. 8. F. K, bare vel
1 dr gammel.

har satt sig som
mal 4 gjore det
tyske folk €l en
Jflyvende nasjon,

Hya dag~og aften-
parlier hver uke.

Handelsfag, sprog, stenografi, maskinskrivning.

Oslo sprogskole

Ring 66400 (65402)
Farkv. § v. Pilastr.
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Aero-Club ven Deutschland re-
presenterer tysk flyvning utad og
formidler samarbeidet med utlandet.
Mens N. 5. F. K. er en helt nasjo-
nal institusjon, er Aero-Club von
Deutschland  det  representative
organ som ordner med internasjo-
nale avtaler, deltagelse i uten-
landske flyvestevner m.m. Deres
Klubbhus i Rangsdorf og frem for
alt «Haus der Iluger» t Berlin
imponerer alle utenlandske gjester.

ANl flyvning er avhengig av et
godt materiell. Tyskland har en
Ayindustri som leverer forsteklasses
flymateriell bade til civile og mili-
tere formdl. Tyske irafikkfly gar i
ridenettet verden over og reise- og
skoleflyene er populwre i alle land
hvor ikke politishe og skonomiske
hindringer har vert avgjorende for
valg av flytyper,

Bak flyindustrien  stdr viden-
shapsmennene med sine forsknings-
institutter, del er pd grunnlag av

er det alitid illusirasjonen- som forst
og fremst fanger leserens inferesse
— og i sh filfelde kan et godi
fotografi av Deres varer eller
virksomhei ikke overvurderes.

Var avdeling for
MODERNE MERKANTIL
FOTO-REKLAME

har prevede faglolk
og nyeste hjelpemidler

Vel De, at K. K, A, har {ati enerelten
til fotograferingen av alle stands elc.
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pa V1 KAN" uistillingen?

KRISTIANIA KEMIGRAFISKE ANSTALT

GRENSEN -7 CENTRALBORD: 13725
2 ELEVATORER FORER DEM OP TiL OS5

deres arbeide og de resultater disse
er nadd frem il at flyfabrikkene
kan bygge stadig nye rekordfly. De
tyske fly har i den senere iid satt
mange opsikitsvekkende rekorder. Av
storst betyduing for trafikkflyv-
ningen er kanshje Junkers Ju 90s

flypning op i 7 242 meters hoide

med en nyttelast pd 10000 kg.
ES

Vi ser sd ofte flyet betegnet som
det farligste av alle militeere vdpen.
og det kan were meget 1 det. Men
en ting er sikkert, flyet er frem-
tidens kommunikasjonsmiddel oy
det land som vil ha et ord med i(
laget med hensyn Ul trafikk o
transport landene i mellem md
tide nytiiggjore sig flyet. Dot har
Tyskland opdaget.

s Den faste legenevnd for flyvere har maote
Neste I iTWe rgelandsveien 3b, Osle fredag 13, aug.
lzegeundersokelse 1938.

GLOTT'S
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Den tyske luftrutetrafikk.

1 hjertet av Europa, nemlig i
den sydlige delen av rikshove-
staden Berlin nermer et impone-
rende bygpverk sig sin fullforelse
nybygget pa Tempelhofflyveplass.
Dette nybygget som reiser sig
midt i millionbyens husmylder blir
verdens storste flyveplassanlegg
som 1 arrekker fremover vil til-
fredsstille alle de fordringer man
stiller til den nyere tids kommu-
nikasjonsmiddel, ruteflyet.

Dette mektige byggverk illn-
strerer pa en ypperlig mate den
rivende utvikling som den tyske
ruteflyvning har undergtt, pd
tross av alle vanskeligheter. Det
cr ogsd et godt billede pa den
sentrale stilling den tyske Inftfart
inmtar i alle lands midtpunkt, i
hjertet av det curopeiske konti-
nent.

Det stadig voksende antall fly-
vepassasjerer gir oss det beste
inntrykk av den tyske ruteflyv-
nings mektige opsving. Da Luft-
hansa i 1926 blev dannet ved en
sammenslutning - mellem  de den-
gang storste flyveselskaper, Jun-
kers Luftverkehr og Aere-Lloyd,
viste det forste arheidsar et be-
fordringsresultat av 36 000 passa-
gjerer, I 1936 var det 232 000 pas-

Tempelhof Flughafen-Neubou som snart er ferdighygget.

sasjerer som floi over Luropa med
den Deutsche Lufthansas rutefly. I
lapet av 1937 kunde man fastsld
en yttexligere stigning av passasjer-
antallet til 280 000,

Det for rutefly vning overordent-
lig gunstige beliggenhet som Tysk-
land har midt i Europa, og fremfor
alt de hittil opnadde gode resul-
tater av passasjer- huftekspress og
luftpostbefordringen — sisinevnte
steg fra 1935--1936 med mer enn
1000 tonn (det exr over 83 %) og fra
1936—1937 med ikke mindre enn

Litt av Flyparken pd Tempelhof.

64 %, — forpliktet tyske Luft-
hansa til ytterligere & utvide luft-
rutene.

Sikkerhet, regelmessighet og
hurtighet opnéddes ved 4 sette
inn palitelige fly og motorer, gjen-
nem omhyggelig utdannelse av he-
setningen og bakkepersonalet samt
gjennem teknikkens fremskritt pa
blindflyvningens omride. Siledes
anvendes der i Lufthansas flyve-
trafikk c¢a.75 9%, tre-motorers Jun-
ker Ju 52 som i de forlepne ar har
vist sig som ¢l av de mest palite-
lige trafikkfly., Hurtigere, men
mindre maskiner stdr til disposi-
sjon. Av nyere typer, Junkers Ju
86 (10 seter) og Heinkel He 111
(10 seter), Yidere nye flymodeller
stdr parat, og pa grunn av det
stadig stigende behov for storre
nyttelast er det pakrevel med
store fly, nemlig Junkers Ju 90
for 40 passasjerer og Focke-Wulf
FW 200 som har plass til 26 passa-
sjerer. Begge maskiner har fire
motorer og vil cke reisehastig-
heten pd luftrutene op til 330
kilometer pr. time. I den tyske
flytrafikk finner ogsa den nu ut-
prevede Junkers raoljemotorerinn-
pass og den anvendes av Luft-
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Det nye storflyet Ju 90.

hansa i forskjellige flytyper i regel-
messig rutetrafikk.

Lufthansa underholder idag re-
gelmessig ruteforbindelse med nes-
ten alle land i Europa og alle
viktige hovedsteder i Europa kan
fra Berlin ndes pi & timer. 1
vest Paris, Bryssel, London og
Amsterdam, i nord Kjchenhavn,
Oslo, Stockholm og Helsingfors, i
ost Warsava og i syd Wien, Buda-
pest, Bukarest, Sofiz, Aten, Rom
og Lissabon — dette er ofte de
tusen kilometer fjerne endepunk-
ter for Lufthansas rutenett som
siledes omspenner hele kontinen-
tet,

Viren 1938 kunde Lufthansa
dpne den forste fjerndistance-pas-
sasjerflyvningen: Den fra hosten
1937 trafikerte postrute Berlin—
Bagdad —hvor flyverne tilbake-
legger 4000 kilometer pa 24 timer,
blev utvidet til ogsd a befordre
passasjerer, og dermed blev der
skapt en viktig hurtigfobindelse
med det nere @sten. 1 mellem-
tiden kunde ruten over Teheran

forlenges til Kabul som ndes alle-
rede i eftermiddagstimene den pa
folgende dag. 6500 km pa bare
30 fiyvetimenr. Dermed er denne
orientforbindelse den hurtigste pas-
sasjerrute i verdenstrafikken.
Allerede i flere ar har det tyske
trafikk-fly ved a erobre Atlanteren
for regelmessig luftposttrafikk bi-
dratt til &4 bringe land og folk
nsermere. Ved & overvinne den til-
sammen 15 300 kilometer lange

Getboriiata st

postrute fra Tyskland til Santiage
de Chile pa litt mer enn 4 dager
underholder Tyskland sammen
med det franske trafikkselskap
Air-France den hurtigste luft-
forbindelse i verdensluftrutenettet.
Adskillig over 350 ganger har
Lufthansa flegiet denne rute over
oseanct og befordret over 18 mill.
Iuftpostforsendelser. Ogsa Nord-
atlanteren, som pa de storste
vanskeligheter for ruteflyvning,
kunde allerede hosten 1936 ved
de forste proveflyvninger Luft-
hansa foretok trafikkeres 8 ganger
planmessig med Dornier sjoflyet
Do 18, pa tross de darlige verfor-
hold. Ytterligere 14 proveflyv-
ninger blev hosten 1937 med hell

fullfort med de nye rumsjo-sjofly [ .

Blohm og Voss Ha 139 — like-
ledes med Junkers raoljemotover
— hvorved den 3850 kilometer
lange rute mellemm New York og
Azorene blev tilbakelagt pa under
14 timer. Nar man tar hensyn til
de ydede flyveprestasjoner p disse
oseanruter og det som hittil er blitt
prestert pa ruten Tyskland over

Ju 86 som trafikkfly.

FRRGEREE

{KyThiuser-Technikum) Grundlagt 1896
FLYBYGNING - MASKINBYGNING - ELEKTROTEKNIKK

Praktikantutdannelse pd eget verksted - Praktikantformidling - Prospekt nr, 49 gratis

BAD FRARKEREMHMAUWSER, (KYFFH)

Deutschland

SCHULE

-
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Azorene, kommer man tit en post-
flyvetid pa 30—36 timer for veien
mellem Tyskland og New York.
P& halvannet dogn kunde altsa
postforsendelser na fra det gamle
til det nye kontinent. Planene for
proveflyvaninger iar omfatter 28
turer over oseanct mellem Azorene
og New York. Der flyves atter
med firemotors sjofly av model}
Ha 139, som siden ifjor har under-
gatt adskillige forandringer og for-
hedringer. Dessuten er det plan-
lagt 4 sette inn et firemotors sjofly
av modell Dornier Do 26. Hvilken
betydning denne verdifulle luft-
postforbindelse, som tyske Luft-
hansa i smrlig grad har bidratt til
& fi gjennemfort, engang vil fa,
er det idag umulig i forutsi. Der-
for hilser ogsad tyske Lufthansa
de forhandsarbeider som andre
nasjoner foretar pa denne van-
skelige oseanrute med glede. Den
nermeste fremtid vil vise oss at
dette fellesarbeide vil bere rike
frukter.

Like verdifulle som pionerflyv-

De store brennstoff-firmaer har sine permanente anlegg pd alle siorre flyveplasser.
Her ser vi Intavas pd Tempelhof.

ningen over Nordatlanteren er de
fyvuinger som Lufthansabesetnin-
gen ved undersokelsene av en ny
luftvei til det fjerne Osten foretok
over Pamirfjellet, som det aldri
for hadde floiet rutefly over. For-
uten de store vanskeligheter som
flyvningen over de optil 7000 m
hoi fjell byr, gjelder det hex ogsa

Lra_kabinen i Ju 90.

a overvinne en betydelig politisk
motstand for senere ecngang a kua-
ne apne denne nye lufttrafikkvei,
som er over 2500 kilometer kortere
enn den hittil trafikerte, for regel-
messig ruteflyvning, Flyvningene
blev ifjor utfort med Ju 52, Inntil
nye proveflyvninger foretas vil der
ogsa sta nye flytyper til disposisjon
siledes at de tekniske sporsmal pa
denne rute ikke lenger skal by
noen hindringer,

Ogsd 1938 finner tyske Luft-
hansa foran store opgaver som
omfatter utbygning av det euro-
peiske rutenett, forbedring av fly-
materiellet, paskyonelse av tran-
oseanlinjen til Sydamerika, fort-
satt forsoksvis ruteflyvning over
Nordatlanteren og uthygning av
raten til det {jerne @sten. Man
tor hape at ogsi dette ar vil bringe
den tyske lufttrafikk ytterligere
fremskritt pa alle de nevate om-
rader og at Deutsche Lufthansa
p& den mate vil kunne bygge uye
broer fra verdensde! til verdensdel
og fra folk til folk,

Kjent og bersmt som «FRAM»

blev i isen.

Er «<FRAM» batteriet.
Idag tar det prisen.

JOHS. BJERKE

AUT ELETRISK SPESIALVERKSTED
REKVISITA FORRETNING

Akkunifatorfabrikk. — «FRAM» haiferier

Havsmannsgl, 21 — Ankerforvef
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Litt om seﬂﬂyvriingen 1 Tyskland sommeren 1938,

Sammen med Sandberg fra Lille-
hammer hadde jeg i sommer anled-
ning til, som representant for
Norsk Aero Klubb, & delta i et
glideflyvekurs ved «Reichsschule
fiir Segelflugsport.» Skolen ligger
i Riesengebirge, et par kilometer
nord Hirschberg.

Den enorme betydning tyskerne
legger i ungdommens utdannelse
som seilflyvere, fikk jeg forst ved
denne anledning sinene op for.

Tidligere var der en del selv-
stendige klubber rundt om ilandet.
Forst og fremst skolen «Réhn-
Rossitten - Gesellschaft» grunnet
1921 av professore dr. Orsimus,
dessuten «Deutscher Luftfahrer-
verein,» «Modell- und Segelflug-
verband», i Schleswig - Holstein
«Luftfahrerverband Niedersachen-
Ring», dertil mange «Akademische
Fliegergruppen der Hochschulen»,
likesé private skoler, f. eks. «Segel-
fliegerschule I 1933
blev alle klubber i landet sammen-
sluttet 1 «Deutscher Luftsport-
Verhband» (D. L. V.. Den
forste formann var Bruno-Loerzer,

Grunau».

en krigskamerat av Goring. 11937
blev imidlertid «Nationalsozialis-
tische Flieger-korps» (N. S. F.
K.) grunnet pa befaling av der
Fiihrer, og D. V. L. gikk som hel-
het inn i N. 8, F. K. Organisa-
sjonen 1 sistnevnte er helt militer:
Minste enhet er 1 Schaar = 135

Av lpitnant W. Bulukin.

Mann, 3 Schaar = 1 Truppe, 3
Trupps = 1 Sturm, 3—4 Stivme =
1 Standarte, 3—4 Standarten = 1
Gruppe. Alle grupper, nu 17
{med det tidligere Psterrike} dan-
ner altsa 1 Korps, d. v. 5. N. 8. F.
K. Gruppen-er den instans somn
avgjor sporsmal angdende inn-
Ijop av nye fly ete. Korpsforer er
General - Lientenant Christiansen
fra Wyk auf Féhr, den lille oen
pa vestkysten av Schleswig-Hol-
stein. Han er chef for bide det
civile og det militere flyvevesen.
Selv er han marinekrigsflyver.

Medlemmene av N. S, F. K.
dyrker ikke bare flyvningen, de
far ogsd «eine weltanschauliche
Schulung». Det vil her si: «Ge-
meinnutz geht vor Eigennutz»
«Rassen», Blut und Bodeny, idrett
skyting med smakaliber, parade-
skritt o, s. v,, m. a, 0, N, 8. pro-
gram. Medlemsskapet er frivillig
men har man forst meldt sig inn
som aktivt medlem, ma man vare
med pé alt, sa fremt ikke gyldig
gruun, sykdom, arbeide, alder eller
lignende gjor at man ma melde sig
ut. Passivt mediem, «Férderer des
N. S. F. K,» kan imidlertid enhver
bli.
flyvningen. Alle kvinnelige med-
lemmer stdr f. eks. som F, M,

Som sadan kan man delta 1

Kontingenten er for alle begrenset
nedad til 1 RM. pr. mnd. For dette
far de et tidsskrift og kan som

oftest bese N. 5. F. K.’s skoler og
vaere Uil stede ved stevmer o. 1
Firmaer kan ogsd std som I\, M
har altsd da ingen annen opgave
enn i stotte med sin kontingent.

Til tross for de millioner av
RM. dxiften av foreningen med
skoler ma koste, si yder staten
intet bhidrag i form av penger.
Pengemidlene kommer ene og alene
inm sormm medlemskontingent og
betaling for kursene. Og penger
ma anlegget av skolen f{. eks. |
Grunau , ha kostet. Dex er opfort
en flott administrasjonsbygning
med leiligheter 1 2. etasje for skole
chefen, kpt. Becker, og for forste-
lereren, wvan Hoosen, likesd et
helt moderne l-etasjes hus for
elevene, med bad, dusj, kjokken,
garasje og et onskeanditorium
oppe 1 tarnet (2. etasje). Staten
sorger Imidlertid for at ingen van-
skeligheter blir lagt i veien for
N. 8. F. K, f. eks. blir flyslepkux-
sene holdt pa militere flyveplasser,
maskinene tillates opbevarti han-
garene og det gis tillatelse til op-
forelse av hangarer pa de militere
flyveplasser. De ecivile flyvelerere
ved hmren har anledning til 1 sin
fritid & instruere for N. 8. F. K.
Likesa gir staten brukte fy. (

Forstelereren van Hoosen erf™”’

den som m4d sies 4 ha mren av a
ha opdaget terrenget ved Grunau.
Han har noie underspkt og provd

Brodr. Moeus Chauriorshole

Tordenskjolds gate 8 - Telefon 26465

Bil-elektrisk verksted og ladestasjon
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Flottere sted kunne
vel vanskelig finnes. Det er forst
og fremst Vesthauget, ca. 8 km
langt, Dette er en as for sig. S&
kommer Nord-, Syd- og Osthanget,

hangene.

pa samme as, «Fliegerbergn, Disse
er mindre enn Vesthanget i ut-
strekning, men fullt brukbare alle-
rede ved 6 sekundmeter
Den
mentet fra naturens side er at
Vesthanget ligger litt langt vekk.
Hvert parti (ca. 15 mann) har 2
hester til disposisjon, og flyene
slepes op péa hanget igjen ved hjelp
av disse. Det tok oss ca. 3/ time
4 bringe flyene fra Fliegerberg til
Vesthanget, hvilket mdtte gjores
nar hangaren der av en eller annen
grunn var tom. Med solen rett

over oss var det ingen behagelig
jobb.

Som bekjent har Schueider an-
lagt en flyfabrikk der nede, Pa
Fliegerberg har skolen den egent-
lige basis, idet «Nordhalle», Werft-
hallen og «C-halle» ligger her, I
den ene ende av Werfthalle har sa
Schneider et reparasjonsverksted
for mindre brekk., I alt er det
4 hangarer med minst 50 fiy av

vind.
eneste aber ved amrange-

forskjellige typer. Som skolema-
skin efter Amféngertypene erimid-
tid «Grunau Baby II» mest be-
nyttet.

Begynnerutdannelsen  foregar
ved at eleven blir satt op i et fly pa
hanget en dag det blaser sterkt.

Torst lwrer han sdledes a betjene

ballanserorene, derpa wved Igelp
av strikkstart bare ballanse- og
hoideror, d. v. s. rett-frem-flyv-
ning. Derpa folger mindre svinger
og sa suksessivt videre,

Yed Flughafen Hartau, et par
kilometer ost Hirschberg, Loldes
flyslepkurset. Slepefly er et Klem-
fly. Av seilfly er alle de hoiverdige
typer representert, Forst far ele-
vene noen starter med autovinde
derpa et par turer med instruktor
i 2-seter (Kranich) og si begynner
det egentlige flyslep.

Her er {forresten opdaget en
ganske egenartet opvind, fore-
lobig har man ikke funnet maken
Det fortelles at i
Hirschberg dode ved hundrear-
skiftet en honde som het Gottlieb
Moz, ca. 80 ar gammel., Han hadde
opdaget at nér en bestemt sky-
formasjon dannet sig, pleide det

andre steder.

alltid komme regn dagen efter,
I hans lange liv hadde dette alltid
slatt til. Skyformasjonen blev
siden kalt «Moazagotl», Hvad han
imidlertid ikke visste, og hvilket
forst blev opdaget da seilflyvnin-
gen kom dit, var at der samtidig
med skyen dannedes en aldeles
vidunderlig opvind (egl. omvendi).
Dagen for min ankomst hadde en
av elevene veert oppe i 2900 m ved
hjelp av denne, og dette var langt

- fra neen rekord. Fenomenet forkla-

res ved at kold luft fra Riesenge-
birge faller nedover og trykker den
varme luft nede pa sletten op. I

pezriferien av opdriftsomradet kan

man treffe pa overraskelser da der, -,

er megen turbulens, men er man '
forst kommet inn it dette, kan man
rolig lukke pinene og hegi sig op-
over. Nu kalles hade skyformasjo-
nen og opvinden Moazagotl,jaenav
flytypene barer sogar dette navn.

Skolens popularitet fikk man
best inntrykk av ndr man sa pa
elevene: Ingeniorer, teknikere, stu-
denter, en diplomat fra Belgia {ca.
100 seilflytimer), lererinner, sports-
leverinner, sportslerere, en skoma-
ker, en kege, en flyver fra Lufl-
hansa og en snekker er de jeg blev
kjent med. Dessuten traff jeg
loitnant Thygoson fra det svenske
flyveviben. Han hadde ikke min-
dre enn 1500 motorflytimer og var{
sendt dit av den svenske stat og
Aeroklubb i fellesskap. Grunnen
er at de ikke har noen spesialist
pa seilflyvningens omrade i Sve-
rige. _

Skolen i Grunau var, i det minste
for, den eneste skole utlendinger

hadde adgang til.

Hvilken betydning det har a
lrere & utnytte alt det naturen gir
gratis til en flyver, forstair man
kanskje best nér man horer al
Lufthansa ikke ansetter en fiyver
hvis han ikke bar gjennemgatt et
slikt seilfiykurs, eventuelt bekostes
han dit av Lufthansa.

Hvexrt ar blir der ved skolea j
Graunaun utdannct ca. 1000 elever,
hvorav ca. 20%, utlendinger.

C.PLATH

HAMBURG 11

STUBBENHUK 235 KOMPASSHAUS
i TELEGRADR,: SEXTANT

Nautiske Instrument for sje- og luftfart s3 som
Kompasser - Libellesextanter - Avdriftsmalere,

Navigasjonshjelpemidler s& som

Regneskiver for navigasjonsberegning - Kurskoblere ete.

KATALOG SENDES PA OPFORDRING
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» Peutsehland-

Jlug 7938,

N, S, F. K. avvangerte i tiden 22,
til 29. mai «Deatschlandflug 1938»,
hvor bare tyske flyvere deltok og
hvor man konkurrerte om en vandre-
pokal opsatt av Reichsminister der
Luftfahrt und Oberbefehlshabers der
Luftwalfle, Generalfeldmarschall
Goring. Denne konkurranse monstret
390 sportstly i sveiter pA 3 og 3 fly
og mnd uten tvil sies § vere den mest
krevende opgave de Lyske sports-
flyvere noengang er Dblitt stillet
overfor.

Deltagerne fikk peints for nei-
aktig flyvning, i sveit og enkeltvis,
antall av besokte flyveplasser, hinder-
landing, funne utlagte merker,
meldeposekasting o, 5. v.

P4 Rangsdorf hvor jeg var &il
stede, startet sondag morgen den
22, mai 63 fly, mens resten av flyene
startet fra 14 andre plasser i Tysk-
land. Opgaven den forste dag, var
& fly minst 10001300 km. {efter
flytypen). Flyvningen mitte viere
avsluttet pid en av de 32 overnat-
tingsplasser inmen ki, 20,30, V-
gudene var ikke swrlig velvillige og
flyverne mitte undgd & lande pa
plasser hvor de risikerte startfor-
bud., Men det gikk flott, Om
kvelden hadde alle deltagerne gjen-
nemfort forste dags program og
fatr 100 point.

Dagen efter begynte jakten efter
points for alvor, Da blev sveitene
oplost og dot gjaldt for deltagerne,
efter anvisning av sveitforerne &
besoke s& mange som mulig av de 79
landingsplasser som  var godkjent
for konkurransen, Disse plasser var
spredt over hele Tyskland. Pa de
stedlige landingsplasser fikk del-
tagerne forskjellige opgaver & lose,
stedfinning m, m. Alle matte vere

223

Der Keorpsfiihrer des
N.S5.F K. general-
loitnant Christiansen

landet for kl 20,00. Dagen efter
gjentok samme leken sig.

Jeg fikk ot meget godt innblikk i
hvordan denne konkurranse blev av-
viklet da jeg tirsdag og omsdag fikk
bl med et «pressefly» over store
deler av Tyskland. Vi flei fra sted
til sted, fra plass til plass hvor
deltagerne myldret inn og landet,
fikk cventuelle opgaver og v
nreldinger, «hivde i sig en mathlinksy,
mottok mascotter og minnegaver,
og sd i luften igjen. Forste natlen
overnatiet vi pAd Wyk auf Fihr, et
mondent hadested pd en pannckake
utenfor Holsten-kysten.

Tyskerne er specialister i organisa-
sjon. Overalt gikk swangementet
knirkefritt, bakketjenesten, veermel-
dingstjenesten, overnattingskommi-
teene, alle de sma hjul grep inm i
hverandre pa rett tid og ph rette
méte.

0%
Onsdag  eftermiddag hadde alle
deltagere soin ennn var med

konkurransen, 369 fly, Rangsdorf
som samlingsplass, Om torsdag fant
hinderlanding og meldeposekasting
sted. Mange dyrebare points hlev
her vunnet eller spolert. Fredag og
lordag fortsatte flyvningen over Syd-
tyskiand, og sondag samlet alle
sveitene sig ved endemdlet Wien.
Dermed hadde ea. 800 flyvere med
400 fy {foruten deltager, ogsi kon-
troll og pressefly) og et hakke-
personell pd ca, 8000 gjort sin plikt,
Under konkurransen blev der floiet
godt og vel 2 750 000 Aylm,

Vandrepokalen tilfalt en «Stieg-
litzn-sveit fra flyveskolen i Dredsen
med 2121 points. 2. premie fikk en
Klemni-sveit fra Deutsche Versuchs-
anstalt fur Luftfahrt,

J. L.

Pionmneer

TELEFON 23360 -

RMolbackh-Thellefsens Helkniske Forretming A.s
REPRESENTANTER FOR :
Curtiss Wrighdt Corporadion og

imstrument Commpany ce.

KRONPRINSENS GATE 17 ALT I FLYMATERIEL

23460
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Focke Wulf FW 200 ,,Condor

Focke Wulf FI¥¥ 200 ¢Condors.

Det Danske Lufifarisselskap AfS
overtok den 14, juli en FW 200 «Con-
dor», bygget ved Focke Wulf Flug-
zeughau, Bremen, Flyet som er et
eklatant prov pa hvor langt fremme
tyskerne er pd flybyggingens om-
rdde, vil fra 28 juli bli satt inn i
ruten Kjoberhavn — Hamburg —
London. N&r Fornebo blir ferdig, far
vi sikkert se denne type der.

«Coundor» cr ct 4-motors trafikk-
fly med plass til 26 passasjerer, 3
manns besetning og 1 steward.
Det er et helmetalls lavvinget mono-
plan, bygget hLovedsaklig av dur-
alumin, Motorene er helt wavhengig
av hverandre, hvorved silkkerheten
er betydelig oket, Flyvaingen kan
fortsette selv om man fir motor-
stopp p& begge motorer pi samme
side.

Flyet har gode acrodynamiske
egenskaper, understellet og halehju-
let er opirekkbart, Pa grunn av den
derved minskede luftmotstand op-
naes stor reisefart. For 4 nedsctic
landingsfarten er flyet utsiyrt med
«flaps».

Passasjer-kabinene  tilfredsstiller
alle de krav en kresen fiyvepassasjer
kan stille til bekvemmelighet og
komfort. Et omfattende varme- og
ventilasjonsanlegg, samt lydisolasjon
efter nyeste prinsipper gjor at passa-
sjeren foler sig vel, en «stewardess»
sorger for forpleining, hun kan il og
med servere varme retter {ra siit
elektriske kjokken.

«Condoren» kan brukes hide som
{rakt- og som passasjerflly eller kom-
binert. Ved innlegning av ekstra
brennstofftanker kan aksjonsradien
forlenges betydelig. Det er intet il
hinder for at flyet kan montercs pi
flottorer.

Forerrummet er fremst i flyet, like
bak det er radiostasjonen. Derefter
er det p& venstre side et bagasjerum.
I gangen mellem forerrummet og
kabinen er det en gulvlem som kan
dpnes for lasting og lossing av baga-
sjen. Til hoire for gangen ligger kjok-
kenet. Gjennem en skyvedor kom-
mer man inn i de 2 passasjerkabiner,
den forreste har 9 og den hakerste 17
sitteplasser. I fromre kabin er rok-
ning tillatt, Toilettet ligger bak
kabinene, og bak dette hovedbagasje-
rummet, som kan stuves gjennem en
stor der pa kroppens hoie side,

YVed en henstktsmessig anbringelse
av vinduene i forerrummet er opnadd
god utsikt for fereren. I fererrum-
mets tak er der foruten en rute ogsa
nodutgang., Alle flyve- og motor-
instrumenter er oversiktlig anbragt
pé instrumenttavien. Fremmenfor

denne c¢r en konsol med betjenings.
hindtakene. Serlig vil man her
legge merke til de elektriske kontak-{&
ter for styring av rorstabilisatorene.
Hoide-, side- og balanseror har elck.
trisk fjernstyrte stabilisatorer, hvis
stilling i pieblikket vises ved visere
pé instrumenttavien.

Ved utsmykningen av passasjer-

kabinene er intet forsemt for & gjore
det sd behagelig som mulig for passa-
sjerene. Amnerkjente arkitekter har
utarbeidet hver detalj. Setene er
makelige, blott polstret og forsynt
med hode- og armlenere. Hver passa-
sjer rar over ct lite bord, en lese-
lampe, lomme for hindveske, avicer
ete., askebeger, olektrisk sigarett-
tender, klokke til stewardessen o, s.v.
TFor hindbagasje og garderobe eor
det gjennemgiende nett, Kabinveg-
gene er absolutt lydisolerte. Alle
vinduer kan tas ut ved et hdndgrep
og benyttes som mnodutgang. El(
varmluftanlegg som er kombinert
med ventilasjonsanlegget, sorger for
en konstant temperatur pa 26 gv. (.
sclv pa den koldeste érstid,
. De 4 motorer er like, og der er
lagt swrlig vekt pd hurtig motor-
utskiftning. En motor kan utskiftes
pa 15 min. Man regner da tiden fra
man begynner demonteringen inntil
den nye motor er pi plass og start-
klar.

Brennstofltankene er anbragt i
vingenes centerseksjon og er slik for-
delt at hver motor har sitt eget bren-
stoffanlegg. Dessuten har hver motor
en spesiell starttank fyllt med hensin
med hoicre oktanverdi. Ved serskilt
innstilling kan hele brennstoffsyste-
met kobles sammen slik at ved ulikt

Fra rokekabinen.
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HOIESTE KVALITET

Blackhawk pipengkkelsett «Master
sett» i tommer og m.m. for bil-
og flymotorer. Dette sett «tar
hele motoren». Spesialverktai-
sett for flymotorer fores.

NIELSEN

, TORVGATEN 4-6 05L0

1 1937 som i de siste 31 ér, har

(OO

laget og solgt flere skrivemaskiner enn noen
annen fabrikk i verden.
Telefoner clier skriv efter naermere oplysninger.

UNDERWOOD Norsk Aksjeselskap

Karl Johans gate 20 - OSLO - Centralbord 17096

Specialverksted for utforelse av:

Sports- forsamlings- og hangartelter.
Presenninger og betrekk.

Lager av seil- og presenningsduker,
Leverander 1l telegraf- og militwervesenet.

NB. Fra viren tilflyttes nytt stort moderne verksted-
lokale i Skippergaten 7.

Seilmaker €. J. KRUEIDDSER

KIRKEGATEN 34 - TELEFON 10371

_ Bi kan vulkanidere

sé& vel bilgummi som gummi til fly.

Ny bilgummi.

Nye baner pélegges.
Snekjeder.

Henter og bringer.

Victor . Pedtersenn

Tordenskjolds gt, ¢ inng. Frithjof Nansens plass.
Gummiservice A.s - Telefon 25099




226

Nr., 7

Ganske wvist har flyvningen gjen-
nemgdit en hurtig for ikke & st revo-
lusjonerende utvikling i de senere ér,
Saledes har grev Hagenburg tatt op
et lommetorkle med den ene vinge-
spissen uten & ehrashe for gangen
efterpfi. Og selv mister Corrigan har
ved en ren lapsus tuklet sig over
Atlanteren efter at han med fullt
overlegg hadde foretatt en sensasjo-
nell fiyvning mellem Long Beach og
New York pa 5000 meter — uten mel-
lemlanding (Aftenposten). Ja det
péstdes at intetanende norske fiyvere
gom skulde op & hilse pd kjeresten i
det skjulte Norge i lo av Nordmarka
har vart nede i Sverige underveis
for & sporre om veien, si ingen skal
kemme & klage pa at ikke flyet har
utviklet sig til noe av en underfull
skapning som i den grad horteliminer
avstanden slik at f. eks, Vest-Norge
til sine tider befinner sig pad @st-
landet for en vet ord av det, S4 for
den saks skyld er det litt flaut &
skrive om en flyvetur fra Ost- til
Vestlandet i vire dager. Det er have
det at fly og flyver tildels har wut.
viklet sig omvendt proporsjonalt i
de senere &r. Den virkelige dyhde
i denne pastand vil en forstd veod a
hengi sig til alvorlige acronantiske
studier i f. eks. en honsegird. Her
kan en ta for sig en hvilken som helst
relativt begavet ordiner hone og
konstatere at utviklingen har vart
den samme til tross for at fiy og
flyver er blitt ett som man sier.

Det skyldes en stigende makelighet
med &rene, en umiskjennelig trang til
4 holde sitt jevnt pkende volum pi
et sikkert underlag, for ikke & snakke
om nir en for alvor er havnet i sofa-
kroken og daglig omgdes detto som
ErlingWinsnes kaller livets storste
gite som elsker sin manns hedrifter
i den bla luft, men helst ser at han
holder sig p4 moder jord,

Plassen ved rattet horer ungdom-
men til og den form for utskeielse
en med relativt velbehag kan tillate
sig med griende 30 Ars tinminger, er
en lun krok i en cabin, helst med
fallskjerm og havrepose innen rekke
vidde, for i stille, klart veer & kunne
hengi sig til storcterens overjordiske
nydelse gjennem kooiet. Det blir
straks litt av et problem hvis en
cfter lengere tids avvenning fra
insten skal begynne & sitte med livet
i sine ecgne hender igjen og stifte
fornyet bekjentskap med herr Veer-
meldingen som en nu ma vers hei-
skoleutdannet spion i deciffrering
for & forstd, Og denne misvisningen
og kursendringen til stadighel som
gjor det onskelig for flyvere & delta
litt i politikken, er heller ikke s
enkel. For ikke & snakke om hvis en
som hederlig landkrabbe der alltid
har hatt sitt p& det torre og ikke sd
meget som spikket en barkebat i sin
ungdom, plutselig skal ta pd sig
sjpstovier, lage knuter pd trider og
overgi sitt umadtelig dyrehare «jeg»
til et par flottorer. Ja, det er litt av

Ayvemidjon |

pedt ~ -

Luftige forberedelser og smertefulle
foryngelsesprosesser.

en pikjenning til & begynne med nér
en efter et par drukningsforsek ende-
lig er gatt i vannet for alver og med
styringsplakaten i den ene hdand,
rattet 1 den andre og vannrorene
helst i den tredje skal undgi holmer

og skjer, biter og lopper og boier ug(

koster og alt det zom virherre i sin
visdom har latt menneskene opfinne
for & legge pinner i veien for flyv-
ningen som det heter, Og mens man
idelig gjentar sort kost nord vest,
rod kost sor est, kost mig hist og
kost mig pist, gir det op for en med
ubendig styrke, mens vannspriten
stdr himmelhgpit for det sékalte stepp,
at den norske sjomann er et gjennem-
harket folkeferd. Men nér en ser bort
fra tanken pé landingen og at svem-
mevesten ligger i bagasjerummet,
er det unektelig ganske behagelig
& sveve som en sikalt 4nd over van-
nene fra sagaens morgenrode,

Men samtidig blir en klar over at
den som forst har oplevet maodell-
snekker Thovesen, seilflybygger Ber-
go og endelig motorflyver Reistad,

han er en ganske anderledes gnmudiﬁ/-' :
T

utdannet og bhrukbar.flyver enn emn
som er helt uvidende om brodrene
Wright, efter en skummel artium og
utekkelig lmgoundersokelse har fatt
hoppe direkte op i en troskyldig
Kaje og satt sig nesten tvers gjennem
bénn i den forste landingen, for s
efter 4 ha kostet staten ca. 40000
kroner i fem 4&r, & hengi sig il &
skryte resten av livet og med passe

forbruk, eller ved at en oller to moto-
rer svikter, kan alt brennstoff brukes.
Understellet trekkes op fremover
under flyvning. Dette gir den fordel
at luftmotstanden hjelper til med
a fa hjulene ned ved senkning og byr
den sikkerhet at understellet kommer
pé plass selv om det hydrauliske an-
legg skulde sld klikk. Understellets

stilling angis for fareren ved tending
av kulorte lamper. Dessuten er der
installert et akustisk varslingssignal
som trer i virksomhet ndr foreren
drosler motorene, sdvel som et me-
kanisk virkende viscranlegg som
viser nfér understellet er helt pa
plass.

Vi gjengir tilslutt endel data:

Totalvekt 14000 kg

Sterste fart .. 360 kmt, ved bakken
Landingsfart . 105 kmt.

Nyttelast .... 3200 kg

Rekkevidde 1250 km
Vingespenn ,, 33,00 m

Lengde ,..,. 23,85 m

Hoide ....... 6,10 m

Vingeareal ... 120,00 m?
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mellemrum pusse en falmende ving
hver gang kvindens hjorte skal kuu-
ses pany 1 ly av fordums bedrifter, i
vért tradisjonsrike kanonhus.

Til tross for at en unektelig burde
ta konsekvensen av dette ved en
eventuell gjenfodelse og forelsbig
ta peiling pad 4 dyrke vannsyk jord
p4 Hedemarken er det dette med
teori og praksis. Det gér jo for skam
skyld ikke an & amimere godireende
folk til & springe i lufien eller spikke
finerfliser godkjent av luftfartsridets
besiktigelsesmann, uten selv & folge
med { timen som man sier, serlig
nar Vestlandet kaller, kom over &

hjeip oss. Da mai det fiys i den hellige
Aercklubbs navn, forst i avisen over
mange spalter hvor en lar det skinne
igjennerm mellem linjene at dette or
en helt kurrant dagligdags ting. Sa
fir en dytte igjen det sdkalte hull i
utdannelsen s& godt det lar sig
gjore og helst prove i virkeligheten
& vise at det gir an for en gammel
mann & komime frem pd dagen med
¢t noc sd revolusjonerende frem-
Lkomstmiddel som en Ju 52 i lomme-
format, hvor to av motoreneer blitt
igjen hjemme. Sett fra en annen side
54 hoerer det jo til en gryende luftens
kotyme at ndr formannen for en

tvert imot kongelig aerokluhb arri-
verer med tre motorer sd horikke hans
slaver drive det til mere enn en og da
helst av en beskjeden styrke.

Det begav sig da sdledes at den
sikalte grobunn var forberett til
spirepunktet borte pi Vestlandets
tildels «stenrike» jord og en Lestemt
dato med tekkelig freidighet fasatt
for ankomst luftveicn til dapstaler.
Det gjenstod bare slike bagateller
som & skafle et relativt helt fiy ta
certifikat og & bestillc godt ver og
derom senere.

Dipl.ing Per Aes.

BUCKER «STUDENT» BU 180.
Et besok hos Biicker Flugzeugbau G.m.b. H.

I juni méaned hesgkte vi Biicker-
Flugzeughau G. m. h. H., Rangsdorf
bei Berlin, og fikk der praveily den
nye type: Biicker «Student» Bii 180,
Det er et lavvinget monoplan, med
plass til 2 personer.

Motoren er en «Walter Mikron II»
som yder 60 hk, ved 2600 omdr./min,
Den er lagret i gummipuffere pa 2
uavhengige stalrorbukker. Bensin-
tenken er av aluminitm og tar 50
liter. Propeilen ex av tre.

Fremre del av kroppen bestér
av sammensveisede krom-molbden-
stdlror, og bakre del av tre med
finerplater som hud., Festet mellem
stdl- og tredelene or bak forersetet,
som er det bakre setet i flyet, Derved
er hegge flyvere beskyitet av stal-

konstruksjonen ved eventuelt uhell.
For slepning av seilfly er der en an-
ordning til feste for utloser. Like bak
forersetet i tredelen av kroppen cr
et bagasjerum.

Haleflaten og halefinnen or fritt-
barende uten stagg. Side-, hoide- og
balanseror er utfort av tre, trukket
med duk. Hoide- og balanserorene

.or acrodynamisk og statisk avhalan-

sert, Alle ror er lagret med kulelager.
Hoiderorene er i bakkant utstyrt med
trimmklaffer, som kan reguleres fra
forersetet. Side- og balanseror har
hakkanter av aluminiwmsblikk som
kan formes i trimmingspiemed,
Understellet er av sveisede krom-
molyhdenror, fjering ved spiral-
fjeer med oljedempning. Hjulene har

Biicker ¢Students,

Duo-3ervo-bremser, Halelijulet hvi-
fer 1 kulelager fjmring ved spiralfjer
med oljedempning, Det kan fra
forersetot kobles til eller fra side-
roret, og er dreibart 360 °,

Vingene er frittherende av tre-
konstruksjon med en bakre hoved-
bjelke og en fremre hjelpebjelke,
og videre avstivet med hud av tre.

Flyet er utstyrt med debbeltstyre,
hvorav det fremre i {orsctet lett kan
kobles ut,

Flyet er stabilt, og rorvirkningen
er megel god. Utdannede seilflyvere
vil kunne overferes pa kort tid il
dette motorfly med dets lave lan-
dingshastighet: 65---70 kinft. I'lyets
maksimalhastighet er 175 kmft. og
marsjhastighet 160 kmft.

Flyet er seerdeles billig 1 drift, idet
bensinforbruket for en strekning pa
100 km bare er 7,5 liter,

Data for Bucker «Student» Bii 180.

Spennvidde ........... 11,5m
Lengde................ 7,1m
Hoide ................ 1,85 m
Vingeflate ............. 15,0 m?
Vidorm .......000.0. 0 450
Filforme .....oo0ii 8°
Tomvekt ............. 295 kg.
Nyttelast ............. 245 kg.
Totalvekt ............. 540 kg.
Flatebelastning ........ 36 kgfme
Ydelseshelastning ...... 9 kg/hk,
Maksimalhastighet...... 175 km/t.
Reisehastighet ........ . 160 kmft.
Landingshastighet ..... 70 km/t.

Stigetid til 1000 m heide 7,2 min,
Stigetid til 2000 m hoide 16,8 min.
Tepphoide ............ 4500 m
Rekkevidde............ 650 km

Under kjoring pa bakken er flyet
lett & styre pad grunn av halehjulcts
tilkobling til sideroret. Selv i sterk
vind har man god kontroll over det.

Det letter fra bakken pd kort tid og,
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kan greie sig med minimal landings-
plass. Med dets gode stigeevne vil
det lett kommne over hindringer i
plassens verhet. Tlyet skulde egne
sig meget bra for norske forhold som
skole- og sportsfly. Det er billig i dvift
og vedlikehold,

Ved elskverdig imotekommenhet
fra direkeor Biicker fikk vi anledning
til & se fremstillingen av flyet. Ra.
materialene blev underkastet en
streng kontroll, hvorunder det helt
feilfrie materiale blev stemplot og
anbragt p# sin bestemte plass pa
lagrét. Fralagret gikk sd materialenc
videre til de forskjellige avdelinger,
stalror til sveiseavdelingen, trebjelker
og finerplater til snekkerverkstedot
0. 5, V.

Efter at kroppen pi flyet var svei-
set sammen gikk den gjennem cn
kontroll hvor eventuelle svake punk-
ter oller feil i sveisenblev rettet, hvor-
efter kroppen gikk videre titimpregne-

ring. Pavallelt med sveiseavdelingen -

arbeidet snekkeravdelingen medbakre
del av kroppen og med vinger og ror
ler var det morsomt 4 se hvor noi-
aktig alt konstruksjonsmessig over-
fledig materiale i vingebjelker og
vibber blev utspart for A4 minske
vekten av flyet. Noe som overrasket
oss i snekkerverkstedet var at det
ikke fantes stov der. Dette skyldtes
effektive stovsugerc ved hver maskin,
Det wmiddelbare inntrykk man fikk
overalt var renslighet og orden.

Vir gamle kjenning chefpilot Benits med en Biicker Jungmeister.

Efterhvert som vifortsatte gjennem
avdelingene, impregnering, monte-
ring, syning, maling o. s. v., blev
flyet mer og mer ferdig for til slutt
skinnende og fint & forlate fabriklk-
bygningen og kjores over i hangaren
clier direkte til innflyvning.

Ramaterialene kom inn pa den
enc side av fabrikken, blev kontrol-
lert, bearbeidet og montert efter-
hvert gjennem avdelingene for til
shutt & std ferdig pa den annen side.
Kontrollaboratoriet og det kjemiske
laboratorium 13 i det ene hjorne av
fabrikken. Hele fabrikken er byg-

get i en otasje, shik at alt foregr pd
ett gulv, uten trapper. Kapaciteten
ved fabrikken wvar nermalt ett fly
pr. dag, men kan lett nkes tl 2 fiy
pr, dag.

Foruten Bucker «Student» Bij 180,
bygger fabrikken typone Bucker
Jungmann Bii 131 — 100 hk. og
Bucker Jungmetster Bil 133 med 160
hk, Jungmann er ansett for & vere
det beste skolefly i Tyskland idag
efter sin prisklasse, og anvendes i
17 andre land. Jungmseister er et
ensetes hoiverdig ovelsesfly for vide.
rekomne flyvere.

¥¥3 -

KOLBERG, CAS PARY %

OSLO
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2 nye r ekorder.

Arado Ar 79.

Kaptein M. Schairring fulgt av
flymekaniker Bock startet den 21.
juni 1938 med et skole- og reisefly
av typen Ar 79 kL 19 aften for &
gjore et rekordforsok pd en 100 km
strekning. Han nédde pd denne

strekning cn gjennemsnittshastighet .

av ikke mindre eun 228,89 kmt.
Denne hastigbet er over 30 kmt hoie-
ve enn den for tiden av FAIL aner-
kjente rekord. For tredje gruppe av
lette fiy (ficrseters, 2—4 liters motor-
volum). Den nugjeldende rekord
blev satt 24 mars 1938 av [oitnant
J. Kuthanek med et Be—50 fly med
Walter Minor motor pa 3,983 liters
volum, han nddde en hastighet av

196,635 kmnt.

Det er to forheld som er heund-
ringsverdige ved deune siste presta-
sjon til Ar 79. Det flyet hvormed re-
korden blev satt hadde i for-
veien deltatt i det meget krevende
Detschlandfiug og dessuten er dette
fy sericbygget som skolefly med
Hirth-motor HM 504 A 2, som yder

105 HK. Flyet hadde siledes intet
specialutstyr og den opnddde ydelse
vil herefter derfor bli garantert pd
denne type.

Flyvningen fant sted i nerheien
av Brandenburg hvor den opmalte
strekning 50,224 km, métte flyves en
gang hver vei. Hele dagen hadde det

Nr. 7

vert temmelig varmt, og luften var
derfor disig. Flyet startet kl. 18,40
og blev holdt i en hoide av ca. 50
meter til vendepunktet og kom efter
26 min. og 12,8 sck. tilbake til mal,

Selvy om det nu var hegyut & bl
morkt, besluttet man sig til 4 gi ul
angrep pd den annen verdensrekord.
Det gjaldt & sld FADPs anorkjente
fartsrekord for en-seters fly av samme
lettliy-klasse. Den nuverende re-
kord innehas av kommandant Simu-
nek som med en Bibi-Be den 6 mai
1937 flai 220,94 kmt, Denne gangen
brukte kaptein Schuirring 26 ‘min
og 1.8 sck. og nidde on gjennem-
snittsfart av 229,74 kmt.

Arade Ar 79 er et skole- og reisefly
som ved sin forste optreden i
Deouischlandsflug 1938 vakte stor
opmerksomhet. Det er den siste
konstruksjon til Arade Flugzeug-
werke, Babelsberg. Det er ot moget
moderne og aerodynamisk sett vel-
konstruert lavvinget monoplan med
cabin for to, forer og passasjer. Flyet
har inntrekkbart understell og er av
hlandet konstruksjon. Foruten de
for nevnte gode fartsegenskaper, kan
der nevnes at flyet har en aksjons-
radius p& mere enn 1000 km, og at
stigetiden 4l 1000 m bare er 3,7
min.

Bt lettoekisfly med de storre fly’s egenskaper.




il et enseters ja

rfly

stiller man de sterste krav til fart og manevreringsegenskaper samt bevebning., Ernst Heinkel
Flugzeigwerkes lange erfaring 1 by;guing av hurtige fly er grunnlaget for jageren He 112,
Den har en maksimalfart pa 500 kmt, og fordi den har en gunstig utformning av vinger
og kropp, er den overordentlig manevreringsdyktig i luftkamp. 2 maskingever og 2
kanoner, en nykonstruert sentralbetjening fra forersetet og 6 10-kilos bomber gir en over-
legen kampkraft mot mal i luften og pa bakken. Flyet er utstyrt med en 650 HK. Jumo

210 motor, hvis sparsomme brennstofforbruk gir stor rekkevidde.
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Fortegnelse over fly m. v. pr. 1. juli 1938.
Meddelt ved Lufifartsddet.
(1 = landfly) (s = sjofly)

Tier Nasj,- oa];'::f].)- merke ils;—or type L. t(}} b, (::;:m
A[S Aere, Askim LN —-—EAP Taylor «Culb» (1) 5/8 1938
Continental 40 HK
Bang, Cesar jr., Greaker st. LN—ABG Spartan {1 og s) 20/5 1939
Hermes 118 TIK
Bergo, Lars, ., IHallingdal IN—FAG Taylor Craft 110 1938
Klemsdal, Arne I'redrikstad ) Continental 40 HK
D N. L., Fred. Olsens gate 2, Oslo LN—DAB Junkers W 34 (s) 8/9 1938 G
Telefon 17270. {Ternen) P. & W. Hornet 650 HK
IN-——DAF | Ju 52 (s) 1/91938 | G
(Najaden) B.M.W. 132 Hornet 650 HK (3m)|
IN—DAH Ju 52 (s) 1/91938 | G
(Falken) B.M.W. 132 Hornet 650 HK (3m)
LN —~DAI Ju 52 (s og}) 17/121938] G
{Hauken) B.M.W. 132 Hornet 650 HK (3m) .
LN—DAG Sikorsky S 43 (a) G
P. = W, Hornet 650 HK {2 m)
Ingebrigisen, M., Nordraks gate 23 b, LN-—-—EAD Autogire {Pitcairn) 5/8 1938 G
Oslo Wright 330 HK
Krogh-Huansen, II. m. fl., Tonsberg LN —EAW Taylor «Cubn J2 (1) 10/9 1938
Continental 40 HK
Larsen, H., Skoyen og Ofstad, 0., IN—BAS Spartan (1) 9/9 1938
Fritzners gate 17, Oslo. Cirrus Hermes IT 110 HK
Norsk  Lufitrafikl:, Exling Jensen, LN—ABN Stinson SM—II (1) Havarert
Skoyen. Wright 330 HK 21/7 1937 (
A/JS Ora, Arendal. LN—EAM Stinson. SR—8 DM (s) 28/11 1938 "
Wright 285 K
Piltingsrud, G. & A., cfo Wideroe IN—EAT Taylor «Cub» J2 (s og 1) 2/91938 | G
Flyveselskap A.s. Continental 40 HK
Scott-Haunsen, A., Rosenkrantz gate IN—EAG Klemm KI 25 D (1l og s) 4/12 1938 G
11, Osle Hirth 80 HK
Scoti-Hansen, A. = . og Eyde, .| LN —EAY Kiemm KI 35 A (1) G
Rosenkrantzgt. 11, Oslo. Hirth 80 HK
AlS Vest-Norges Flyveselskap, Torv- IN—-EAOQO Waco Cabin (s og 1) 28/11 1938 G
almenning 3, Bergen. TIf. 00000 Jacobs 225 HK
LN—EAR Rearwin (1 og s) 30/71938 | G
Le Blond 90 HK N
Cessna C—37 (s og 1. 15/101938| G
LN —FAK Waraer Super Scarab 145 IIK
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{ Fier Nasj.- o(gI];:ﬁ) inerke }:s;—or type L. 31 h. G:;jn-li-
Solberg, Thor, Bergen IN—EAU Aeronca K (s og 1) 5/12 1938
Aeronca E—113 CD 45 HK
Wessels Flyveselskap AfS, Kirkevn. IN—LEAF Fairchild (5 og 1) 2/9 1938 G
64, (Majovstuhuset), Oslo, TIf, Warner Scarab 145 HK
65336.
LN —EAN Taylor «Cub» J2 (1 og s) ' G
Continental 40 HK
LN —-FADB Taylor «Cub» J2 (1 og s) 6/111938 } G
Continental 40 HK
LN—TFAD Taylor «Cub» J2 {}) 3/81938 | G
Continental 40 HK
WWiderpes Flyveselskap AlS, Klin- IN-—ABO Bellunea (1 og s) 1/121938 | G
genberggaten 5V, Oslo. TIf. 17330, Wright 450 HK
Ingierstrand tlf. 89589, Bogstad | 1y __pA R Stinson SR—8 EM (s og 1) |23/121938] G
98600. Wiight 310 HK |
LN—BAY Stinson SR—8 EM (s og 1) 1/111938 | G
Wright 320 HK
LN—EAB Waco I {5 og 1) 581938 | G
Warner Scarab 145 HK

Flyvning som erhverv og sport

Var {lyveskole byr Dem de gunstigste vilkar for en solid og verdifull utdannelse.
Utdannelsen til A-certifikat begynner efter hiver faste kegeundersekelse. Forste
undersskelse 12. august 1938.

Savel elever til A-certifikat som trafikkelever (B og C-certifikat) kan . regne
med 4 & praktisere ved vart verksted.

Skolen disponerer fly i forskjellige vektklasser og gir undervisning pa sdvel
gjo- som landfly.

Folgende skolefly benyties :

Taylor Cub 40 hk.

Klemm 25 90 »
:.; Klemm 35 90 » (kun landfly)
| Waco ' 145 »

Vi orduner med rimelig losji i nwerheten av flyvehavnen. Skriv efter skoleplan
og nermere oplysninger.

WIDEROE’S FLYVESELSKAP AS

KLINGENBERGGATEN 5 OS5LC TELEFON 17330
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MUSKELFLYVNING

De aller forste forsok pa a kunne
sveve som fuglene i luften, blev fore-
tatt med vinger, som hoveget sig ved
hielp av muskelkvaft som hos lug-
lene. Man forstod snart at det var
smi muligheter for & heve sin vekt
plus flyapparatet eller vingene pd
denne méte, hvorfor man forsokte
4 understotte fromdriften ved & seile
fra st hoiere- Lil ot lavereliggende
sted pd vinger, heveget av muskgl-
kraft, altsi sdkalt «slagliyvning».
Det blev satt meget inn pa & lose
dette problem og mange fant herunde
sin ded. En enkelt mann som inge-
nier Otto Lilienthal, utforte allerede
i slutten av forrige &rhundre over
2000 glidefiukter bade med og uten
vingeslag.

I 1873 fant Hermann von Helm
heltz ut at det vilde vare umalig ved
hjelp av meuneskets muskelkraft
alene & heve sig fra jorden. Han
gjorde sammenligninger med storken
som et en utholdende flyver, men som
pa grunm av sin store vekt starter
med tilsprang, Helmholtz samimen-
lignet en stork pa 4 kg og ¢t menneske
pa 68, altsd 17 ganger tyngere — og
fant ut at et menneske pd grunn av
de aerodynamiske forhold — matte
yde over 28 ganger sd stor effekt som
storken for & kunne fly som denne.
Dette holdt Helmholtz for umulig,

Helmholtz mente at all muskel-
sitbstans omirent var likeverdig og
at et menneske med 17 ganger storre

Mennesket som flymotor.

vekt enn storken ogsa hadde 17 ganger
storre muskelvekt eller 17 ganger
storre arbeidsevne. WNyere [forsk-
ninger har vist at forholdens or ad-
skillig ugunstigere. Man har nemlig
funnet at storken omtrent har 12 %,
av sin vekt i flyvemuskler mens men-
nesket bare har 4 9, som eventuolt
kunde utnyttes til dette formal
Gode fiyvere av fuglene besidder
enndog over 309, av sin vekt i
Ayvemnskulatur, Dertil ma et men-
neske for & kunne fly, vere utstyrt
med et apparat eller en ving, som
ogsi nodvendigvis har en vokt.
Man har tenkt sig et slikt apparat
av omtrent 40 kg vekt. Det letteste
glidefty som — sdvidt vites — er
bygget, veier 56 kg, men dette er
kun heregnet pd A4 kunme bwmre en
mann, har altsd ingen mekanisme
for fremdrift og er derfor under-
kastet var og vinds luner og kan
kun stige ved hjelp av naturkrefter
eller ved tilfort energi ved tauing.
Med et apparat pa 40 kg vilde et
68 kg tungt menueske vare yberedt
ved 108 kg, altsd 27 ganger tyngere
enn storken pd 4. Uten noe lignende
er det over hode ikke tenkelig.
Forskjellen mellem menneskenes
og fuglenes bygning er her pafallende.
Riktignok er sammenligningen egent-
lig gjort mellem mennesket og noen-
lunde gode flyvere av fuglene, For-
skjellen er egontlig den at fuglene er
relativt kraftigere enn mennesket,

Dertil har de en aerodynamisk hel-
digere kropp, som er utformet ti
selve fiyet. De kan saledes ogsd he-
nytte omtrent all sin muskelvekt til
vingeslag, Mennesket derimot, vilde
bhare kunde utnytte en liten del til
dette formdl. Dertil ma det ta et
apparat til hjelp, og dette har ikke
bare dedvekt men det arbeider ogsd
med en virkningsgrad sa all den effekt
et menneske leder inn i dette, ikke
vilde kunne omgjores til nyttig fly-
vearbeide.

En noenlunde kraftig mann kan i
en tid som vilde ha noe praktisk
betydning for fiyvning, i heiden ut-
vikle 20 kgm/sek. eller ca. /4 hk.
Efter de lover man hygger fly idag(
har man ment at ca. 1 hk. skulde viere
nodvendig for holde 100 kg horison-
talt flyvende. Riktignok har man
mange beviser for at kraftige, vel
trenede sportsfolk kan prestere denne
ydelse og mer til for en ganske kort
tid, men denne tid lar sig vanskelig
praktisk utnytte for flyvning,

Dot ser sdledes ut som om det
skulde vere wmnulig for et menneske
ved hjelp av egen kraft & fly. Den
effekt et mennckse kan prestere, er
for liten eller det apparat som benyt-
tes, forbruker for meget effekt for
dette formil. Opgaven blir derfor
& finne ot middel for flyvning med
egen kraft hvor man ikke hehover
& tilfore mer enn 15—20 kgmfsek.
eller {f; til tf, hk., altsd det et men-

BOKER - TIDSSKRIFTER
BROS)YRER - REKLAME-
OG FORRETNINGSTRYKK-
SAKER - FLERFARVETRYKK
OG ILLUSTRERTE VERKER

Dun
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neske kan prestere. Det cksisterer
nemlig ingen teoretisk minsteverdi
av svevarbeide, som under alle for-
hold — wuavhengig av bevegelsens
art — méa ydes for 4 opna epdrif
nok for en vekt som tilsvarer men-
neskets. Det er heller ikke sikkert
at hverken fuglenes vingeslag eller
den dreviie propell er det mest hen
sikismessige. De fleste forsok er
utfort ved slagflyvning av en eller
annen form og denne ¢r mindre heldig
for mennesket, da massekreftene
blir uforholdsmessig store for vire
sma krefter dersom vingen skal heere
hade sig selv og flyveren.

Fuglene flyr egentlig efter to sys-
temer idet lette fugler med lLten
flatehelasining  slir hurtige vinge-
slag og overvinner massekreftene
ved resonnans. Tunge fugler med
stor flatehelastning overvinner masse-
kreftene av de bevegelige vinger ved
hjelp av svingfjeerer. Fremdriften
opnaes derimot for en vesentlig del
ved fuglens vekt. Nar nemlig fuglen
svever pd sine vinger, baeres den av
luften, som over et trykk mot fj=
rene, og pd grunn av dette lufetrykk
og fjerenes usymmotriske form hoies

disse hvorved en fremdrift tilvele-
bringes,

Det forste system med resonnans
er vanskelig & utnytte ved slagflyv-
ning. Derimot har man heftet sig
ved det annet «svingfjersystemet».
Dog har vel i enkelte tilfelle det beste
resultat vert opnadd wved propell,
drevet av muskelkraft fra flyveren.

Men som sagt, det er slett ikke sik-
kert at den form for muskelflyvning
som fuglene har og som vi kjenner,
er den mest hensiktsmessige. Den
forbruker ihvertfall store energi-
mengder. Det Hgger her nwer & sam-
menligne de resultater ¢t menneske
opnar ved sin naturlige gang eller
sitt naturlige lop og det resultat som
kan opndes ved 4 ta en sid enkel
maskin som en sykkel i anvendelse.
En trenet syklist kan pd gode veier
og 1 godt veer dag efter dag tilbake-
legge 2—300 km, og forflytte sig selv
og det apparat han anvender disse
kollossale avstande lettere enn en
sportsmann loper 50—60 km pr.
dag. Ved & benytte denne enkle
maskin som selv arbeider med en
god virkningsgrad, kan man med
fordel tilbakelegge det 5-dobbelte av

dot naturlige. Dette er mer eun det
raskeste dyr kan prestere. Al may
med en si enkel maskin som en
sykkel, drevet av muskelkraft, kau
opni sd fabelaktige resultater, kom-
mer av den merc hensikismessige
utnyttelse av den cnergi som au-
vendes.Den pendlende bevegelse med
benene ved sykling hvor beneme og
sadelen skiftende optar tyngden som
over [remdriften, er meget mindre
trettende enn bevegelsen under natur.
lig lop eller gang. Dertil er den rul-
lende friksjon ved sykling pa gode
veier meget mindre enn friksjonen
ved lop og gang. At man skulde kun-
ne forflytte sin vekt ved egen krall
over slike avstande pd sd kort tid
var utenkelig selv for de lerdeste for
sykkelen var opfunnet.

Kunde mai finne et lignende mid-
del til & lose muskelflyveproblemet,
sd vilde man sikkert kunde heve sig
fra jorden ved egen kraft. Det er
ihverfall ikke en cneste setning hver-
ken i mekanikken eller fysikken som
motsier at man med 10—20 kgm/sek,
eller 1/, til 1/; hk., altsd det et men-
neske kan yde, skal kunne fly med
100 kg flyvevekt.  Hurald Bubery.

N
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Et halvt arhundre i luftfartens tjeneste.

Tit a4 oplylle menneskehetens drom,
A fly som fuglene i den bl& huft, har
de tyske fly- og motorkonstrukierer,
ikke minst Daimler & Bentz A. G.
ydet en stor innsats,

Alt 1 1885, altsd 1 en tid da det
ennu ikke eksisterte brukbare fly
eller huftskib, sokte Gottlieb Daimler
patant pd en lett bensinmotor til
drift av luftfartei. Han fikk patentet
den 29 august 1885.

Det er en strilende utvikling som
har funnet sted fra den gang og til
bygningene av den nu internasjonalt
anerkjente «D. B. 600» fAymotor.

Daimler & Bentz som har sin
tradisjon & forsvare har her konstru-
ert en motor som til tross for hoi
ydelse, fiten vekt og sparsomt hrean-

stofforbuk er ubetinget driftssikler. -

Motorens frontflate er liten, og den
har derfor liten luftmotstand. «D. B.
600» er bygget 1 omvendt V-form,
hver blokk bestdr av 6 sylindre.
Derved opnfes gode utsiktsforhold og
aerodynamisk gode muligheter for
innbygging av motoren i flymotor og
fiy.

Hver sylinder har 2 innsugnings- og
2 uthldsningsventiler styrt av lefte-
stenger. En kompressor ssrger for
konstant lufttrykk til forgasseren,
inntil 4000 m hoide.

Motoren blir levert 1 2 uiforelser,
med forskjellige forgassere, enten for
hoieste ydelse ved bakken eller for
heicste ydelse i 400 m heide. Med
«hakkeforgasser» har motoren en av-
gangsydelse pa 1000 hk. og en marsj-
vdelse pa 910 hk. Med hoidefor-
gasser er de tilsvarende tall 950 hk.
og 920 hk. Marsjtidtallet er i begge
titfelle 2400 pr. min. Motorens torr-

YART MOQTTO:

s Norske varer
pd norske karers

It parti dresser, moarkstripet
fra kr. 59.—
T1 parti spertsdresser »  » 40—
Et parti kapper .. .. .. » » 2850
For ovrig alt 1 sports-

og arbeidskler.

PASSASIENS
HERREEKVIPERING A.S

Nygaten 2
Tnangung Folketeaterpassasjen

vekt (uten olje} er 545 kg {555 kg)
og brenunstofforbruket 225 gr.jhk.fL.
resp, 215 gr.fhk.ft. med antomatisk
blandingsregulering.

Denne motoren vakte for forste
gang stor interesse ved 1V Internasjo-
nale flystevne 1 fliirich 1937, like-
ledes ved den internasjonale Stige-
Dg Stupek{)nkul‘ransen Og ﬂlpcl‘lllld‘
flyvningen for militeerfly hjalp den til
4 fore seirenc hjem for de tyske dei-
tagere.

Den 11. november 1937 satte et
Messerschmitt fly utstyrt med «D. B,
600» en verdensrekord i hastighet for
landfly med en fart pid 611 kmt.
Noen dage senerc blev det ved hjelp
av samme s}ags motorer satt tre nye
internasjonale rekorder med et Hein-
kel fly som fioi 1000 ks med en gjen-
nemsnittsfart av 505 kmt.

Den 4., 5. og 8. juni idr opnadde
man ennu bedre resultater. 3 nye
rekorder blev satt. General Udet floi
med ct Heihel jagerfly {landfly} en
strekning pd 100 kwm med en gjennem-
snittsfart pa 634 kmt, Chefpilot
Kinderman satte internasjonal hpide-
rekord med Junkersflyet Ju 90.
«Der Grosse Dessauver». Han nadde
med en nyttelast p& 5000 kg, 9312 m
hoide og med 10000 kg 7242 m,

Til den bekjente flytype «Do 17»,
«Den flyvende blyant», brukes for-
trinsvis Daimler-Bentz motorer. Like

ledes or den nye trafikkflytypen Ju 90
utstyrt med disse motorer.

Men Daimler-Benz bygger ogsil
diesclmotorer for luftskil. «D, B.
602» er en vannavkjelet 16-sylindret
motor i V-form, hver blokk pi 8 sy-
lindre. Disse Iuftskibsmotorer har en
maksimalydelse pd 1200 hk. og cn
marsjudelse pi 800/900 hk. Breann-
stofferbruket (rdoljeMligger adskillig
under hvad det blev garantert for
leveranse av disse motorer. NAr mo-
torens marsjydelse er 900 hk. er
forbruket 170 gr./hlk.jt.

Luftskibstrafikkens okonomi er pa
en inngripende mate forbedret ved
overgang fra forgassermotorer til
diesehmotorer. For det forste er ra-
oljen billigere enn bensin og benzol,
og dernest er brennstofforbruket min-
dre pr. bk.ft. for dicselmotoren.
Folgelig trenger en mindre brenn-
stoffvekt for A fly en bestemt strek-
ning, dette kommer den betalende
nyttelast til gode. L. fl. 129 «Hinden-
burgy floi med disse motorer 10
turer til Nordamerika og 7 il Syd-
amerika. Lufitskibet kryssot altsd
Atlanterhavet 34 ganger. Det hlev
pa disse turer tilbakelagt en strek-
ning som svarer til 8 ganger jorden
rundt ved ekvator. L. fI. 130, det
nye luftskibet som nu er under
bygning, skal utstyres med 4 «Bb, B,
602» motorer. Det er et hevis pi
hvor anerkjent den er,

lufeskibsmotor ¢ B 602,
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Meddelelser fra sekreteren.

Nye medlemmer pr. 17, juli 1938:

Generaldirekter S, Kloumann,
Oslo,

H.r.advokat Yillars-Dahl, Osle,

Njorder H. Snaholm, Nittedal,

Nye Hvsvarige medlemmer;

Direktor Chr. Lindboe,
Flyveklubh.
Tannlege Georg Vefling, Tans-
berg Flyveklubb,
O.r.sakforer Yngvar Hvistendal,
Tansherg Flyvekiubb,

Tonsherg

Nye klubber,

Pa Bryne, Jeren er der startet en
flyveklubb, med Henrik H. Stensland
som formann og Torkil Serigstad som
sekretzer, Klubben arbeider forelobig
med modellflyvning,

P& Rjukan or der startet en flyve-
kiubb med Gotfred Berntsen som
formann og Thor Tollefsen som sekre-
ter, Klubben bestar forelobig av

22 medlemmer som fortrinsvis ar-
beider med modellflyvning, Der ar
heides med & utvide kiubben til en
avdeling av Norsk Aero Klubh,

Vellykket flyverfest pa
Ingierstrand.

Norsk Aero Klubb’s motoerflyvere
med froknene Kindseth og Skjerten
som arrangorer, holdt den 12, juni
en meget vellykket flyverfest pi
Ingierstrand. P& festen, som de
som de unge damer arrangerte til inn-
tekt for Norsk Aere Klubb, blev det
foretatt en utlodning til hvilken der
var gitt gaver av disponent Kindseth,
disponent Wideree, disponent Hess-
tvedt, bakermestrenc Hoel og K.
Johansen og Guunar og Arvid Pil.
tingsrud. De to flyvende unge daner
gikk meget energisk inn for loddsalget
hele dagen og festen gav det smulke
vesultat av kr. 70 i overskudd til
nercklubben.

Uttagningen av deltagerne
iil Wakefieldmesterskapet i
Paris.

Norsk Aero Klubb arrangerte 19,
juni forstegangsuttagning til klub-
bens vepresentasjon til Wakefield.

mesterskapet i Paris for maodell-
fiyvere, Resultatet blev:

Erik Engelhardt-Olsen, Oslo,
Kjell Thoresen, Drammen.
Sigvardt Hafskjold, Drammen,
Johan Bjercke, Tonsberg, |
Fivind Bjornstad, Oslo,

Hang Petter Gramnes, Drammen.

LR o e

Den endelige uttagning blev fore-
tatt pi Pra og gav folgende resultat:
1. Erik Engelhardt-Olsen,

2. Per Hofl,

3. Kjell Thoresen.
Hinar Gramnes,

Arne Haug Smith.
Hans Petter Gramnes.

fx

-

o L

Det er nieningen & sende en repre-
sentant nedover nemlig Erik Engel-
hardt-Olsen, De ovrige kan sende

sine modeller til stevuet, Modellen:
vil da bli startet av andre undep
stevnet. Den beste enkeltstart llll(lt( )
uttagningen blev foretatt av Erik
Engelhardi-Olsen pd 101, min. da
modellen forsvant i skyene. Undex
treningen hadde likeledes Arne Smith
en enkelt-flukt pd 10 min.

Novges forste flyveselskap i
likvidasjon.

En rekke av alsjonerene gir sine
aksjer til Norsk Aero Kiubb.

Selv innen de flyveinteressertes
leir or det kanskje ikke mange som er
opmerksom pd at det allerede i 1912
blev startet et fiyveselskap her i
Norge under navmet AfS Nowsk
Flyveselskap, Men allerede den gang,
i flyvningens aller spedeste harndom
her i landet, fantes det flyveentusi-
aster som trodde pd flyvningenis
almindelighet og norsk flyvning i
serdeleshet, og 1 betrakining av
Ayets utvikling pd denne tid mé den-
ne tro og optimisme ikke ha vert si
ganske liten,

Av lovene for A[S Norsk Flyve.
selskap fremgér at det skulde vere et
nansvarlig selskap hvis formal var
innkjop og drift av aeroplaner samt
hvad denmed stdr i forbindelse, her-
under foranstaltning av flyvestevner.
Selskapet hadde sitt sete i Christia-
nia: aksjekapitalen var kr. 25000
fordelt pa 250 fullt innbetalte aksjer
a kr, 100,

Det forste styre bestod av J. F. 8.
Barth, J. Sverre og Rolf Thommes-
sen med J, Faleck-Andersen som sek-
reteer og forretningsforer, Det vil sik-
kert ha sin historiske interesse for
mange & erfare hvilke problemer
vanskeligheter et flyveselskap hadac”
& kjempe med i hine dage, og vi gjen-
gitt nedenfor utdrag av styrets he-
retning for driftsfret 1912—1913:

Styrets beretning for driftsaret 19121913
i A.s Norsk Flyveselskap.

I henhold til vedtegternes § 8
tillater vi oss herved at fremlmgge
beretning om selskapets virksonihet
i det forlapne aar:

Tifterat man i et styremote avholdt
umiddelbart efter selskapets stiftolse
den 14. mai f. a, hadde valgt drifts
bestyrer J. F. S, Barth og dr, Rolf
Thommessen til henholdsvis styrets
formand og viceformand, gik man

straks igang med at innhente anbud
fra forskjellige firmaer til indkjop av
et fyveapparat. Blandt de ind:
komne anbud bestemte styret sig
for et l-plads Deperdussin mono
plan type militaire med 70 bk
Gnomemotor til en pris av 20 500
francs og fritt flyvekursus for Jul
Hansen ved det franske firmas
flyveskole,

(L
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Leichtflugzeugbhau

G.M.B.H., Boblingen

Den 14, juni reiste Jul Hansen til
Frankrig, hvor han gjennemgik et
kursus og efter kort tids forlep blev
aapnet adgang til at avlegge certi-
fikatsprove. Under avleggelsen av
proven blev imidlertid det apparat,
han henyttet, av et militer fiyve-
apparat blest (souffle) ned mot
jorden med den folge, at apparatet
Mev knust og Jul Hansen sterkt
molestert. Han maatte derfor ligge i
lengere tid tilsengs, men med sin
vanlige energi meldte han sig dog.
uten paa langt neer at vere restituert
paany til proven. avla denne til-
fredsstillende og erholdt flyvecerti-
fikat.

Ved sin tilbakekomst her til andel
bar han tydelige spor av sit uheld
og selskapet turde ikke tmuke paa
at la ham foreta nogen flyvninger.
Det franske firmas levering av flyve-
apparatet blev i sterk grad mishg-
holdt, og det ankom hit forst langt
paa hosten, efterat man forst hadde
hat en rekke krangel med frmaet,
der gjorde krav paa at faa erstattet
skade forvoldt paa det apparat, Jul
Hansen floi med under sin forste av-
keggelse av proven. Kt av styrets
medlemmer, dr. Thommessen, maatte

retse til Paris for at forhandle med
firmaet og forst efter megen besver
Iykkedes det overhodet at faa appar-
atet hitsendt. Ved en velvillig imete-
kommenhet blev apparatet gratis
fragtet med et av skibsreder Fredrik
Olsens skibe.

Ivaares foretok Jul Hansen en
vellykket proveflyvning med ap-
paratet, der viste sig at fungere
tilfredsstillende, og da der Ffrem-
kom forskjellige anmodninger, be-
siuttet man at gjore en flyveturné
langs kysten. FEfterat denne plan
var lagt, fremkom der imidlertid
en anmodning fra Gjovik og Lille-
hamer, om straks at faa Jul Hansen
op til disse steder. hvor interessen
for fyvning wvar sterkt oppe. Da
man blev mott med smrdeles stor
imatekommenhet, fandt man atburde
foreta Ayvuinger paa disse steder og
blev flyvningerne fastsat til 7. og 8.
juni iaar. Flyvningen paa Gjovik
7. juni maatte imidlertid paa grund
av vindforholdene indstilles, En
paatenkt flugt fra Gjovik til Lille-
hammer sondag den 8. juni maatte
ogsaa av samme grund opgives, men
floi han derimot den sidste dag pasa
Gjovik tiltrods for de wugunsiige

veirforhold og hans prestationer den
dag wvakte megen og fortjent be-
undring, Tilslutningen fra publi-
kums side wvar imidlertid daarlig.
Der var mange mennesker, men de
Saa paa opvisningen fra en plads
utenfor indhegningen. De, dor med
stor velvilje hadde hidrat til at faa
flyvoopvisningen istand opfordret til
at man skulde gjenta den den
folgende sondag og i haab om derved
at kunne faa ind nogle penge, gik
man med paa dette, Jul Hansen
foretok en vollykket opvisning og
flugt, men ved landingen indtraadte
der et uheld, saa apparatet valiet
og Jul Hansen fik en mindre kveas-
telse, serlig blev hans ene arm saa
daarlig, at indtil videre al tanke
paa flyvning fra hans side maatte
instilles. Apparatet blev reparert og
Jul Hansen foretek for kort tid
siden en provefiukt til Kjeller. Her
indtraadte der imdlertid et nheld
ved nedstigningen, hvorfra Jul

Hansen slap uskadt, men apparatet
blev derimot en del beskadiget. Det
er nu repaiert igjen og i fuldi
ferdig stand.

Idet man henviser tii det frem-
lagte regnskap, der vil vise et under-
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skudd paa driften av kr. 1545, skal
man gjere opmerksom paz, at flyve-
apparatet er kommet op i en sum
av el kr, 20000, paa grund av de
mange ekstrakrav fra det franske
firna, som maatte imotekomimes for
ovorhodet at faa apparatel ullevert.
Kpistiania den 30te september 1913

J. F. S. Barth.
Rolf Thonimessen.

J. Falck Andersen.
*

J. Seerre.

Som rimelig kan vere blev ikke
foretagendet noen lukrativ forretning
og selskapet har bestitt i en rekke ar
uten at det blev drevet noen virk-
somhet. 1fjor rettet en av aksjonere-
ne en foresporsel til den isin tid fun-
gerende sekreter og forretningsforer,
om selskapet, som da hos de fleste av
aksjonmrene var gatt i glemmehoken.
Det viste sig at sclskapet hadde et
aktivam i form av en bankbek som
med renter gjennem frene var kom-
met op i nesten kr. 7000, hvorav
kr. 2170 utgjorde en i 1920 uthetalt
branderstatning for selskapets fly-
maskin som nu ikke lenger eksisterer.
Efter forslag fra den i sin tid funge-
rende sekreter og forretningsforer
advokat Falch-Andersen gikk man
tif likvidering av selskapet og ved det
endelige opgjor kunde man utbetale
kr. 24 pr. aksje og virt forste erver-
dige fiyveselskap kunne gé over i hi-
storien med full honor.

En av selskapets aksjonzwerer, direk-
tor Martin Arnesen, fremkastet for-
slag om at aksjonw®renc gav sine aksje
til Norsk Aero Klubb, idet han frem-
holdt at klubhens arbeide for Ayvnin-
gen kunne sics & vere en fortsettelse
av det pionerarbeide som AfS Norsk
Flyveselskap i sin tid begynte med.
Hans appel blev fulgt av en rekke av
selskapets aksjonerer og Norsk Aero
Kiubb har i disse dager motlatt ak-
sjer fra nedenstiende aksjonmrer som
alle har overdratt sitt samilige til-
godehavendeiflyveselskapet til Norsk
Aero Klubh:

TFabrikkeier Chr. Schou ... 2 aksjer
Grosserer Ingwald Nielsen . 2 »

Nr. 7

Roli A. Myhrvold

Chaufferskole - Tordenskjolds gate 7
Moderne l=revogner - Telef. 23475 F

ing. E. B. Jorgensen ..... 1 aksjer
Disp. Jens V. Berg ....... 2 »
Gross, C. E. Sontum . .... I »
Verkseicr W, Archer ..... 1 »
Ing. Clarin Mustad ....... 2 »
Direktor Carsten Brunt ... 1 »
Gross, ¥I. P. Krag ....... 3 »
Ing. W. M. Grundt ....... | I
Dr. W. Sommerfeldt ...... 1 »
Adv, Joh, Bredal ........ I »
Ing. Bjarne Nissen ....... 1 »
Prof. E. S. Christiansen ... 1 »
J.S. Cock ...ovniiniinnn A
Generalkonsul H. Bang ... 1 »
Adv. Fr. Lyng .. .coovvnn v 1 »
Fru Hilda Prytz.......... I »
Arkitekt T, Prytz ........ 1 »
Disp. Haldor Virik ....... 1 »
Ing. Aage Hartinaun...... 1 »

. . (
Kongelig Norsk Automobilklubb, Kungl. Automobil
Klubben, Kungl. Svenska Aeroklubben og N. A. K,

arrangerer stor svensk-norsk fellesturné.

Turistferd med fly og bil Pstersund-—Trondheim—
Tromso—Sélen den 52.—26. august

Som et uttrykk for den gode for-
staelse mellem bilister og fiyvere pi
begge sider av Kjelen, arrangerer
Kgl. Norsk Automobilklubb, Xungl,
Antomobil Klubben, Kungl. Svenska
Aero Klubben og Norsk Aero Klubb
en fellosreise fra Pstersund i Sverige
over Trondheim — Roros tilbake til
Silen i tiden 22.—26. august. Pro-
grammet er opsatt med henblikk
pA svensk og norsk dettagelsc, med
to fiy fra Norge, tre fly fra Sverige
plus biler og norsk deltagelse, hereg-
net pi relativt korte dagsctapper
med ftere nattkvarterer og det er
hensikten efterhvert som turen skri-
der frem at hilistenc skal fa sig fiyve
turer med flyvernes fly for & kunne
studere de Tforskjellige trakter i
fiyvoperspektiv.

Spisningen foregér ogsd felles og

Fredrikke Hansen ... ... 2 aksjer
J Reder ...oovvvvinenen 2 »
Enud Bryn ....vvveenens 1 »
Cesar Bang .....ovvieens 1 »
¢. M. Mathiesens dodshe .. 1 »
Per Kure .vovnevsvassn 1 »
Chr. Hannevig Senior ... 2 »
Chr. Stromt «vvaevsnrveers 5 »
Gross, Gresvigs..........- 5 »

Direktor Martin Arnesen .. 1 »

Norsk Aere Kiubb har oversendt
til de enkelte sin hjerteligste takk
for den store stobte, idet kiubben
uttaler hapet om at disse midler skal
bli anvendt til fremme av norsk
fiyyning i overcnsstemmelse  med
givernes forutsctuing.

dagens plan er lagt slik an at man he
regner en spisepause midt pa dagen
med middag ved fremkomsten til
neste nattkvarter.

Under opholdne vil det bli anled-
ning til flyveturer.

Ruten begynner i @stersund son-
dag 21. august kL. 17, fortsetter over
Sprgmsund, Drostviken, Steinkjmr.
Levanger, Trondheim, Roros, Fjall-
niis, Sérna og ankomst Silen torsdag
den 25. august. Fredag 26. august
er det hjemreisc. (

Newermere oplysninger vedrorendy
deltagelsen faes ved henvendelse til
Norsk Aero Klubb.

Deltagerantailet er begrensel il
ca. 30 personcr. '

Malsider, innkvartering og alt
inklusiv vil belope sig til kr. 75 pr-
person,

Ingenisr F.

ENTREPREN@RFORRETNING, OSLO

A/S
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===t Den hoie kvalitet som allid har
svarer for to viktige oljeorganisa- tilkjennegitt disse selskapers varer
sjoner hvis interesse er flyvningens vil nu ved felles hjelp mere enn
fremme. bibeholdes.

Sammensiutningen har allerede nu De lange erfuringer og ubegren-
bevirket fremstillingen av flyve- | Iatava fiybensiner. sede midler gir Dem garanti for
bensin og oljer av tidligere uop- prompte og pdlitelig service av
néelige kvaliteter. international klasse.

Disse leveres over hele verden
under navnet INTAVA

Intava er navn og varemerke som peo——
JIg

Intava flymotorolfer.

INTAVA spesialeljer
for flyviing.

A.s @stlandske Petroleumsselskap, Oslo. Norsk Vacuum Oil.
| A.s Vestlandske Petroleumsselskap, Bergen.

er medlemmer av Intava gruppen.

INTERNATIONAL AVIATION SERVICE
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Pt lne § b B

Medlemsliste for N. L. 5. pr. 15. juli 1938.

L.

10.

Andersen Strom, Henrik, Moss
Lufthavn,

Kartvedt, Kire, Oslo Lufthavn.

Korperud, Ludvig, Osle Luft-

havn.

Marthinsson, Erling Kr., Bergen
Lufthavn,

Mathiesen, Alf, Trondheim Luft-
havn.

Myrdahl Leganger, Harald, Bode
Lufthavn.

Otness, Erling Scchusen, Oslo
Lufthavn.

Stangeland, Olaf, Stavanger
Lufthavn.

Takvam, Martin, Kr.sand Luft-
havn.

Thorstensen, John, Osle Lufi-
havn.

e

1

18.

19.

20.

21.

Torgersen, Trygve, Stavanger
Lufthavn.

Torp, Arne C., Stavanger Luft-
havn.

Utmeldt.

Western, Bjorn, Trondheim
Lufthavn,

Wigen, Kare, Herdla Lufthavn,
Auestad, John, Arendal Lufi-
havn.
Hermansen, A. M.. Krsand
Lufthavn,

Risanger, Hans. Haugesund
Lufthavn.

Helgesen, Ivar Anker, Stavanger
Lufthavn.

Iversen, Haldor, Kjeller [ufi-
havn.

Siggerud, Ole, Kr.sand Lufthavn

23.

Clausen, John, Bergen Lufthavi,
Larsen, Karl, Bergen Lufthavn.
Laksfoss, Rolf, Bergen Lufthavn.
Torkildsen, Ole Aug., Bergen
Lufthava.
Gravdal,
Lufthavn.
Bergan, Rolf, Bode Lufthavu.
Jansen, H. Jan, Kr.sand ]:uf(
kavn.
Totland, Hakon,
havn.

Andersen, Olav,
Lufthavn.
Hirsch, Guunar, Alesund Luft-
havn.

Dalland, Thv., Viksoy Lufthavn.
Withelmsen, H. Molde Lufthavn.
Hjelmervik, P., Ona Lufthava.
Holmgren Olsen, H., Alesund
Lufthava, X

Monsrud, Per, Alesund Luit-

havn.

Georg, Krssund N,

Yttersy Luft:

Trondhetin

Telef, 1048

Grand oz Victoria
Telef. 1026

Hamar

lotelller

INNMEHAVER:
Gunnay Houdsen
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(Fafner”

Foruten den velkjente SSH 14 A,
pa 160 hk, fabrikkerer
burgische Motorenwerke G, h. H.,

£

S R

Branden-

R B A

en storre flymotor Bramo
g«Fafner» som maksimalt utvikler
2950 hk. Det er en Iuftkjolet 9-
cylindret stjernemotor som «balkke
motor» yder 840 hk.i 2050 m.
hoide, og som «hgidemitor» 830 hk,
i 4 200 m, hoide. Motoren er utstyrt .
med kompressor for & holde konstant
trykk i forgasseren og jevn fordeling
av brennstoffblandingen til innsug-
ningsventiiene, Boringen er 154 mm.
og slaglengden 160 mm. Cylinder-
volumet utgjor for hver cylinder
2,98 1., tilsammen 26,28 1. Motorens
6,4,
cylinder har en innsugnings- og en

kompresjonsforhold er hver

utblasningsventil. - Uthlisningsven-

tilene er hule og fylt med natrium Veivehuset er delt i 2 og smidd av  ringer. Cylindrene hestdr av stil

for 4 opnd god avkjeling, Ventil- lettmetall, de andre deler av veive- med lettmetalls hode.

setene har en overflate av special-

huset er laget av en lettmetalls Mellem veivaksen og propellaksen

herdet metallegering, for & hindre stopelogering.  Bunn-kassen befinner  er lagt inn et reduksjonsgear som

Motorens storste tverr-

korrogjon.

1263 m. Vekten er 545 kg.

méil er 1,388 m. og storste lengde

sig mellem de 2 nederste cylindre.
Stemplene er smidd av lettmetali,
de har 3 stempelringer og 3 olje-

redukserer hastigheten pd propellen
i forholdet 1:1,61. Hydraulisk still-
bare propeller kan henyttes.

Afrika,

tur til Afrika,

Vellykket flyvetur til

Sportsflyverne loitnant Pulkowski
og Senfft von Pilsach startet i slutten
av januar fra Nitrnberg pa en flyve-
De gjennemforte
flyvningen i et reisefly, Klemm XI
32, utstyrt med en 160 PS-Siemens
BRAMO-motor (Sh 14 A). Flyve-
ruten forte dem fra Tyskland over
Sehweiz, Italia, Tunis, Tripolis, Kai-
ro og Kartum til Asseb pi vest-
kysten av Det Rode Hav, hefra
gjennem Abessinien over Addis Ahe-
ba til Monbassa pi den afrikanske

sstkyst. Tvers igjennem Melle-Afrike
gikk det sd over Viktoria-sjoen til
Leopoldsville i Vest-Afrika (Belgisk
Kongo), Over det sydlige omrdde,
Kairo, Istanbul og Belgrad vendte
flyverne tilbake til Tyskland, Som
besetningen berettet blev denne lan-
ge fiyvetur giennemfort uten noe al
vorlig uhell. Bare i nmrheten av
Viktoria-sjoen tvang verforholdene
dem til en ufrivillig mellemlanding 3
en ubehodd egn. Allikevel kunde de,
efterat de om natten selv ved hjelp
av sitt -mmedbragte vorktei hadde
reparcrt understellet, som var skadet
ved landingen, fortsette turen videre.
Smrlig fremhevet Pulkowski i sin
beretning den tyske BRAMOmotors

forbausende palitelighet, som selv
ikke gjennem de bheryktede sand-
stormer i den indre afrikanske arken
et sieblikk hadde latt dem i stikken

Overalt blov de to tyske flyvere
hjertelig mottatt.

Grand Hlotel

Telefon 1722—1205 - Horten

FOTOKOPI A.S

Chr, Augustsgi, 5 — Telefon 23171

Spesialister i amaterarbelde og masse-
fremstilling av folografiske brevkort,
forsterrelser, plakater ete. Eneste spe-
siatforretning t flyfoto.
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Y Nr. 7

Viare spesiabitoton;
WEEK-END ANSJOS -

APPETITTPOSTEL
SPINAT

Fées i alle velassorterte kolonialforretninger

RESERVEPROVIANT
KIOTTHERMETEIKK

TLuftveien binder landet sammen.

De kjenner ikke Norges geografi for De har floiet
med «Kystruten» og «The Midnight Sun Airway».
Nar De har sett de rolige gstlandsbygder, det smé-
kuperte Aust-Agder, det vilde Vest-Agder-terreng,
de tusen steingjerder pia Jaren, de dype fjorder pa
Vestlandet, med sigarden utenfor, alpelandskapet
pa Sunnmore og i Nordland, da har De fatt oversikt
over en del av vart vakre land. Bruk luflrutene.

KYSTRUTEN OSLO-—BERGEN
DNLRUTE 1701
Alle hverdager i tiden 4f4—1/10,

8.25 ® avg Oslo ank, A 19.10
8.45 ank, Moss avg. 18.50
8.55 avg, Moss ank, 18.40
9.40 ank, Avendal avg. 17,55
9.50 avg. Avendal ank. 1745
10.10 ank, Kristiansand avg, 17.25
10.20 avg. Kristiansand ank. 17.15
11,25 ank. Stavanger  avg. 16.10
11.40 avg, Stavanger  ank. 14,55
12.00 ank, Haugesund  avg. 15.35
12.10 ; ave. Haugesund ank, 15.25
12.50 \ ank, Bergen avg. B 1445

Fra og med L sept.,, 1 time tidligere for astgiende,

A) Korresponderer i Stavanger fra 11. april med fly til (\J
Neweastle, dog ikke onsdag og sondag.

B) Korresponderer i Stavanger fra 11. april med fly fra
Newcastle, dog ikke onsdag og sondag.

THE MIDNIGHT SUN AIRWAY

BERGEN-TRONDHEIM-TROMSSO
D. N. L. Rute 1702 — 6j6—1}10.

7.00 B ave Bergen ank. A 17.50
8.20 ank. Aalesund avg. 16.15
8.25 avg. Aalesund ank, 16,10
8.45 ank, Molde avg. 15.50
3.50 avg. Molde ank. 15.45
9.10 ank, Kristiansund avg,. 15.20
9,15 avg. Kristiansund ank, 15.15
10,10 ank. Trondheim  avg. 14.25
10.35 avg. Trindheim  ank. 14.00
11.50 ank. Bronnoysund avg. 12,25
11.55 avg. Bronnoysund ank. 12,20
12,15 ank. Sandnessjoen avg. 11.55 ( }
12.20 avg. Sandnessjoen ank. 1,50 -
13.15 ank. Bodo avg, 10.55
13.40 avg. Bods ank, 10.3¢
14.35 ank. Narvik avg. 9,15
14.40 avg, Narvik ank. 3.10
15.00 ank. Harstad avg. 8.50
15.05 avg. Harstad ank. 8.45
16,00 Y ank. Tromso Ve @ 8.00
Nordover: Tirsdag Torsdag, Lerdag.
Sydover: Mandag, Onsdag, Fredag.

0SLO—UTLANDET OVER KOBENHAVN

RUTE 27.
Alle dager i tiden 27{3—31f10.
D.N.LJAB.AJMLH,

8.15 ¥ avg Oslo ank. A 17.20
9,35 ank, Goteborg  avg. 16.00
9.55 avg. Goteborg  ank, | 1540 o
11.05 ank. Kobenhavn avg. 14,30 ( A
14,30 ank. Berlin avg. 92.15
13.10 ank. Hamburg  avg. 12.25
15.00 ank. Amsterdam avg. 12,00
16,55 v ank, Paris avg. 9.10
17.20 ank. Londen- avg. B 8.45

OSLO—UTLANDET OVER KOBENHAVYN

RUTE 1712
Alle duger i tiden 1{6—1/10,
D.N.LJAB.A/DLH

13,40 ¥ avg. Oslo ank, ) 12.50
15.00 ank. Goteborg  avg. 1130
15.20 avg. Gotcborg ank, 1L.10
16.30 ank. Kobenhavn avg. 10.00
19.15 ank. Berlin avg. 7.30
20.30 ank. Amsterdam
22.10 v ank, London
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Godtvall Teien - Horten
TFelefonn 1020 og 1553
Herreekvipering. Militeerwistyr

N\

Kringdjc

N REGELMESSIG PASSASJER-

FLYVERUTE jorden rundt pa
13 dager vil neppe viere virkelighet
for i 1941. Man regner da med
foigende rute:  Hamburg—South-
hampton — Botweod — Vancouver —
San Francisco --- Honolulu — Hong-
kong og videre med Imperial Air-
ways’ rute til Furopa. I England

har man beregnet at en rundreise-

billett til denne flyverute vil komme
pé 400 pund sterling,

ESTEN 50 BYER I U.S.A.

har anhragt sine navn pid mar-
ken med lysende hokstaver som ved
normalt ver kan sees fra 1000 m.
haide.

] 5 g“\‘ 2,

Representant S I EMENS
NORSK AKTIESELSKAP

QOslo, Bergen, Trondheim, Stavanger
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Et hoiverdig amerikansk seilfly bygget av

lettmetall og tre.

|

ABC SEILFLY

it

Amerikanerne har i det siste v
eksperimentert med & bygge glide-
fly av lettmetall, og hadde under
det siste nasjonale stevne tre for-
skjellige typer bygget delvis av
lettmetall og tre. Den heste av
disse typer under stevnet var seil-
flyet A, B, C.

Kroppen er bygget av stalror
som er sveiset sammen, Deninner-
ste vingekonstruksjon er av tre, og
haleflaten er trukket med duk,
Flyet har stillbart sete, sammen-
leggbar hale, stillbar stabilisator.
Hele fiyet kan monteves ferdig pa
10 min,

Under provene til luftdyktig-
hetshevis, blev det foretatt spinn,
loop og stup. Det blev stupet med
145 km uten vibrasjoner. Flyet
viste sig i det hele tatt a vere

meget stabilt og lett A manov-
rere.

Under stevnet blev det avlagt
prove til Silber «C» med A. B. C
Tegninger til flyet er meget kom-
plette og koster 35,00 pr. sett.

Data:

Lengde ....... Ceaen 5,80 m
Vingeflate .......... 16,25 m*
Vingespenn . ......... 15,92 m
Egenvekt ...... e.an. 135 kg
Tilleggsvekt ..... . 80 kg
Totalvekt ..... . 215 kg
Vingebelastning ..... 13,20kg/m?
Glidevinkel .........1tl18
Kritisk fart .........43-44 km/t

Synkehastighet ......0,86 m/sek.
Vingeprofi! ..... N.A.GA. 6212

A. B. C. seilfly.

Beordringer i Haerens
Flyveviben. )
Fastlonnei befal.

Innbeordring av mekanikere i fermi-

nen 1938--1939,

Generalinspektoren beordrer fol-
gende mekanikere til tjeneste slik 1
terminen 1938--1939:

Til Herens flyvevdbens sholer:

Tenrik Barkald.
Sersjant Annerlov.

Til Garnisonsvingen:
Fenrik Aasdalen.

Tt Trondelag flyveavdeling:
Fenrik Brandholen,
Fenrik Raaen,

Sersjant Annerlov vil komme i
vpl. stilling i neste budgettar. Herom
vil niermere meddelelse bli gitt,

Fenrik Barkald skal under Arets
vabenovelser tjenestgjore ved ﬂyvef’ ™
avdelingen pi Bardufoss, og fearik -
Aasdalen ved Trondelag flyveavde-
ling.

DANK

Hierdurch erlaube ich mir allen
denen, die mir zur Vorbercitung
dieser Ausgabe behilflich waren,
meinen allerhesten Dank anszu-
sprechen, die Organisationen: Reichs-
verband der Deuntschen Luftfaht.
Industrie, Aero-Club wvon Deutsch-
land, N.S.F. K., Deutsche Luft-
hansa A-G, m. m.

Einen ganz besonderen Gruss er-
laube ich mir den Herren Dipl.Ing.
Emil Kropf und Herrn Albert Niille
zu zollen, die so viel ihrver kostharen
Zeit fiir mich geopfert haben, ebenso
dem Pressechef vom Deutschiandfiug
Herrn Deuerlein, sowie dem Chef dp- -
«Presseju» Herrn Leutnant Schuttt(.__
nebst Besatzung, Generalsekretir
Krogmann, Sekretér Hulzenburg,
Segelflieger Hoffmann und sonst
allen, mit denen ich die Freude
hatte in Verbindung zu kommen.

Allen zusammen herzlichen Dank!

Der Stoff, der in dieser Ausgabe
keinen Platz erhielt, wird in der
nichsten Nummer Aufnalme finden.

Jon Lotsberg.

FLY, Luftfartsbladet

kommer ui en gang pr. méned og koster
kr., 6,00 pr. &r, kr. 3,00 pr. halvér.
Til utlandet ke, 8,50 pr. &r.
Redaktor og ntgiver:
Jon Lotsherg
Kontor, Pilestredet 31 IV. Telef. 31148,

J. Chr. Gundersens Boktrykketd,
Medre Vollgate 4, Osto 7. Telefon 13903, .




