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Vart forsear — Vart flyveodben

Jenta sa: «Om jeg mnoter
voldtehtsmenn, vil jog ikke gjore
motstand, og hvorfor? Jo, for
jeg er av prinsipp imot vold.»

Ovensidende citat av Johan Bojer
tllustrerer pd en grell mdte wvir
regjerings og vdrt Storlings inn-
stilling @l forsvaret! Vi wvil ikke
ha noe forsvar for vi er av prinsipp
mot krig. Det kunde veere fristende
d fore anclogien videre, men det
overlater vi til vdre lesere.

Prinsipielt er vi alle tmot krig
og vi er samde om at vi bor holde
oss noitrale. Hvad det wvil si i
praksis er det knapt noen som vet,
tkke engang vdre politikere eller
diplemater.

Det er intet som tyder pd at
krigsforende parter vil homme til
& respektere lovnader og trakiater
mer enn for, heller ikke at de vil
ia omveier hvis de kan slippe, og
det kan tenkes at der er noen som
har opdaget vdre rikdomskilder og
vért lands wuinyttede muligheter.
Dette er momenter som tyder pd at
en noitralitet uten forsvar er illu-
sorisk. Ja en kan vel med stor
sikkerhet st at det eneste middel til d
holde vdrt land naitralt er at vi
har el tilstrekkelig sterkt forsvar.

Vért forsvars stilling er wvel

Ijent. Det lider av shkrikende man-
gel pad maieriell og utdannet perso-
nell. Vire flyvevdben stdr her ikke
i noen serstilling.  De er il og
med sd unge at de mangler — fradi-

sjonen. Huor meget vi ¢ denne for-
bindelse tor skrive er vanskelig &
avgjore. Det er noe som heter
«militere  hemmeligheter» og vt
onsker ikke & komme i skade for &
robe noen av dem, derfor skal vi
mest mulig undgd 4 nevne tall.
Har wdre flyvevdben materiell?
Vi tenker nu pé fly og flyutstyr.
Uten & komme inn pd de for-
skjellige flytyper tor vi pdstd at
samilige fly, nied undtagelse av
noen fd, ikke egner sig il annet
enn pvelsesmateriell i@ fredstid (en
meget viktig opgave forresten).
Huyordan stiller det sig med perso-
nell? Grunnstammen av flyvere i
vdre flyvevdben utgjores av verne-
pliktige flyvere som efter planen
skal he et drs utdannelse og 4
repetisjonsevelser. Det kan i den
forbindelse nevnes at sdvidt oss
bekjent finnes det knapt det land t
verden hvor lere- og ovelsestiden
for militerflyvere er sd@ kort. I
vdre naboland er tiden over det
dobbelte. Vel er det sd at vi nord-
menn er noen pokker sd flinke folk,
og at det er utvalgle unge menn som
fdr gjennemgd vdre i og for sig
gode flyveskoler, men det md vel
ligge en del selvovervurdering bak
om vi viger & anse oss like flinke
som vire, svenske, danske, tyske og
engelske militwrflyvervenner. Dette

vernepliktige flyvere far ikke den
pvelsestid de efter planen skal ha
pé grunn av manglende maieriell.

Offisielt er det de snaue bevilg-
ninger som er skyld .i miseeren.
Og det er riktig. DBdde ovelses-
materiellet og ovelsene Loster penger,
og ndr dessuten pvelsesmateriellet
skal holdes i «krigsberedskap» kan
det nok vere wvanskelig 4 fd ut-
nyttet dette il oplering av de
vernepliktige. Men det er med
dette materiell, efter en alt for kort
utdannelse at vdre flyvere skal vere
med & forsvare vdrt land mot
uvelkomnne gjester,

Hver effektive vart flyforsvar vil
bli under en ecventuell krise tor vi
knapt tenke pd. Det er dum-
dristig @ foruisette at vdre Fokkere
bernannet med uovet personell han
gjore den minste innsats endog mot
fiendens  mest  langsomigdende
bombefly og jagere selv om de er av
drgang 1930; mot mél «pd bakken»
blir stillingen noe lignende.

Vi kan ikke fri oss for en
folelse av at Stortinget betrakter
vére flyvevdben som om de skulde
veere  barnehaver med flyene som
noe morsomt, men alt for farlig og
kostbart leketoi. Derfor er wvdre
flyvere nodt tl & leke forsvar.
Feilen er at de bevilgende myndig-
heter ikke har det fnugg greie pd

var et sidehopp,

Stillingen er nok Handelsfag, sprog, stenografi, maskinskrivning,

MNye dag- og aften-

enda wverre  for
partier hver uke,

oss. Mange av de

Oslo sprogskole

Ring 68400 {65402)
Parky. & v. Pilestr,
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flyvning, og de flyvere som i forsie
omgang vil bli fort il slakier-

benken har ennu ikke auforitel

nok til at Kklagemdlene hjelper.

Vi viser til kaptein Ole Reistads
artikkel og V. F. F.s henvendelse
til Storiingets militerkomité i deite
nummer, hvor det fremgdr klart
hvor ansvaret ligger.

Hadde ikke situasjonen vert s
alvorlig som den er, vilde vi ha op-
fordret vére flyvere til & nekie
tjenestegjoring i luften, men vi
hdper at Regjering og Storting for-
star det dodsens alvor som ligger
bak kravet; uividede svelser,
bedre og mer materiell.

J. L.

ET FINSKE LUFTFARTSSEL-
SKAP har bestilt 2 «Focke-
Wulf 22 Kondor» fra Tyskland.
Hensikten er & bruke disse flyene pé
Helsinki—Stockholm-ruten, og hvis
Aero OJY skal ha ruten til Berlin,
vil disse nye flyene bli brukt der ogsa.
Men i et hvert tilfelle, flyene ventes
ikke for i slutten av aret.

FOLGE EN UTTALELSE av
den russisk-amerikanske konstruk-
tor A. P, Sversky er U. 8. A, istand
til 4 tredoble produksjonen av mili-
teerfly pi kort tid uten at det vil
opsté
ninger.

seerliz  stove ckstraomkost-

MEDDELELSER

FRA STATENS LUFTFARTSTYRE

Adresseforandring

Luftfartstyrets adresse or Tra
15. april 1939 Kirkegaten 15, Oslo.

Midlertidig engasjement av

~ personell for flygeleder-

tjenesten

Under forbehold av Stortingets
vedtak av den framlagte budsjett-
proposisjon for den sivile luftfart
19391940 og at det opndes enig-
het med angjeldende kommuner
m. fl, om lonninger og utgiftsfor-
deling vil det for luftrutesesongen
1939 bli engasjert personell for
flygeledertjenesten slik:

Oslo.

Flygeleder kr. 600,— pr. mud.
(Avserigasjement}.

Flygelederassistent k. 400,—
pr. mnd. (engasjert 15 méneder).

Disse stillinger er avertert av
Oslo kommune og vil bli besatt
av kommunen otter konferanse
med Statens luftfartstyre.

Kristiansand, Stavanger og Bergen.

Lufthamnsjef og flygeleder,
kombinert, kr. 600,— pr. mad.
(eventuelt Arsengasjement}.

Stillingene antas & ville bli
hLesatt av vedkommende Xkom-
mune etter konferanse med Statens
luftfartstyre.

Flygeléderassistcnt, kr, 400,—
pr. mmd., engasjement i 41/, mnd,

Trondheim og Bods.

Flygeleder og ekspeditor, kom-
binert, kr. 450,— pr. mnd. (en-
gasjement i 434 maned).

For
ved engasjement i foran nevnte
stillinger, bor ansgkerne tilfreds-
stille bl. a. folgende fordringer:

a komme i betrakining

Vare norsk statsborger, minst
95 ar, ha god almenutdannelse
og spesielt gode kunnskaper i
engelsk og tysk. Ha gyldig certi-
fikat som luftnavigater av 2.
klasse samt dessuten

a) enten ha minst én flygesesongs
praksis med tilfredsstillende
utfort tjeneste som flygeleder-
assistent og helst ogsd ha
praktisert som trafikkflyger;
i alle fall ma han vere fortrolig
med metodene for instrument-

flygning.

b) eller vere en erfaren flygex
som av Luftfartstyret ansees
skikket til flygeledertjencste.

Sgknader om engasjement 1
foran nevnte stillinger sendes inu
il Forsvarsdepartementet, Luft-
fartstyret, innen 5. aprl d. 4.

I spknadene angis den rekke-
folge i hvilken stillingene fortrins-
vis pnskes.

Flygelederassistentene ma etter
Luftfartstyrets bestemmelse veere
{forberedt pa i engasjementstiden
4 kunne bli fiyttet over til annen
Jufthamn fra den de forst knyttes
til,
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Vart flyvevaben er en illusjon awptein ote reistad

Norsk flyverungdom er fullt
klar over hvilket lykkelig land vi
lever i idag, hvilken begunstiget
stilling vi inntar 1 en oprevet
verden og hvilke uvurderlige vex-
dier 'som stir pa spill for oss om
fremmede makter en dag vil pa-
tvinge oss sin vilje.

Ingen skal beskylde den norske
flyverungdom for & vare kyigersk,
De vil neppe finne en mer freds-
¢lskende rase i verden idag. Pa
den annen side er det ogesd min
praktiske erfaring at De neppe
finner en flyverungdom som er
mere parat til 4 forsvare landet
og friheten. Denne innstilling
bunner blandt annet i en sam-
fundskontrakt mellem den eldze
og den yngre generasjon, som m#
veere ubrytelig lov-sd lenge vi
har var frihet her i landet. Denne
samfundskontrakt gy i sin kolde
realitet ut pd folgende: Det er
var sundeste og beste ungdom,
uansett stand og politisk opfai-
ning, som i tilfelle krig skal for-
svare landets frihet og den eldre
generasjon  som  sitter hjemme,
Det exr ungdommen som pa kor-
teste varsel skal rives ut av det
daglige liv og dra til kampsonene,
De skal drepe og bli drept, spiddes
pa bajonettene, klistres il pigg-
tridene, sprenges til atomer eller
pines langsomt ihjel, —— i tusenvis,
De skal bemanne jagerne, speider-
flyene og bombemaskinene, De
skal drepe flest mulige i Iuften og
fra jorden, og de vil bli drept i

~ fundskontrakten,

luften cller styrte hjelpelose mot
jorden,

Dette er den yngre generasjons
plikt ifolge samfundskontrakten
og det er intet som tyder pd at den
eldre generasjon ikke vil forlange
dette offer av ungdommen. Tverti-
mot fir hver vernepliktig ung
mann sin innkallelse og wuander
den alvorlige situasjon i fjor host
blev de innkalte vemepliktige
«holdt tilhake» inntil videre, S3
den eldre generasjons krav er klaxt
nok.

Men hvad er nu den eldre gene-
rasjons ferpliktelse ifolge sam-
stand
og politisk opfatning? Det er den
cldre, eller rettere den bevilgende
generasjon som sitter med sam-
fundsmakten og midlene, De
trenger forsvar av friheten, sig
selv og sine formuer, og det er
denne generasjons soleklare plikt
4 skaffe ungdommen maderne
vaben og tilstrekkelig trening, og
de plikter & stotte og opmuntre
ethvert statskontrollert tiltak fia
ungdommens side som tar sikte
pa & ske forsvarsevnen.

uansett

Jeg skal innskrenke mig til 4 sla
fast at nar det gjelder flyver-
ungdommens utstyr med moderne
materiell og adgang til trening da
har den bevilgende generasjon med
Stortinget i spissen i den grad
misligholdt sin del av samfunds-
kontrakten at det pa bakgrunn av
den internasjonale situasjon idag
formodentlig savner sidestykke.

Det er ikke evnen, men viljen som
mangler hos den generasjon som
har ansvaret, makten og midlene,
Og pa bakgrunn av alle de hen-
stillinger som er gjort bide fia
ansvarlig militzert hold og stats-
kontrollerte  flyveorganisasjoner
som f. eks. Norsk Aero Klubb,
kan jeg ikke fri mig for for-
nemmelsen av at denne Likgyldig-
het er rett og slett kynisk.

Vére flyveviben mangler mo-
derme materiell og vare militer-
flyvere trening. Véare statskontrol-
lerte, forsvarsinteresserte flyver-
organisasjoner avvises gang pd
gang med sine krav om stotte til &
utdanne en brukbar reserve.

Jeg vil ha sagt fra tydelig at
den ansvarlige instans som idag
vil beordre vért flyvevaben til
kamp med det materiell og den
trening véve flyvere har, han op-
fordrer var flyverungdom til det
rene selvmord. De ansvarlige in-
stanser har fremdeles ikke ordnet
med en innenlandsk fiyproduksjon
i samarbeid med landets industri,
som kan supplere vért behov pa
flymateriell i tilfelle krig, slik at
vi idag star komplett hjelpelose.
~ Men nér det gjelder det passive
luftvern da har den bevilgende
generasjon her i landet s god rad
at den vanskelig kan fa anvendt
alle de millioner som star til
disposisjon. Nar det gjelder &
giemme sig i gass- og bombesikre
rum di er interessen og tilslut-
ningen en annen hos det norske

Ingenior F. SELMER *'s

ENTREPREN@RFORRETNING, OSLO
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Telefon 26127

Flyskur | Schweiz med 34 m spennvidde og snefast 600 kg pr. m* sammenfolet med
“BULELDOG Temmerforblndere

Haller med optil 76 meter spenn

er utfert med BULLDOG trekonstruksjoner, deriblandt flyskur i mange euro-
peiske og oversjelske land. BULLDOG er det norske trebygningssystem som
er patentert og brukt i de fleste kulturiand. BULLDOG stéiforbindere er norsk
fabrikat og gir holeste styrke og pllitelighet. BULLDOG sparer arbeide, mate-
rialer, tid og penger. jernvarehandlerne har BULLDOG,

Enefabrikasjon, hovedlager og eksport av BULLDOG:

INGENI®OR O. THEODORSEN, OSLO

Medre Slottsgate 4

Al ras RUSHE Y

Telegr.adr.: «DOGBULL»

folket, og de cldre med Stortinget i
spissen skulde vel nu snart ha alle
chanser til 4 se en kommende
krig sorglost imote, under jorden.
Jeg kan anbefale Snorres beret-
ning om trellen Kark som under-
holdaingstektyxe i den forbindelse.
Rent forsvarsmessig sett er det
vel ingen som betviler at flyve-
vabenet er langt viktigere enn
luftvernet og sogar en vesentlig
forutsetning for dette. Men nar
det gjelder fiyverne som skal mote
fienden i apen kamp i luften, da
far de klare sig som best de kan,
Det pastaes a veere noe som heter
foreldres kjmrlighet til sine barn.
Jeg vet ikke om de norske fedre
som har spnner 1 verneplikts-
alderen er klar over at de for
oieblikket kan tilegnes folgende ut-
talelse: «Min sonn, du plikter &
forsvare oss med ditt liv i tilfelle

krig. Vi har dessverre ikke rad

til & skaffe dig ordentlig fly og

trening, men du far ta en gammel
Fokker og do med anstand. Men
du kan hele tiden vere trygg
for at vi har det bra i vare hombe-
sikre rum.»

Jeg kjenner den bitterhet som
nu hersker hos var flyverungdom.
Og den bevilgende generasjon har
sig selv & takke for at denne ung-
dom star i fare for &4 miste for-
svarsviljen. Viser hvordan Staten
finner de utenkeligste ting vik-
tigere enn denne sak, Vi ser hvor-
dan alle slags oprop for innen- og
utenlandske formal kasserer de
store belop og hvordan rikfolk
skjenker formuer til malerier, ak-
varier, broncedorer, teater og
kunst, kristelige og ukristelige
forfatteve, sportsfiske, veddelop
og hvad det mu kan finnes pa.
Men nar det gjelder midler til &
trene op var {lyverungdom, rekke
den en hjclpende hand og gi den
chansen til 4 forsvare landet i en

krig og samtidig forsvare landets
stilling pa flyvningens omrade i
fred, — da er det sd godt som
blankt avslag over hele linjen,

Jeg har ikke noen tro pd at disse
uttalelser gjor noe inntrykk, men
det kan ha sin betydning & ha
sagt ifra, Hvis derimot den verne-
pliktige ungdom her i landet ved
fikk
igjennem en lov som forbeholdt

hjelp av stemmeseddelen

den bevilgende generasjon a gjore
aktiv militzertjeneste i krig, og at
krigsfiyvere fortrinsvis skulde ut-
tas blandt vare politikere og de
som har avgjorelsen i sin hand, da
tror jeg ganske sildkert at vi her i
landet straks vilde fa et fiyvevaben
som materielt sett kunde male sig
med temmelig mange nasjoners.

Den bevilgende generasjon skal
vaere klar over at den negligerer
el vaben som merc enn noe annel
cgner sig til & verne var nei-
tralitet i vart langstrakte og kom-
munikasjonsfattige land. For selv
pa de mest fjeintliggende steder
kan et moderne flyvevaben settes
inn med den storste effekt, pd
minimum av tid, Og i motset-
ning til andre vaben kan det i
fredstid finne stor anvendelse i
civile piemed.

Vi er idag en nasjon som efter
125 ars fred har fremtryllet et av
de lykkeligste samfund som ver-
denshistorien kjenner. Skal var
nasjon bli et eksempel pa at en
sa lang fred har berpvet oss evnen
il & se faren i pinene i en ulvetid,
og viljen til & forsvare vér frihet
og vare umistelige verdier?

Den hevilgende generasjon, de
som har makten og midlene, ma
nu gi flyverungdommen et svar

som overbeviser den om at sam-

folelsen, offerviljen og fedrvelands-
kjmrligheten ikke er fraser men
realiteter, I motsatt fall far den
enten selv overta vart aktive luft-
forsvar eller nedlegge det hele jo

-for jo heller. Jeg finner at det er a

kaste folk blar i pinene a kalle
det effektivt Iuftforsvar som vi
har av materiell og ovelser idag.




nder fabrikasjonen

4 P = 7 e e

blir de enkelte delers dimensjoner stadig kon-
trollert. iseer i dreiebenken mdles med mikrome-
terskruer som kan innstilles med en tusendel milli-
meters noiaktighet. Mdlet for den ytterst detal-
jerte JUNKERS-fabrikasjonskontroll er:

Absolut palitelighet hos flyet og storst
mulig sikkerhet under flyvningen

Representert ved: Hj. Krag, Kongensgate 2, Oslo, Telefon 21246,
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De vernepliktige {lyvere forlanger 2 drs flyveskole

og 60 dagers repetisjonsovelse.

Til Stortingets militerkomite.

De vernepliktige flyveofficerer
av Hwmr og Marine har fulgt de
siste A&rs wutvikling innen vare
flyveviben med stor interesse.
Demne interesse er en naturlig
folge av det forhold at de verne-
- pliktige flyveofficerer utgjor hoved-
massen av alt personell innen
flyvevapnene, og flyvevipnenes
hele efektivitet star og faller
med den utdannelse og ovelse som
blir gitt dem, '

De vernepliktige flyveofficorer

har lenge holdt sig passive nér -

det har vert sporsmil om krav,
i det hap at vette vedkommende,
i dette tilfelle de bevilgende myn-
digheter, pd grunnlag av de mili-
teere fagsjefers redegjorelser méatte
forstd at flyvning igdr og idag
er to forskjellige ting og at det
som kanskje var tilstrekkelig i
1920 ikke kan strekke il idag.

Yernepliktige  Flyveofficerers
Forening finner det derfor rik-
tig pa det naverende tidspunkt
4 fremlegge vart syn pa forholdene
innen de to {lyvevdpen idag,
basert pa vére personlige iakt-
tagelser under tjenesten, for at
den wrede komité pad grunnlag av
dette kan danpne sig en mening
om de mangler som vi mener ma
rettes pa sd snart rad er.

Heerens Flyvevapen,
a. fvelsestiden.

Den néverende ordning forut-
selter en utdannelse av verne-
pliktig flyverbefal gjennem en
ett-arig flyveskole og en halv-
arig speiderskole. Denne utdan-
nelse skal holdes vedlike gjennem
4 érs repetisjonspvelser a 40 dager
slik at en til stadighet skal ha
4 mobiliseringsdyktige arsklasser.
Denne ordning har vert konstant
giden flyvningens barndom her i

landet, til tross for den rivende
utvikling som har skjedd i arenes
lop pa dette omrade. Reflek-
sjonene gjor sig selv, men vi vil
peke pa ting som vi mener nu er
ganske uholdbare.

Herens Flyveskole har ett ar til
sin rAdighet under utdannelsen
av militerflyvere, og skal i lopet
av denne tid gi elevene bade en
militer og flymessig utdannelse.

Den rent flymessige utdannelse

kan p#& grunn av den korte tid
ikke omfatte stort mer enn den
manuelle flyvning — grunnlaget
for all flyvning samt den mest
elementere militwerflyvning, Denne
side av saken blir da ogsa ud-
merket skjottet ved Herens Flyve-
skole s& langt midlene og tiden
strekker til, men noen brukbave
feltflyvere, det far en ikke. Flyver-
utdannelsen foregér med smé
skolefly. Dessuten har en et par
Fokker feltily som blir nyttet til &
gi elevene den forste foling med
feltflyvning, men mer bliv det
ikke hove til.

Den videre utdannelse av felt-
flyvere ma av den grunn overtas
av avdelingene som i lopet av de
korte repetisjonspvelser ma spke &
fA utdannet brukbare feltfiyvere,
forere og speidere. Oxdet «repeti-
sjonspvelser» er som en vil forsta

ganske illusorisk, da demne tid .

ma nyttes til videreutdannelse av
luftfolkene. Avdelingene ma drive
videreutdannelse i manuell flyv-
ning, kwrser i blindftyvning, navi-
gasjon, nattltyvning og radiout-
dannelse foruten spesialutdannelse
av bombeflyvere, jagerflyverc og
speiderflyvere.

Alt dette skal gjenmemgdes pa
40 dager under skiftende veer-
forhold med maksimum 60 flyve-
timer for forcre og 50 for speidere.
Resultatet er at det idag i Herens

Flyvevapen finmes flyvere som
aldyi har forsskt nattflyvning, som
vet lite om navigasjon og radio
og som derfor er helt ubrukbare
under feltforhold, Det pastaes og
det er ganske sikkert riktig, at
flyvernes og speidernes standard
synker betraktelig i lopet av de 4
ar fra skoledrets slutt istedetfor
at det motsatte natwligvis burde
veare tilfelle. Hvordan forholdet
vil bli hvis en skal gi over il
storre og mer hurtiggdende spesial-
fly med den nédverende utdannelse
og svelsestid kan en lett tenke sig.
Det kommer til 4 ende med kata-
strofer. Og skylden vil da bli
lagt pa dem som hax 4 serge for at
personellet far den tilstrekkelige
gvelse og erfaring i & bruke det
kompliserte matexiell. Skylden vil
bli lagt pd de bevilgende myndig-

heter.
*

For & forebygge en slik situasjon
Vernepliktige Flyveoffi-
cerers Forening derfor & matte
sette frem folgende krav:

finner

1. Flyveskolen utvides til 4 bli
2 &rig. Subsidizert foreslar vi at
det snarest settes i gang sposial-
kurser efter den naverende fyve-
skoles slutt for utdanuelse i spesial-
flyvning, blindflyvning, naviga-
sjon, radio, nattflyvning samt
vingsjefkurser saledes at en ved
folgende repetisjonspvelser har
brukbare feltflyvere som kan ha

full nytte av disse ovelser.

2. Repetisjonsovelsene utvides
til minimum 60 dagers varighet
og med minimum 109 ﬂyvétimer
i de folgende 4 ar efter flyveskolens
slutt, Dette er nodvendig for 4

holde flyvernes standard ved like.
- 3. Hove til treningsflyvning for
vernepliktige Iuftfolk utenfor re-
petisjonspvelsens,
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b. Materiellet.

Flymateriellet og utrustning ex
for tiden meget mangelfullt ved
vare flyveavdelinger. Den eneste
feltmessige flytype vi har sem
kan opsettes med feltmessig styrke
er den nu foreldede Fokker. Med
sin fart-pd 180 km i timen cr den
kun brukbar for tjeneste i 2. linje.
Det vilde vere i hoieste grad
dumdristig for Iufefollk & nytte
denne type overfor fiendtlige mo-
derne flytyper, og det vilde
vere et uhyggelig ansvar for
den som blev tvunget til 4 be-
odve personell til & tjenestgjere
med dette materiell under slike
forhold. °

Ved krisesituasjonen i host da

mobilisering av flyvevipnene sa-

vidt wvites var umiddelbart fore-
stidende, hadde Herens Flyve-
vapen intet bedre & by sitt
personell. Det skulde ikke ha
undret oss om en hadde kommet
til 4 std overfor den mulighet
at lufifolkene hadde nektet &
tjenestgjore med dette mangel-
fulle materiell.

Kvantiteten av var flystyrke
er ogsa sprgelig mangelfull. Ved
siste &rs repetisjonsgvelser blev
flyvere som skulde ha sin 4. og
siste repetisjonsgvelse nektet den-
ne pA grunn av mangel pa fly.
Forholdene er ikke blitt bedre iar.

Nar forsvarsministeren under
trontaledebatten oplyste at det
var innkjopt «antall jagerfiy» fra
England og «antall bombefly»
fra Italia, s ma vi beskylde ham
for & kaste blar i pinene pa Stor-
tingets medlemmer nér en kjenner
til at det her dreier sig om inn-
kjop av 6 gladiator jagere og 4
Caproni — gvelses — bombeily.
feltmessige  fly-op-
setning av en ving = 9 fly - ve-
servefly sa forstar en at dette ikke
er hverken halvt cller helt,

Da minste

Vi pastar at Hwmrens Flyve-
vapen for tiden ikke har en eneste
moderne feltmessig ving — den

minste enhet innen et flyvevapen,

Disse fly blir nu bygget i stort antall for den engelske «Fleet Air Arms

2. Marinens Flyvevdpen.

Med hensyn til mangler ved
materiell og ovelsestid i Marinens
Flyvevapen blir dette stort sett &
jevonfore med de punkter som er
nevnt under Harens Flyvevépen.
Dog finner vi a matte fremheve
spesielt folgende forhold som ma
sokes rettet.

1. Det har ikke wvart avholdt
noe som helst speiderkursus ved
Marinenes Flyvevapen siden 1930.
Dette medforer at de vernepliktige
flyvere i stor utstrekning ogsa
blir nyttet som speidere, et for-
hold som cr helt uhensiktsmessig
idet disse vernepliktige flyvere
savner enhver forutsetning for
denne opgave da de ikke er ut-
dannet med henblikk pa dette.
Dessuten blir denne tjeneste regnet
inklusive i det timeantall som de
tiltenkt som forere. Den
nytte en har av dem til speider-
tjeneste md sies a vere lik null.

2, Det  har Marinens

var

aldst 1

" Flyvevapen vert avholdt ovelser

for vexnepliktige luftfolk pa vinter-
tid. Hvad dette vil si under vare

klimatiske forhold kan en lett
tenke sig.
Vernepliktige Flyveofficerers

Forening krever at det blir gjort
noe for & bedve de forhold som vi
har nevnt her. Vi m & forlange
at det blir skaffet oss brukbart

feltmessig materiell og dernest
utdannelse til & nytte dette. De
vernepliktige luftfolk setter ofte
livet inn for & gjennemfore gvelser
som blir dem palagt — til og med
under fred — men vi protesterer
mot 4 sette livet unedig pi spill
ved 4 drive pvelser i darlig ma-
teriell og med manglende kunn-
skaper.

Vi er opmerksom pa at disse
forhold ikke lar sig rette pa i
lgpet av inneverende ar, men vi
vil henstille til myndighetene at
det som er mulig blir gjennemfort
ved Arets ovelser, nemlig:
videlse av drets pyelser il 60 dager
med 100 flyvetimer og igangsettelse
av kurser til bedring av lufifolkenes
utdannelse. Ennvidere md alt gjores
for & skaffe oss mere og bedre
materiell. Hvis det ikke kan
skaffes mer materiell innen vapen-
ovelsene, md
dubleres 1 den utstrekning del er
nodvendig for d skafle alle de
tjenesteplikiige pvelser, Det ex dax-
lig okonomi & la vare fly std
ubenyttet utenfor den ordinmre
gvelsestid nar det faktisk gar
luftfolk som er blitt nektet svelse
pa grunn av manglende materiell.

ut-

repetisjonspvelsene

Arbadigst

Verneplikiige Flyveoffi-
cerers Forening,

Styret i
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Luftkartlegning av Svalbard 1938

Den 15. juli startet en kart-
legningsekspedisjon fra Oslo for &
kartlegge Svalbard. Ekspedisjonen
var utsendt av Norges Svalbard-
og Tshavsunderspkelsor med dosent
Hoel som leder. Den flyvemessige
del av opgaven blev utfort av
Norsk Luftfoto A/S, med lgitnant
Romnes som leder av fiyvegruppen
og telegrafist i flyet samt reserve-
forograf. Flyvere var Kjeld Lassen-
Urdal og Martin Hamve., Hans
Strandrud og Amundsen var meka-
nikere med Tron Xindseth som
assistent.
utfort av ing, Bernhard Luncke
som ogsd hadde samme opgave
pa Svalbard i 1936.

Vi har hedt lpitnant Romnes fox-
telle oss litt fra turen:

Totograferingen biev

«Fotograferingen blev basert pd
et samarbeide mellem fiyet og en
hvalbit som blev brukt for an-
ledningen, pd samme mate som
kartlegningen blev utfort under
konsul Lars Christensens ekspedi-
sjon til Antarktis ifjor. Hval-

baten blev utstyrt med en solid
kran akterut og ved hjelp av
hvalspillene og on praktisk an-
ordning av et blokksystem gikk

utsetning og ophivning av flyet
under hele ekspedisjonen uten
uheld av noen art, Flyet som
blev benyttet, var dat samme som
gjorde slik utmerket tjeneste i
Sydishavet, en Stinson {LN—
BAR) som blev leiet av Widerges
Flyveselskap AfS. Vi benyttet et
Zeiss R M K 21 kamera som til-
horer Svalbardkontoret og Norges
Geografiske Opmailing,.
Overreisen gikk smertefritt, flyet
stod akterut pa hvalbaten; vi gikk
forst direkte til Longyearbyen
hvor vi bunkret. Derefter var vi
innom Kings Bay, og sa nordover
rundt Svalbard og ankret den 26.
juli i Sorgfjord pa nordspissen av
Vest-Spitsbergen. Hex begynte fo-
tograferingen 3 timer ecfter an-
komsten. Vi floi jevnt i 3 dager
og hadde strilende ver. Men
fikk sa en lengere periode hvor
veeret hindret all luftfotografering.
Matte sa efter 14 dagers forlop
retwrnere til Longyearbyen for &
bunkre. Dosent Hoel reiste hjem
herfra, da hans n@rver pa kon-
toret i Oslo var pakrevet, Ledelsen
av ekspedisjonen blev nu overtatt
av hvalbitens kaptein, komman-

Fra venstre: von Krogh, Hoel, Luncke, Ellingsen, Amundsen, Lyngds.

dorkaptein von Krogh. Skibets
nestkommanderende var marine-
fiyveren og hydrografen Lyngaas-
Hansen. Si gikk vi nordover og
tok basis i Murchisonfjord., Her
hadde vi en sjelden god naturlig
flyvehavi med en mengde «start-
baner» i alle retninger, — og nu
fikk vi da godveret for alvor, I'ra
17. og til 27. august gjorde vi oss
helt ferdige med opgaven. Vi
hadde da fotografert hele Nordost-
landet og det nodvendige av det
som stod igjen pa .Vest-Spits-
bergen. Det hlev besluttet at
ekspedisjonen skulde avbrytes, da
man betraktet sig som ferdig med
denne “opgaven. Igjen stod 4
bunkre i Longyearbyen. Sam-
tidig som bunkringen pagikk, vilde
vi prove & ta noen vertikalfotos
inne i Isfjorden. Dette lykkedes
ikke grunnet darlig ver, Tmidler-
tid fikk vi da vi stod pa falirepet
for & forlate Svalbaxrd for godt, et
telegram fra dosent Hoel om & ga
rundt Svalbard igjen for i soke
a finne spor efter 3 forsvunne
fangstfolk som var blitt borte med
For

3. gang “matte vi sette kursen

fangskuten «Henni» ifjor.

Se billedene pd

neste side.

1. Fjellene pd Svalbard minner
meget Jotunheimen,
2. Swer isbre innerst i Wijde-

Jjord.
3. Nordenskjoldebreen { Sassen-

Jjord.

4. St. Jolmsfiord pé vesthysicn.

5. Isfjell i Kings Bay.

6. De tempellignende fjell i
Billefjord er en glimrende
turisiatiraksjon.
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nordover, og gikk rundt den sam-
me vel som for, forbi Sorgfijord
og ned Hirlopen Stredet ned til
Bastian, syene hvor vi hadde
fatt besfcjed om 4 avsgke py-
gruppene og kysten sydover til
Barents-pya. Vi undersokte disse
omrider pi en flyvetur som varte i
1 time og floi 1 50 metexs hoide
og avsgkte hver holme og hvert
skjeer noiaktig, men fant dessverre
ikke spor efter folkene. Derfra
satte vi kursen til oygruppen
Kong Karls land. Jeg ma si at
her fikk vi den mest interessante
del av hele ekspedisjomen. Vi
undersokte de hytier som var an-
gitt & Hgge pd Svenskeoya, gikk
s& over til Kongsoya for 4 finne
flyvehavn, P4 wveien over mgtte
vi et veldig eksemplar av en is-
bjorn som svomte noksd laungt
fra land. Efter & ha kjort efter

Isbjorn sem husdyr.

Daosent Hoel, Amund-
sen, von Krogh og
Ellingsen.

den for 4 filme og fotografere
blev den nedlagt av Lassen-Urdal
med et velrettet skudd, Resultatet
var at vi forspiste oss pa hjorne-
kjott, som er meget godt, men
helst skal henge noen dager for
man spiser det.

Vi fant sd en utmerket flyve-
havn pa Kongsoya og fikk her
til var udelte glede kartlagt hele
gygruppen samme dagen; og som
prikken over i'en fikk vi pa en
specialtur avsokt alle gyene like
systematisk som Bastian-gyene.
Pi denne turen floi vi forbi en
hytte p& nordsiden av Kongsaya
og fikk til var overraskelse sc at
hyttedoren stod halvépen. Dette

‘var jo mistenkelig, og vi gikk

derfor, efter flyvningen rundt sya
med biten og underspkte denne.
Men det viste sig dessverre & vare
isbjorn som hadde rumstert i

hytta, — Kursen blev si satt
sydover og vi gikk innom Hopen
paé  hjemveien og til
Tromss efter en ganske spen-
nende tur med meget sjg og
vind, den 13, september. Vi fini
hjem til Oslo.

Fotograferingen av Svalbard er
hermed heldig avslutiet. Og Sval-
bardkontoret har mange éars ar-
beide foran sig med konstruk-
sjonen av kartene og bearbeidelsen
av materiellet,

Dessuten blev der optatt ca.
3000 meter kinofilm soin det
vil b anledning til & fi se i
iapet av vinteren,

Radioutstyr savel i flyet som i
baten var forsteklasses. Radio-
tjencsten pa baten gikk glimrende
ikke minst takket vare telegrafist
Kristoffersens store innsikt og
erfaring pa detle omrade.

ankom

Hamre og dosent Hoel.

O

Loitn. Romnes bader
frivillig pdé 80° n.
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- Awmbulandseflyvning

Gang pd gang er det slai il lyd
for ambulanseflysaken. Gang pd
gang er det sokt om bevilgninger
og rettet henvendelser til offentlige
og private institusjoner. Men ulen
resultal. Vi var noen som var sd
optimistiske & tro at det skulde
bli plass for en mindre bevilgning,
til et drs provedrift i Nordland og
Finnnark pd budsjettet til den
civile lufifort. Men sd gjorde for-
svarsdepartementet den geniale op-
JSinnelse at denne sak horer hjemme
i Socicldepartementet og sd er i
Lkommet like lungt. Papirhaugene
vokser. — Her i «Fly» vil ambu-

lanseflysaken veere akiuell til den er

Iost. Vi gir ordet wil fru Mona

Beichmann.
' Red.

Efter at dex i drevis har vart
ventilert om a fi et ambulansefly
til Nord-Norge til bruk for syke-
transporter i de ode, ofte veilpse,
distriktene der oppe, er man nu
omsider kommet si langt at de
forste par tusen kromer til ambu-
lanseflyvning (dekning av utgifter
ved syketransport) er opfort pa det
budgett som nu skal behandles.

Mennesker i de tette legedistrik-
tene her sor vil sikkert ikke ha
vondt av 4 here litt om hvad ode-
markens folk der oppe ofte har a
utstd for pakjenninger av fysisk
og psykisk art, fordi mulighetene
for leege- og ogsa ofte for jordmor-
hjelp lett blir problematiske -—
store som avstandene or.

Det gjengis her en beretning fra
en av dem som kan tale av selvsyn,
Den kunde forfleres i det uendelige,
det kan enhver av oss andre som

kjenner forholdene der oppe he-
vidne. Beretningen kunde sikkert
budt pA enkeltheter, enda mer
rystende enn disse. Den lyder i all
sin nokternhet slik:

«Jeg er finnmarking, vokset op
i en lappebygd — oplevet i barn-
dom og ungdom alle de savn og
forsakelser, den angst og spenning
som 1 gitte situasjoner folger med
det & bo avsides — avstengt, uten
veiforbindelse og med avstander
til jordmor og lege som folk her
sor ikke kan tenke sig, For 40
ar siden fikk min mor sitt yngste
barn der oppe. Jordmoren bodde
fnnpa 4 mil unda. Det traff til 4
veere akkurat i forefailet om hgsten
— elven som den eneste farbare
vei sommer som vinter — ubruk-
bar. Far borte, mor og vi unger
alene hjemme, En liten same-
kone og mnabokonen var greide
«forretningen». Og det gikk godt
— men om det hadde stott noe til?
Min bror og svigerinne bor der
oppe. De var gift i 13 &r og fikk
s endelig det barnet de alltid
hadde lengtet efter. Ifjor i januar
var hun 114 ar gammel. Da blev
hun plutselig syk en lordag efter-
middag. Da de blev klar over at
det var alvorlig, var telefonsta-
sjon og telegraf alt stengt. Alle
forsgk pa 4 alarmere nmrmeste by
mislykkedes (det er nu ogsa et
kapitel for sig at stasjonene ikke
skal ha alarmapparater!), Om-
sider fikkk man tak i nmrmeste
distriktslege sendag morgen og i
12-tiden var legen der oppe, men
kunde intet gjore og i 2-tiden dode
den lille, S4 var det nu i . Der
skulde pd ny komme et bam.

Man er da nu kommet sa vidt at
bygden har egen jordmmor, men
husk at distriktet er 40 km i
lengde — og veiforbindelsen er
like god — cller dérlig som for
40 4r siden. Fremkomstveien er
elven som heldigvis nu 1& fast og
sikker. S& inmntrefler altsd be-
givenheten som sedvanlig — hadde
jeg n@r sagt — omnatten. Stedets
jordmeor er i forretning ca. 30 km
sonnenfor! Nabodistriktets jord-
mor er ogsi ute. Barnet kommer -
klokken 5 og heldigvis hadde man
fatt tak i menighetsspsteren, som
tok den forste jobben., Men si
fikk moren en voldsom blgdning.
Vilde noen hjelp na frem i tide?
Det var en ventetid som var ener-
verende. Endelig kI, 6,30 kommer
by-jordmoren med bil. Det var
godt ver — fint fore. Sett det
hadde veert som ifjor — vi ventet
8 timer pd nwermeste rutebil, den
matte broite vei gjennem 2—3 m
hgoie snefaner, — eller sett det var
snestorm ! Dette var bare en liten
illustrasjon fra et av disse mange
avsides stedenc der oppe, og er
der noe sted i Norges land som
sart trenger ambulansefly, sd er
det der oppe. Ikke bare for &
bringe syke til legen, men kanskje
enda mere for 4 bringe legehjelp
til dem som er i nad.»
=

Undertegnede har i en fjellbygd
i den innerste lappmark stott paen
stue hvor beboerne, mann, kone og
fire barn, hadde tyve mil til newr-
meste faste lege — og ingen vei.
T et annet veilost distrikt hadde en
kvinne fait tretten. barm uten
fodselshjelp. - Til et av sykehusene

Kjent og bereamt som «FRAM»

blev i isen,

Er «<FRAM» batteriet.

Idag tar det prisen.

JOHS. BJERKE

AUT ELETRISK SPESIALVERKSTED
REKVISITA FORRETNING
Akkumulatorfabrikk. — oFRAM» balterier

Hausmannsgl, 21 — Ankerforrel
Telefoner 13270 og 26578
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ENGLAND BYGGER FLYVENDE KRIGSSKIP

vebdt utstyrt med 4 Bristol Pegasus motorer. Royal Air Force har bestilt

Vi ser her en Short Sunderland fly
fabrikken i Rochester

et storre antall av disse helmeialls fly fra

der oppe hendte det at dexr kom
frem en fodende efter dogns tran-
sport pa en lavedor. Ellers kan
syketransporter over Finnmarks-
vidda i det ni méneders vinter-
«halviret» ta tre-fire dogn — vel &
merke nar de forloper «noxmalt»
uten & ligge fast i fjellstuene for
storm cller forserer sig frem med
fare for & overnatte i snestorm pé
ipen vidde. Et eksempel: FEn
fjellfinn som skulde fraktes fra
Kautokeino kirkested kom frem til
Hammerfest cfter tre, fire dogns
transport, vekselsvis med rein,
med kjerre, med bil — det var
midt i forefallet — og med
skpite. Han overlevet transporten,
men dode ti minutter efter a
vare kommet frem,

Dette gjelder de tynt befolkede
distrikier, Men de ex ikke alene om

4 leve under utrygge losgeforhold.
I et av Finnmarks tettest be-
folkede landdistrikter hendte nylig
folgende:

En kvinne far efter

femten ars barnlost ekteskap et
barn. Lmge og jordmor assisterer.
Atte dager gammelt dode barnet,
uten at det var mulig 4 skafle
liege til stede, Distriktets egen
lege var pa flere dogns avstand
pa reise inn over fjellet, ‘'og nabe-
distriktslegen satt veerfast ute i
fjorden. Kanskje kunde de ikke
reddet barnet, men allikevel, ..
Disse forhold rammer gjennem-
gaende hardest vive «minoriteter»
oppe i sdemarken. De bevilgende
myndigheter har jo efter hvert fatt
ginene op for betydningen av at
disse minoriteter behandles godt

.—'de vet bare ofte ikke pa grunn

av den store ubekjennskap med
forholdene der oppe i det ytterste
Norge hvordan saken bor gripes
an, og hvor skoen trykker mest —
kravene er ogsd mange.

Gjor ambulanseflyvningen  til
virkelighet. De svenske og finske
grensedistriktene der oppe har
fatt sine ambulansefly for syke-

trapsporter for ar tilbake., Ifter
siste statistilke var det 24 9%, av
de dode i Finnmark som der ikke
foreld dodserklering for fra lege
— mot mindre ean &n prosent i
vart best stillede fylke her sor.

M. B.

Efter at ovenstdende blev skreve!
er  ambulansefly-saken  kommet
over i en mny fase. Generalkonsul
E. Ringnes har sait sig i spissen
for en innsamling av 100000 kr.
til innkjop av Nord-Norges ambu-
lansefly nr. 1. Dagspressen har
med stor energi gdtt inn for saken
og det vilde vere @ hdpe at sum-
men blir nddd,

Man bor allikevel veere opmerk-
som pé at selv om man har disse
pengene (eller flyet) gjenstdr den
vanskeligste del av opgaven, opbyg:
ningen av organisasjonen, og drif-
ten. Men vi fér tro at de offentlige
myndigheter ser det som sin plikt
& ta hind over dette. RED.
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Treningsrad fox geilflyvere

Med forfatterens iillatelse gjengir
vi et utdrag av en artikkelserie fra
«Luftsport und Jugend». Forfatieren
er den Ejente instrubtor ¢ seilflyvning
G. Blessing. Artikkelen som pd tysk
Reter «lch will Leistungssegelflieger
bleiben» er oversatt av Kristian Nye-
rod. "

E-3

Den forste betingelse for a4 bii
en dyktig seilflyver er at man
tilegner sig en sikker folelse for
flyets fart. Hvor ofte forekommer
det ikke at «C» proven blir floiet
med 80 km, ja, endog 5-timers
flukter blir floiet med 7-milsstovler
pé. Og det beste av det hele er at
disse herrer flyvere slett ingenting
merker! De mangler ennu «fliege:
visches Gefiihl», De er heller ikke
i sitt innerste helt overbevist om
sin dyktighet som flyver. Efterat
instrukteren har stillet inn stikka
for starten, trykker de stikka
ennu litt frem for & vare pa den
sikre side og tenkexr: Det er bedre
a fly for fort enn for sakte, Denne
opfatning or fullstendig feilaktig.
Det er ingen hensikt i 4 fly et
gvelsesfly hvis man ikke helt ut
utnytter dets egenskaper, d. v. s.
man md kunne forstd og fole at
man flyr med minst mulig synke-
hastighet. Forst da har man
virkelig nytte av et bedre fly.

Under skoling til A og B er det
pad sin plass at instruktoren gir
eleven folgende rad: Blir det stille
omkring dig, flyr du for sakte,
men piper det altfor meget da

flyr du for fort. Man kan altsa fly

efter lyden, Fartsvinden mot an-
siktet er ogsd en bra fartsmailer.
Denne siste metode lar sig imidler-
tid bare henytte nér man flyr dpne
fly. Nar man begynner med seil-
flyvoning gir instruktoren andre
holdepunkter. Man kan f, eks. lese
flyets fart av vingeprofilets stilling
i forhold til horisonten. Man
tenker sig her en rett linje som
berorer profilundersiden pa to

punkter. Ligger denne linje paral-
Ielt med horisonten er flyets fart
normal. Men ver opmerksom pi at
horisonten er ikke det nsrmest-

liggende hang. {Fig.1.)

Forst nér mwan behersker dette
helt ut, kan man gd et skyitt
videre, Man flyr rett frem og
trekker langsomt og forsiktig far-
ten av flyet. Snart vil man merke
en treghet, man ma arbeide med
storre utslag pa balanseroret con
ellers, og til slutt er alle ror uten
virkning, Dette forspk kan man
naturligvis bare utfore i en viss
hoide, som vil vere angitt av
instruktoren. Farten er altsd nu
i minste laget og flyet vil snart
falle igjennem. Sa snart man
merker dette trykkes stikka for-
siktig inntil man igjen opnar god
rorvirkning. Forst ndr man merker
forskjellen pa rorvirkningen ved
forskjellige hastigheter, kan man
snakke om «fliegerisches Gefiihl»,

Disse ovelsesflyvninger, savel
som all trening i kurver bor alltid
foretas uten bruk av instrumenter.
Fartsmaleren gjor bare flyveren
forstyrret.

Hangseiling.

Hvor finnes sd den beste opvind?
Uten tvil over hangkanten. Men
da luften nettop her er mest
turbulent, bor man i sterk vind
holde sig et stykke foran kanten.
Man holder sig imidlertid alltid
slik at man kan fly frem og tilbake
foran hanget. Skulde man vare
s uheldig & komme bak hanget, s4
ma man straks trykke flyet frem-
over og sorge for snarest mulig &
komme foran kanten igjen. Nar
man er kommet bak hanget sé
skyldes dette i de fleste tilfelle at
man har floiet for sakte. Over
vendemerket legges flyet straks i
kurve, derved undgér man &
komme vekk fra hanget. FEfter
kurven er man naturligvis kommet
et stykke lenger ut og mé da for-
soke A4 komme sig inn igjen. Be-
gynnere benytter da sideroret alt-
for meget. Det er tilstrekkelig &
la den ene vinge henge ganske lite,
men bare et gieblikk, og flyet
blases inn mot hanget igjen.

Flyets tendens til & g op mot
vinden passer svert darlig for
mange, og de forspker 4 motarbeide
det med siderorct. ¥olgen er bare
at flyet i neste pieblikk igjen
dreier op mot vinden. Dette kom-
mer av at den sdkalte luvgjerrighet
er storst ved sma hastigheter.
Flyet virker som en vindhane.
Flyr man for fort er altsa luv-
gjerrigheten mindre. Ved 5-timers
flukter kan man fordrive tiden
med slike forsgk.

Snart vil fereren merke at flyet
av sig selv seiler frem og tilbake
langs hanget uten at han behover
& gjore noe som helst med side-
rovet, Sideroret blix i det hele tatt
tillagt altfor stor betydning. Den
som tidligere har vert vant til 4
fly kurver med sideror, box nu
forspke et par kurver ved hjelp
av balanseroret alene. Den til-
tagende fart «trekker» man vekk,

Har man floiet for sakte, ligger
man snart over eller i det minste i




52

Nr. 2

samme hgide som de andre ma-
skiner, Hangreglene, som kan vaere
forskjellig for de forskjellige hang,
ma strengt overholdes. Sammen-
stot ma ikke forekomme. Foler
man sig ennu usikker, bor man
holde sig i respektfull avstand
fra alle andre fly. A fy over eller
under andre maskiner 1 mindre
enn 50 m avstand kan vare farlig.

Ogsé i urolig vind bor man drive
seilflyvning, da man pd denne
mate kan f4 utmerket forhands-
trening for termikkseiling. Her
kan man ogsa virkelig fa satt sin
viljekraft pa en hard prove. Sving-
ningex om lengde- og tveraksen
paveres ikke, hvis de da ikke ex

altfor store. Ved stadig & mot-

arbeide disse svingninger bevirker

man bare at flyet blir ennu mer
urolig, og det er unpdvendig, da
flyet av sig selv kommer pd rett
kjol igjen.

Seilflyvere som er innstillet pa
f. eks. hpirckurver mé for de be-
gynner hangflyvning vere helt
fortrolig ogsd med venstrekurver.

Har man forvegnet sig og mistet
kontakten med opvinden, skal
man ikke derfor kretse omkring
under hangkanten med minst mu-
lig fart, men straks fly vekk fra
hanget og ga inn for landing.
Man ma ikke tenke som si, kanskje
Klarer jeg det ennu, fir hoiden
tilbake og lander der oppe. Det
er galt. En slik tanke kan bare
drevne seilfiyvere tillate sig, ofte
hender det at ogsa de kommer pa
pinebenken, TEnnu en ting ma
man véere opmerksom pa ved
kurveflyvning., Undgé & ga dirckte
fra en hoirekurve over i en venstre-
kurve, der inntrex et fartstap som
man slett ikkke merker.

Under disse svelsesflyvninger bor
man merke sig ting som kan skape
vanskeligheter under en eventuell
5-timers flukt, f. eks, setot, Lt
brett med pute er meget bedre
enn ei sete med passform, Man md

ha anledning til 4 rore pa sig.
Gummiputer brenner.

Landing.

Her ser man de mest sinnssvake
ting. En landing skal alitid forega
mot vinden, selv det glemmer
mange. Fra luften kan man be-
stemme vindretningen av  flere
ting, . eks. av belgende kornakrer,
Fokens retning, stovskyer o. s. V.
Har man sterk motvind kan det
vere pa sin plass 4 fly ‘med litt
storre fart enn vanlig, men derfor
ingen styrtflyvning. Fremgangs-
maten ved landing i sterk vind ex
den samme som i vindstille, Man
mé imidlertid vere opmerksom
ph at farten over bakken i sterk
motvind er meget mindre enn i
vindstille, ja, er vinden sterk nok
kan man opleve 4 lande mnesten
«loddrett». Det er altsid da om. &
gjove ikke & fly for langt vekk fra
landingsplassen, men kurve vekk
hoiden i utkanten av feltet. Da
er man iallfall sikker pd & komme
ned pid en anstendig mate. Ca.
30 em over marken begynner ut-
flatningen, slik at man har «stikka
i magan» i det sieblikk fiyet tar
bakken,

Sa var det millanding. Flyr
man over land ma man kunne
utfgre en mallanding korrekt. Man
prover forst en maillanding uten
sideglidning og andre hjelpemidler.
De fleste gjor her den feil at de
kurver vekk hoiden over malet,
p4 den méten kommer de aldri ned
der hvor de skal. Tt stykke
foran malet mi man kvitte sig av
med den overflodige hoide og sd
gli inn med normal fart. Er nemlig
farten for stor, tilbakelegger flyet
uanede strekninger i 20 cm hoide
og lar sig ikke sette ned. Ser man
derimot at man er kommet for
lavt og at merket ligger for langt
unda, da er det pa sin plass &
trykke. Forspker man & sette sig
pa merket idet man gir ut av en
kurve, forregner man sig helt
sikkert. Har man hatt «flaks» og
utfort en mallanding korrekt, ma
man derfor ikke tro at man ex
utlert, denne ovelse krever trening
mer enn noen annen, Fprst nar

map har utfort cn rekke gode
millandinger, gir man over til &
forsoke sideglidving. Man flyr
vett frem og gir venstre balanseror
og hoire sideror, maskinen glir da
mot venstre, altsa alltid til den
side hvor vingen henger. Naturlig-
vis hegynaner man med slake side-
glidninger. Vil flyet dreie ovor
mot venstre, har man enten gitt
for meget balanseror eller for lite
sideror, Farten ma hele tiden veare
normal, er den for liten faller
maskinen igjennem som en sien.

Det hender ofte at seilllyvere
vil vise sin dyktighet ved & foreta

“en landing pa en «frimerkeplassy.

Da kan man bare vente pé crashet.
For oss almindelige dpdelige ox
det tilstrekkelig hvis vi klaver &
komme ned pa en plass som er
¢a. 50 X 100 m. Landinger foran
flyskuret er heller ikke av det go de.
Det gar godt inntil man en vakker
dag sitter inne i skuret midt i en
haug av fliser, Kjere seilflyvere:
«Hold dere innenfor rammen av
det praktisk mulige.»

S4 snart man har fordeict ovel-
sen i mallanding med sideglidning
til begge sider, gir man los pa
neste opgave, og det ex landinger i
motbakke. Det er ikke sd vanske-
lig som det ser ut til. Natwxligvis
forsoker man ikke forste gang i et
steilhang, men i et hang som er
passende for A-proven. Hoved-
saken ved en mothakkelanding
er fart, Neormer man sig hanget
med god fart md man passe pd 4
trekke i det rette sieblikk og la
flyet «lopex farten av sig lavt over
marken. «Utflaining» foran en
landing i motbakke har an
anledning til & foveta bare en
gang, to ganger betyr crash.
Altsa, fart helt ned til bakken og
s& heideror, Man opdager snart at
denne mate 4 lande pa ikke byr
pd mnoen storre vanskeligheter.
Det er imidicrtid av stor betydning
at man flyr rett frem mot hanget.
A foreta en slik landing idet man
gar ut av en kwrve er forbundet
med crash.

N
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JEAN BATTEN gjor strandhugg i Oslo

Iirling Winsnes har engang sagt
at av alle livets giter er kvinnen den
storste. Men han var riktignok
ungkar, En ting symes imidlertid
& ha formodningen for sig at kvinnen
er et temmelig toielig begrep i en
moderne tid hvor teknikken har
eliminert betydningen av muskel-
kraften som en forutsetning for en
innsats av dimensjener i materiens
verden. Som nu for eksempel bl a.
Jean Batten som i lengere tid har
undergravet det priviligerte manns-
mot i fiyververdenen, slik at endog
vére hjemlige helter i denx bli luft
har mattet opleve at deres super-
manndoms-prestasjoner er blitt sldtt
av en kvinme. Og hvilken kvinne,
Hennes innsats kunde jo gi grunn til
antagelser i retning av en grov rost
med e¢n langt fremtreden skjegg-
vekst 1 ung alder som en naturlig
ramme om et grovhygget femina
hvis hunkjonnbetegnelse kun hestod
i den omstendighet at hun ikke gikk
med spipp og lange bukser. Disse
hilledene i verdenspressen er jo ikke
alltid & stole pd, og selv om sekre-
teeren 1 Norsk-Britisk ikke akkurat
hldser overende av det forste vind-
kastet, s& hadde han for alle tilfelles
skyld utstyrt sig med blide blomster
ved den forste konfrontasjon pd
Bristol. Men ingen uvitende iakt-
tager skulde ha grunn til & tro annet
enn at denne angelsaksiske lekker-
bisken av ¢t absolutt femina, kunde
drive der til stort muer enn & svinge
sin pudderkvast. Det mitte da vere
en aldri sd liten mistanke om at
lebestiften métte vaere fort av en si
sikker og rolig liten hénd at selv
ikke verdenshav med haier og endelos
ensomhet kunde form# i rokke den
klassiske ro som hvilte over hennes
personlighet som hosttdke over
Fornebo.

La det vere som det vil med det
norske kavalerinstinktet, Mon den
nordmann av vikingherkomst er
ennu ikke fodt, som stillet overfor

Efter & ha erobret byen

med storm dro hun vesterpa

med megen gull og heder
Se forsidebilledet

det absolutt bedarende, ikke gripeés
av den store franske eclegansen.
Og denne store norske bjonnen
«Commander Larsseu» som i elegante
angesaksiske turneringer supplert med
en og annen fransk gest, drysset en
utspkt bukett av charming comple-
ments over hennes klassiske hode,
gav sikkert ot treffende uttrykk for
nordmannernes hyldest, fra tung
veltervekt til Iett fjervekt i Aulaen.

Dette & jage som en fredlss dnd
fra et vordenshjorne til et annet efter
en optrukket strek, som den onde
var i helene, det er fA menn forundt
d klare, enn si en kvinne. Og
prestasjonen fortoner sig for en inn-
vidd som et akutt problem ved synet
av en bheksort uvershimmel forut,
full av lyn og hvirvelstorm og
djevelskap, som méa passeres, i en
ukjent verden ever ot dedsrike av
hav, alene, 1 et lite fly, uten & se
annet enn instrumentene,

Det er slike prestasjoner som far
en kriger til & senke sin korde for
en kvinne — i beundring for hennes
innsats — som mann.

Men nir denne suverene mestring
av tidens stromlinjeformede teknikk
ogsd lkeombineres med en oratorisk
sikkerhet og begavelse som kunde
forutsette store hornbriller og et
evig liv mellem bokrcoler, da foler
on sig fristet til & istemme med
filosofen Erling Winsnes at av alle
livets géter....

Slik fortoner Jean Batten sig i
norske flyverhjerter. Er det da noe
rart i at Norsk Aero Klubb tok svale-
stup inn til Testrup efier gnll-
medaljen, at formannen hegynte 4
snakke engelsk og at krigerne pa
Kjeller forlangte & bli delaktige i

medaljens tilblivelse, mens Flyve-
fisken forctok sitt livs lengste flukt
til de store hoider med bhilledet €l
@resmedlemskapskortet, Det er i
det hele tatt ikke den roman som
kan mdle sig med en german ved
slike anledninger,

Og ikke nok med det. Hun
greide & samle alt som spisser heter
innen den militzre og civile flyvning
her i landet, rundt et eneste bord pa
Bristol. Ja det var rent som &
stirre pd et helt alpelandskap av
topper, for en gangs skyld i et eneste
blikk, Og de som forstir sig pa shke
sier at en skal aldri undervurdere
betydningen av & stikke hodene slik
sammen rundt et stromlinjeformet
smorbrod,

Da hun atter gled ut i nattens
mulm til landet i.vest med meget
gull og heder efter 4 ha gjort sitt
strandhugg og erobret byen med
storm som det sommer sig on
luftens betvinger da mottes vi atter i
tdkeheimen med hverdagsmasken pa.
Men det er ikke fritt for at hun har
befengt oss med visse patrengende
historiske reflcksjoner. Det var jo
ikke fritt for at vikingene gjorde
strandhugg- og furore der wvesterpé.

Men vi er hlitt ustanselig mer
humane siden da og wvel er det,
Men vi er unecktelig blitt som gésen
som rase betraktet og trives best pa
jordoverflaten. La oss overlate det
til de modige engelske pikene &
drive med dennc farlige fiyvningen.
La oss heller bygge bombesikre rum
og ta toget. La oss ikke irritere vire
prektige norske husmadre ved & ut-
sette ungdommen var for denne
flyvningen, og nir en dessuten har
biler s& fir det da veere grenser for
hastverk,

Men de unges tale til de unge har
en egen virkning og Jean Batten har
neppe forgjeves sett de siste bld
Iinjer av Norge synke som ot farvel
i havet,

Pan.

FRGERNIEURSCHULE

{Kyffhiuser-Technikum) Grundiagt 1856
FLYBYGNING - MASKINBYGNING - ELEKTROTEKNIKK
Praktikantutdannelse p& eget verksted - Praktikantformidling - Prospekt ur. 49 gratis

BAD FRANKERKAUSERN, (KYFFH)

Peutschland
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Radiocdstyri (4
adiocdtyring av Jdeilly
Tor A forsske & forminske alle de  kobling gir en svext bred av- sender helt ordinere, med et

antall havarier, som har vert svert
hyppige blandt nybegynnere, og
for pa den maten & undgi en del
av de kostbare reparasjoner blev
det bestemt av styret i N. T, H. F.
4 ga til anskaffelse av et radio-
anlegg, sa instruktoren fra bakken
kunde gi elevene de nodvendige
ordrer, Apparatene blev laget
ferdige hosten 1938 og de har vist
sig fullt ut & svare til hensikten,

Ved valg av apparater, er flere
ting kommet i betraktning. Et
almindelig kortbglgeanlegg vilde
vere det som li nermest & velge,
men det viste sig likevel vanskelig
under disse forhold. For det
forste: Et telefonianlegg (som jo
mé ansees for nodvendig til dette
formal) kvever en forholdsvis stor
effekt, og for pvrig ganske kom-
pliserte apparater. Antennespors-
malet vilde heller ikke vare s lett
4 lose ved seilfly uten understell,
og dessuten er innstilling av en
enkel kortbolgemottager litt av et
problem for den som skal vere pilot
og radiot samtidig. Derfor blev
et ultrakortbslgeanlegg med sen-
derfrekvens = 56 mc foretrukket.
Antenneproblemet loser sig her
selv, fordi en bruker en antenne-
lengde = 14 av balgelongden. Her
hvor bglgelengden er ca. 5 m
far en antenne pa ca. 1,25 m, som
jo er sveert lett & anbringe. Ultra-
kortbolgeanlegg krever lite strom-
forbruk, samliet effekt for modu-
lator og seaderror er pa dette
apparat malt = 1,8 w. Apparatene
blir i sig selv sveert enkle, idet
sender og mottager er bygget 1 ett,
slik at de enkelte delex i senderen
ved en omkobler virker som mot-
tager. Mottageren har superre-
generativ kobling som resulterer i
en enorm forsterkning bare ved
to rer, fordi en antomatisk fir
maksimal reaksjon over hele bolge-

omradet. Den superregenerative

stemning, og det er jo grunmen
til at den blir ubrukbar for vanlige
kringkastingsforhold, ~ Men for
dette formal blir det jo bave en
fordel, fordi innstillingen blir s
lite kritisk.

For mulig interesse blandt andre
klubber er koblingsskjemaet som
er amerikansk, vedlagt. Tran-
ceiverprinsippet er sveart meget
benyttet i Amerika, hvor ogsd
ultrakoribolgene har fatt virkelig
nyttig anvendelse ved blindflyv-
ning, vesentlig da ved blind-
landing. Dette skyldes deres ut-
pregede retningsvirkninger, slik
at en ultrakortbelgesender i tike
vil kunne erstatte rettede Iys-
signaler. Det tyske kjempeflyet
T W 200 «Condor» er utstyrt med

ultrakortbolgeanlegg for blind-
fiyvning.
Som det sees av koblings-

skjemact er apparatet koblet som

senderrar og en modulator. Koblet
som mottager avviker keblingen
fra en almindelig kortbslgemot-
tager, da det som for nevnt er
anvendt superregencrativ kobling.
Dette vil si at det mellem anoden
og katoden pi detektorrgret pa-
trykkes en ikke horbar frekvens
f. eks. 20 000/sek foruten anode-
spenningen, Ved riktig innstilling
av reaksjonsspolen vil da veak-
sjonen pendle om sitt maksi-
mumspunkt ca, 20000 ganger i
sekundet. Da en s& hoi frekvens
ikke er hgrbar, vil det hele ta
sig ut som om reaksjonen stadig
star pA sitt maksimumspunkt, som
uten en slik kobling vil veare
s4 podt som umulig & finne. Den
patrykte frekevens lages i alminde-
lighet av ot spesiclt Tor, men er
pa dette apparat laget av detek-
torrovet, som pi denne mate vil
svinge bade med sin arbeidsfre-

Tancewer for Sm, byggel av NIHE hasten 1935 for

instraksjon ved glideflyvrung,

el

~HAe-B

]
186F

Stykkliste

1 variabel hondensator C,, 25 cm, lavtapsmat.

4 faste glimmerkondensatorer, Cy, Cyy Cs, C, og resp. 100, 4000, 2000,

2000 em

2 Tavtaps rorholdere med ror B 409 og B 443

1 H F.C,, 30 torn

2 molstander R, R, resp. 10600, 1000000 ohm

I layfrke. trafo 1 :3
1 mikrofontrafo 1:5 0g 1:40
1 4 gang 3 gang vender

Dessuten spoler (Ly, Ly Ly med resp. 5, 3, 5, tern) mikrofon, telefon 120 ¥ hoisp.

batteri, 4 V akkumulator
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Arado 79

Arado 79, en flyvetype som er blitt
meget populer som skole- og reisefly
har satt wny internasjonal rekord i
langdistanseflyvning.  Ifjor tok
Jlyet hastighetsrekorden i sin klasse.
Nu er bare hoiderekorden igjen(?)

kvens og denne spesielle frekvens
pd ca. 200 00/sek, Det sees at
senderrpret ved mottagning blir
detektorror, og modulatoren blir
lavfrekvent forsterker. Som det
sees av skjemaet ecr apparatet
for gvrig sveert enkelt og kan lages
i en almindelig aluminiumskasse
som ikke er storre enn 21 X 18 16,

Som apparatene nu blev laget,
med béde sender og mottager i
hvert anlegg, kunde de ha intercsse
ikke bare som instruksjonsflyv-
ning, hvor det bare er ngdvendig

med enveis forbindelse, men ogsa
pa lengere distanser ved sveve-
flyvning, hvor en toveis forbindelse
helst vilde veaere onskelig. Med
dette for oie blev apparatene
forspkt pa fjellet, og det blev op-
nadd meget bra resultater pa en
avstand av 11 km, Det var vaunske-
lig & f& en lenger sikthar avstand,
men forholdene var like bra her
som pa 1 km, sd man kunde vente
bra resultater ogsd pd meget
lengere avstander. Tor gvrig var
4 merke at skjerming p. g. a.

asrygger o. l. var svart utpreget
ved holgelengder under 6 m, men
kom nesten vekk pa 10 m. Ved
plasering av sendexr foran en fjell-
topp, kunde en fi meget bra
vesultater, selv ved ikke siktbare
avstander, p. g. a. refleksjon fra
fjellet, Det vilde vere morsomt
om forsoket kunde veere av inter-
esse for andre klubber, og vi star
selvfolgelig til disposisjon om even-
tuelle oplysninger,

AN,

Jgﬂdhe
trykksaken

:

3. Chr. ®undersen

TELEFON CENTR'ALBORD 30195

BERNH. GETZ GT. 3 OSLO I35

BOKER - TIDSSKRIFTER
BROS)YRER - REKLAME-
OG FORRETNINGSTRYKK-
SAKER - FLERFARVETRYKK
OG ILLUSTRERTE VERKER
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Ikke for hadde Jean Batien rystet
Oslos stov av sine sma fetter si blev
vi plny angrepet av en kvinnelig
representant for den farefulle sport
mellem himmel og jord, Denne
gangen gjaldt det seilflyvningen og
profetinnen som horer til vir skandi-
naviske familie var fruen til sjefen
for de danske flyvetropper, ocberstinne
Harriet Forslev, Da seilflyvning og
seiling ikke bare i navnet har visse
ting felles, var det lykkes & fi de
bolde seilere ut pa glattisen til et
fellesmote i Handelstanden med den
lsnnlige baktanke at den nye og
stromlinjeformiede sport skulde fa
vind i seilene ogsa i den leir som ikke
akkurat kan beskyldes for & vare
jordbundne, men som nmrmest kjen-
netegnes ved det spesielle hld hav-
blikk som de studerer sine omgivelser
med, under seilerluen.

Nu lyder det jo som litt av en
anakronisme at en oberstinne driver
seillyvning. Det vilde efter vare
forestillinger ha hort mere saunn-
synlig ut at det wvar en cherstinnes
uregjerlige datter som til sitt ophavs
fortvilelese hadde innlatt sig pa et
slikt eventyr. Men si var altsd
ikke tilfelle og med hele sverste
etasje full av hpitidelig innstilling,
samt med et elegant prevebukk
foran speilet ved avgangen, inntok
vi morgentoget fra det sékalte ut-
land en hister dag i februar 1939,

Vi skal ikke vare sd grove som
«Dagbladet» & risikere & gjore oss til
dodsfiender med vére hjemlige og
®rede oberstinner, hvor de nu matie
befinne sig, men selve begrepet
oberstinne, vekker uvilkirlig visse
ideassosiasjoner om noe konstant
rakrygget & la gibs, noe lett grédnende
ved tindingene samt et par noe
bydende, bak stanglorgnetten som
forgjeves soker & ane Deres ahner
som en slags forutsetning for at De
i det hele tatt {far lov 4 cksistere i en

Et charmerende propa-

gandaforedrag og en mun-

ter aften mellem K. N. S.
og Norsk Aero Klubb

relativ nmrhet av hennes nide. Det
er vel vare forfattere som far bare
skylden for denne ukristelige fore-
stillingen  og kanskje der er slike
ting som en blir reservert stipendier
Ppa.
Flyvningen er imidlertid rik pa
overraskelser og da vi ved hjelp av
kjentfolk opdaget hennes nide pé
stillferdig flukt fra pressen, var vi
ikke i tvil om at dette mdite veere
datteren, bide hvad alder og strem-
linjeformet umiddelbarhet angér, Nar
dertil kom at hun var 1 besiddelse
av denne kvinnelige prikk over i’en
som ofte er 54 typisk for den moderne
danske Eva, sd matte en vere litt
av en psykoleg for 4 opdage den snev
av oberstinne som hvilte som en
anelse over hennes blonde hode. Det
var derfor med en viss hemmelig
forventning de innviede imotesd
aftenens foredrag, og la det vmre
sagt med en gang at hun rett og slett
bedéret Handelstandens talirike pub-
likum av seilere og flyvere, Hun
var suveren som manuskriptles fore-
dragsholder, med en logisk opbygning
og fortellerkunst som krydret med
charmerende pussigheter holdt munn-
vikenc i konstant smilestilling selv
pd de mest grdhérede og graval-
vorlige havets spnner,

Det var heller ikke smatterier hun
hadde 4 bevette, fra de motorlese
englevingers villsemme ferd til de
svimlende heider og over umdtelige
distanser, henholdsvis under, over og
inni skyhavet, Og det gjorde kanskje
ikke et mindre inntrykk denne store
fortrolighet med lufthavets homme-

ligheter av stromninger og denne
spesielle miten som en var dus med
fallskjermen pa. Og sveert meget av
dette hadde altsd denne ypporste
representant for det sékalte svake
kjonn personlig og alene veert med pa.
Det blev jo efter hvert meget kiart
at hadde vare gamle vikinger for
snadd sig i sine graver over deres
efterkommeres mot sd var de nu
pa vei til & begynne & boltre sig i sine
hauger. Den instruktive film som
hun selv hadde optatt kom til slutt
som en naturlig utissning pd for-
samlingens hunger efter & se noe av

alt det som hun hadde fortalt om, ,

Vi stod altsd atter overfor et
kvinnelig fenomen som beveger sig
like sikkert og lekende i luften som
pa talerstolen, denne strilende kom-
binasjon av natur og dnd som altsd
heller ikke generalinspekioren for
de danske flyvetropper kunde std
sig for, og det var svarl mange
som kunde forstd hans innstilling
hin aften.

Det er overflodig 4 si at forsam-
lingen fikk meget til overs for seil-
flyvningen og at foredraget blev be-
lonnet med ovasjoner. Men aftenens
kvinnelige clou slapp ikke hare med
héndklapp. Hun inspiscrte ogsi sine
omgivelser til elegant talekunst.
Fungerende formann i K, N, 5. 'som
innledet formfullendt takket efterpd
synbart inspirert og beveget sig i ele-
gante turneringer baret oppe pd
opvind a la pieblikkets charme,
mens formannen i N. A, K. beriket
henne med klubbens medlemsskap
idet han neret alvorlig hekymring for
vare vikingers gravired efter dette.

Og efter at sinnene saledes var
stemt i mol av hare dansk yade,
sanmiledes havets og luftens sgnner og
dotre rundt matfatet hvor de fort-
satte & si hyggeligheter til hverandre
alt efter som mjodkrusene blev loftet
fra langhordene.

KULELAGER — RULLELAGER
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aluminium - legeringer

har muliggjort en reduksjon av motorvekten ned til:
1,5 kg. pr. HK for trafikkmaskiner

» kappflyvningsmaskiner

0.8—09 » » »

Vi leverer alle aluminium-legeringer i enhver utformning
og star til tjeneste med alle oplysninger vedr. de forskjel-
lige materialers egenskaper og deres anvendelsesomrader

AKTIESELSKAPET NORSK ALUMINIUM COMPANY

Og som skikk er i de mordiske
landene skjov den mest grinende
skalden blandt havets sgnner mjod-
kruset britt fra sig, da det led pa,
og kvad kvinnemyk hyldest til den
danske hovdingfruen og blandet
megen skjemt i talen. Han egget sig
og til mannjevning om seilflyvning
men ingen tok til motmele hoit, Han
badde fagre ord om seilflyvningen
og formamnen i acroklubben hépet
han talte pd alle seilernes vegne slik
at han kunde «innkassere» disse
fagre ordene i form av seilernes
medlemsskap i klubben hans., Men
flyverne forsted grant at seilerskalden
tykte best om seilingen for det var
ikke nordmanns vis & slurpe spt-
drikke i luften nir en kunde sitte
hmmt i e og drikke skotteildvann
blandet med rapevatn fra Nora i
Viken. Og ikke stod det til ham &
hegripe hvad slik seiling skulde
veere eslet til, og det huet ham ille &
sitte alene pd noen tynne fjeler i hare
luften, Men dette siste melie han

dog ikke hait.

Men flyverne tenkte sitt om sei-
lingen,' De var fodi sd langt oppe pa
land at de mislikie chancen til 4 g3 i

vannet med hogge bena, og wvar
redd faren for 4 seile sin skute pd
grunn. Og med hensyn til dette
med «lystjakt» og los s& var det
hgveligere & leke sig med slikt med
pil og bue. Ja, de gamle hadde ofte
ymtet om det at seilerne métte ha
medvind for & komme fram og for
megen medvind her i verden skulde
ikke vemre bra. Men nir det gjaldt
seilflyvmingez mditte en ha sterk
motbor for & komme heiest og dette
virket opdragende pa ungdommen ps
mange miter. For det forste blev
en oplert til politiker op hovdings-
emne for det gjaldt & merke sig stott
fra hvilken kant vinden blaser. Og
for det annet blev en oplert i livs-
kunsten for det gjaldt & bevege sig
pa ct skrdplan uten & synke, men
tvert imot stige i sine medmenneskers
oine. Og sA er sagt alt har en forst
lert denne kunsten uten motor skal
en vere cksira hovelig til bruk i
leidangens fly i ufredstid og spare
staten for storc utlegg til oplering.

Det har alljevat vert sagt at
kvinner som gjor mannens arbeid er
ille brukbare til det de er fodt til.
De blir kvasse og sterke som menn
og Tér huset og mannen sin som de
lyster. Men seilflyvningen gjor kvin-
nen folsom og tankefull og ikke
har vel noen kvinne bedre bevist
riktigheten av denne pastanden enn
den danske seilflyversken som gjestet
0ss. Det var ikke snoft fritt for at
Iuftens krigere pd Kjeller som hun
ogséd gjestot var av samme mening
og nér hun som sitt avskjedsonske
uttrykte hipet om fremgang for
seilflyvningen 1 Norge da er det vart
hip at ogsd scilerne vil stotte var
stronlinjeformede ungdom i deres
uforferdede arbeid pd & na shike
resultater at  deres  charmerende
danske beskytierinne om ikke lenge
kan 14 se forsteklasses resultater av
sin bedirende grunnstensncdleggelse
i de norske seiler- og flyverhjerter.

Pan.

Roli A. Myhrvold

Chauffarskole - Tordenskjolds gate
Moderne lerevogner - Telef. 23475
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Luftkartlegning av skog

Efter flere ars arbeide er nu
luftfotogrammetrien her
hjemme anerkjent som den beste

ogsé

metode for fremstilling av over-
siktskarter. Siden Norges Geo-
grafiske Opmaling i 1936 gikk over
til denne metode for fremstilling

av topografiske karter, er dot’

utfort karlegningsfotograferinger
over ca. 13 000 km?, Den storste
de! av denne fotografering er
utfort for Norges geografiske Op-
maling. Fotograferingen er ut-
fort av Widerse’s Flyveselskap
A/S, som nu disponerer over to
kartlegningskameraer av forskjel-
lig type, samt tre fly som er om-
bygget for lkartlegningsfotogra-
grafering.  Selskapet har ogsi
anskaffet eget kartkonstruksjons-
apparat, og driver for tiden med
fremstilling av karter i méle-
stoklk 1: 10 000 for en rekke kom-
muner.

Det viser sig at denne metode
ikke bare er billigere, men ogsd
vaskere og npiaktigerc enn de
gamle metoder.

Denne nye kartlegningsmetode
vil bli av swrlig stor betydning for
skogsdriften. Dette vil man forstd
nar man betrakter de moderne

Fra Inderoy

kartlegningsfotografier over skog-
omrader. Foruten at de tydelig
viser skogen med dens trer og
minste busker, viser de ogsd en
npiaktig oversikt over de for-
skjellige avealer som myr, fjell, ur,
apent terreng o.1. Man kan ogsd
pa billedene skille mellem de
forskjellige slags myxarter.
Betrakter man dertil billedene i
stereoskop, vil man se skogen
reise sig fra grunnen, og man vil
tydelig skjelne mellem de Tor-
skijellige hoideklasser, Likeledes
ser man terrenget i plastisk form,
mwed hoider og senkninger, slik som

. man sex det oppe {ra en bexglopp.

— Og forst nar man har sett
billedene i stercoskop, kan man
giore sig op en mening om luft-
kartlegningens betydning for skog-
driften. Man far faktisk plasert
en neiaktig modell av skogen
foran sig pa arbeidsbordet, og
kan der i ro og mak studere sin
skog og planlegge driften.

Av billedmateriellet kan man
enten fremstille fotografiske karter,

eller enkeltforstgrrelser av  bil-

ledene i bestemte mdalestoklker,
Dertil kan man altsd montere
stereoskopisk be-

billedene for

Fra Mesnalien

traktning, for detaljstudium av
terrenget.

De fotografiske karter egner sig
best over flate omrader. Finnes
det store hoidedifferenser innenfor
omradet, vil dette bevirke feil i
kartmalestokken, Ivor det er
behov for npiaktigere karter, ma
man derfor konstruere signatur-
karter i spesielle apparater, hvor
alle projcksjonsfeil 1 billedene op-
beves. Til stotte for konstruk-
sjonsarbeidet er det nodvendig 3
foreta en del malinger 1 terrenget
for beregningen av mdlestokken,
og for innpasningen av billedene i
konstruksjonsapparatet.

Ved siden av signaturkartene
kan da billedene og forstorrelser
av disse anvendes som spesielle
studiegrunnlag for driftsplanleg-
gelsen.

Sem nevnt er det allerede utfort
kartlegningsfotograferinger
store omrader her i landet. I
tillegg til det som er utfort, vil
Norges geografiske Opmiiling innen
1950 utfore nyfotograferinger over
ca. 18000km?2 Disse omrider
er vesentlig beliggende i Troms,
ph @stlandet og Serlandet.

I forbindelse med disse kart-
legningsopgaver kunde skogeierne
sikre sig billige fotografiske karter
og annet billedmateriell over de
skogomréider som er fotografert.
Det vil i s4 fall bare veere sporsmal
om et samarbeide mellem de skog-
interessexte og alle de andre som
interesserer sig for billedmaterialet.

Vikan i denne forbindelse nevne
at det er planer oppe om & utfore
en gkonomisk kartlegning av lan-
det. 1 Sverige er man allevede
kommet langt pa dette omréade,
idet man har bevilget 30 millioner
til gkonomisk kartlegning over
hele landet, undtatt fjellstrpkenc.
1 Sverige fremstiller man kun
fotografiske karter, mens vi her
hjemme vesentligmatte konstruere

over
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signaturkarter, pa grunn av de
store heidediflerenser innenfor om-
riddene.

Det drives her i landet ogsa for-
sok med fotogrammetrisk skog-
taksasjon. Forspket utfores av
Wideroes Flyveselskap AfS un-
der ledelse av professor Bohmer,
Det er ikke mulig 4 si om forsskene
vil fore til praktiske resultater,
Utgangspunktet for forsskene er
det faktum at man i spesielle
apparater kan méle trehoidenc
med ca. 30 cm nsiaktighet, for-
uten at man kan male krone-
projeksjonen pa hilledene. — He-
sultatene av disse forspk wvil bli
offentliggjort.

Av hensyn til lys- og skygge-

forholdene, ma kartlegningsfoto-

graferingen over skog utfures i
sommerménedene, Derved blir
skoghunnen best synlig. Over
enkelte omrader med meget lov-
skog, vil det derimot vare en fordel
a fotografere for lovet ex spranget
ut. Da vil barskogen kunne skille
sig bedre ut, foruten at grunnen
blir mere synlig.

De madlestokker som egner sig
best for skogsfotografering ligger
mellem 1:5 000 og 1:15 000, Ved
mélestokker mindye enn 1: 30 000
vil man vanskeligere kunne skille
mellem de enkelte trer, likesom
billedene heller ikke egner sig sa
godt for detaljstudier over skogs-
omradet.

Av billeder optatt i malestokk
1:10 000 kan det fremstilles for-
storrelser 1 malestokk  optil
1:1 000.

Fotokarter og forstorrelser egner
sig ogsd wntmerket som grunnlag
for myr- og jordundersokelser og
boniteringer, og de anvendes ogsa
i stor utsirekning som grunnlag
for geologiske wundersokelser og
malmletninger.  Billedmaterialet
anvendes ogsé som plangrunnlag
for veitraster, kraftledninger o. 1.,
likesom de ogsé anvendes som
grunnlag for reguleringsarbeider
m, v,

Det er saledes mange interesser

1000 kmt.

.

Curtiss Hawk 754

H. Lloyd Child, chefsflyver wved
Curtiss-fabrikkene i U. S, A, har
Jor en ud siden utfort «verdens
hurtigste stup», med en Curliss
Hawk 75 A. Under et stup pd
ca. 3000 m nddde flyet en fart pd
over 1000 kmt., hver meget over
vet man ikke da instrumentene ikke

H. Lioyd Child for starten

kunde registrere storre hastighet.
Curtiss Hawk 75 A er et helmetall,
enseters monoplan som blir bygget
for eksport til Frankrike. Typen
ligner meget Curtiss 36 A, som er
standardtype i det  amerikanske
flyvevdben.

& ta hensyn til nar kartlegnings-
opgavene skal planlegges, og tiden
skulde nu veere inne til & plan-
legge et hensiktsmessig samarbeide

mellem alle interessérte innen de
forskjellige distrikter, og for hele
landets vedkommende.

Vilhelm Skappel
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Luftfotogrammetrien og den geologiske kartlegning (

Siden Norges geografiske Op-
maling i 1936 tok Inftfotogram-
metrien i bruk ved fremstilling av
fotografiske karter, — har luft-
kartlegningen ogs&é her i landet
slatt igjennem pa flere felter. Det
er blandt annet utfprt kartleg-
ningsfotografering over 1 000 km?
for Roros Kobberverk, og 730 km?
for Lokken Verk. Disse billeder
er optatt 1 mélestokk 1:15 000, og
anvendes som grunnlag for geo-
logiske undersokelser.
feringen er utfort fra ca. 3500
m. o. h., med kartlegningskamera
R.M. K. P21

Widerge’s Flyveselskap A/S, har
i de sisto tre ar utfort kartlegnings-
fotograferinger over ca. 13 000 km
i malestokker mellem 1:5 000 og

Fotogra-

1:40 000. Den wvesentlige del av -

dette arbeide ex utfort for Norges
geografiske Opmaling.

Tfter som dette billedmateriale
bringes til veie over felter som ikke
er utforsket av geologer, vil foto-
grafiene og forstorrelser av disse
bli tatt i bruk som grunnlag for de
geologiske underspkelser i ter-
renget.

Vi vil i denne forbindelse nevne
at man i utlandet, vesentlig i

Sveits og TYrankrike, i lengere
tid har drevet pgeologisk kart-
legning ved hjelp av fotegram-
metri, De forspk man her har
drevet, har fort til en enkel og
billig metode, som gir meget
ngiaktigere geologiske karter pa
langt kortere tid enn tidligere.

Den mest anvendie metode er
folgende:

Nar et omrdde skal kartlegges
fotogrammetrisk, -optas en seric
stereoskopiske billedstriper, ved
hjelp av et spesielt kartlegnings-
kamera. Fotograferingen utfores
i samme hoideplan, og i rette
parallelle flyvebaner. Kksponer-
ingen skjer med sa korte mellem-
rum at de efter hverandre folgende
billeder overdekker hinannen med
ca. 60 %, av billedflaten, Derved
fAr man sammenhengende stereo-
felter over hele det fotograferte
omrade, siledes at man 1 stereo-
skop kan detaljstudere terremget,
som fremtrer 1 plastisk modell.

Néar fotograferingen or utfort,
overleveres et sett av kopiene til
geologene, som bearbeider bil-
ledene i marken, og tegner inm
sine observasjoner. Det viser sig i

Bart fiell ved Leken Verk

Terrengfolder ved Loken verk

praksis at man arbeider meget noi-
aktigere og hwrtigere pa billedene
enn pa de vanlige karter. Dertil
har man den fordel at kart-
legningsfotografiene gjengir texr-
renget mere objektivt enn de topo-
grafiske karter. Man kan séledes
pi billedene folge lagene og de
forskjellige sprekkdannelser, fox-
skyvninger, wvridninger og for-
kastninger m.m,
trer dette tydelig i stereoskopet.
VYed & kontrollere disse iakt-
tagelser 1 texrrenget, kan man med

Spesielt frem-

stor nolaktighet legge inn grensen
mellem hergartene, jordarter, kul-
turgrenser o, 1.

Nar geologene har fullfert sitt
arbeide i marken, pabegynner man
konstruksjonen av kartene i de
fotogrammetriske apparater. Man
har her den fordel at man kan ut-
fore grunnriss sivel som opriss,
eftersom det er hensiktsmessig
av hensyn til terrengformasjonene.
Men dette betinger at man foruten
vertikalfotografiene ogsid har op-
tatt skrafotografier hvor det er
behov for det.

I konstruksjonsapparatene kan
man konstruere de topografiske
og de geologiske karter parallelt.
Derved
rasjonell arbeidsordning, idet den
geologiske situasjon innkonstru-
eres pid et transparentkopi av
signaturkartet, efter at den topo-
grafiske situasjon for hvert billed-
par er ferdigtegnet. Nar billed-
parene forst er satt inn i kon-
struksjonsapparatet og er inn-

opndr man en meget

passet, er det ierarbeide som
trenges for konstruksjonen av den
geologiske situasjon minimal.

Vilhelm Skappel

Godtvall Teien « Horten
Telefon 1020 og 1553
Herreekvipering., Militeruistyr

PN
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.MIN MENING:

Ambulanseflyvningen i Nord-Norge

Som Nordlending med stor in-
teresse for saken tor jeg be om
plass for folgende:

Jeg har alltid, med glede, hilst
ethvert nytt fremstot for losningen
av denne sak. Nodvendigheten
av 4 ta virt nyeste og hurtigste
kommunikasjonsmiddel, flyet, til
bruk i denne samaritantjeneste er
jo helt innlysende og det forundrer
i alle fall mig at vi har rad &
spendere millioner til krigsfly —
sogar kjopt for den fisk mine
nogdstedte landsmenn, med livet
som innsats, drar op av havet —
uten forst 4 tenke pa fly til denne
tjeneste.

Nar wvi forhapentlis nu star
foran den newre losning av saken
vil jeg {4 lov & fremheve at det er
absolutt nodvendig at man wved
anskaffelse av materiell og an-
settelse av porsonell er opmerksom
pa at aldri vil flyverne i Nord-
Norge bli overlait en mere kre-
vende opgave enn ambulanse-
flyvningen, I Nord-Norge kan i
uoverskuelig fremtid kun benyttes
sjofly og der kan kun bl tale
om det beste som godt nok.
Det mest avgjorende er allikevel
valg av personell, Flyverne ma
ha et inngdende kjennskap til de
geografiske og meteorologiske for-
hold i landsdelen slik at de kan ta
sig frem og lande pa alle mulige
steder silangt menneskelig viden
og erfaring plus de beste instru-
menter kan lede dem. Hertil kreves
det beste vi kan skaffe av flyvere og

om vi idag skulde realisere planen
og ta overblikk over hvor mange
kvalifiserte flyvere vi har & sette
til spaken i denne tjeneste si er
der ikke fler i hele Norges land
enn at vi kan telle dem pa fingerene
pa en hand,

Nar sjefen for Iwmrens Ilyve-
véaben i et intervju i «Aftenposten»
for 19. januar uttaler at Flyvevab-
net mere enn gjerne overtar denne
tjeneste som han mener vil veere

~ god pvelse for personellet og gi dem

anledning 4 bli kjent i landsdelen
84 kan jeg ikke forstd annet enn
at han undervurderer de vanske-
ligheter denne flyvning er under-
kastet — og det & undervurdere
vanskelighetene kan fi de mest
skjebnesvangre folger. Om flyve-
vébnet fikk dette onskede spesial-
fly sd kan jeg ikke forstd annet
enn at de idag ikke har besetning
til det, Hearflyverne, som i og for
sig kan veere bra nok, har jo
hittil bare spilt gjesterolle i Noxd-
Norge og matte forst overfores
til dette spesielle fly og siden
leres op i flyvning i Nord-Norge
for dekunde gadinnidennetjeneste.

Man plikter & viere opmerksom
pd at dette er flyvning som i og
for sig krever det beste personell
som overhodet kan skafles. Am-
bulanseflyvningen er ikke elemen-
teer treningsflyvning, Der ligger,
efter mitt skjonn, en stor fare i
dette a tro, som sjefen for Herens
Flyvevaben, at man kan fa bade i
pose og sekk. Man ma vere op-

merksom pé at denne tjeneste er
s& viktig og Lkrevende at de som
vier sig til den m4 gd inn for saken
med liv og sjel og gi et helt livs
arbeide for den hvis flyvningen
skal svare til sin hensikt,
Ambulangeflyvningen som all
annen flyvning vil bli imptesett
med glede, stor interesse og op-
merksomhet fra-et-begeistret- pub-
likum. Det gjelder derfor 4 sette
alt hvad vi har av sakkyndighet
inn pd & lose denne opgave si at
det som presteres kan sté i forhold
til publikums forventninger -
slik at de ikke blir skuffet de som
direkte og indirekte skal bhetale
omkostningene ved denne samari-

tantjeneste,
Terje Rabben

Noen diskusjon om hvem som
skal fly ambulanseflyene er det
alt for tidlig & begynne med ennu.
Myndighetene er visselig opmerk-
somme pa vanskelighetene og vil
nok vite 4 sette sine krav heit
nok med hensyn til materiell og
personell ndr den tid kommer.

Nu ma det vel snart bl slutt
pd disse utidige angrep pa flyverne
i Hewrens Flyvevapen. De er vel
opmerksom pa, herr Rabben, at sa
& si samtlige civilflyvere (og blandt
dem de dyktigste} er militer-
flyvere? Og en ting til: Organisa-
sjonen av ambulanseflyvningen ex
tkke bare en civil sak men ogsa
i hgi grad en militer, Hvilket
system. man velger vil viere av-
hengig av pa hvilken méte man
ordner den gkonomiske side av
saken, Det er pengene som hittil
har manglet. Det Dbilligste og
efter vér mening wmest effektive
system vil bli en organisasjon
ad civil vei.

Red.

MANNESMANNROHREN-WERKE, piisseldorf

SOMLOSE PRESISJONSSTALR@R
for fly efter alle spesifikasjoner

Repr.: WOLF, JANSON & SKAVLAN AS, OSLO
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Fra et besgk 1 Tyskland

Ted elshverdig tmotekommen~
het fra de tyske myndigheters
side fikk loitnant Odd Bull an-
ledning til & tjensigjore el par
mauneder i det tyske flyvevdben,
hosien 1937, forst ved I| Jagd-
Cesclwader, Horst Wessel, og der-
efter ved IT1 | Kampf-Geschwader
Hindenburg.

Pa siste mote i V. F. I
Laserte loitnanten om sitt ophold.
Vi tillater oss 4 gjengi det av
foredraget som vi mener er av
interesse for alle norske flyvere.

Red.

Utdannelse og tjenstplikt.

Soldater: De fleste soldater i
luftvipenet har 44 drs tjencsteplikt
(en mindre de} slipper med 2 &r).
Tor de kommer til avdelingene
giennemgdr de en 6 maneders re-
kruttskole, — denne holdes ved en
depotavdeling. De beste soldater
bhir efter 2—234 frs tjeneste tatt ut
og gjennemgar ot underofficerkursus
pa 8—10 uker. Detie kursus holdes
ved bataljonens forsorg. Som under-
officer har de 12 Ars tjemesteplikt
og i regelen ingen anledning til re-
kapitulasjon. T de siste 1 &r av sin
tjenestetid er deikke ved avdelingene,
men gjennemgér forskjellige kurser
for & dyktiggjore sig til civilt arheide,
Nar de er ferdige med sin tjeneste, ui-
betales de en pongesum og hvis de
ikke straks far civilt arbeide, oppe-
barer de en mindre pensjon inutil
arbeide faes. Selv det tekniske
porsonell (underofficerer) shutter efter
12 &rs tjeneste og danner fra da
ay en meget god mobiliseringsre-
serve, Alle luftfolk har 12 drs tjoncste-
plikt, de fleste av disse blir under-
officerer i lopet av de forste 3 &r
av sin tjenesto. M. b, t. nermere de-
taljer om tjenesteplikt og utdannelse
for underofficerer og mannskaper,

tillater jeg mig & visc hen til «Die
Laufbahnen in der Luftwaffe» av
major Hermann Adler.

« Officerer: Officerene har tjeneste-
plikt hele sitt liv med undtagelse
av de officorer som tjenestegjorde i
det «gamle» Riksvern, disse er
bundet for 25 Ar. AL h. t. utdannelsen
tillater jeg mig & vise hen til «Wie
werde ich Offizier in der Luftwaffoy
av major Adler. For-& bole pi den
store befalsmangel som opstod da
luftvapenet blev oprettet, métte
det hurtig-utdannes en stannne med
officerer, disse blev rekruttert fra:
1, Riksvernet, 2. Gamle krigsflyvere
som blev reaktivert, 3. Landespolizei
og 4. blandt studenter. Ad. 2. For
8 bli reaktivert matte man gjennem-
gi hestemte kurser og vise at de
fremdeles var brukbare officerer,
provene var efter hvad jeg horte
meget strenge, men da mange av
de gamle krigsflyvere hadde vert be-
skjeftiget med flyvning efter krigen,
manglet det i almindelighct ikke pi
flyveferdighet. En del av disse biev
ikke helt reaktivert, — de sékalte E.
officerer (Erginzungsoffiziere). Disse
officerer dannet forelpbig en egen
avansementskrets og kunde efter
hvad jeg herte, avansere til oberst.
Denne kategori tjemestegjorde ikke
ved feltaydelingene, men ved for-
skjellige staber o. 1. Denne ordning
skulde vere en overgangsordning
mnntil officersmangelen var avhjulpet.

Ad. 4, Studentense hadde gjennem-
gitt 14 Ars rekruttutdannelse ved
sine regimenter ellor i marinen,
Derefter hadde de gjonmemgitt en
0 maueders krigsskole og var s en
kortere tid ute ved tropp som under-
officerer (ca. 3 mineder) og avsluttet
gin officerutdannelse med en l-drig
fiyveskole, altsd tilsammen ca. 2%
ar. Av officerer som hadde gjennom-
gatt fullstendig krigsskole 1 det

«gamle» Riksvern, horte jeg at de
var nisforneid med disse hurtigut-
dannede officerer, men at disse i
lppet av de nwrmeste &r vilde fa
komplettert sin ntdannelse 1 for-
skjellige kurser, I de nye Toftkrigs-
skoler ¢r utdannelsen ganske ander.
ledes grundig.

Reserveofficerenes utdannelse: Ut
dannelsen var grunplagt pd arthun
eller tilsvarende utdannelse. De som
blev godtatt, gjonnemgikk: 1. 14 érs
rekrattutdannelse, 2. 1 drs flyveskole
(speiderne %, ars speiderskole} og
blev dercfier sendt til avdelingene
hvor de gjorde tjeneste 1 &r som
menige. Bfter denne “tid blev de
dortil skikkede undorofficerer, og
14, ar senere kunde de som bestad
visse Prover, bli officerer, d.v.s.
efter 214—3 &rs sammenhengende
tjeneste. Derefter har reserveoffi- .
corene en tjenesteplikt pa 2 méneder
hyert ar, Hvor lenge denne tjeneste-
plikt varver (hvor mange 4r) samt
hvor hoit reserveofficerene kan avan-
sere, fikk jeg ikke bragt pd det rene.

M, h. t. flyvernes vidercutdannelse
som jage-, bombe- og speideflyvere,
skulde dette foregd ved egne jager-
bombe- og speiderskoler. Da det
forelobig var en stor mangel pé slike
skoler, foregikk utdannelsen i stor
utstrekning ved feltavdelingene, hvil-
ket virket meget forstyrrende pa
disses tjeneste. Denne mangel vilde
efter hvad jeg horte snart bli av-
hjulpet, 1.november hlev saledes
oprettel em stor ny jagerskole i
neerheten av Berlin, som Jerere til
denue skole blev avgitt de beste av
de yngre jagerflyvere ved feltav-
delingene.

Indre tjeneste: Hver ving hadde
2 kasernchygninger. I disse bygninger
var kontorene, forlegningsrum for
underofficersx og soldater og depol-
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Student’

I sommer demonstrerte herr Gerd Achgelis «Studen-
ten» pd Kjeller, og mange norske flyvere fikk anled-
ning til d prove Biickerfabrikkens siste flykonstruksjon
i lettvekisklassen. Typen blir nu eksportere til flere
land. «Studenten» har vist sig & vere meget brukbar
ogsd som reisefly. Det kan nevnes at den med 2
manns besetning er blitt floiet fra Tyskland til Kap-
staden og til bake: uten uhell av nee slag. — Huvor
héindterlig dette flyet er sees av hosstdende billede.

rum fer kler, utrustning og héind-
vapen, samt bombe- og gassikre rum
i kjellerene. Kasernebefalet var delt
inn pd omtrent tilsvarende méte som
hos oss. Overieldwebelen (die Mutter
der Kompanie} var kaserneofficer og
hadde en liten leilighet i Fasernen.
Han hadde ansvaret for den indre
tjeneste i kasernen. De hoicre offi-
ceror og underofficerer hadde cget
veerclse — onkelte av dem hadde
2 varelser, mens de ovrige hadde
veerelse sammen to og to. Soldatene
Ia 3—6 mann pd hvert rum. M. h. 1,
soldatenes utstyr og deres tjeneste-
orden tillater jeg mig & vise hen til
«Der Dienstunterricht in der Luft-
Waffe», som fins i Flyvevipenets
bibliotek, Foruten store lyse for-
legningsrunt, hadde hver kaserne et
«soldatenes rum» som var enkelt
men meget pent utsiyri, bl a. med
radio. Hver kaserne var utstyrt med
dusjrum og toiletter med flisbelagte
vegger, Parkettgulver i alle vaorelser,
Det var flere av officerene som mente
at kasernen var for luksuriost utstyrt
og i mange tilfelle noksd upraktisk.
En ting som jeg spesiclt merket mig
og som efter min mening var meget
sjenerende, var at det var sd lytt

overalt. Kom en soldat gaende ute
pa gangen, skranglet det formelig
inne pd alle kontorer. Dette gjaldt
ikke bare i kascrnen, men praktisk
talt i alle bygninger undtatt kasino.
Dennc mangel pa lydisolasjon métte
absolutt virke sjenerende for den
som skulde arbeide. For spisningens
vedkommende, spiste soldatene fro-
kost og aften pé sine rum, middagen
spiste de i en felles stor spisesal.
Maten til aften og frokost blev hentet
hos. proviantfervalteren for aftens-
méltidet (for samme aften og neste
dags frokost) mens kaffe blev hentet
pé kjokkenct like for maltidet. Maten
var rikelig og meget godt tilberedt.
Dessuten fantes det pa hiver flyveplass
e underofficer og en mannskaps-
kantine (store pene marketenterier)
hvor man kunde f& kjopt de for-
skjelligste ting til en meget rimelig
pris. Her kunde man agsd f3 ol og
brenncvin,

Huvelser:

I Flyoning. 1 vinterhalviret hlev
det p& grunn av verforholdene floiet
forholdsvis lite. Avdelingen 14 midt
i industristroket, hvor «sikten» pé
grunn av all roken kunde vare meget

dirlig selv om veret ellers var ganske
bruokbart, Det wvar flyvertjeneste
hver dag veret tillot det, Et par av
officerene ved staflclon fikk for tiden
sin jagerutdanuelse her. Selve luft-
tjencsten skjedde i regelen i 2 repriser
om dagen, av 1-—114 times varighet,
en om formiddagen og en om efter-
middagen. Efter endt flyvning kjorte
flyene bhort for bensinfylling som
foregikk utenfor den faste .stillings-
linje, hvor hver staffel hadde 2
tappesteder fra plassens underjor-
diske tankanlegp. I'yliing av flyene
gikk megot raskt. For jagertjenesten
og utdannclsen fantes det nesten
ikke noe skriftlig og som almindelig
regel gjaldt at alle reglementer m. v,
var «hemmelige», selv om de angikk
den almindelige sikkerhetstjeneste
ved flyvning. For jagertjenestens
vedkommende forela et kort direktiv .
pa c¢a, 25 maskinskrevne sider, som
jeg ved en anledning fikk seigjenncm,
For all lufttjeneste gjaldt den hoved-
regel at tiden skulde utnyttes helt ut,
Leksjonene i jagerflyvning varte i
regelen 1—114 time, i denne tid blov
gjermemgatt en rekke forskjellige
ovelser, enkeltvis og i sveit. Hver
gvelse var tids- og hoidebestemt.
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I tapet av en leksjon kunde cksempel-
vis oves: OSveitflyvning, angreps-
gvelser enkeltvis og 1 sveif, siup-

ovolser (loddrette) enkeltvis og i

sveit, stup-og siktepvelser not skiver
som er plasert ute i terrenget —
enkeltvis og i sveit. Under under-
visningen ma vedkommende lerer
og cllers vedkommende staffelkapitin
i storst mulig utstrekning, fra Tuften
kontrollere ovelscnes utforelse, og
om nodvendig selv overta og vise
hvorledes de skal utfores,

Alle flyvers gis anledning til fyv-
ning p& flest mulig typer og i pro-
grammet inngar fly voing pé skolefly,
treningsjagere, jagero, Junkers W 34
{utlant) og Junkers 52. P4 de to sist-
nevnte typer blev fiyverne trenet i
blindfiyvning, den ogentlige blind-
flyvningsutdannelse foregikl ved spe-
sielle blindflyvningsskoler, som fly-
verne gjennemgikk i tur og omgang.
Hver ving var fast inndelt i 3 sveit
(«Ketten») & tre fly med fast inndelt
besetning. Fer avgang for sveit-
fiyvning, inntok flyene sin plass i
sveiten ved kjoring fra stillings-
linjen, startet i formasjem, drev
sine pvelser og landet i formasjon og
kjorte sammen op til stillingslinjen.
Formasjonsflyvningen la man meget
vekt pd, og den gikk ogsi meget
pent. Jeg vil her nevme ot par
eksempler for & vise hvor sikre de
var i formasjonsflyvning:

1, Bruk av bremser under landing
i sveit. 2. Lup i sveit under natt-
flyvning,

2. Skytning fra luften med faste
mitraljoser optok en bred plass pa
gvelsesprogrammet, Disse blev av
hensyn til skytebaneforholdene inn-
delt i:

1. Skytning mot mal pa bakken.
2. Skytning mot slepemdl.

Ad. 1. Skytning mot mil pd bak-
ken blev det lagt mest vekt pd, —

Nr. 2

denne skytning foregikk pd en seil-
fiyveplass 2—3 mil fra flyveplassen,
hvor man hadde innrettet sig meget
praktisk og med et enkelt arrange-
ment, som lignet vart. Like wved
skyteplassen hadde avdelingen en
skivebod med tilstrekkelig utstyr.
Skivene som var 3 X 3 m# var laget
av en treramme med pispikret
sokkestrie. Den eneste inndoling pa
skivon var en blink midt pd skiven
med 3fy m diameter, P& skyte-
plassen kunde man sette op en elter
flere skiver og hadde da alltid et
tilsvarende antall i reserve som man
gjorde klar til ombytning, reserve-
skivene blev gjort klar bhak blende-
ringen som 14 ca. 50 m bakut heire
for nwrmeste skive. Nar en skyte-
gvelse var ferdig, blev skivene byttet
om, slik at skytningen kunde fort-
sette straks skivene var byttet. Dette
arrangement hores kanskje noe tung-
vint ut, men foregikk wmeget raskt.
Resultatet blev pr. radio sendt til
flyveplassen. Pi skyteskjemaene blev
fort: Dag, sted, tid, ver, fly nr. og
hvorledes skuddene 13 i hvert angrep,

f. oks.:

1, angrep: Kort. 2,angrep: Til-
heire. 3.angrep: Rikiig. o.8 V.

De forskjellige ovelser var alltid
satt op med et bestemt antall angrep,
i regelen med 100 skudd fordelt pa de
2 mitraljoser, Bfterat disse angrep
var gjort, avbret man gvelsen og
floi tilbake til flyveplassen selv om
ikke alle skudd var skutt, Béde
treff og rikochett blev merket av pa
skyteskjemact,

For enkelte svelser var det isteden-
for skive satt op 2 eller flere ballonger
som blev festet til bakken, dette
var ot adskillig mindre mél og hadde
i vind en viss bevegelse som gjorde
det temmelig vanskelig & treffe.
Skyining mot mal pé bakken blev
drevet meget intenst, og sividt mulig

Hallo abonnenter!

Dette er det siste nummer av FLY, Luftfartsbladet
De far hvis De ikke har betalt kontingenten for 1939.
Abonnenter gjennem N, A. K, og V. I, F. blir stroket
hvis De ikke har betalt sin klubbkontingent.

Efspd.

skulde hver flyver skyte 1 eller flere
gvelser om uken.

Ad. 2. Shyining mot slepemdl.
Denne skytning foregikk fra en mili-
teor flyveplass basert ved Nordsjo-
kysten. En staffel fikk sig cksempel-
vis tildelt 3 dagers skytning mot
slepomél. Staffelen blev i disse 3
dager forlagt til en flyveplass ved
kysten, den avdeling hvor jeg gjorde
tjencste, blev i regelen forlagt til
«Fliegerhorsteny i Jever i neerheten
av Wilhelmshaven, og skytningen
foregikk ute ved de ostligste av de
(stiriesiske gor, der 13 det ogsd et par
flyveplasser. P& en slik 3 dagers
«skyteturs tok man ingenting annet
med sig enn det heist ngdvendige
personlige utstyr, for gvrig blev alt
ordnet av Fliegerhorsten 1 Jever.
Da sikkerhetshestennmelsene for skyt-
ning mot slepemél var megel strenge,
blev skyteresultatene meget darlige,
og alle var emige om at skytningen
som den blev utfort var av liten
gvelses- og feltmessig verdi. Ander-
ledes stiller det sig derimot for
skytning mot slepemél med speider-
mitraljose, med denne kan det lett
ordnes meget gode feltmessige skyt-
ninger. Selve slepemdlet var en polse
son blev firt ut fra flyet. Som slepefly
blev i regelen brukt en Junkers W 34
med egen montering for utfiring av
slepemdlet gjennem bunnen. Av
gvelser med mere feltmessig verdi er
balongkamp og bruk av fotomitral-
jose under forskjellige forhold, som
f. oks, mot skiver som blev plasert
ate i terrenget {derved blir man
ikke s& vant til en og samme skyte-
bane).

Skyteovelser pd land,

For & oke skyteferdigheten blev
det drevet meget skytning pé land,
Det blev skutt med 1, gevar (Mauser),
9. finkalibert gever, 3. pistol (kal.
9 mm), 4.lerdue og 5. mitraljose
(Aymitraljose), Pa flyveplassen fantes
en gevierskytebane (150 m hold),
en skytebane for finkalibret geveer, en
skytchane for mitraljuse og pistol
og en lerduebane. — Det skulde
tilstrebes at hver flyver savidt mulig
fikk skyte litt hver dag. Det blev i
regelen kun skutt 1—2 gvelser hver
gang med ialt fra 3—12 skudd.
Hver ving hadde sig tildelt hver av
foraustiende skytebane minst 1 gang
i uken. Flere ganger i dret blev det
holdt premieskytninger, seerskilt for
underofficcrer og menige of for
officerer. Det blev skutt med gevar
(stéende og liggende) pistol og mitral-
jose. Officerpremieskytningene fore-
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gikk wnder meget gemytlige former,
bare en skjot av gangen og anleggs-
stillingene var meget frie, sdledes
hadde man i stdende stilling med ge-
ver lov til & stette venstre albue i
siden, og i pistolskyining kunde
man bruke begge hender, Disse
premieskytninger skulde foruten a
stimulere skyteferdigheten ogsa frem-
me kameratskapet, Saledes var deti
anledning officerskytningen laget i
stand en liten «bar» mellom 2 av
skytebanene, ivor man kunde fa sig
en drink eHer nmoe & roke pd. Om
aftenen var det «herreaften» med
premieutdeling, og da gikk det i
regelen meget gemytlig for sig.
M. h. t. de skyteovelser jeg fikk an-
ledning til & delta i, synos jeg de
var noksid enkle, siledes var det
i premieskytningene bare presisjons-
skytning pd ubegronset tid, ingen
tidsskytninger. Foruten disse premie-
skytninger innen bataljonen, blev det

hvert &r arrangert premieskytning’

innen regimentet, luftkretsen o. s. v.

Lavbombing: velser i lavbombing
blev drevet i forbindelse med skyt-
ning mot mé&l pa land og foregikk
pi skytebanen hvor det var laget
en «honthebane», som hestod 1 en
cirkel med 25 m diameter, Som
bomber blev brukt cementhomber
med en liten roksats. Efterat dagens
skytning var ferdig, avsluttet man i
regelen med 1 eller 2 ovelser i lav-
bombing.

Av andre pvelser pa land som jeg
seorlig festet mig ved var:

1, Officexforedrag med diskusjon,
2, «Geldndebesprechung». 3. Krigs-
spill. 4. Kjoring med de terreng-
gdende biler. 5. Sport.

Ad. 1. Disse foredrag wvar en ren
intern sak hvor det ikke var anled-
ning for utlendinger til & vere med.
Foredragene blev anordnet slik at
officerenc i tur og emgang fikk et
aktuelt militert eller militeerpolitisk
emne som de skulde studere og
holde et foredrag om, I regelen var
det ett shikt foredrag om uken,
Efter foredraget var det diskusjon,
som blev ledet av bataljonsjefen.

Ad. 2. Gelindebesprechung., Dette
er en hefaring av forskjellige lands-

deler for & lmre mest mulig av Tysk- .

land & kjenne. En slik befaring tok i
regelen ca. 1 uke og foregilkk pr. bil.
Underveis blev det gitt opgave i
flyveplassrekogitoseringer, holdt.
muntlige krigsspill og besiktiget

de storste industrielle anlegg i di-
striktet, Disse svelser som foregikk

1—2 ganger om &ret blev det lagt
meget vekt pd. Lignende svelser,
men av noe¢ kortere varighet blev
ogsid anordnet for underofficerenc.

Ad. 3. Muntlige og skriftlige krigs-
spill blev drovet meget og tillagt
stor vekt.

Ad. 4, Alle officerer fikk pvelse i
terrengkjoring med de terrenggiende
biler («Kiibelwagen»), De fikk ogsé
anledning til & delta i militare
konkurranser i terrengkjoring som
blev arrangert ved panservognav-
delingene. Disse konkurranser som
omfattet orientering og kjoring i
forholdsvis vanskelig terreng, var
meget lererike og interessante.

Ad. 5. Idreit. Ior underofficerer
og menige blev idretten ledet av
flyveplassens «sportsofficerer» -som
skulde ha gjennemgitt en militer
sportskole. Flyveplassen hadde helt
udmerkede anlegg for forskjellige
idrettsgrener: Fri-idretts- og fotball-
bane, svommebaseng og turnhall,
Interessen blev stimulert ved kenkur-
ranser inmnen bataljonen og med
andre avdelinger i nerheton. For
officerenes vedkommende wvar det
fastsatt 1—2 timer «officersport»
pr. uke, denne blev ledet av «sports-
officeren», Foruten ovennevnte
idrettsanlegg hadde officerene 2 ten-
nishaner til disposisjon,

Teknishe synspunkter, Av litteratur
on jagetcknikk fantes efter hvad jeg
fikk oplyst kun de for nevnte direk-
tiver. Ellers var all utdanneclse og
alle pvelser grunnet pa de personlige

-erfaringer som sjefene hadde, og da

spesielt staffelkapteinene. P& grunn-
lag av de forannevate divektiver, stir
dot til hver bataljon og staffel &
utdype sporsméilene videre. De syns-
punkter som nedenfor er fremholdt,
er skrevet ned efter samtaler med
bataljonsjef og staffelkaptein ved
1/134. For jageflys kamp med
hombefly er det under ovelser fastsatt
at det minst skal vere 3 jagefly sam-
men for at bombeflyet skal vmre
nedkjempet. De fleste jeg snakket
med, mente dog at selv 1 jagefly
med en erfaren flyver har ganske
store chanser mot et bombefly.
Jagerens faste mitraljoser mente de

skjot 50—100 9/ hedre enn de De-
vegelige. M. h. t. jagerens vebuning
mente man at den méatte ha bade
20 mm og 8 mm mitraljgser,

Hvorledes jagercns angrep skal
settes avhenger av maélet:

1. Angrep pa jager: Helst fra
solen eller skyor, ovenfra bakfra.
2. Angrep pad speidefly: Helst bratt
stup ned under flyet, devefter angrep
nedenfra-balfra (dotte er i tilfelle
man er opdaget). 3. Angrep pa enkelt
bombefly: Angrep rett bakfra — dek-
ket av sideror og haleflate. 4. Angrep
pa bombestaffel: a) I kolonne an-
gripes hakerste sveit av 1 jagesveit
{(de ovrige i reserve) mest mulig i
skygge av de gvrige sveit. b)I
dobbeltkile angripes B- og C-sveiten
av hver sin jagesveit siledes at de
ligger mest mulig i «skygge» av A-
sveiten. Den 3. jagesveit ligger
oVer s0I reserve.

En jagesveits angrep pé en bombe-
sveit kan utfores slik at lederen
gar til angrep forst mens de to andre
fiy kun utfprer skinnangrep for &
villede mitraljoseskytterne, ser de
sin chanse gér selvsagt ogsd do
andre flyverne i sveiten til angrop.

For & opné storst mulig mangver-
evne istaffelen, benyttes «kryssende»
sving innen staffelen og innen den
cnkelte sveit. Staffelen hor holdes
samlet som kampenhet, den bor ikke
deles op i 3 sveit pd 3, selvom be-
voktningsomradet er temmelig stort,
en sveit er for liten kampenhet. For
gvrig ma flyvaingen og kamptre-
ningen vore si godt inneksersert at
alle lett opfatter sjefens ordrer, alle
mé vare inmarheidet i sjefens ind
og hensikt, Radio er absolutt nod-
vendig for en sikker ledelse av
staffelen.

Dsuetisinen var det ingen av jager-
fiyverne som trodde pé, vel og merke
overfor et land som hadde et effektivt
luftforsvar. Alle mente at troppene
p4 land ogsd i den neste krig kom til
& fi den avgjorende betydning. I
Iuften mente man at det i fremtiden
i ennu storre grad enn tidligere kom
til & avhenge av den «rette mann»
«Der Kerl». IIn masseoptreden av
bombefly mot omrdder som er godt
utstyrt med jagere og luftverns-
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Nardi F. N. 305.

Det. italienske skoleflyet Nardi
F. N. 305 er av en megel robust
konstruksjon. Kroppen er bygget av
sveisa sidlror trukket med dulk og
delvis kledd med duraluminplater.
Flyets hoveddate er:

Vingespenn 846 m.
Lengde 7.00 »
Huide 2.60 »
Totalvekt 950 kg.

Maksimalfarten med Alfa Romes
115 moior er 310 kmt. og med Figt
A 70 (180 HK. ) 340 kms,

artilleri vilde vere den rene galskap, i
dette tilfelle vilde den enkelte hombe-
flyver matte opire aleme. Dot blir
altsd den velutdannede og dyktige
flyver som kan ta sig frem i allasgs
veer, kaste sine bomber og si finne
tilhake il sin flyveplass, som kan
utrette noe. M, h. t. avstand for
ilddpning, blev det under Verdens-
krigen i almindelighet sjelden &pnet
ild for innenfor 100 m. Min bataljon-
sjef fortalte dog at han selv i 4—5 til-
felle hadde skutt med fiy pd mere enn
400 m avstand. De storre kaliber pa
mitraljosene gjor det mulig & be-
gynne ildapningen adskillig for, og
konsekvensen av dette nodvendiggjor
en ennu neiaktigere innsiktning, De
nye reflekssiktene muliggjor dette.

Fra den forsoksgeschwader som
er nevnt tidligere i min rapport skulde
det vere gjort folgedne erfaringer:
{Geschwaderen hestdr av 1 jage-
hataljon, 1 bombebataljon og 1
stupbataljon).

Store tunge bombefly vil bli an-
skaffet. En meget rask bomber
{antagelig 2-motors) med en bombe-
last pa 5001000 kg vil bli losonet,
For jagerens vedkommende vil man
antagelig gd over til en 2-motors
jager som ogs& kan ta noe mere
homhelast. Den mulighet at disse
2 typer skal kunne meotes i et enhets-
fly, ansees ikke utelukket og vil
forenkle matericllsporsmalet  be-
traktelig. I den anledning kan jeg
meddele at den jagebataljon hvor
jeg gjorde tjeneste, i den nmrmeste
fremtid skal bytte ut sitt lymateriell
og far efter hvad jeg horte en 2-

motors «tung jager». BEn del av
fiyverne var allerede beordret i et
kursus for & lewre & fly denne nye
type. Om dette fly er en-seter eller
2-seter fiklk jeg ikke bragt pé det rene,
mer jeg tror det er en 2.seter.
Av andre erfaringer fra Barth horte
jog at homhefly som skulde angripe
omrider som var godt beskyttet med
laftvern og jagere, i regelen ikke
kunde angripe ved almindelig hori-
sontal hoibombing, men i ct stup pé
20—30°, Videre horte jeg at heste
stupvinkel for en stupbomber var
60—70° ikke som tidligere brukt
85—90° i det helt loddrette stup
skulde mangverabiliteten vaere for
liten,

«Iliegeriorsten»: Flyveplassen har
on helt selvstendig organisasjon og
administrasjon. Som sjef fungerer
i almindelighet den bataljonsjef som
er forfagt til plassen. Til hjelp med
dette arbeide har hataljonsjefen et
Fliegerhosrthommandaniur, hvor eld-
ste officer er hans plasskommandants
nestkommanderende. Under feltmes-
sige ovelser og mobilisering, hvor
jageavdelingene i regelen skal bort
fra de stasjonzere plasser, overtar nest-
kommanderende automatisk stillin-
gen som plasskommandant.

FHegerhorsten er organisert i:

1 kommandantur, 1 Fliegerhorst-
kompani, 1_sambandskompani samt
civile funksjonerer og arbeidere.

Hele anlegget er underlagt Ilieger-
horsten. Dette bestar av:

a. Flyveplass med underjordisk
tankanlegg og knytning til jern-
banenettet,

h. Alle bygninger, administrasjons-
bygninger, kaserner, flyskur, verft
og officersholiger, messer m, v,

¢. Flyveledelsen med meteorologisk
stasjon,

d. Sambandsnettet.

e. Voerft,

f. Vabhen- og bombeverksted med
depot.

g. Ammunisjensdepot.

h. Brandstasjon,

1. Sykehus.

k. Garasje med motorkjoreteicr,
1. Skytebaner.
m. ILdrettshane,
turnhall.
n, Fallskjermlager med torkerumn.
a, «Luftschutzraum», splintesikkert
og gasstett.

p. Frisorsalon, var utleiet til en civil
mann, prisenc blev bestemt av
kommandanten,

svommebaseng oy

Ad. a. Flyveplassen var kombinert
militer og civil plass, Den mili-
tare del hadde helt selvstendig
administrasjon og hadde ikke noc
fellesanlegg med den civile. En del
av den militeere plass var helt ny
oparbeidet og hadde tidligere varl
temmelig myrlendt. Flyveplassen
var cirkelformig, med bebyggelsen
i en 1 cirkel rundt, med flyskur
og bataljonens administrasjonshyg-
ning {med fiyveledelse og meteoro-
logisk stasjon) Lelt inntil fiyvoplassen,
og all pvrig bebyggelse noe tilbake-
trukket, Anlegget virket temmelig
centralisert. Rett foran flyskarenc
forto en bred hetongbane i halveirkel
rundt flyveplassen, den svrige del




Nr. 2

FLY

67

av plassen hadde gressdekke. Plassen
hadde tilknyining til jernbanenettet
med egen utlastningsstasjon. FEt
jernhancspor forte dessuten i 1,
cirkel rundt og like bak fiyskurene,
slik at man kunde laste ut. der hvor
det passet best. Alle plagser hadde
sitt underjordiske tankanlegg, dette
bestad i: 3 tankanlegg, :hiver p#
2 tanker & 50 000 1, d. v. s. tilsammen
tankanlegg for 3 000000 | hrennstoff,
Hver ving hadde 2 tappesteder like
utenfor flyskurene. Tankene blev
fylit fra jernbanctankvogner. Pa
feltAyveplasser brukte man cnten
tankbiler, elter hvis flyveplassen 1
ved en jernbanelinje, en jernbane-
tankvogu med utlagt slange med flere
tappesteder,

Ad. e. Flyveledelsen med meteoro-
logisk stasjon skal jeg komme tithake
til senere, men vil her nevne at man
hadde funnet det pikrevet & ha sin
egen militrere stasjon til tress for at
Lufthansa hadde sin stasjon 7--800
m horte. Den militere stasjon blev
betjent av 2 civile fagmeteorologer
med nodvendig arbeidshjelp,

Ad. d. For sambandstjenesten had-
de man til disposisjon et sambands-
kompani pd 200—250 mann. Sam-
bandsnettet var planlagt og organi-
sert slik at det ikke skulde kunde
Klikke. I dette inngikk;

1. Telefon. 2. Radiotelegrafi og
telefoni. 3, Fjernskriver.

Billedtelegrafi fantes ikke wved
denne flyveplass. ‘T'elefonnetiet var
lagt slik at bataljonssjefen hadde
4—5 gangers sikkerhet. Radiosta-
sjonene var av siste type og alitid
med 1 reservestasjon plasert pi et
annet sted, hvis hovedstasjonen
skulde bli sdelagt. Sambandscen-
tralen som egentlizg skulde ligge
under jorden og vere bombe- og gass-
sikker, 14 pa flyveplassen i Dort-
mund  kun delvis nedgravet (pd
grunm av dot myrlendte terreng),
men var gjort splint og gassikker.

Til sambandsnettet horte ogsé
radio- og peileanlegz for flyenes
sikkerhetstjeneste, Til tross for Luft-
hansas tilsvarende pa plassen, hadde
man funnet det pikrevet 4 ha sitt
cget militwre anlegg, altsd ogsd
dobbelt sikkerhet her. For peile-
anlegpenes vedkommende var disse
kun imnrettet for vanlig innpeiling
og for innflyvning efier Z. z.-metoden.
Senderen i peileanlegget blev oftc
lagt et stykke unda plassen og med
fijernstyring, forat eventuelle fiendt-
lige fly ikke skulde kunne peile sig
inn til plassen. Hver flyveplass
hadde en fjernskriver Kvormed man i

lopet av kort tid kunde opra for-
bindelse med alle hoiere staber og
militzere flyveplasser, Hver luftkrets
hadde sin fjernskrivercentral som
formidlet forbindelsen mellem luft-
kretsene. Fjernskrivercn er det ras-
keste og heste stasjonmre sambands-
middel fremholdt man, og er et
sambandsmiddel hvor man undgér
misforstielser.

Ad. e. Verftet, som blev ledet av
en flyveteknisk utdannet ingenior
(civil} foretok overhalinger {ikke
hovedeftersyn) og reparasjoner efter
mindre havarier. Dessuten blev i
stor utstrekning vekvirert arbeids-
hjelp fra verftet dirckte til de for-
skjellige staficl. Vexftets organisa-
sjon skal jeg komme tilbake til senere,
men vil bare nevne at hvert verfi
hadde sitt instrumentmakerverksted
for reparasjon og justering av instru-
menter,

Ad.f, Flyveplassen hadde eget
viben- og hombeverksted med depot
«Waffenmeisterein. Dette var en
bygning sem var bygget for en
bhombebataljon og var derfor alt for
stor for en jagebataljons vében og-
homhbemateriell,

Ad, g. Ammunisjonsdepotet, som
cgentlig skuide ha veert gravet ned i
bakken eller i en bakkekam, var pi
denne flyveplass ikke gravet ned pi
grunn av fuktigheten, men anlegget
var omgitt av velder og tverrvolder
for & minske skaden hvis det skulde
opsti on eksplosjon,

Ad. h. Hver flyveplass hadde sin
cgen brandstasjon med automatisk
nmeldecentral og vakt degnet rundt,
Stasjonen var organisert omtrent
som en almindelig civil brandstasjon,
med ialt 3 moderne brandbiler av

vanlig sterrelse, hvorav 1 bil spesiolt
innrettot for slukning av bygninger.
En av brandbilene hadde en stor
tank med skum og wvann. Under
flyvning stod 1 brandbil og 1 sykebil
med rednings- og sanitetspersonell
alltid utenfor brandstasjonen (li
helt inntil flyveplassen) klar til ut-
rykning.

Ad 1. Hver flyveplass har et mindre
sykehus «Krankenrevier» med ea.
30 senger, og meget pent utstyr,
Sykehuset var utstyrt med rontgen-
apparater og forskjellige kortbelge-
og hoifjellsolapparater. Som sjef
for ot sykehus tjenestgjorde en fast-
lonnet sanitetsofficer med assistanse
av en eller flere sanitetsreserveofii-
cerer og fornodne sykepleiersker og
sykepassore. PA sykehuset gis den
nodvendige forstehjelp ved ulykker
samt almindelig pleie av vanlige
forekommende sykdommer. Uhell
av alvorligere art, sendes efter forste-
Ljclpsbehandlingen til et storre mili-
teerlasarett i Dortmund.

Ad 1. Som tidligere nevnt fantes
folgende skytebaner pd hver flyve-
plass:

1. For gever, 150 m hold, 2, Minia-
tyrgevar, innendorsbane og 50 m
hold. 3.For pistol og mitraljose,
50 m hold, 4.Lerduebane. 5, For-
innskytning av de faste mitraljoser.

Samtlige baner var meget smale og
omgitt av hoie voller pa hegge sider
med en dpen betong- og trebygning
fyllt med sand som kulefang, Alle
baner 14 i flyveplassens uwmidelbare
nzrhet.

Ado. I de flesto bygninger fantes
splint- og gassikre opholdsrum for do
som arbeidet eller bodde der. Utenpi
bygningen, ved inngangen, samt hvor

.?}tﬂ%' i

Moth «Minor» skole- og reisefly har nydelige linjer

3




68

FLY

Nr. 2

mange det var plass til i hvert rum.
Rummene som 13 i kjellerne, stod
for det meste tomme og var forsynt
med dobbelte gasstette dorer. Noe
arrangement for & fornye luften i
rummene kinde jeg ikke opdage.

Forskjellig. Forholdet mellem offi-
cerer pa don ene siden og under-
officerer og menige pid den andre
siden, var meget godt., Jeg sd ingen
ting til den preisertone som jeg
har lest s4 meget om. Tjenesten var
meget stram, men utenfor tjenesten
var forholdet mere kameratslig, og
jeg hadde inntrykk av at officerene
var meget interessert i sine under-
ordnedes ve og vel. Anden og tonen
blandt underofficerer og menige var
moget god savidt jeg kunde forstd.
Fra overste hold blev det gjort
meget for & frerame korpsdnden
innen avdelingene. Anden blandt
officerene var glimrende og det var
en fornpielse & treffe dem og lerve
dem & kjenne. Jeg hadde inntrykk
av at de fleste var gentlemenn og
med samme «Fighting spirit» som
flyverne man har lest om fra Verdens-
krigen, For enn ytterligere & fremme
kameratskapet var det bestemt at
alle som spiste i messen {kasino)
skulde spise aften samlet (gemsinsam-
essen) 3 ganger 1 uken, en av disse
ganger var i regelen ogsd bataljon-
sjefen og de gifte officerer til stede,
Av annen selskapelighet var jeg til
stede ved et Geschwaderhall og en
avskjedsfest for de officerer som pr.
1. november 1937 blev beordret til
tieneste ved andre avdelinger. P&
Geschwaderballet var praktisk talt
samtlige ektepar fra alle 4 bataljoner
til stede. Ballet blev holdt i messen
med ca. 80 deltagere. Ballet var i
enhver henscende vellykket, jeg mer-
ket ingen stivhet pd noen kant.
Spisningen foregikk ved smdbord
uten noen rangplasering, Stemningen
var meget god hele tiden. Ved av-
skjedsfesten for de officerer som var
beordret til andre avdelinger, var
det kun herrer til stede. Denne fest
var ogsd meget vellykket og uten
noen rangplasering. Hver av offi-
cerene som sluttet, fikkk en liten
minnegave med inskripsjon, P&
tilsvarende méte var det skikk at
officerer som sluttet ved en av-

deling, formrte messen en liten er-
indring.

Under hele min tjenestgjoring i
Dortmund var jeg gjenstand for den
mest utspkte clskverdighet. Saledes
blev jeg av regimentsadjutanien
invitert p& en 214 dages biltur

langs Rhinen, og for svrig blev jeg i
fritiden stadig invitert ut pa hilturer
med officerene.

En ting av teknisk betydning som
efter min mening har meget for sig,
skal ogsa nevnes. Efter endt flyvning
og umiddelbart efter at flyveren
hadde hoppet ut av flyet, kom ved-
komrmende flymekaniker bort med
en blokk hvor flyveren skulde notere
eventuelle mangler ved flyet og dets
utstyr. Var det ikke noe a4 he-
mevke, skrev han iorden og sitt navn
under. Dette er efter min mening
praktisk og noe lignende hor over-
veies innfort hos oss, Derimot kvit-
terte aldri flyveren for flyet for
flyvningen bogynte, vedkommende
fiymekaniker hadde det fulle ansvar
for at flyet var provekjort og iorden,
og at alle kvaner stod riktig,

Til slutt skal kun omtales en ting
av mere underholdningsmessig art,

‘nemlig plassens musikkorps. Dette

bestod av ca. 30 mann som spilte
meget godt. Musikerne var for det
meste tatt ut blandt soldater fra
sambandskompanict og Flieger-
horsten, men kunde ogsd suppleres
av soldater fra feltavdelingene, Koxp-
set holdt 1-—2 ganger i uken konsert
pa forskjellige steder pé fiyveplassen,
i almindelighet foran messen eller
foran verfret. Dessuten spilte de
ved stprre festlige anledninger som
ved Geschwaderball og lignende, og
blev oged brukt sammen med andre
avdelingers musikkorps ved for-
skjellige storre militeerkonserter i
byen, til inntekt for veldedige formal.

===

NORSK AERO KLUBB

_Meddelelser fra sekreteren.

Norsk Aero Klubbs meter

Februar méned har wvert en ut-
reget gmotemaned» 1 Norsk Aero
Kiubb. Med kort mellemrum har
det som kjent vert foredrag av den
verdenshergmte rekordflyverske Jean
Batten og den ledende danske seil-
fiyverske oberstinne Forslev. Det
forste foredrag blev arrangert i
Aulaen den 10, februar av Norsk-
Britisk Forening med adgang for
Norsk Aers XKlubbs medlemmer,

Det annet mgte blev arrangert av
Kongelig Norsk Seilforening og Norsk

Aero Klubb i Handelstanden mandag
den 13. febhruar,

Begge mpoter blev usedvanlig vel-
lykkede. Jean Batten som er wmres-
medlem og inuchaver av gullme-
daljen fra F. A, T. og alle de lands
aerolkdubber Irvor hun har veert gjest
blev under fosten pa Bristol tildelt
Norsk Aero Klubbs gullmedalje og
wresmedlemskap.  Fru  oberstinne
Torslev blev, for sin fremragende
innsats pa seilflyvningens omride
og sin store propagandavirksomhet
som ogsd har kommet norsk seilflyv-
ning til gode, utnevnt til wresmedlem
av klubben under festen i Handel-
standen. Nmrmere omtale av disse
to begivenheter finnes annet sted i
bladet,

Modellflyarrangements

Skien TFlyveklubh arrangerte i
februar sitt forste modellflystevne
pia Borsesjsen under Norsk Aero
Klubbs veiledning.

Norsk Aero Klubb Hamar av-
deling arrangerte 5. mars Opland-
mestexskap for modellflyvere pa
Mjosa., Det var deltagelse til dette
stevne fra Gjevik, Lillehammer, Lena
og Hamar,

Norsk Aero Klubb Modellflygrup-
pen Oslo arrangerte 26. februar

.mesterskap pd Bogstadvannet for

klubbene omkring Oslo, Drammen.

Roald Amundsens minne-
fond

Norsk Aers Klubb har ogsd for
1939 mottatt stotte av Roald Amund-
sens Minnefond med kr, 2000, Av
dette belop er i henhold til bestem-
melse utdelt kr, 400 til Norges
Tokniske Haiskoles Flyvellubb,

Antall tilsluttede klubber

Landsforbundet er nu nadd op 1
31 tilslattede klubber idet Forde
Flyveklubb og Stryn Flyveklubh er
tilsluttet i den semere tid, Forde
Flyveklubb hvis energiske stifter
og formann er fenrik Teif Hamre,
talte i starten ca. 29 medlemmer,
Hamre som deltok i Landsforbundets
kursus pi Sola Flyveplass ifjor er
allerede gitt igang med forberedelser
til bygning av seilfly. Stryn Flyve-
klubb hvis stifter og energiske for-
mann er Audun Aarheim er likeledes
kommet godt i gang med arbeidet 0g
klubhen utgjorde ved staxten ca. 30
medlemmer. Klubben er swrlig godi
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“rustet med sneckkere og vil sikkert
- la hore fra sig med nybygging i den
nermeste fremtid. Styret i Suryn
TFlyveklubb avdeling av Norsk Aere
Klubb bestar av som nevnt, Audun
Aarheim som formann, @sten Slette
‘varafermann, Sigmunn Aarnes kas-

erer, Knut Sandvik sckreteer og
Oddmunn -Tonning leder av junior-

© gruppen.

Propagandaarheide med ny-
“startning av klubber

Arbeidet med utbyggingen av
Nersk Aero Klubbs Landsforbund
. fortsetter stadig. Ny klubb er under
pseiling i Trysil hvor interessen er
eget stor og hvor det er chanser
ifor & f& startet en av de sterkeste
“kiubber vi har i hele Iandet. Det er i
forste rekke flyvelpitnant Buflod
som har tatt initiativet til & starte
klubber der oppe. Formannen i
_Norsk Aero Klubb holdt foredrag
“pd Trysil den 19. februar under det
konstituerende mote, Videre er det
“under forberedelse med start av
klubber pa Kongsvinger, i Levanger
: 0g nordover, i forste rekke da Tromss,
- Harstad, Hammerfest og Kirkenes
wor klubhen har hatt foling med
“interesserte som driver med dot
“forberedende arbeide. Dot skulde
;sdledes vamre chanser for at Norsk
Acro Klubb innen utgangen av 1939
lit et Landsforbund med en sam-
Menhengende Lkijede av tilsluttede
lubber fra Lindesnes til Kirkenes.

Foredrag om luftkartlegning

I slutten av mars méned arrangerer
Norsk Aero Kiubb et foredrag om
Iufikartlegging. Major Bjornstad i
Norges Geografiske opmaling har
vert sd elskverdig 4 stille sig til
disposisjon. Som kjent er han en av
vire fremste cksporter p& dette om-
réde, Foredraget vil bli ledsaget av
lysbilleder. Mptet vil bli arrangert
som festmote med fellesspisning og
dans, Det er ogsd chanser til pa
motet & fA fremvist en praktfull
internasjonal flyvefilm som blev frem-
vistunder Lilientahlkonferansen ifjor.
Nermere underretning om metet vil
bl utsend: ved wanlig cirkulaere.
Norsk Aero Klubbs generalforsamling
vil bii holdt i slutten av april maned.

ket aktivitet blandt seil-
flyverne

Som et gledelig resultat av de
arrangerte fellosleire i tidligere Ar
og arbeidet med organisering av
bygging har nu flere klubber kommet
sé langt at de er ferdige med sine fly
og er hegynt med flyvning pd egen
hind med godkjent instruktor. For
tiden flys det meget energisk i
@stfold, hvor Sarpsborg Flyveklubb
og N.A, K, Fredrikstad Avdeling
har slitt sig sammen og driver skole-
fiyvning med Grunau 9 som tilhorer
Sarpshorg Flyveklubh,

Oslogruppen  har hovedbasis pd
Ringerike hvor de i lengere tid har

floiet med skoleflyet Grunau 9 og
seilflyet Grunau Baby som gruppen
har kjspt av Landsforbundet.

Bergens Aeroklubh har helt siden
i hpst drevet meget energisk med
skoleflyvning og fortsetter med dette
i vinter,

Lilleckammer Flyveklubb star foran
avslutningen med bygging av Grunaun
9 og akter & gd i gang med instruk-
sjonsfllyvning i den neermeste fremtid,

Trondheimsstudentene driver som
vanlig meget energisk og har blandt
annet store planer for pasken,

Jelsy Seciiflyveklubh som ganske
sikkert vil komme ut som pr. 1 iar
hvad byggevirksomhet angir har
foruten & fullfore reparasjonen av
Grunaun Baby for Landsforbundet
dessuten snart fullfert det nye seilfly -
H 17 samt skoleflyet Grunau 9,

En utforligere oversikt over klub-
benes virksomhet vil bli innrykket
i «Fly» i forbindelse med Lands-
forbundets Arsberetning.

Norsk Aero Klubbs arbeids-
program for 1939

samt budsjettet for idr er opsatt
av styret, Arbeidet med seilflyv-
ningen vil bli omlagt idet Lands-
forhundet ikke finner det regmings-
svarende 4 arrangere fellesleire for
nybegynnere, men istedet vil sorge
for at bygge- og fiyveinstruktor
stdr til disposisjon for klubbene,
Hvis det blivr disponible midler til
det vil imidlertid Landsforbundet
spgke 4 fA i stand et sommerkursus
for instruktorer,

& Kringdjd

ONKURRANSEN I*Y SEIL-

FLYVNING ved de olympiske
leker 1 Finnland, skal holdes 1
Jamijirvi. Jimijirvi er et typisk
finsk  odemarksdistrikt med gode
samferdselsforbindelser. Med jern-
banen fra Helsingfors til Tammers-
fors bruker man 3 timer og med
fly gjor man reisen pd 55 min, Fra
Tammersfors gar det buss videre til
Jamijdrvi, og den tar ca. 2 timer,
Jamijiirvi seilflystasjon ligger i vakre
omgivelser, 7,5 km fra J#mijarvi
kirkested. Flyvefeltets omrade, ot
sandfelt deklket av lyng, or 147 hektar,
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Brdy. Moens Chaufferskole
Tordenskjolds gate 8 - Telefon 26465

Bil-elektrisk verksted og ladestasjon

det er delt av en Asrygg som strekker
sig 1 retningen nordvest—sydsst, en
hoide av 219 m over havet og 117 m
over Jamijirvi-sjoen. Denstorste ter-
mikk som er mélt her om sommeren
¢r 12 m pr. sekund.

Til flyveskolens bygninger herer
det 2 hailer for seilfly, hvor det er
plass til 30—35 fly, og en restaurant
med plass til 100 persener. 150
personer kan bl innkvartert pa
clevhjemmet og s& er det spesielle
verelser 11l lererne, et klubbvzrelse
m.m. Det er dessuten sprget for
innkvartering 1l 100 deltagere i
nerheten. Vi mé ogsd nevne al
ckolen har en utmerket badstu, og det
or full anledning til badning og svom-
ning i nwerheten.

I fremtiden vil passasjerene pé

Tmperal Alrways rute til Durban
komme ti} & tilbringe mnatten i
Mozambique i hvad selskapet kaller
et flytende hotell. Det er i virkelig-
heten et krigsskib, for kalt Richard
King, som er blitt forvandlet iil
on husbit med plass til 30 gjester.
Tilfeldigvis, er en annen hushdt av
en helt forskjellig type brukt som.
basis pa WNilen ved Rod-el-Fataq,
Kairo.

RUSSISK RUTEFLYVNING i de
arktiske egne har opudidd be-
merkelsesverdige resultater. I de?9
fgrste mAneder av 1938 blev det pa
verdens mnordligste luftrute floiet
11 000 passasjerer, 420 tonn frakt og
470 tonn post pé 12 327 flyvotimer.

SEILFLYET er emnu av ny dato
i Finnland, men der er allikevel
tallrike seilflyvere. Siden 1934 har
seilflyklhubber vert i virksomhet sé
4 si over hele landet. Finnland har
over 3000 aktive seilflyvere og hvert
&t utdannes det ea, 500 nye flyvere.
TFinnland er det sterste seitfiylandet
nest ofter Tyskland og Polen. P&
Jamijirvi seilflyskole fér de fleste
seillyvere sin utdannelse, kaptein
Toive Nissinen fungerer som gjef for
skolen. Man har lagt merke til
at blandt de flinkeste elevene ved
skolen, finner man skihoppere, som
jo fra skibakkene er vant med luft-
ferder.

TVIDELSEN AV HOVED-

VEIENE ved mellemrum, holder
man nu pi med i Amerika, for si-
ledes & skaffe nodlandingsplasser
for fly. Ideen er ikke ny. For noen
ar siden begynte Sir Hubert og
Lady Youngmed det pd New Zealand,
og der er nu i landingsplasser nesten
pa hver 40. km pé alle hovedruter,
Dotie har til folgo at en fiyver aldri
vil vere mere enn omkring 20 km
fra en nodlandingsplass, og nér han
lander, vil han ha chanse for a fa
hjelp straks,

AN TROR I KANADA at
Royal Air Foree tenker pa &
fty fra London til Vancouver uten
mellemlanding for & feive kongen og
dronningens hessk til sommeren.

Pi BROMMA har de vanskeligheter med sneen.

Huyordan blir det pd B ornebo ?

ESTEN 17 000 FLYVECERTI-

TIEATER er blitt utskrevet
av Royal Aero Club siden 1909. Ide
siste ukene i 1938 skrev R.A.C.
at certifikater, et pd hver time om
dagen.

T AERONCA CHIEF to-setes

hoivinget moneplan med 50 hk,
Continental motor, og fort av Johnny
Jounes, er blitt floiet uten meliem-
landing fra Los Angeles tit New
York, en avstand pa 2,765 miles pa
37 timer og 40 minutter, Flyet var
utstyrt med ekstra bensintanker,
og ved starten veide det nesten 3
ganger sin cgen tomvekt som er
665 lhs.

AR TFLYVEVAPNET NOEN
H VIRKNING PA EGGPRO-
DUKSJONEN? Fn mamn i Leth-
bridge, Alberta i Kanada sem driver
med hons, har lagt merke til at hons i
almindelighet ikke blr forstyrret
av store fly, mens hgklignende
glidere som svever over hedet pa
dem, skremmer dem, og deres pro-
duksjon minker betraktelig. Hans
henseri ligger ved en militer flyve-
plass, Han var derfor i den heldige
situasjon at han kunde rapportere
honsenes reaksjon overfor de for-
skjellige typer av fly.

OLONIDEPARTEMENTET for

Nederlandsk @stindia har bestilt
12 Lockhead Twelves antagelig 1
forbindelse med &pningen av New
Guinea-ruten.

Disse fly vil alle bli utstyrt med
Wasp Junior S. B. motorer pa
450 hk., og vil folgelig f4 en hoiere
maksimaifart enn noen annen kon-
struksjon av samme Type.

0KIOS NYE FLYVEHAVN,

Sunamachi-Jotoku, som nu o
under opforelse, skal erstatte den
nuverende flyvehavn Tokio—Han-
eda. En tredje ecivil fiyvehavn for
Tokic er planlagt, nemlig Tokio—
Chofu. Den vil koste 6 000 000 yen,
man skal begiynne p den véren 1939
og den blir fordig 1 1941.

e
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