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Det polske flyvevdben for krigen -

Grunnlaget for civilflyoningens fremgang.

Den internasjonale situasjon for
tiden innbyr egentlig ikke til nevne-
verdige opfimistiske betrakininger
om civilflyvningens  fremgang.
Imidlertid md en vel ha lov til d
se fremover Uil den dag da frede-
lige forhold atter vil gfore det mulig
& gjenopta virksomheten i alle
relasjoner i den fulle bredde.

Men i denne tiden da
praktiske flyvningen sdgodtsom er
ophart, vil det hanskje ikke veere
s@ helt uten nytte 4 finne frem til
el grunnlag for kommende aksjoner,
Skal en da prove pd & finne dei
egentlige grunnlag for civilflyv-
ningens fremgang, virker det kanskje
noe sokt ikke & to uigangspunkt
i de tekniske fremskritt vi allerede
har gjort og de videre muligheter
som disse innebwrer. Men skal
en soke & se historish pd tingen
eller trekke paralleller sd vil en fort
Jinne ut at ovennevnte ting bare
er et resultat av en wvirksomhet
som hviler pd rent psykologiske
Jorutsetuwinger., Dei viser sig jo
prakiisk talt overalt at en md
tro pd det en arbeider med og for,
hvis en skal ha chanser wl @&
overvinne hindringene og opnd bruk-
bare resultater. Og denne troen md
veere sd sterk at en ogsd kan over-
bevise andre om gjennemforbar-
het og samfundsgavnlig karakter.
Det skader ikke i denne forbindelse
d merke sig at de eventyrligste
kjempeopgaver er blitt last fordi
forkjemperne og lederne trodde sé

den

ukuelig pd det selv at de ogsd
Jikk andre med pd det. Og det er
ganske typisk at foran og under
enhver slik aksjon  spiller disse
tilsynelatende sd leite og flagrende
ordene den dominerende og av-
gjorende rollen.

Det gjelder i sd mdte ingen
undtagelse for flyvningen. Den
har ogsé hatt sine ukuelige pionerer
som med aldri sviktende tro pd
de store mdl har overvunnet de
utroligste  hindringer. Det  har
kanskje kostet flere menneskeliv
enn pd noe annet omrdde. Men
der hvor en falt fra tok en ny over,
Og det har kostet uhyre summer,
men de er ofret i den sikre for-
vissning om at de en gang i frem-
tiden vil forrente stg som man sier.
Takket vere denne tro er det pd
Jorbausende kort tid epnadd slike
resultater at troen allorede begynner
d avloses av visshet. Og dermed er
en. kommet et ulyre langt shritt
Jfremover. For det som menneskene
kan forvisse sig om gjennem cn
smule tankevirksomhet wuiten & veere
alt for store optimister, def er
straks leitore & aksepiere og stolte.
Og ndr en stdr wved flyvningens
forste store mal -— et sikkert
kommunikasjonsmiddel—alle andre
overlegent — som ogsd er lennsomt,
da Iosner det likesom et skred av
interesse og velvilje. Da er det
blite direkte forretning & interessere
sig for flyvning og det videre arbeid i
de utallige relasjoner gdr som smurt.

Som en vil se, en i grunnen
ganske interessamt kjede av psyko-
logiske forutsetninger danuer driv-
kraften bak utviklingen som oker 1
tempo efter hvert som troen ogidea-
lismen blir avlost av vissheten og
egoismen.

I Amerika er en allerede nddd
til wvisshetens stadium. Flyvesel-
skapene gdr med overskudd — uten
statsstotte.  Det er god forretning &
sette penger i flyvning. Det lyder
Jo som litt av et eventyr for oss her
hjemme. Vi trenger visst enda @
utstyre oss med bdde tro og idea-
Civilflypningen regnes i
stor uistrekning for en slags kamu-
flert militerflyoning og de penger
som bevilges har ikke sjelden en
smertefull bismak v nedsarbeids-
Joranstaltninger uten noen generende
grad av hdp om at pengene i frem-
tiden vil forrente sig, Den passive
— og farlige innstilling — som
kommer til utirykk i@ at det ikke
er tilstrekkelig behov, at vi er for
fattige som nasjon, at staten forst
md angi farten har intet av ny-
skapende verdi i sitt Ejolvann.
Folket md bearbeides og belover
skupes. Det koster penger, men det
vil lonne sig ¢ det lange lop.  Det
er troen pd norsk civilflyvnings be-
retiigelse og kommende lonnsomhet
som vel uten tvil md vere grunn-
laget & arbeide ut fra og wi er nu
t den heldige stilling at enfver som
mdtte vakle © troen bare kan kaste
sine pine pd lufifarten i Amerika.

lisme.
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K. F. L. nr. 16, 21, sept. 1939.

Luftspenn,

Fra Egersund er meldt inn at
det fra Hovlandsheia nede i Qrs-
dalen i nerheten av garvden Hov-
land ea, 6 km fra Vasbs ved Ors-
dalsvannet i Bjerkrein (Dalane)
gir en loypestreng med ca. 900 m

langt spenn. Den pvre ende av
loypestrengen er festet i skra-
ningen (stupet) pd ostre side av
dalen, og den nedre ende er festet
nede i dalen,

Foranledningen til denne kunn-
gjoring er at det fra bakken ble
iakttatt at et fly holdt pa & kolh-
dere med denne loypestrengen en
dag i uka 11.—16. ds.

K. F. L. nr. 17, 29, sept. 1939,

Merking av svenske fly.

Fra den svenske luftfartsmyn-
dighet har Luftfartstyret fate
folgende meddelelse om merking
av A.B. Aerotransports fly:

Foruten de vanlige nasjonalitets-
merker er pa alle selskapets fly
malt nasjonalitetsflagg pa vin-
genes over- og underside, samt
pa begge sider av sideroret.

Selskapets Douglas fly har i
tillegg fatt et blatt-gult felt forrest.
Dessuten er ordet «Schiweden»
eller «Sweden» malt sa vel pa begge
sider av kroppens overside som pa
dens underside.

Jubileumsfesten for
Tryggve Gran milte avlyses.

Som kjent hadde Borgens Aero-
klubb foretatt omfattende forbe-
redelser til en storre fest i Bergen i
anledning av Tryggve Grans jubi-
leum. Festen skulde veert holdt
den 6. september, men pd grunn

av situasjonen matte den avlyses.
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Meddelelser fra sekreteren.

Moter.

Hostens forste dpningsmeote méitte
som kjent avlyses pd grunn  av
situasjonen. P& Landsstyrets siste
mote blev det besluttet & arrangsre
et medlemsmote med foredrag i
slutten av oktober mined. Nermere
beskjed vil bli sendt medlemmene 1
serskilt rundskrivelse,

Norsk Aero Klubbs sekre-
tariat flytter til Cappelen-
garden.

18, oktober flytter Norsk Aero
Klubbs sekretariat, som tidligerc har
holdt til i Prinsens gate 5, over til
Cappelgirden, Kirkegata 15, 8, etasje.
«Fly», Luftfartsbladets redaksjon og
ekspedisjon vil inutil videre bli over-
flyttet til samme sted.

Foredragsreiser tl N. A, Ks
klabber,

Pa Landsstyrels siste moie blev
det hesluttet at dipling. Olay Balkke
Stene og sekreteren i N. A K.,

orsakforer E. Ombholi-Jensen, i
jopet av hosten og vinteren skal
besoke de respektive klubber og holde
foredrag av teknisk og organisa-
sjonsmessig art. Dex vil hli satt op
en nermerc plan for reisene efter
konferanser med de respektive kiub-

ber.

Seilflyterreng.

De respektive klubber anmodes om
péd sinc hjemsteder & se ut det ter-
reng som maite egne sig best til
seilflyvning henholdsvis sommerstid
og vinterstid. Hvis brukbart terreng
finnes, vil spesielle eksperter fra
Landsforbundet ta projektene i ner-
mere piesyn.

Olympiaflyet kan fremdeles

kjopes ferdig 1 Tyskland.

N. A. K. har eftex foresporsel fatt
underretning  fra Aero-Club  von
Peutschland at man fremdeles kan
bestille Olympiafiyet ferdighygget fra
Tyskland. Flyet koster ekskl, frakt
RM. 2200 wuten instrumenter, med
instrumenter RM 2620, Instrumen-
tene bestdr av en fartsmaler, et
barometer, en. hoideméler, ot kompass
og en svingindikator. Ved bestilling

Timer - Parfier - Kurser

0sto Sprogskole

Parkveien 5
Ring 65400
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mi 50 %, av belopet betales pd for-
skudd. Det vil ogsd vere anledning
til & bestille andre nye flytyper i
Tyskland, Brukte fly leveres dexi-
mot ikke.

Sandefjord Flyveklubb

er nylig ferdig med byggingen av sitt
nye skolefly «Grunau 9» under
ledelse av ingenior Alf Berggren.
Vi skal senere komme tilbake til
en mer utforlig omtale av denne
klubbs arbeide.

Hamar Flyveklubb

har hatt en vellykket innsamling
til glidefly. Klubben har fatt kr.
600, men vil forelobig vente med & gi
igang med bygging til man kommer
op i et noe hoiere helap,

Nye instrukterer i seilflyv-
ning.

Ingenier Alf M. Berggreen, Sande-
fjord, og ingenior Bjarne Andresen-
Reier, Jelsy, er av Statens Luft-
fartstyre, efter inustilling fra N.AK.,
autorisert som instrukterer i seil-
fiyvning inutil videre.

Ny gruppe for bensin-mo-
dellflyvere

er under dannelse immen Norsk
Acre Klubbs Modellflygruppe Oslo,
De intevesserte anmodes om & mote
til konferanse fredag den 20. oktober
k.19 pd N. A. Ks nye kontor i
Cappelengirden,

Litteratur.

Alle som har tilknytning til
handverk eller industri og enhver
som ¢r teknisk interessert vil ha
nytte av den vakre, nye katalogen
over teknisk litteratur som na er
gitt ut av Oplysningkontoret for
den norske Bokhandel,

Pa 64 sider er det gitt en for-
tegnelse over den skandinaviske
litteratur som finnes om ner sagt
alle emmer fra teknikkens {for-
skjellige omrader, bide almindelig
yrkeslitteratur og hoker som serlig
tar sikte pd arkitekter og inge-
nigrer,

Endringer i ruteflyvningen.

Efter den nwmr sagt totale ned-
leggelse av alle ruter efter krigens
uthrudd, har flere npitrale land
igjen begynt 4 opta virksomheten
pa enkelte ruter, For Norges ved-
kommende har som kjent Amster-
dam-ruten, undtatt noen dagers
stans, vert i deift hele tiden og
nu er ogsd ruten Oslo-Kebenhava
igjen optatt av D.N. L. med sel-

" skapets Ju-52 passasjerfly og Bjer-

neby og Strandrud som flyvere.
Rute nr. 1713 QOslo—Kxistian-
sand S.—Amsterdam skal trafi-
keres utover hosten. Rutetidene
er folgende:

Avgang Oslo ............ 7.45
ankomst Kristiansand 8. .. 855
avgang Kristiansand S.. ... 10.15
ankomst Amsterdam ..... 12,50
fra Amsterdam .......... 11.00
til Kristiansand S, ....... 13.55
fra Kristiansand 8. ....... 1415
ankomst Oslo ..... e 15.25

Flyene gar sydover tirsdag, tors-

dag og lordag og nordover mandag,

onsdag og fredag. I Amsterdam
korresponderer ruten med fly til
Briissel og London, i Briissel gar
samme aften tog til Paris 17.29.
Billettprisene cr folgende:

Oslo—London ...v.. .. kr. 410.00
TAr—retul . ivvenesans » T738.00
Oslo—Amsterdam ... » 330.00
tar—retnr ..o » 594.00
Oslo—DBriissel ........ » 350.00
TOr—Yetur ... v » 630.00
Oslo—Kxristiansand 3. » 50,00
BIr—YCbUYT o v v v e es » 90.00

Ruten pa Kobenhavn gir fra
Oslo om morgenen, kl. 840 og
fiyr tilbake til Oslo med en gang,
kl. 12.35.

Da katalogen er inndelt i
grupper efter fagene og dessuten
er forsynt med et utforlig emmne-
register, er det lett & finne frem til
nettop de ting det er sporsmal om.,

Katalogen utleveres gratis hos
bokhandlerne.
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For gvrig er det flyveruter
igang 1 Sverige, Stockholm—
Riga—Moskva, Stockholm—

Aabo—Helsingfors-—Tallin og vest
over Malmo-——Amsterdam, I Dan-
mark gar forelobig ingen ruter.

I Tyskland oprettholdes ruten

Bexlin—Miinchen—Venedig—
Rom, Berlin—Konigsberg, 1
Italia oprettholdes ruten til Balkan
og Spania.

I de siste dager er yderligere
apnet folgende ruter: Stockholm—
Bexlin, Malmo—Kjobenhavn—

Amsterdam. Berlin—Balkan,

Neapel--—Batavia. [Italia oprett.
holder en rekke inmenlandske
ruter.

Som rimelig er kan hverken
D. N. L. elier de hollandske flyvere
uttale sig noe for ovrig p.g a.
situasjonen. Det blir imidlertid
neie pdsett at ngitralitetsprin-
sippet blir overholdt under flyv-
ningen,

A.s Vest-Norges
Flyoeselskaps saga.

Ovennevnte flyselskap der som
bekjent er gatt over i historien
har fatt sin saga pa trykk i form
av ganske volumingse heretninger
fra likvidasjonen. Savidt vi kan
se er det fremkommet til dels
ganske  dyptfolte  hjertesukk
bide hvad vaergudene og selskapets
guder angér. Vi finner det imid-
lertid ikke hensiktsmessig & under-
holde vare lesere med noe som har
veert. Vi kan bare konstatere at
selskapet har gjort op for sig sé
grundig som vel mulig gjennem en
representativ. begravelse  til
kr. 1300.00 i overver av en rekke
fremtredende personer — fortrins-
vis jurister.

Vi kan vere enige med Dag-
bladets i sin tid tospaltede hjerte-
sukk om at det er dyrt 4 do.
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Oslo flyveklubb reorganiseres.

Klubben onsker samarbeide med

Norsk

Oslo flyveklubb blev som kjent
startet 1 1936, Klubben har for-
trinsvis arbeidet med utdannelse
av moterflyvere og har i de for-
lopne ar delvis i samarbeid med
Wessels Flyveselskap opnadd me-
get gunstige betingelser for skole-
flyvning. 7T—8 av medlemmene
har tatt A-certifikat i disse arene,
Parallelt med demne virksomhet
har det ogsd vert drvevet kurser
i meteorologi, navigasjon og me-
kanikk.

For kort tid siden redegjorde
formannen i klubben, O, C, @s-
tern, for klubbens arbeide og videre
program under et pressempte som
blev arrangert. Formaunen op-
lyste at klubben mu war blitt
reorganisert idet det blandt annet

Som en liten pekepinn til unge
energiske mepn som sgker stil-
linger som disponenter skal vi
ikke undlate a gjengi folgende
passus av beretningen — — —
«men bare det at denne var villig
til & g4 for en gasje pa kv, 100.00
pr. méned plus provisjon, burde ha
tilsagt styret at man neppe hadde
fupnet — — —— —» Altsd mine
herrer, beskjedenhet er sa langt
fra noen dyd, det er tvert imot den
déarligste attest man kan vedlegge
sin an¥skning, sa glem endelig ikke
4 taksere Dem hgil nér chansene
vinker.

Skulde det for svrig ennu finnes
“en eller annen sterkt pagaende
optinast her i Norge som om-
gies med planer om 4 starte et
flyveselskap, kan vi henwvise til
ovennevnte beretninger som vil
veere et serdeles verdifullt alt-

stykke av erfaringer som kan fies
gratis.

Aero Klubb.

var foretatt en omfattende «op-
renskningsaksjon» som bestod i
at passive medlemmer, som heller
ikke hetalte kontingent var blitt
utelukket fra klubben. Ved en
enestaende imptekommenhet fra
AfS Eugen Bjornstads bil- og
motorsykkelverksted har klubben
fatt til radighet et helt forste-
klasses kjempestort undervisnings-
lokale i Trondhjemsveien 139, Det
er meningen & gd igang med
teoretiske og praktiske kurser og
kubben har skaffet sig et ut-
merket undervisningsmateriell. Fra
Herens Flyvaben har den fatt
en Mercedes rekkemotor og fra
A/S Norsk Luftfoto er en stjerne-
motor blitt stillet til disposisjon
i undervisningseiemed., Dessuten
har herr Bjornstad stillet en rekke
moderne tekniske apparater og ut-
styr for gvrig til radighet. Som
leder av disse kurser vil fungere
verksmester Paul Hansen og fly-
mekaniker Hans Stranderud. Se-
nere vil ogsd flyveren Sven Wessel
foresta ledelsen av spesielle teo-
retiske kurser,

Som kjent har Osle flyveklubb
i disse ar drevet isolert utenom
Norsk Aero Klubbs landsforhund.
Det har fra tid til annen veert
konferert om A finne en form for
samarbeide uten at dette har
resultert i noe. Formannen op-
lyste pa pressemotet at klubben
onsket 4 samarbeide med Norsk
Aero Klubb og at det vilde bli
optatt forhandlinger om dette i
den naymeste fremtid. Han presi-
serte meget sterkt at klubben var
helt upeolitisk og at den vilde for-
trinsvis gd inn for spesielle op-
gaver innen flyvningen som den
har forutsetninger for & kunne
lvse, Utover de overfor mevnte
opgaver var det ogsi meningen

a ta fatt pd andre felter efter hvert
som det blir mulig.

Vi hadde under pressemotet an-
ledning til & se lokalet og det
utmerkede utstyr som klubben nu
disponerer helt gratis. Vi kan
trygt si at det videre arbeidei denne
klubb i forste rekke er blitt mulig-
gjort ved Bjornstads enestdende
imptekommenhet og vi vil ikke
undlate a presisere at hvis det var
mange av hans kaliber nér det
gjelder inustillingen til a4 stotte
saken, vilde vi snart ha anledning
til & spore ganske andre resultater
enn hittil,

Vi haber ogsa at Oslo Flyve-
klubb wvil kunne finne en basis
for samarbeide med den lands-
organisasjon som nu er blitt op-
bygget. Det har jo forlengst vist
sig 4 veere en kjensgjerning at
uten samarbeide i storre organi-
sasjoner kan man ikke ha hib
om & lose de store ‘opgaver pa
flyvningens omrade som ligger og
venter,

Oversettelser

Sprakundervisning

TYSK
ENGELSK
FRANSK
HOLLANDSK

Ragnar Hauger
Fagerborggt. 62 (v/ Bygdey-buss)

L. ANDERSEN

Deonningens gate 216, verelse 624

[Jame- og herreskredderi
Utferer 1. kl. arbeide
Rimelige priser
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ROLF THOMMESSEN in memortam.

Redaktor dr. Rolf Thommessen
var blandt dem som p4 et relativt
tidlig tidspunkt var klar over
luftfavtens muligheter. Like tidlig
var han klar over at luftfarten
burde vies den opmerksomhet

som tilkommer en verdensmakt
-1 utvikling. Personlig hadde han
alltid vist luftfarten den opmerk-

somhet som med rimelighet burde
tilkomme den fra en enkelt mann,
og hitt til.

Dz, Rolf Thommessen blev tidlig
et virksomt medlem av Norsk
Lufiseilasforening, Senere blev
han et virksomt styremedlem.
Da foreningen skaffet sig ballong
var han selv med pa opstigningene
for & utdanne sig til ballongforer,
Han deltok i arrangementet av
den internasjonale ballongkonkur-
ranse i 1912, og med stor iver
gikk han inn for den internasjonale
flyvning med sjofly som skulde

foregd hosten 1914 mellem Warne-

miinde og Oslo. Foretagendet var
sikret, men sd kom krigen og
avbrot det hele. .

Da dr. Thommessen blev for-
mann i Norsk Luftseilasforening
14 betydningsfulle opgaver og ven-
tet. Hans praktiske skjonn fikk
en meget heldig anvendelse ved
sammenslutningen av de da eksi-
sterende tre flyveorganisasjoner.
Den neste store opgave meldte
sig da Roald Amundsen i 1924
henvendte sig til Norsk Luft-
seilasforening for om mulig & fi
foreningens stotte til en flyvning
til Nordpolen. Det skyldtes dr,
Thommessen at Amundsen straks
blev lovet den stottc han be-
hgvet.,

Denne henvendelse fra Roald
Amundsen danner innledningen
til dr. Rolf Thommessens store
innsats for Norges civile luftfart,
Ingen kan se inn i fremtiden,
og dr. Thommessen ante da heller

ikke hvilken kjempeopgave han
hadde satt sig selv til & losc.
Hadde en annen tatt byrden pa
sig er det tvilsomt om han hadde
baret det frem. 1 de bevegede
tider som fulgte, mangletdet sikkert
ikke pa opfordringer til & gi det
heie op.

Foretagendet av 1925 blev av-
viklet med et for rederiet, Norsk
Luftseilasforening A.S tilfredsstil-
lende resultat. De store vanske-
ligheter dukket op da foretagendet
blev utvidet til ogsd a4 omfatte
ferden med luftskibet «Norge»
aret efter. Dr. Thommessen satte
alt inn pé opgavens losning. Han
gikk inn inn i arbeidet med hele
sin uopslitelige energi og arbeids-
kraft. Han stillet sin avis til
disposisjon for foretagendet, Han
ofret det all sin tid. I de bevegede
dageri1926 antok «Tidens Tegn»s
kontorer sterkt karakteren av et
luftfartsrederi. Sine menneskelige
egenskaper, all sin klokt, all sin
smidighet fikk han i fullt mal
anledning til & anvende 1 utallige
forhandlinger og meglinger i inn-
land og utland. Rivninger mellem
ferdens hovedmenn skulde glattes
ut. Ferden skulde sikres gko-
nomisk, Han reiste flere ganger
til Rom, Han forhandlet personlig
med Mussolini. Han satte sinc
egne midler inn da det sd mest
haplest ut. Da «Noxge» endelig
kunde trekkes ut av sin hangar og
starte pa ferden mot nord var det
utvilsomt fremforait drv. Thom-
messens verk.

Ved A& organisere den forste
flyvning over polhavet har dr.
Rolf Thommessen stillet sig 1
forste rekke blandt de menn
som er fortjent til heder nar norsk
luftfarts historie en gang skal
skrives.

Redaktor Rolf Thommessen var
wresmedlem  av  Norsk  Aero-
Klubb. Vi lyser fred over hans
minne,
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Flyvevabnenes bestilte materiell skal leveres efter kontrakten.

Spersmilet om flyveplass for Ostlandet foran sin avgjoerelse.

Sjefen for Statens Luftfartstyre, oberstl. Mjollner uttaler

sig om aktuelle flyvesporsmdl.

I den tid som har forlppet siden
krigsutbruddet ex det blitt klart
for enhver hvilken dominerende
stilling flyvevabnene inntar, ikke
bare i de krigsforende, men ogsd
i de noitrale land. Det er dexfor
naturlig at man ogsa her i landet
har opmerksombeten sweilig rettet
mot de menn som idag har ansvaret
for luftfartsadministrasjonen og
flyvevibnene, Dette gjelder jo i
forste rekke for de aktive flyveres
vedkommende, men ogsa for folket
ellers. Det har bl, a. gitt sig ut-
trykk i en vekke sporsmal som man
stiller hverandre innen de flyve-
interessertes leir idag, og det har
dexfor sin aller storste interesse
& erfare hvordan man ser pa situa-
sjonen pa hoieste hold.

Sjefen for Statens Luftfartstyre
har alltid vist en utpreget forsta-
else av den betydning det ligger
i & holde de flyveinteresserte og
publikum for ovrig underrettet i
den utstrekning det lar sig gjore,
og selv om han cr mer enn optatt
i denne tid, har han ogsa fatt av-
sett tid til & svare pa endel spors-
mél i den utstrekning som man
med rimelighet kan vente, under
de nuverende forhold.

Pa sporsmalet om de nuverende
restriksjoner for civilflyvningen vil
bli hibeholdt eller om det er chan-
ser for at denne flyvningen, saalig
da skoleflyvningen, vil vare for-
trinnsberettiget  hvis
holdene skulde gjore det mulig &

hensinfor-

lose pa de nuverende restrik-
sjoner, svarer oherstleitnanten:
— Man har jo gatt til disse
forholdsregler i en vekke land og
vi méa nok her som andre steder
vere forberedt pa sterke vestrik-
sjoner for eivil-flyvningens wved-
kommende si lenge den inter-

Oberstloitnant Mjollner.

nasjonale situasjon er som nu.
Privatflyvningen som sadan vil

neppe vare fortrinnsberettiget.
Militerflyvningen kommer i forste
rekke, dernest ruteflyvningen.

Begge disse' virksomheter er for
tiden belagt med restriksjoner
p. g a. bensinforholdene. Jeg wil
for ovrig i denne forbindelse gjore
opmerksom pé at Luftfartsstyret
ikke direkte har noen avgjorende
makt i disse sporsmal.

«Kan vare flyeiere ga ut fra som
sikkert at de private fly ikke vil
bli rekvirert under ngitrale fox-
hold?»

«Under de nuverende forhold vil
noen rekvisisjon neppe finne sted.
Hvad forholdene vil kunue utvikle
sig 11l er det hensikislost 4 spa
noe oni,»

«Vil alle civil-fiyvere som enten
har trafikkflyver-certifikat
privatfiyver-certifikat med videre
trening kunde ga ut fra at de ikke

o

far noe &

eller

gjore med flyvevibene
i forbindelse med neitralitets-
vakten?»

«Hvis det med civilflyvere her
menes flyvere som ikke er ulonnete
militerflyvere kan det neppe antas
a4 bli bruk for disse i forbindelse
med ngitralitetstjeneste for de i
tilfelle har gatt igjennem kurser
ved de militere flyveviben for
oplering i de disipliner som mili-
terflyverne ma fortrolig
med,»

«Vil det i denne forbindelse bli
aktuelt & overfore eivilflyvere i

vaEre

flyvevibenets ruller?»

«Det wvil i tilfelle neppe bl
aktuelt for andre enn dem som
eventuelt matte bli tatt ut til
gjennemgéelse av nevnte kurser»

«Vil oberstivitnanten personlig
stotte en aksjon for at man kan
opnd bensin til optrening av seil-
fiyvere som forberedende trening
til militerfly voing?»

«Det vil avhenge av hvordan
det stiller sig med import av ben-
sin samt hvilke kvanta det her
dreier sig om.»

«Mener oherstlgitnanten at ut-
tagningen av flyveaspiranter gjen-
seilflykwrser il
onskelig?»

«Det er et sporsmél som helt
henhorer under de militzre flyve-
vaben.»

«Hvordan stiller det sig med
chansene til & {4 hjem de innkjopte
jagere fra Amerika og England?»

«Det er ingen grunn til a tvile
pa at de bestilte fly vil bli levert
efter kontrakien.»

«Mener De at flyvevabnene kan
lose sin opgave under de nu-
verende forhold?»

«Det sporsmal kan de virkelig
spare Dem for 4 komme med.»

Som kjent har det ilengere tid
pagatt undersokelser om & finne

nem \ere

et sted for anlegg av en central
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115, Mari

Torped;l:ﬂyet He

Det har jo vart almindelig an-
tatt at all eksport av militerfly
vilde bli stoppet fra de krigforende
land i samme oieblikk som krigen
begynte. Inntil nu har imidlertid
ikke sitnasjonen bragt noen en-
dring 1 eksporten til npitrale land.
Sédledes har Heinkelfabrikkene 1
den senere tid levert en rekke en-
seters Heinkeljagere H e 112 til
Romania ifelge tidligere innglts
kontrakt. Fabrikkene har ogsa
levert regelmessig til andre land,
blandt annet tomotors sjoilly av
typen H e 115 til Sverige og Norge.
Talt  eksporterte Heinkelfabrik-
kene 30 maskiner 1 lopet av sep-
tember maned. Torpedofiyet H e

flyveplass for @stlandet. Det har
i den forbindelse va@rt nevnt en
rekke alternativer henholdsvis pa
Ringerike, @stre Toten, Hamar
og Elvevum, Pa virt sporsmal
om det foreligger noe nytt i denne
sak svaver oherstlgitnanten til slutt
at det er nedsatt et arbeidsutvalg
som behandler saken for tiden og
et resultat kan ventes & foreligge
i nar fremtid.

Godtvall Teien - Horten
Telefon 1020 og 1553
Herreekvipering. Militerutstyr

s S

S TN S
bens nye iype,

nens F lyverd
115 kan ogsd benyttes med ski-
understell og maskinen er konstru-
ert som et resultat av de prover
som er tatt med henblikk pi de
spesielle klimatiske forhold i Skan-
dinavia. Efter hvad det fremgar
har den tyske flyindustri til hen-
sikt ikke bare 4 oprettholde, men
ogsd 4 utvide eksporten,

Heinkelfabrikkene
eksporterer
militcerfly

tross krigen.

Heinkeljogeren He 112,

Ny fir-bladet propeller for militaer- og
transportfly, prevet av U. 5. Army.

Curtiss Wright Corporation 1
Clifton, N. J., i samarbeide med
det amerikanske luftvaben har ut-
viklet en ny type av firbladete
propellere efter hvad vicepresi-
denten Robert L. Farle forteller.

Ifolge prover som blev gjort med
den nye propelleren pa et Curtiss
P-36 A-fly av Air Corps ingeni-
agrer pd Wright Field, Dayton,
forteller Mr, Earle at den var byg-
get hovedsakelig for de sma, hux-
tiggdende jagerily av denne type,
men at den ogsa vilde vise sig
a veere fordelaktig for flev-motors
bombefly og transportfly. Curtiss
P-36 A er U.S. Army Air Corps
standard jagertype.

«Med motorenes stadige skende
hestekrefier og med de stadig
storre hoider fiyene opererer i,»

sier Mr. Earle, «er det nodvendig
oke sterrelsen av propelter-
bladene ogsa.» Dette gjelder ser-
lig for de hurtiggdende jagertyper
hvor de nuvmrende propelleres
ydeevie har nadd et kritisk maksi-
mum,

«lfor & kunne opta den heste-
kraft som blir utviklet i enkelte
av vare nye motorer med de 3-
bladete propellere vi har nu,» sier
han, «matte man oke propeller-
diameteren sa meget at flyet vilde
trenge storre, tungere landings-
understell. Den fire-bladete pro-
peller derimot, vil absorbere denne
pkede motorkraft uten 4 matte
gke propellerdiameteren.»

Han at wved den
reduksjon av diameteren som blix

fremhever

mulig ved denne plan, kan de

L e
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stadig storre og kraftigere motorer
som nu installeres i fler-motors
bombe- og transportfly fia storre
plass ved at man spaver inn pa
vekten 1 vingestrukiuren,

Den nye fire-bladete propeller ex
forsynt med blader av alunininms-
legering og blir, som de andre
Curtiss-typer, elektrisk regulert.

For 4 kunne ecfterkomme alle
ordre pa propellere av denne type
for en- og flermotors fly, forteller
Mr. Farle at Curtiss-organisasjo-
nen forbereder a4 begynne en
produksjon i Clifton-fabrikken i
New Jersey som nu blir utvidet
med ca. 50 ¢/, for 4 kunne over-
komme alt arbeidet.

Curtiss elektriske propellers er
blitt utvalgt av U.S. Arimy Air
Corps som standard-propellere for
Cuxtiss P-36A-flyet; Curtiss YP37
jagerfly; Lockheed YP-38, kamp-
fly; Bell XP-39, angrepsfly; Cur-
tiss P-40, jagerfly; XP 41; XP 427
og Seversky YP-43. Dessuten er
de installext i U, 8, Navy jagere
og patrulje-bombefly ;i U. 5. Coast
Guards patruljefly og i mange
fremmede regjeringers militexfly.

Jagerflyet Curtiss Hawk 75 som
satte verdensrekord i stup med
over 575 m. p. h. den 23 januar
idr under proveflyvaing i Buffalo,
var utstyrt med en Curtiss clek-
trisk propeller.

ARINEFLY MED BUKSER-

INNRETNING. Det engelske
Iuftfartsministertum har anordnet at
alle marinefly skal utstyres med en
innretning som gjor at de kan
bukseres ved hjelp av sjofartsicr.
Man vil pid denne méte redusere
antallet av totalforlis.

Enseters jager av polsk konstruksjon,

Pa forbausende kort tid har
den tyske pstarmés Iuftvaben til-
intetgjort de polske luftstrids-
krefter og den polske luftfarts-
industri, uten at Polen har veart
istand til A sette et eneste polsk
bombefly i aksjon innenfor den
tyske gremse. Det vil vere for-
heholdt en senere historieskriver
a vurdere det tyske flyvevabens
innsats i Polen, vi skal bare gi vire
lesere en kort oversikt.

Tidlig den 1, september 1939

begynte det tyske Iluftvibens
kamphandlinger over polsk om-
rade. — Den tyske hwrs beret-

ninger fra 1. og 2. september mel-
der om angrep pa tallrike polske
flyveplasser, pdeleggelser av polsk
flymateriale pA marken samt be-
skadigelse av luftfartsindustri-
fabrikken Okecie-Warszawa, Noe
polsk luftangrep pa tysk omrade
er ikke kjent. Den tyske heer
erklerte allerede efter kort tid at
det tyske luftvaben hadde opnidd

«uinnskrenket  Iuftherredomme»
over hele Polen.

Hvad bestod det polske lufi-
utbruddet av

Den nyeste og for-

viben av wved
kampen?
modentlig ogsd mest objektive
kilde byr et avsluttet tysk over- -
slag fra varen 1939 da Polen og
Tyskland fremdeles stod pd cn
vennskapelig fot med hverandre.
Dette melder:

Det polske luftvaben er i opad-
gdende og stotter sig pa en liten,
men godt utviklet hjemmeindustri.

Hzrens og Marinens flyforbund
samt luftskibformasjonen er under-
gitt flykommandoen i krigsmini-
steriet. Antiluftskytset tilhorer
harens artilleri.

Heerens flyvevaben bestod i mai
1939 av to luftgrupper, (brigader}
med 6 flyregimenter; brigade 1
(Warszawa) blev dannet av 1.,
4. og 5. regiment; brigade III
{Krakau) bestod av 2., 3 og 0.
flyregiment; brigade II (?) wvar

I O N IR IR IR

ndr De skal bygge

EINAIR A. GIRA NUM
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pa denne tid i ferd med 4 stilles op.
Dertil lhadde Polen to hallong-
bataljoner (Jablonna og Thorn).
Hvert fiyregiment bestod av 3-4
grupper med 2-4 avdelinger plus
Aypark.

Flyregiment nr. 1 (Warszawa), 1
forbindelses-, 4 opklarings-, 6
jager- og 4 kampflyavdelinger.

Flyregiment nr. 2 (Krakau), 1
forbindelses-,
2 jagerflyavdelinger,

Flyregiment nr. 3 {Posen), 1 for-
bindelses-, 4 opklarings-, 3 jage:-
og 2 kampflyavdelinger.

Flyregtinent nr. 4 (Thorn}, 1 for-
bindelses-, 5 opklarings, 3 jager-
og 2 kampfly-avdelinger.

Flyregiment nr. 5 (Lida}, 1 for-
bindelses-, 4 opklarings og 2 jager-
flyavdelinger.

4 opklarings-, og

Flyveregiment nr. 6 (Lemberg),
1 forbindelses-, 6 opklarings- og
3 jagerflyavdelinger,

- Den polske hers luftstridskrefter
blev i mai 1939 av tyskerne an-
slatt til 4 vere ca. 845 fly, derav
100 kampfly (boinbefly) 260 jager-
fly og 485 opklarings- og for-
bindeclsesfly. ‘

Hertil wradie sjoflyforbundet
{kommando: Keonteradmiral G.
Swirski) taksert til 122 fly, 1
sjeflyavdeling med 3 opklarings-,
2 kamp- og 3 jagerflyavdelinger i
sjeflyhavnen Putzig, 2 opklarings-
avdelinger ved flotillen i Pinsk og
visse enheter 1 Gdingen.

Til slutt blev pr.mai 1939
neval en bestand pa 500 skole- og
reservefly. I august 1939 meldte
dansk presse‘ at 200 engelske
«Bristol Blenheim»-bombefly wvar
blitt floiet over il Polen. Det
foreld imidlertid ingen bekreftelse
av denne melding ved krigsut-
bruddet.

Det polske Iuftvabens personale
bestod i mai 1939 av minst 15 000
offiserer og mannskaper. Utdan-
nelsescentret for flyoffiserer 13 i
Deblin, den tekniske utdannelse
erhvervet de sig ved den dlyve-
tekniske skole Bydgoszes o'g Iuft-

A.s Norsk Luftfoto har hatt en travel sesong.

Den kvinnelige «krigsdisponent» ser fortsatt
optimistisk pd stillingen.

«Disponenten» i fullt krigsutstyr.

Det er unektelig visse tegn som
tyder pa at norsk flyvning slettes
ilke er en sd helt dum finansope-
rasjon, hvis en bare sorger for &
utstyre sig med et kartlegnings-
apparat eller flykamera nar en
begir sig op i de hoiere sfeerer, De
oplysninger som er fremkommet
om Arvets kartlegninger gir et
meget gunstig inntrykk og ut fra
nedenstiende bekjennelser om luft-
fotografering pa andre felter synes
ogsd disse 4 ha gitt det foronskede
resultat. Dette skyldes sikkert i
forste rekke at vére flyvende foto-

grater med mere eller mindve vi-
denskapelig anstrok i propeller-
vindens kjolvann, har innsett at
den beremte norske omtrentelig-
het ikke forer frem og dexfor har
gatt inn for en spesialisering av
hoieste klasse,

Vart nyeste foretagende pa dette
omride, Norsk Luftfoto AfS, har
imidlertid nu med si stort hell
gjennemlevet de forste barnear at
man vel helt trygt kan konstatere
selskapets tilstedeveerelse som ct
velfundert og konstant faktum,
Selv om det er noksa sent pd hos-
ten og blomstene som fulge derav
er svert dyre, vil vi allikevel ikke
undlate 4 overvekke et par sa-
danne til selskapets disponent
Nils Romnas for de resultater han
har opnadd i disse arene som leder
av sitt selskap. ’

Da vi som folge av disse elsk-
verdige funderinger blev grepet
av en uimotstaelig trang til a fa
var pa forhidnd opsatte anerkjen-
nelse bekreftet gjennem ef person-
lig vidnesbyrd fra herr disponenten
ved 4 svinge pa denne moderne
kulerammen som vare nerveskra-

vabens-forsokscentret 14 ved Grud-
ziadez,

Det polske antitufiskyts bestod
av 4 Flak-regimenter med 3 av-
delinger pa 2-3 batterier, samt 1
Fla-MG-batteri; dertil kom 6 selv-
stendige Flak-avdelinger pa 3-4
hatterier.

Den civile luftskyts-organisa-
sjon  «Lopp» omfattet minst
2 000 000 medlemmer. Polens ut-
rustning, ogsd flyene, blev like
efter Verdenskrigens slutt skaffet
tilveie ved de allicrtes, swmrlig
Frankrikes hjelp. Til midt i &ret
192¢ skulle Frankrike, som pa
denne tid hadde liggende en mili-
ter-avdeling under general Lewec
i Polen, ha levert sin forbundsfelle

ca. 600 fly. Den franske misjon
begunstiget ikke nettop den polske
nasjonale oprustningsindustri i be-
gynnelsen, men efter Statens ny-
oprettelse strebet Polen efter en
shdan., Et amerikansk lin pa
62 000 000 dollars i 1927, samt
andre utenlandske lan, la grunu-
laget til denne industri. Derfor
kunde den polske regjering alle-
rede 1 1932 bekjentgjore at den
polske luftfartsindustri dekket
97 % av det nasjonale behov.
Denne industri er satt sammen
av 4 store flyfabrikker, 1 motor-
fabrikk og fabrikker for fly-tilbehor.
Ved krigens utbrudd var deres
ars-kapasitet taksert til ea. 1500
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pere sa viselig er utstyrt med, blev
vi imidlertid mott med uventede
nyheter som under normale om-
stendigheter skulde vare egnet til
& vyste sclskapet i sine grunn-
Den wvelkjente vdrstem-
ning av en kvinnergst hinsides

voller.

triden pd forvarelset i Ste etasje
Tridtjof Nansens plass 5 (576te
dor til venstre}, kunde meddele at
selskapets sjel rett og slett var ut-
kommandert, sogar for lenge siden.

Pa vart sporsmal om hvem der
da matte foresta selskapets ve og
vel, svarer stemmen med en ny
undertone av hoikomprimert an-
svarshevissthet:

«Det er selvfolgelig jeg detl»

Da vi saledes stod overfor Nor-
ges forste kvinnelige «krigsdispo-

nent» 1 pieblikket {med gasesine

efter opfordring), fant vi forut-
setningene fremdeles til stede for
el inspirerende interviu om enm i
noe blotere former enn vanlig,

«Har De egentlig noe & gjore
nar chefen er borte?»

«Nei, selvlplgelig ingen ting.»

«HarDehandarbeidemed Dem?»

«Nei, jeg sitter med bena pa
bordet og leser Aftenposten.»

«Ifolge Bergens Arbeiderblad
skal man bli svaert konservativ av
a dyrke den slags lektyre.»

«Det er mulig, men jeg leser
fortrinsvis Tjafs.»

«Er ikke dere biitt en mektig
faktor i norsk prospektkorthus-
holdning saun sett litt ovenfra og
ned?»

«Jeg?»

«Nei, altsa Deres firma. Men,
hvad kan vi forresten gjore for
Dem som vordende medlemiKorte-
Landsforbund?»

varehandlernes

«Nu synes jeg De blir temmelig
grov, men De skal vel ikke skrive
noe av dette tovei?»

«Nei, selviolgelig ikke, men for
a4 finne noe dodsens alvorlig a
sporre Dem om, — hvad har s
Deres firma bedrevet i inneva-
rende sesong?»

«Dette med prospektkortene
som De har slik forkjerlighet for,
mé jeg nok skufle Dem med 2 si
er en biting, Men for & nevne noen
av de storste opgavene, s har vi
jo Svalbard-turen.»

«Ja, men den vax jo ifjor.»

«Ja, det har De virkelig rett i,
Det er forferdelig sa fort tiden gar!
Men for & holde sig strengt til 939
sé har vi dette iret optait en stor
film for Skogselskapet, og den blev
meget vellykket. Vihar ogsd gjen-
nemfort en ganske omfattende
fotografering av alle seilerhavnene
nedover langs Oslofjorden og Sor-
landet. Det er hensikten at disse
billedene skal tjene som veiledning
for seilere. Videre har vi foto-
grafert en rekke eiendommer som
tilhorer storre og mindre menn her
ilandet.»

«Hvad regner De personlig for
en stor mann{»

«1,68 over havet, men nu synes
jeg De bryter tonen igjen.»

«Hvad har De sa utretiet av
andre ting?»

«Jeg synes De begynner a bli
fordringsfull, men jeg kan nevne
at vi har en rekke luftfotos pa
samvitiigheten sombenyttesblandt
annet som illustrasjoner til lek-
sika og til forskjellige artikler,
Og sa har vi jo dette store verket
Norway from the Air, som i paran-
tes bemerket har slatt meget godt

an. Det kan i den forbindelse
nevnes at Kronprinsen hadde med
sig eksemplarer av denne boken
pa sin Amerika-turné og bade den
og en rckke flyfotos er solgt pa
Verdensutstillingen 1 New Yezk.
Serlig har fotografiene fra Sval-
bard vaert meget populwere derborte,
sd De skjonner vi har gjort meget
til at man derborte har fatt inn-
trykk av hvilke geografiske dimen-
sjoner Norge egentlig byr pd. Vare
fotograferinger i forbindelse med
noiere studinm av skog og terreng
og byreguleringer er blitt stigende
populere. Det er f.ceks. lett a
skille ut lovskog fra granskog pa
et luftfoto.

Vi hadde ogsd et ganske pussig
opdrag i forbindelse med en vetts-
sak — & fotografere grenseskillet
mellem to eiendommer. Sa snart
den ene parts advokat kunde frem-
legge dette fotografi i retten, fikk
vi straks i opdrag fra den annen
part & gjenta eksperimentet. En
storre reklamefilm har vi ogsa
optatt.»

«Fotograferer
vertikalt?»

«Vi benytter begge metoder,
helst den sakalte skra-vertikale,
hvor bildene bh&de kan benyttes
hver for sig og til sammensetning.

«De ser altsa forholdsvis lyst pa
situasjonen og fremtiden?»

«Ja, som De vil forsta av de ting
jeg her har sagt, si gar virksom-
heten stadig fremover og sprer
sig utover pé stadig flere felter, og
jeg kan trygt si at inneverende
sesong har vert god. For ovrig
er ikke var virksomhet blitt ram-
met noe nevneverdig av bensin-
yasjoneringen, da vi pa denne

Pe skréj:t eller

Ingenigr F. SELM
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Hoikonjunktur for flyproduksjon

De Forenede Staters flyindu-
stri drar hetydelig fordel av rust-
ningsgkningen. De regnskaper fra
6 kjente amerikanske fly-fabrikker
som allerede er offentliggjort for
forste halvar av 1939 gir tilsam-
men en nettofortjeneste pa 11,57
mill. dollar, met en nettofortje-
neste pa 8,04 mill, dollar i samme
tidsrum i fjor. Sifrene foreligger
for Iste halvar 1939 fra TUnited
Aireraft, Douglas Aireraft og Glenn
L. Martin, Disse tre sclskapers
effektive avsetning er steget fra
36,4 mill. dollar 1 aret 1936 til
57,5 mill, dollar i 1937 og 76,4 mill,

arstid pleier & inustille all foto-
grafering p. g. a. de déulige lys-
forhold, Det som vi nu har fullt
op & gjore med er & bearbeide det
rikholdige mnateriale som vi i
sesongens lop har fotografert efter
bestillinger,
nenten», fru Wesenberg, som efter
billedet 4 domme ogsa synes & ha
deltattiluftfotograferingenshoiere-
Liggende virksomhet med samme
energi som pd kontorkraklken.

dollari 1938, mens den i 1ste halv-
ari 1939 i forhold til Iste halvpart

av fjordvet, er gatt ned fra 42,7 -

mill, til 37,7 mill. dollars.

Den  herskende hoikonjunkiur
i amerikansk flybygging kommer
tydeligst til uttaykk i den nylige,
voldsomme pkning av bestillin-
gene. - Pa tross av den betraktelige
produksjonsstigning i 1937 hvor
fakturaverdien i forhold til 1938
oket fra 76 til 98 mill. dollars ved
disse 6 bedrifter, sd har pkoingen

1 U. 5. A,

fortsatt i de siste ar helt op til
113,6 mill. dollars. I det lopende
ar har disse fabrikkers bestillinger
pket fra 156,8 mil, dollars i shut-
ten av mars til 184,3 mill. dollars
i slutten av juni. Det er
senere komumel ytterligere store
bestilinger. Séledes har f eks.
det amerikanske krigsministerium
nylig avvist videre bestillinger pa
levering av fly, flymotorer og ut-
rustninger til en verdi av rundt
regnet 100 mill. delars.

Bestillinger © nullioner dollars.

slutter «krigsdispo-

Shutten Slutten Slutten

av 1937 av 1938 av 1939
Douglas Aireralt oo 29,2 23,0 47,0
Glenn I, Martin ..........ciunn, 13.9 13,9 37,8
United Afreraft .....coviivineinnennn 23,8 11,5 35,5
Lockheed Aiveraft ............... ces 6,0 53.4 30,0
North American Aviation ........... . 9,3 10,9 21,0
Boing Airplane ... .0oioiiie il 14,1 14,9 13,0
Sam 96,3 113,6 184,3

Allerede i begynnelsen av dette  dobbelte. Den amerikanske fly-

ar 14 mengden av bestillinger 15 9,
over hele forrige ars kvantum og
nidde i midten av 1939 nesten det

industri ¢r altsi apenbart rikelig
forsynt med bestillinger lang tid
fremover.
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Dedekam Juell Ltd. A.S

Klingenberggt, 4.

Kjoleskapet for haten, landstedef og hytia.

Reis ikke pi landet eller bittur uten det portable kjpleskap Gazogivre,
kjoleskapet som ved 30 minutters opvarmning ved primus spritflamme,
kokeplate eller hvilkensomhelst varme opmagasinerer kulde{or 24 timer.
I fiter iskrem fryses pid 20 minutter. Ingen slitasje, Ingen maskinelle
dele, 5 4rs skriftlig garanti., Skapene kan lages efter bestemte-mal
om gnskes., Pris kr. 285,00 — kr. 260.00 — kr. 235.00,

Ring telefonerne 2! 002, 11 408 for demonstrasjon. Forhandl ansettes
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ICAROS:

ﬂwwmwm i respektlost relieff.

Johan Koren Christie.

Geografisk sett har hans barn-
doms vugge og nwrmeste omegn til-
synelatende gdit sporlast hen over
hans korporlige ydre. Det er intet
som minner om fet og trivelig hvete-
loff fra Hedemarkens trygge korn-
hammere med godslige goduveers-
rynker i kjakene, hvilket vanligvis
synes @ kunne lokalisere standard-
typer fra dette velsignede gosen i
vart ellers sd karrige lebensraum
opunder polarnatten. Tvertimot for-
toner han sig ved forste oiekast
som den rene protest mot enthver
overflodig velstand, ja for den saks
skyld som inkarnasjonen av vire
nordiske buskveksters skjebne helt
opunder tregrensen. Heri ligger en
pdtagelig begrensning i den iolale
lengde og kroppens sterste tverrsnilt
i centerseksjonen — for sdnn helt
umotivert & holde sig il modell-
Aflyterminologien. Det knallbld blik-
ket stdr straks urokkelig planiet
midt i medmenneskets opfuitelses-
evne som en umiskjennelig anelse
om at det uten ytre tegn foregdr
en omfaitende virksombhet efter klare
linjer bak i hjernebarkens skjulte
forrad av grot og hyller. Og det
nogel krigerske ornenebb av en nese
lar ingen tvil tilbake om et ar-
vikent pdgangsmot overfor hvad
sont helst der mdite fortone sig som

et problem & lose, Ndr sd munnen

i en noget tilbaketrukket angreps-
stilling begynner d vibrere, efterfulgt
av syngende urmenneskelyder som
et slags illevarslende preludium til
den kommende iale, da kan en uil
sine tider opleve en uventet bekref-
telse pd atdennebldblide Hedemarks-
idyll kan hisse sig op til den rene
tornado over medmenneskers mer
eller mindre bevisste svakhet for @
begrave den sunde fornuft pd bunnen
av hjernegroten, -

En kan si at det er ikke ddr-
lig gjort av en sdnn tilsynelatende
sulten mann & vere voksel op i
en sd mett bygd. Men har en
forst féie en aldri sd liten anelse
om den Fkoncentrerte fysiske og
psykiske krafi som skjuler sig i
shotieliylsteret, blir forsteinntrykket
det rene synshedrag. Og forklaringen
md sokes 1 at resuliatel av et
videnskapelig betonet kornkammer-

miljo kan bl sdre fortettede dr-

ringer.

Og rent psykisk seit kan det
vere vel egnet il fremelsking av
seerpregede individer at en fra den
tidligste alder, som det heter, traver
igjennem de folsomste drene i livet
med den ene stovelen pd landet
og den andre pd asfalten. Det
mé jo vere den rene Cavaleria
Rusticana d leke Narcissus i Mjo-
sas breddfulle badekarspeil og miste
peiling pé tid og sted inne i de
hellenistiske villniss som skal vere
sd uimotstdelige pd de kantene, for
alle som cvner d levne plass for
andre begreper en strengt tatt mel,
smor og «ukser» og hvad der ellers
mdite egne sig til en rikheldig
men.

Det er derfor et meget forklar-
lig fenomen at han efter et siste
farvel til en wmyndiggjorende skole-
benk a la artium, gjennemlevet en
personspalining it form av medi-
cinske studier eog granskning av
meleridrift, nermere bestemt ost.
Rent bortsett fra den tiltrekning som

f-eks. en sdnn skarp nokkelost kan
ove — vwidenshapelig sett, sd kan
denne svakhet for de mer solblide
utgaver av arten kanskje ogsd for-
Elares ved smd, torre menns umid-
delbare tiltrekning av runde blote
Sformer, uten at en bor synke sd
dypt som d harakterisere del som
«drang nach Osten.»

Selv om han er sterkt mistenkt
Jor & ha gjort smd vinntunnellforsok
i gaudaen, sd ber det imidlertid
sdnn helt supert seil vare ef visst
Jorhold mellem mannen og hans
yrke, og de som synes @ veere skapt
til meieridriften og blomstre der,
veter sjelden under 100 kilo. Det
skal jo ifslge moderne forretnings-
forsel vwre det ideelle at en gdr
rundt som en levende reklame for
sttt yrke.

Ut fra dette synspunkt madtte
det jo mnesten si sig selv at han
i den velkjente vekthlusse av 35
kilo med tannborste og pyjamas
og forovrig med utstyr av spesial-
konstruert
havne v flyvningen. Det kan veere
til bemerkelsesverdig eftertanke om
begrepet grundighet at han begynte
som  lereguit ved flyfabrikken pd
Kjeller og derfra krabbet op i
cockpiien som yelev. At han i
den tiden syslet med 4 heppe wt
i fallskjerm, sdnn i forbifarten,
kan tyde pd en manglende sely-
vurdering, som ogsd swrpreger feno-
menet idag, til tross for at han
forskrekket tyskerne med & ta den
beste hoiskolecksamen i Berlin som
nieen nordmanat til dato har prestert
og senere i en relativ spebarnsalder
fungerte som teknisk leder av verk-
stedvingen pd Vernes, Nar han
senere er blitt opslukt av Norsk
Aluminium som et unikwm inter
pares, synes heller ikke dette d ha
fravristet ham den filosofiske innstil-
ling at selvironien er den besie
sandsekk @ regulere en opadstigende
ballong med.

telnisl  hjerne mdtie
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Det er denne sjeldne kombina-
sjon av praktisk og teoreiisk evne,
som flyver og ingenior av hoieste
klasse, som automatisk setter ham
i forste rekke idag tross hans ung-
dom og beskjedenhet. Det er ikke
til & Lomme forbi at det er meget
fa& som gjor ham rangen stridig
ndr det gjelder forutsetninger og
kjennskap til vdre hjemlige forhold
innen flysningen. Ndr han pd
tomannshdnd under diskusjon av
disse forhold kan anta form av en
tornado, men innskrenker sig til
det, da kan det tyde pd resigna-
sjon i en tidlig alder eller hensyn
til den nuverende situasjon. Det
vil jo tiden vise. Sd meget av el
hjertesukk lar han imidlertid folle,
at de beste drene i hans liv har
veert som vernepliktig flyver. Men
likesd sierk som begeisiringen og
hengivenheten for vdbenet var til
d begynne med, likesd sterk er
resignasjonen blitt med drene. Det
er sdre sterke og farlige ord, men
han sitter med en hel Maginot-
linje av argumenter bak ordene.
Og han stdr sd langt fra alene.
Men det er sd eiendomelig for
denne typen som trekkes til flyv-
ningen som mollen til lyset, at tross
alt er det bare rolig pd overflaten
under molloel: venle og se.

Men midt i oiebliklets brdkende
byverden av teknikk kommer plutse-
lig dobbelimennesket frem i et helt

-umotivert hjertesukk under fun-

kisens livlpse stil og stdl:«Nei en
skulde holdt sig péd landet — pd et
smédbruk — og gitt pokker.n Men
det er jo tross alt bare barnet og
det skal visst vere sagt av den
sdkalte visdom og alder at det
gdr dr for en for alvor opdager
at der en ikke er, der er heller
thke lykken.

Icaros.

Intelligensprove,
cller en god ting kan
gjores for ofte.
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Seilfiybyggingen ber ikke veere produserende, men

oplaarende virksombhet.

Intervju med ingenigr O, Bakke Stene om akiuelle

seilflysporsmdl.

Stene i cochpiten.

Selv om det kan fremlegges helt
handgripelige beviser pa at norsk
seillyvning hay pket fra ar til annet
og ma sies & ha fatt sitl store
gjennembyrudd i 1939 hvad presta-
sjoner angar, sa kan det dessverre
ikke benektes at vi ennu befinner
oss pa forsoksstadiet, Det star
ennu meget igjen for man kan
komme sd langt at man ut fra
innhgstede erfaringer kan fastlegge
bestemte linjer for utviklingen og
skaffe slike vilkar at seilflyvningen
ville kunne f3 den tilslutning og bli
den folkesport som hensikten er,
Det er dog vissc lyspunkter &
spore som kan f& meget stor be-
tydning for en forholdsvis hurtig
losning av mange viktige pro-
blemer. Et av disse lyspunkter er
at klubben i stigende grad kan
disponere interesserte folk med
forstoklasses tekaiskutdannelse, og
det siktes da serlig til den glede-
lige Ljennsgjerning at fleve hoi-

skole-ingenigrer har gatr aktivt
inn for saken. Dette gjelder i
forste rekke vernepliktig flyve-
Ipitnant dipling. Olav Bakke-
Stene som i de senere ir har ned-
lagt et sa allsidig og helt uegen-
nyttig arbeid for seilfiyvningen at

SEILFLYVNING

resultatene er til & ta vg fole pa.
Vi skal ikke her fordype oss i
personen sadan da dette
bor tas under en helt annen glide-
vinkel, Som den der imidlertid
har det forstehands tekniske kjenn-
skap til savel byggevirksomheten

50131

som flyvevirksomheten i de senere
ar, vil det kanskje ha sin interesse
& hore hvad han mener om
stillingen og hvilke rad han matte
sitte inne med.
«Hvad er Deres inntrykk av
{ Fortselles side 225,)

Landets ledende klubb i bygging, J e]@jf Seilflyklubb,

skal snart provefly sin nye H. 17,

For & ske kontakten mellem de
flyveinteresserte rundt om i landet,
skal vi efter hvert presenters de
respektive klubber for vare lesere
og forspke & rpbe mest mulig
av deres organisasjon, virksomhet
samt gleder og sorger i klubbenes
daglige liv. Det kan jo ha sin
vanskelighet 4 finne ut hvem som
da skulde bli den forste, men i
slike tilfelle er det jo hest & la
skjebnen rade.

lkke for var vi gatt igang med
en storre loddtrekning, sd triner
den velkjente formann i Jeloy
Seilflyklubb, Bjarne Andresen-
Reier inn av doren og dermed
mitte loddet sies 4 vere kastet.
Jeloy Seilfiyklubb er jo som kjent
en av de eldste klubber i landet og
var en av de forste som blev til-
sluttet Landsforbundet, da det
blev stiftet den 1.januar 1937,

Klubben hadde allerede dengang
lage for dagen en besnerende
cvine til & kunne sta pd egne ben
og luse betydelige opgaver tross av

Fra venstre: Andresen-Reier,
bradrene Lindberg og Danielsen.

medlemmenes beskjedne antall og
alder, En av hoveddrsakene til
dette har uten tvil vert Bjarne
Andresen-Reier, hans rummelige
residens ute pd Jeloya samt hans
forstdelsesfulle ophav. Seilflybyg-
ging tar jo temmelig stor plass,
men flyene blir allikevel sma inne
i de velvoksne drivhusene ute pa
Reier Gard som op gjennem arene
er blitt stillet til disposisjon.

Klubben har noksid konstant

03
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Den nye H. 17 provemonteres.

boldt sig p& ca. 15 medlemmer
hvorav prakiisk talt alle sammen
var under 18 dr 1 1937 ved til-
slutningen i Landsforbundet, Like-
vel hadde klubben allerede da
sitt forste skole-glidefly fullt fex-
digbygget {en Hol’s der Teufel).
Klubben ydet allerede i 1937 et
verdifullt bidrag til Landsfor-
bundet ved & stille sitt skolefly
til disposisjor under N. A. K.s
felleskurser. Dette blev flyets
endelige skjebne under paskeleiren
pa Al i 1938, men selv om den
berpmte Mossekraka nu har he-
gitt sig ut p& sjelevandring og
delvis vil gjenopstd i Larviks fly,
sd har den allikevel satt uforgjen-
gelige spor efter sig i norsk seil-
fiyvnings bistorie.

Guttene pa Jelsy begynte som
modellfiyvere og gikk i mere
moden alder over til seilflyvning,.
Den opgave klubben har satt sig
ligger i sclve klubbens nava,
nemlig arbeide med scilflyvaing,
og vi tror uten 4 skryte 4 kunne
péstd at det meppe finnes noen
apnen klubb her i landet som har
slatt dem ut pd dette omrade,

Det forste fly var gjenstand
for enkelte hérdhendie havarier
men blev bygget op igjen flere
ganger. Da guttene i 1938 stod
med A- og B-certifikatet 1 lommen,
men uten fly, besluttet de sig til &
bygge seilflyet H 17, samtidig som
de satte en junioravdeling igang
med bygge et nytt skolefly
«Grunau  9».  Samtidig pétok
de sig a4 gjenopbygge Landsfor-

bundets «Grunau Baby», et ar-
beide som de utforte absolutt
sardeles tilfredsstillende,

Som man vil forsté har det fore-
gatt den rene flyfabrikasjonsvirk-
somhet pd Jeloya i de siste ar
og det er ikke til 4 undres over at
medleminene til slutt begynte & fa
er sterk fornemmelse av at det
skulde bli en behagelig avveksling
4 komme 1 luften igjen. Normalt
skulde jo sa lang begynnertid
tatt knekken pd interessen og det
var derfor ikke uten en viss nys-
gjerrighet at vi spurte Andresen-
Reier om situasjonen pa Jeloy i
gieblikket, Han kunde imidlertid
berolige oss med at interessen er
sterk i piblikket da det nye
seilfly «H 17» nu praktisk talt er
ferdig. Selv har han vert lenge
fraverende ved sitt studieophold
i Tyskland, men de ledende krefter
har hele tiden i forste rekke vert
Ragnar Danielsen og brodrene
John og Erik Lindberg.

Juniorgruppen har ogsa holdt
stand og er mnu ferdig med
alt trearbeide pa skoleflyet, sa
nar beslagene kommer vil det
ikke vare lenge for ogsa dette fly
skal pa vingene. Andresen-Reier
har god tro pa «H 17». Flyet er
riktignok ganske lite med et vinge-
spenn pa bare 9,75 meter, men det
skal vere meget morsomt & fly,
Forelobig ser det morkt ut for
treningen p. g. a. bensinforbudet,
men det er meningen A trene med
strikk pa jordene pa Jeloy. Klub-
ben har ogsd planer om & opscke

Ringerike i vinterens lop, sikkert -
i den hensikt & opta en faretruende
konkurranse med Oslo-gruppen og
Carlén nar fjorareis rekorder skal
forhedves.

Klubben har ogs& forsokt a ta
op arbeidet med flypropagandaen
og skulde ifjor sammen med
N. A. K. ha arrangert et storre
stevne pa flyvehavnen i Moss,
men da den ngdvendige tillatelse
fra havnemyndighetene ikke blev
innvilget, matte stevnet avlyses,

Klubben har dexfor fortsatt kon-
sentrert sig om vent praktiske
opgaver pa sitt spesielle felt,
seilfiyvningen, og ndr den lange
byggeperiode nu blir avlgst av
flyvning til vinteren, tar vi neppe
feil nar vi spar at Jeloy-klubhen
da vil bli arets sensasjons-klubb
innen N. A. K.s store flyve-
familie,

Alle disse tingene har det selv-
fulgelig ikke wvert mulig a fa
Andresen-Reier til 4 si, men sa
er han da ogsd i den gunstige
situasjon at han bare kan la
kjennsgjerningene tale for sig.

Vi spor ham til slutt om et
gullkorn i forbindelse med novsk
seilflyvning og han svarer uten
& blunke: «Det er absolutt nod-
vendig & fa et fast seilfly-centrum
som utgangspunkt. Forst da wil
det bli mulig med en systematisk
opbygging av hele seilfly vningen
her i landet».

Vi er ikke sa lite enige med ham
i dette og selv om det hittil har
vert foretatt omfattende under-
sokelser uten at det er Jykkes &

Al E moblier

Omstopning foretas av
fagfolk til laveste priser
Betaling og kontraki
efter avtale

EIVIND RAMFJORD

Bemerk ny adresse
MANDALSGATE 5t
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Arets Rhonstevne fra 23. juli
til 5. august var det 20de i rekken.
Fra den forste gang i 1920 er ydel-
sene stadig gitt fremover, gjennem

hangflyvning til skyflyvning, front-
fiyvning og «ren» termisk flyvning.
Forbedringen av de hpiverdige
seilfly, gode instrumenter for hlind-
flyvning og termisk flyvning, og
det stadig okede kjennskap til
seilflyvningens meteorologi gir her
resultater som 1 nivd og spesielt
bredde langt overgir hvad andre
land presterer.
Varighetsfiyvningene er allerede
for noen ar siden sloifet i Rhon, nu
teller bare heide og distanse,
Stevneledelsen bekjentgjor hver
morgen hvilke opgaver som skal

finne det ideelle sted, synes det &
veere all grunn til at man fortsatt
konsentrerte sig om denne opgave,
og her gjelder det at alle klubbene
rundt om i landet gér pa jakt efter
terreng og sender inn sine rap-
porter,

sokes lost den dag. Det kan vere
et hestemt mal som skal nées, lan-
dingsstedet skal ligge innenfor en
bestemt sektor eller man skal
forspke méalflyvninger med retur
til Rhon, Malflyvninger vurderes
hoiere enn almindelige distanse-
fiyvninger.

Talt deltok 71 seilfly, hvorav 41
en-setere 1 ki, A, 18 to-setere i ki,
B og 12 cn-setere i klassen for
ganske unge flyvere.

De daglige resultater for de
beste wvar: (Se tabeller osverst
neste side.)

Stevnets lengste flyvning ut-
forte von Treuberg med 392 km.
Storste hoide hadde Fick med
5790 m.o.h, En dag prestertes
5 mélflyvninger til Gorlitz i Schle-
sien {361 km), En annen dag var
Ith (165 km) opgitt som méal med
vetwrflyvning il Rhon, 16 flyvere
nadde Ith, 7 av dem snudde nesen
mot Rhon, men verforholdene var
forugunstigetil atdet kundelykkes.

Det er all grunn til 4 se med enda
storre respekt pé

Vask- og strykeri

pent og rimelig.

Garderobecentralen
I THOMAS HEFTYESGT, 3% mettar innlevering for:

BALLY KUNSTSTOPPERI A/S stopper ali,

Alt arbeide utfores raskt og til laveste priser.
Fi henter og bringer.

pr. Garderohecentralen E. ANTZEE

de resultater som
er nadd i ar, enn
de som blevlaget

Gustav Nesting Renser, farver, presser all Deres under ijl‘ﬁl‘GtS
K]smisk renseri og farveri garderohe,
Silfer, flikker, repr. av allslags gOde erl'f()l‘hold.
Saalingskompanist A.S Lot ' repT 8 Da var topp-
Skorep. fabrikk Sotid pent arb, — Lave piser, 1 P )
Oslo Vaskeri A S Vasker, ruller og stryker, — yde sene 1or Savel
* Samvittighetsfullt og rimelig, hoide som  di-

stanse bedre. Iar
har imidlertid de
meteorologiske
forhold vt
slette, 3 dage (26.

juli, 5. og 6. august}) matte flyv-
ningene helt sloifes, — og likevel
ligger den totale flyvelengde pa
hoide med fjorarets.

Seierherren Kraft floi «Heihern,
den typen som vel ma settes overst
pa listen av hoiverdige seilfly,
Det forste fly av denne type blev
bygget i 1937 og forbedret ifjor og
tar. Hans Jacobs har her kunnet
se bort fra hensyn til enkel eller
billig byggemate. Vingespenn: 19
meter, Middeldekker. Flyetsydel-
ser er: Synkehastighet 0,53 m pr.
sek, Glidevinkel 1 : 33, (Til sam-
menligning kan nevnes at det
Ljente «Grunau
Baby» har henholdsvis 1 m pr. sek.
og 1 :17) «Reiher» er ment som

pvelses-seilfiy

et cksperimenteringsfly og er bare
bygget i fi eksemplarer.

Samtlige deltagende to-setere
var av den kjente type «Kranich»,

Halelost suifly.

ogsd konstruert av Jacobs. (Olym-
piafiyet «Meise» er likesd hans
verk., Dette deltok ikke i konkur-
ransen.)

Nr. 2, Schmidt, floi «Condor
III». Denne er konstruert av den
kjente, gamle rekordseil ity ver Ditt-
mar, oprinnelig i 1932, men senere
flere ganger forbedret. Foruten
Schmidt, flei Haase og Bracutigam
«Condor» og blev henholdsvis nr.
4 og 5. Dette er en hoidekker med
svak knekkwving,.

Pasold i yngste klasse floi Mii 13,




ydelser og lav pris er meget popu-
lert i TFyskland. Kroppen er
sveisel stalrorkonstruksjon, mens
vingen er bygget av tre,

Folgende tall gir et inntrykk av
de samlede resultater. Tallene 1
parentes gir de tilsvarende tall for
1638.

Samlet flyvelengde: 75 000 km
(76 000). Ialt 696 overlandsflyv-
ninger, hvorav 99 var mélflyvnin-
ger pa tilsammen ca. 17 000 km,
Antall flyvninger over 200 km:
119 (115), av disse var 11 (8) over
350 km. Hgideflyvninger over
3000 m: 31 (72). Antall starter:
1257 (1300). Samlet flyvetid 2150
timer (2750). Transporivognene
kjorte 312 000 km (265 000).

Det kan wvare av interesse &

mere henytter elektrisk drevne
retningsvisere for blindflyvning,
da de retningsvisere som drives
av luftstrommen gjennem en dyse,
stopper ved nedising. I Rhon fore-
kom ogsad en retningsviser som i
ngdsfall kunde drives med en
handpumpe.

Flexre fly var utstyrt med kort-
bolgesender for at flyveren kunde
sta iforbindelse med sitt transport-
mannskap., Flyene har surstoff-
apparater for hoideflyvning,

Organisasjonen nede pa bakken
spiller en vesentlig rolle ved et
slikt stevne, — ogsad her innfores
stadig forbedringer, Tilbaketran-
porten efter lange overlandflyv-
ninger foregar oftest om natlen
(undtagen nar flyveren er landet

‘ s\
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(Bverste tall angir km, nederste tall timer og minutter,)
{ )
wlo | g Loy | og | esg oo L oof | s | Yy | s | % | 4 | e |Points
Kiasse A:
1 Erwin Kea 210 180 | 88} 123| 225| 2781 135} 194 | 324 | 361 | 206 | 196 2550,2
o brwin Rrall ... 1349 3,10 | 2,00 3,13 | 4,45 | 6,28 | 248 ! 1,56 | 4,43 | 5,24 | 4,58 | 5,38 | 2521
9 Kurt Sehumid 331 80 140 225 198 230 126 | 353 | 222 | 222 226 2533,7
+ Bart Sehmiat . g 9 2,15 14,37 1521153215161 212 5,51 |3,101}5,25]| 7,07 | 2346
_— 3321 97| 1121 64| 225180 214 71| 344 159} 190 | 210 2331,2
- lremter ,...... 6,37 | 3,03 | 4,27} 3.20 | 642 | 4,42 15,35 ] 2,12 | 6,18 | 2,52 | 5,30 | 7,05 | 2108
4 H 494 541 2251 27| 2051 199 278 | 361 | 190 | 164
- HAAsE L. 1,41 12,13 5,30 | 0,45 | 4,20 | 4,46 | 5,09 | 6,38 § 5,24 | 4,35 | 2073 | 2295,0
s B . 3211 78| 804{ 94 2821 231 | 230 | 183§ 253 361 1191 157 2256,7
racutigam 548 | 1,24 | 1,38 | 2,05 | 6,51 | 6,44 | 5,12 | 4,28 § 4,16 | 5,47 1 2,34 { 3,54 | 2232
6 Tlof 284 1 109 | 37 112 225 207 | 236 | 150 ] 278 ] 2081 213 203 2185.,0
olmann ..., 6,01 | 2,24 | 0,49 | 3,17 | 5,57 | 6,48 | 4,47 | 2,53 1 3,39 | 2,50 | 4,30 | 5,56 | 2262
Klasse B:
1. Kiinold— 451 97| 421 231 1241 236| 28| 97 340} g9 21| 118 1105.,0-
Schréder ...... 1,21 | 2,38 { 2,06 { 3,10 | 3,02 | 5,31 | 0,51 | 3,28 | 5,19 | 1,42 | 1.09 | 3,48 | 1260
o 2. Romeis— 67] 69| 1 140 180 | 47| 59| 211} 211] 97| 134 995,0
Prostele . ...... 2,21 | 1,59 | 0,26 3,47 5,20 | 1,19 | 1,25 | 4,14 | 3,41 | 2,54 | 4,55 | 1226
Yngste Elasse:
1. Pisold il 351 11} 54 193 98| 10| 102 182 597,90
< LABOIE L 1,59 1,07 1 0,58 | 3,200 | 5,30 | 3,00 | 3,06 | 2,35 | 3,02 893
et fly som p.g. a meget gode nevne at man i Tyskland stadig pé en flyveplass og kan fa ﬂyslep),

og da flyveren bor veere klar til
start meste morgen har man gitt
til & bygge inn koier i transport-
vognen. En av gruppene hadde
ogsd en regulmr verkstedsvogn
hvor reparvasjoner kunde utfores.

Daniel Foss.

Tommas Telleisen

Divaner - Madrasser
Nye og reparasjoner
Omstop. av mobler
Tapetsering etc.

Verksted: Linstowsgate 6 - Oslo
Telefon: 90579

KULELAGER — RULLELAGER
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Bremseklaffene pé moderne seilfly.

En genial opfinnelse som kan avverge ufrivillig

blendflyvning under skyseiling.

Av ingenior Bjarne Andresen-Reier.

Seilflyene har siden krigen gjen-
nemgatt en kolossal utvikling. Som
et eksempel kan nevnes at et seil-
fiy 1 1920 hadde sanume ydelser
som vare skoleglidere i dag. Synke-
hastigheten Vs=1 m/sck og glide-
vinklen 1:10, De hgiverdige seil-
fly har i dag: Vs== 0,5 mfsek og
glidevinkelen 1:33. Folgen av
dette var at man stadig fikk storre
og storre vanskeligheter med &
lande pa smaplasser og utallige
er de krasj som skyldes dette. Man
forspker nu flere metoder.

Motorflyene har som bekjent
Iandeklafler, slots og meget annet
som skal hjelpe flyet til en sikker
landing, Slots og landeklaffer har
til opgave & oke vingens lofteevne
og mnedsette landingshastigheten
{horisontal og vertikal-hastighet}.
Pa seilflyene vil man derimot
minske vingens loft og beholde en
lav horisontathastighet med stor
synkehastighet.

Minimea 1935 konstruext av
dipling. W. Hirth, hadde til & be-
gynne med en slags landeklafter
av vanlig type, disse hadde imid-
letid ikke den tilsiktede virkning
og det blev derfor forsynt med
«Storklapper» slik som ing. H.
Jacobs forsynte alle sine Rhon-
typer med (Rhgnsperber o.s.v.).
Disse «Storklapper» er smale alu-
miniumsplater som innklappet gar
i ett med vingens overflate pa
oversiden omtrent halve vinge-

Daglig rute
BODO—HEMNESBERGET
Busser med huvilestoler og
rekekupéer.

Pris, 6,5 ore pr, km.

SALTENS BILRUTER A.8
Bodgs

bredden forfra eller like bak bjel-
ken. Skal synkchastigheten Vs
okes, apnes klaffene, Som bremser
har disse klaffer liten virkning, da
de bare er 50—100 mm, brede og
ca, 500 mm. lange. Klaffenes op-

gave er 4 rive luftstrommen los

S.H.-Hytter-bremsene.

fra profilet og skape hvirvler, og

resultatet er at de acrodynamiske
ydelser synker. Imidlertid var
gkningen sveert liten, det avhang
meget av flytypen, de oket synke-
hastigheten Vs med ca. 20 em/sek.

Efter hvert som utviklingen
skred frem, biev resultatene bedre.
Man flpi 500 km. over land og
over 6000 m. til veers, Nu viste
det sig som alltid for at det stadig
manglet noe. For & utfore storre
hpideflyvninger mdtte man som
regel fly blindt inne i termikk-
skyer., Inne i disse skyer hersker
det imidlertid krefter som man
vanskelig kan forestille sig. Ved
malinger har man konstatert at
luftens hastighet ex op til 30 m/sek,
opover. Dette tilsvarer ca. 100
km. opover, eller mere enn mnoe
jagerfly kan stige. Heldigvis er
dette helt utenfor det mnormale
(ca. 5 mfsek).

Kommer imidlertid et fly i nazr-
heten av en kraftig kumulus-sky
som drar med ca, 5 mfsek., vil et
seilfly ha store vanskeligheter for
4 komme vekk, hvis det ikke tids-

nok har svingt unna. Er nu fiyet
kommet inn under skyen og foreren
ser at han vil bli dratt inn i den
nten at han kan forhindre det, og
at han ikke har de nodvendige
instrumenter eller utdannelse for
4 fiy blindt, begynner vanskelig-
hetene. Flyet kan enten settes i
spinn cller stupes ned. Enkelte
seilfiy lar sig imidlertid vanskelig
spinne og det eneste en nybegynner
i dette tilfelle vilde gjore er & stupe
flyet vekk. Vi tar for oss flyets
synkehastighet ved en gitt horison-
talhastighet. For eks. er Vs= 0,50
m/fsck. ved 50 km,, ved 100 km.
er Vs= 1,5 m/sek. og ved 130 km.
er Vs= 2,5 mfsek. og ved 200 km,
Vs= 5 m/sek. Foreren ma i dette
tilfelle ske hastigheten til 200 km.
for ikke & bli dratt inn i skyen,
for 4 komme vekk ma han oke
hastigheten enmu  mer, (Oven-
nevate sky kan vare en front
eller kraftig kumulus.)

Et seilfly er beregnet for ca. 250
km. som  maksimalhastighet.
Skulde nu tilfellet veere at fiyet
blev dratt inn i skyen og hastig-
heten er oket langt utover det
normale, skal det ikke meget til
for vingene demonterer, Lauftens
hastighets-forskjell inne i en kumu-
lus-sky er sterkt varierende og
utarter sig slik at et seilfly blir
pakjent meget sterkere ndr hastig-

D.F.8.-Bremsene.

heten er gket, enn nar den 6r
normal. Det er ofte forekommet
at foreren er blitt kastet ut av
flyet med fastspent gele eller at
vingene har klappet sammen. Tror
A nedsette disse faremomenter fant
man pa a bygge inn stupbremser.
Disse bremser bevirker at flyet
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SH-Hytter-bremser bygget inn i Olympiaflyes.
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D.F.S.-bremsen innbygget i Rhen-Bussard m. fl.

aldri kan komme over ¢a. 200 km,
nir de er slatt ut. De forste brem-
ser blev fremstilt hos D.F.S.
Darmstadt. Denne type var kom-
plisert og ilcke helt tilfredsstillende
og er senere blitt forbedret. Felles
for alle bremsetypene er at de sitter
bak hovedbjelken si langt ut fra
kroppen at de opstatte hvirvier
ilke forarsaker generende vibra-
sjoner i hoideroret og heller ikke
sa langt ut at balanserorene blir
pavitket. Der er typer.
D. F. S.-typen er montert pa
Rhon-Bussard Adler o,s v, en
anuen type sitter pd Mii 13 og den
tredje type er bygget inn i Olym-
pia-flyet. Den siste typen er den
enkleste som kommer til & bli
beholdt. Den er konstruert av
Hiitter og blir bygget inn i Minni-
moa, Goevier, Olympia, H-28 og
flere som er under bygging.

tre

Fordelene ved 8. H.-Hiitter-
bremsene er: Bremseplatene kan
fremstilles av tre, formforandring
(p. g. a. fuktighet) kan ikke virke
ugunstig pi vingens overflate.
Frem for alt er tre billigere enn
metall.  Tilpasningen er enkel,
man behover barve 4 hovle av eller
lime pa efter behov. Sjakten hvori
platene er gjemt, er et lukket rum,
slik at vaun ikke kan trenge inn
i vingen,

Her skal nevnes at Olympia-
flyet har bremser av tre. Andre
typer med shke bremser er Goe-
vier, en to-seters side by side frem-
stillet  av  Spertsfiugzeugbau
Schemp und Hirth, Goppingen.
Her er luftbremsene koblet sam-
men med hjulbremsen, slik at flyet
blir bremset med luft- og hjul-
bremser samtidig nar det lander,
Med hensyn til D, F. S.-bremsene

kan nevnes at disse har en til-
boielighet til & bli suget ut. Blir
man ikke straks opmerksom pa
dette, kan det vere drsak til at
synkehastigheten sker slik atseiling
i svak opvind blir umulig,

Fordeler ved stupbremser er:
Bremsene sorger for at hastigheten
aldri blir si stor at flyct demon-
terer, De har en stabiliscrende
virkning slik at flyet er vanskelig a
bringe ut av den stilling det er i néar
bremsene er ute. (Dette gjelder
ikke hgideroret.) Befinner flyet
sig i en sving, ma bremsene dras
inn for flyet kan vettes op.

Synkehastigheten Vs gker med
ca, 4 mfsek. Ved bruk av brem-
sene ma man vere opmerksom pa at
de bremser flyets fart oged i normal
flystilling, slik at man ma trykke pa
samtidig som man benyiter brem-
sene, ellers har man ingen fart til
4 rette op flyet i landingen og
det faller gjennem. Er flyet kom-
met inn i skyene og foreren vil ut,
behover han bare & dra i bremsen
og trylcke. Er det urolig ver, bor
man  selviolgelig behandle fyet
med omtanke og stole pa at nu
nar man har bremser er all fare
forbi. '

Omsetning av efendommer og
obligasjoner, inkasso, proce-
dyre. Familiesaker, skilsmisser

OVERRETTSSAKF@RER

AAGE BREBER

M. N, 8,
FTELEFON 22226

Dronningensgt. 21 - Vaer, 312, 3.etg.

Kleling av enhver art.

Soriiegt. 8

Kommersielle og Skibsanlegg.

Husholdningsskap og private anlegg.

Jomassemn’s Kioleservice
§

Telefon 45310,

Service til enhver tid.

Efter ki. 5 - 73864
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Norsk seilflyver tar

. Bjarne Landgreen i Stamer Lippich.

En av vare seilflyver-aspiranter
i N. A. K.s scilflygruppe i Oslo,
Bjarne Landgreen, har i all stillhet
romt til Danmark i sommer og
kombinert vestkystens salte bade-
liv med glideflyvning ved Villy
Jensens Sveveflyveskole ved Lon-
strup i Nord-Jylland. Da det
sdvidt vites er forste gang en
nordmann blir utdannst ved en
dansk seilflyskole, bor jo be-
givenheten ikke ga upétalt hen
og vi lar herved den nybakte
kandidat med A- og B-cerifikat i
lommen avslore sine inntrykk fra
opholdet dernede.

Gjennem en artikkel i det danske
flyveblad fikk han nyss om at en
kjent dansk sveveflyver Villy Jen-
sen drev sin skole i Lonsirup i
nerheten av den Danske Sveve-
fiyverunions hovedbasis. Med den
vanlige nordiske evne til & ut-
nytte den landlige arkitektur i fly-
tjenesten, utgjorde en lave det
nodvendige husrum for verksted og
hangar, og sandstranden visie sig
a4 vere en meget brukbar flyve-
plass som i verste fall gav elevene
og flyet en passende dukkert hvis
de svinget for langt ut. Ved
ugunstige vindretninger blev be-
nyttet et jorde lenger inne pa land.

1 Danmark.

A- og B-certifikat

S A

Som startmetode blev utelukkende
anvendt autovinne., Skolen be-
nyttet et glidefly av «Stamer-
Lippich»-typen, Med gondol blev
dette fly ogsd benyttet til seiling
under avleggelsen av prover til
C-certifikatet, Seilingen foregikk
pd et hang som Sveveflyver-
unionen disponerte. Det er meget
brukbart i vestenvind, har en
lengde pa ca. 1200 m og en heide
p& ca. 50 m over havflaten. Det
var for ovrig pa dette sted at
danskene slo rekorden til Carlen i

vinter med on seiling pa 12
timer.

viste
sig 4 veere meget anvendbaxt som
skolefly. Det ikke helt originale
trekk ved skolen var at uteluk-
kende et fly blev benyttet. Men
samtidig hadde man reservedeler
til et helt komplett fiy, slik at
innskifining kunde foregi uten
serlig tap av tid. Rent bort-
sett fra noen hérde landinger,
forekom imidlertid ikke noen uhell

under kurseti den tiden Landgreen

«Stamer-Lippich»-typen

var der.

Fenomenet privat seilltyskole
er ganske interessant, Villy Jensen
driver helt selvstendig og har ikke
apnen kontakt med Dansk Sveve-
flyverunion enn at certifikatene
méa utstedes gjennem denne, Kur-
sene strekker sig over 3 maneder
om somuieren og teller op til 15
elever 1 hvert kursus. Prisen er
kv, 120 for forste certifikat og
kr. 60 for de efierfolgende certi-
fikater. Efter som denne virksom-
het har foregatt i lengere tid skulde
det tyde pa at det vil vaere mulig
a drive lonnsom skole, hvis det
kan skaffes elever til sipass hoie
certifikat-priser., Hele skolens ad-
ministrasjon bestod av Villy Jen-
sen og hans frue ikke 4 forglemme
samt en vinde-kjorer.

Landgreen var meget fornsiet

Danshe seilflyvere
tar huilepause.
Nederst Willy Jensen
med frue,
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med sitt ophold som rimelig kan
veere ndr en tilbringer sommeren
pd et slikt sted, og han hadde
ogsa stort utbytte av selve flyv-
ningen,

Den kjennsgjerning at Danmark
nu er kommet s langt at de kan
innby til kurser hvor man kan ta
bade A, B og C-certifikater og den
okning av interesse som dette
medforer, har igjen gitt dem et
forsprang i forhold til den norske
seilflyvning. Det  viser tydelig
at overalt gir arbeidet i retning
av permanent seilflyvnings-cent-
At virksombheten for dansk
seilflyvning er holdt til kysten er
meget interessant og tankevek-
kende for oss her 1 Norge. Vi har
jo fortrinnsvis her hjemme kon-
sentrert oss om underspkelser i
hoifjeliet. Det er imidlertid et
stort spersmal om ikke Stavanger
Flyveklubb som sitter med hele

Tum.

Jeeren 1 lommen vit kunde fremvise
terreng som  er like brukbart
som det danske. Vi tror at denne
klubb bor se det som en av sine
hovedopgaver, systematisk 4
undersoke hele kystterrenget langs
Jeren. Det er jo en kjent sak at
det fortrinnsvis bliser vest-nord-
vest-vind pa dette avspiit om
sommeren. Skulde det vise sig en
mulighet for & etablerc en fast
basis pa dette fra for sd efter-
traktede badested, er det ikke tvil
om at ubyre meget vilde vere
vunnet for mnorsk seilflyvaing,

Ikke minst pa bakgrumn av
dette har det stor interesse for
oss & folge med 1 dansk seil-
flyvning. Vi tror for ovrig de
har praktisk talt de samme gko-
nomiske vanskeligheter & arbeide
med dernede, men vi skal ved en
senere anledning gi en utforligere
omtale av de danske forhold.

Seilflybyggingen bor ikke . .

byggingen og seilflyverne under
Deres forskjellige reiser rundt om
i klubbene som Statens besiktigel-
sesmann ?»

«Det forste som slar en er at
arbeidsforholdene er sterkt vari-
erende, Av de som har hatt
til dels meget gunstige betingelser
hvad lokale og utstyr angér, kan
jeg nevne Rubbestadnes, Volda,
Jeloy og Bergen. Hvad heiskolen
angir kommer den helt i en ser-
stilling med henblikk p& gunstige
arbeidsvilkar utstyrsmessig sett,
For ovrig er hovedinnirykket at
arbeidsforholdene skafler byggerne
megel store vanskeligheter, Dertil
kommer at selve byggingen krever
uhyre meget av de enkelte rent
teknisk sett, fordi manglen pa
reglemgenter som en kan ta og
fole pa er helt skrikende. Byggerne
er nu hovedsaklic henvist til
den enkeltes hukommelse og uten-
landske verker.

Den dag det vil vere mulig &
gi en kiubb som skal bygge en helt

{ Fortsettelse fra s, 218.)

fyldestgjorende byggeveiledning i
bokform og en rasjonelt ordnet
material-anskaffelse, da vil uhyre
meget veere vannet.

Under de nuverende forhold
hvor ogsa det store fellestrekk er
skonomiske vanskeligheter tar
byggingen uforholdsmessig lang
tid og dette blir jo den store
styrkeprove for byggernes inte-
resse.

P& bakgrunn av alt dette vil
jeg si at jeg har fatt stor respekt
for de byggere som har nadd frem
til resultater. Den interesse, ut-
holdenhet og offervilje som disse
har lagt for dagen, er sa stor at
de kommer i smrklasse. Jeg vil i
den forbindelse gjerne fi nevne
de ganske unge lederne for seil-
flybyggingen innen Jeloy Seil-
flyklubb., De prestasjoner og re-
sultater som der er fremvist er
sapass overbevisende at flere av

disse karene uten videre vilde

kunne secttes til meget krevende
arbeider inmen flyfabrikasjonen.

Hvad byggeresultatene angar
vent kvalitetsmessig sett er de
upaklagelige ndr en tar de nu-
veorende forhold i betrakining,
Men det skinmer tydelig gjennem
at byggerne mangler specifiserte
reglementer og veiledninger som
de kan ta og fole pa og holde sig

“tilw

«Hvilken linje mener De man
fortrinnsvis hor soke 4 folge frem-
over?»

«Hvis en bare kunde disponere
de nodvendige penger, var det
ikke vanskelig & sette op et gnske-
program, men for & holde sig til
det som har en viss sannsynlighet
for a4 kunne realiseres innen over-
skunelig fremtid, tror jeg nok det
vil vere gunstig a4 sld inn pa
folgende linje. Byggevirksom-
heten bor ikke veere produserende,
men skal vere en oplerende virk-
somhet. Derved mener jeg at
enhver seilflyver gjennem byggin-
gen bor fa s2 meget kjennskap til
seillyet at han pad en for-
svarlig méate kan foreta det dag-
lige eftersyn og utfore repara-
sjoner, Har han forst tilegnet sig
dette, vil en videre bygging veare
lite hensiktsmessig av folgende
grunner: Selv om man bygger
seilflyene selv vil dette ikke bli
noe billigere enn 4 kjope det
ferdig, da en massefabrikasjon av
flyene gjor innkjopsprisen like
rimelig som selvbygging. Selv-
folgelig kan stillingen her variere
efter som man disponerer hjelpe-
midler gratis eller ikke, men hvis
en ogsd tar tiden i betraktning,
tror jeg likevel at innkjop i anuen
omgang er & anbefale.

D. TORSETH

Dampskibsselskap
BOD@
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Tyskerne har ogsa efter hvert
slatt inn pa demne linjen, Med
henblikk pa en grei organisasjon
av byggevirksomheten i oplerings-
hensikt kan man enten folge den
linje at det stadig ambulerer en
instruktor eller at det arrangeres
instruktorkurser fra tid til annen.
Disse vil kunne gjores sa korte at
de med fordel kan holdes i fevie-
tiden, hwvis det blir utgitt en
komplett bok om byggevirksom-
heten, som da instrukier-aspi-
rantene lerer ut og inn pa forhand,
Pa slike instruktorkurser vilde der
da ikke foregd bygging i vanlig
forstand, men det vil bli undervist
i de prinsipielle og gjennemgéiende
trekk som ligger til grunn for ail
bygging, Som eksempel kan nev-
nes generelle metoder for liming
og spleising. Nar de enkelte da
forestar byggingen pa sine hjem-
steder senere, vil de bli spart for
denne urasjonelle og smertefulle
prosess som ligger i & gjore er-
faringene selv.»

«Hvad mener De s& om den
rent flyvemessige side av saken?s

«Jeg anser det meget viktig for
interessens hevarelse at bygging
og flyvning foregdr noenlunde
paralielt. Nar det gjelder & bringe
selve fiyvningen frem til storst
sikkerhet, da kan det tkke sterkt
nok pointeres betyduningen av solid
instruktor-utdannelse. Jeg tror
derfor at man bor se det som et
mal & né frem til spesielle instruk-
tor-kuzrser hvor en far anledning
til 4 utdanne de enkelte helt
systematisk, slik at de er for-
trolige med alle detaljer nér de
senere skal fi hele ansvaret og
opererer pd egen hind, Det vil
derfor veere av stor betydning
4 fa kurser inn i faste former med
fast titholdssted, og jeg er cnig i
at stedet for en centralleir bor og
mi finnes.»

«Hvad er Deres mening om de
forskjellige startmetoder?»

«Jeg tror at tysk forkjamlighet
for strikk-start i1 ferste omgang
har meget for sig. Det gjelder

serlig som et ypperlig middel til
4 sveise en gruppe sammen tl en
kompakt enhet, samtidig som del-
tagerne blir utsatt for sipass
kraftig pakjenning at en kan fa
anledning til &4 konstatere hvad
der bhor i den cnkelte aspirant.
For ovrig er jo utdannelsen av
elever vinterstid med slep efter
bil eller propeller-slede en meget
gunstig metode som sparer mate-
riellet og nedsetter risikoen. Vinde-
start for nybegynnere sliter vold-
somt pa materiellet og krever
meget pépasselig instruktor. Det
vil vaore meget anbefalsesverdig at
det henyttes seerskilte fly til bakke-
kjoring for nybegynnere.
Slepeflyvningen pi Kjeller gav

ganske gunstige resultater i som-
mer og for gvrig venter jeg mig
meget av vintersesongen pa
Ringerrike, hvor det er meget
som tyder pa at dette sted efter
hvert wil bli Iitt av et cen-
trum.

Det er mitt bestemte inntrykk
at vl skal kunne komme like langt
her 1 landet som andre steder,
nédr vi bave far det organisasjons-
messige grunniag og okonomien i
orden,» sier Stene til slutt, og da
han jo skulde sitte inne med de
tekniske forutsetninger for & in-
fluere pa denne spidoms virkelig-
gjorelse, tror vi det kan vare et
visst grunniag for 4 se fremtiden
noenlunde optimistisk imote,

De franske myndigheter har officielt anerkjent seil-

flyvaineen som fortrening til militeerflyymingen.
Y g g ¥ g

Hele seilflyorganisasjonen endret og uthygget
ved offisielt dekret.

Det er i siste ar foregatt en
stor forandring i Frankrikes seil-
flyvning, som p.g.a. den inter-
nasjonale situasjon ikke er blitt
mott med tilbarlig  interesse.
Franskmennene er kjent for sin
organisasjonsevne, og de noler ikke
med & forandre systemer og me-
toder som ikke er helt tipp topp.
At deres metoder ogsd er skattet
av andre nasjoner viser det faktum
at deres mate & organisere sine
militer-sporsmal pa ofte er blitt
efterfulgt av andre land. Det vil
derfor sikkert vare av stor inter-
esse 4 underspke deres metoder.

Seilflyyningen er offisielt blitt
erkleert 4 vere en del av fortre-
ningen til militerflyvning, Ved et
offisielt dekret av juni 1939 blev
den tidligere seilflyvnings-avdeling
av «Aviation Populaire» ophevet,
og seilfly-bevegelsen er som et hele
blitt innordnet under den franske

aeroklubbs ledelse. Et nasjonalt
seilflyvnings-center er oprettet ved
La Banne d’Ordanche, under le-
delse av Liyons luftbasis, mens de

fire forstelokalcentrererdannet ved
Pont St. Vincent, Beynes Thiveral,
Montane Neir og Coteanx du
Layon., Senere vil det dannes
yttexligere fleve lokal-centrer. Cen-
trene plikter 4 anskafle en passende
plass til seilflyvningen og det nod-
vendige personell til 4 trene seil-
flyverne op til deres hoide-, dis-
tanse- og varighetsflyvninger. De
har ogsd en avdeling av seilflyv-
ningsinstruktorer som rader lokal-
klubbene i trenings-sporsmal og
med hensyn til valg av plasser.

Det blir lagt stor vekt pa seil-
flyvnings-instruktorens og hjelpe-
instruktorens trening og kvali-
fikasjoner, og to av de fem centrer
er spesielt utstyret med dette for
gie. Tre av de fem hovedcentrer
vil bli drevet hele aret rundt, med
undtagelse av desember méned.
1 1939 blev det gitt fem spesial-
kurser pa 3 uker -— et antall pa
725 seilftyvere fikk spesiell instruk-
sjon; flyverne far gratis undervis-
ningipraktiske ogteoretiske emner,
men de ma betale kost og.losji.
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I flere tilfelle blir det imidlertid
gitt innremmelser for & hjelpe pa
slike utgifter, En stor del av de
flyvere som far spesialtrening
forste ar kan tjenestgjore som
instruktorer eller hjelpeinstruk-
torer, og de kan instruere i sine
egne lokale seilfly-klubber. Nar en
klubb onsker & gjore bruk av et
lokal-centrum, blir det ydet penge-
hjelp tl transporten av flyet,
Den franske regjering har nu
offisielt anerkjent fem seilfly-certi-
fikater. Seilflylicenser blir utdelt
av luftministeriet ved fremfy-
relsen av 3 av disse certifikater og
disse licensene méa fornyes hvert
ar.
De anerkjente seilfly-certifikater
1 Prankrike er:
1) «B»-certifikat
ning.
2} «C»-certifikat for seilflyvning,
3) Certifikat for assistent-instruk-
tor.
4) Seilfiy-certifikat for over-land
flyvning,
5} Certifikat for
seilflyvning,

for glideflyv-

instruktorer 1

Hyver seilflyver m4 ha en logghok
hvor alle hans flyvetimer stér
opfort, )

In oversikt over de kvalifika-
sjonex som kreves for 4 fa seilfly-
certifikat i Frankrike er interes-
sant. De apenbarer en logisk
ordning av krav og de faller sam-
men med kravene for licensene for
motor-fiyvning. Fremtidige fly-
vere kan siledes forst ta seilffy-
certifikatet og pa dette grunnlag
kan han s& senere ta almindelig
fly-certifikat.

1} «B»-certifikat for glideflyvning.
Fiykvalifikasjonene er de sam-
me som til den kongelige
engelske aeroklubbs «B»-seil-
fly-certifikat — to flyvuninger
pa 45 sek. og en flyvning pa 60
sek. inklusive — to «S»-svinger.
Det er bestemt at innehaveren
av dette certifikat godskrives 3
av de 15 timene som kreves til
fly-licensen, forste kiasse. Man
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ma legge merke til at i Frank-
rike er den licens som tilsvarer
«A» privatflyver-licensen for
fly delt i to klasser T og IT,
Det er ingen aldergrense for
i ta «B»-certifikatet, men kan-
didaten ma gjennemgs en lege-
underspkelse. Denne hestem-
melse gjclder for alle seilflyv-
nings-certifikater.
«Co~cerrifikat for seilflyvning,
Her er atter kvalifikasjonene
de samme som til det britiske
certifikat, d.v.s, en flyvning
PA 5 minutter over utlosnings-
punktet, Det gis en bonus pa
7 timer av de 15 timer som
kreves for en «A»-licens. En
flyver som har et «Cn-seilfly-
certifikat har imidlertid ikke
tillatelse til & fly over land.
Her er heller ingen alders-
grense, men foreldrenes sam-
tykke kreves hvis kandidaten
er for ung. Dette er ogsa til-
felle med «Bx-certifikatet.
Certifikat for assistent-instruktor,
— Flyveren ma vare minst 18
ar gammel, ha «C»-certifikatet
& ha utfort minst 1 times
hpideflyvning. I tillegg ma han
gjennemgé en teoretisk og prak-
tisk eksamen som innbefatter
katapult-, vinde- og bakke-
starter; teori om seilflyvning;;
teori om prinsippene for kon-
struksjon av seilfly; luftnavi-
gasjonsregler; meteorologi; for-
stehjelp; fore loggbok og kon-
trollere og utstyre et elemen-
teert scilfly, Han kan under-
vise op til «C»-certifikat, men
han kan ikke utfore flyvninger
over land.

Seilfly-ceriifikat for over-land
HAyvning. — Dette gis til inne-
havere av «C»-certifikater som
1 tillegg har utfort 5 timers
hoideflyvning og 30 korrekte
landinger. Det kreves dessuten
en spesiell eksamen i reglene
for luftnavigasjon og inne-

baveren kan utfore flyvninger
over land og fore et to-seters
seilfly., For en seilflyver med

dette certifikat gis en bonus av
5 timer av de 15 som kreves
for neste type av fly-licens,
kategori JI. Tilsvarende for-
deler gis en almindelig fiyver
med slik licens som pnsker &
ta certifikater for seilflyvning
over land. Innehaveren av
dette certifikat kan ikke ta
imot betaling for flyvninger
med passasjerer.

5) Certifikat for instruktorer i seil-
Jlyvniing.— Dette er den hoieste
type av offisiclle certifikater og
eksamen avlegges for huftfarts-
ministeriet istedenfor den fran-
ske aero klubb. Kandidaten ma
ha fylt 21 ar 4 ha floiet minst 25
timer i et seilfly av hvilke fem
timer mi vere dobbelt, inklu-
sive 20 landinger, Han ma ogsi
ha utfort minst fem fly-slep, av
hvilke tre ma na 600 m, og
de to andre inkluderer atte-
tall-svinger rundt mevker som
er opstillet 1000 m. fra hver-
andre, uten for meget hoidetap.
Den teortiske eksamen er Jik
den for hjelpeinstruktorer, men
der kreves mere kunnskap
om hvert emne, Innehaveren
av  dette certifikat kan gi
instruksjon og fly med beta-
lende passasjerer,

Fornyelse av licensene. — Som
for nevnt méd licensene fornyes
arlig efter en lmge-underspkelse,
hvis de folgende andre krav er
tilfredsstiller:  instrukter — 3
timers flyvning; hjelpeinstruktor
og over-lands-flyver — 1 times
flyvning,

utfares solid og til
laveste priser
innhent anbud!

Thorbjern L. Linnerud
Telefon 72312 Mogt, 24
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N. A. K.s modellflygruppe i Oslo

har store planer.

Gruppens arbeidsrum,

Nir en skal forsoke & bringe
frem i dagen hvad de norske mo-
delllyvere beskjeftiger sig med
for tiden, og hvordan de ser pa
sin hobby, vil det av flere grunner
ligge ner & gi los pa modellfly-
gruppen i Oslo, Rent bortsett
fra at modellflyenes sakalte vugge
vel egentlig har statt i Oslo, har
ogsd de siste ars resultater pi
stevnene vist at Oslogruppen har
gjenevobret lederplassen efterat
Drammen i lang tid kunde smykke
sig med titelen Norges beste. Det
er noksa typisk at interessen for
modellflysporten og tilslutningen
har gatt i bolgegang op gjen-
nem arene, i Oslo og nmrmeste
omegn, og i det siste Aret har
stillingen vert meget uklar, Det
ser imidlertid ut til at en nu
kan sla fast at Oslogruppen rdder
over en meget solid grunnstamme
som stadig gjor fremskritt, og
som i internasjonale og nasjonale
konkurranser har vist sig at de
ligger pa et meget hoit niva.

For & fa rede pa sitnasjonen i
oieblikket har vi henvendt oss til
gruppens nuverende formann Per

Hoff som tross sin beskjedne

alder horer med blandt de «gamle
travere» innen modellysporten
Pa sporsmal om hvordan det star
1il med hans gruppe svaver han:

«Oslogruppen av N. A, X, har

ifr fatt dannet en hlekk av de
beste modellflyvere vi idag rar
over. Pa alle stevner idr, hvorav
vi har arrangert flere, har vare
folk bestandig besatt optil 23 av
de forste plassene, og vére med-
lemmer har erobret nesten alle
arets nye rekorder. Det er ogsé
kommet til en ny avdeling for
bensindrevne modellfly og vi kan
vel ogsd si at Oslogruppen har
de bheste bensin-modellflyvere i

De eldste var de heste

1 drets norgesmesterskap pﬁ

Deltagerne omgits
av inleresserie tilskuere fdr modellene
Eontrollert ved dommerbordet

Jfor stevnel.

Det var ikke med smrlig opti-
mistiske forutanelser at N. A, K.
gikk til arrangementet av Arvets
norgesmesterskap 1 modellfly vning
den 24, september, Avlysningen
av det internasjonale stevne den
3. september og den efterfolgende
inunstilling av all bilkjorsel, var jo
egentlig ikke momenter som egnet
sig til 4 opildne vire modell-
fiyvere til & mote op man av huse
over til dels meget lange distanser.
Imidlertid blev tilslutningen helt
forbleffende stor og hele 35 mo-
deller stod startklare til dagens
nappetak om mnorgesmesterskaps-

MODELLFLYVYNING

Norge idag. Flere av dem har
under trening floiet gjentagne
ganger optil ca. 10 min, Antallet
av modeller er ca. 10. Det kan
derfor trygt sies at Oslogruppen
har gjenerobret sin lederstilling
blandt de ovrige klubber i landet
og jeg tror ogsd at vi nu skal
klare & holde stillingen frem-
over, — Vi mener at det bare er
aktive medlernmer som har nee
4 gjore i en modellflygruppe og har
gatt ganske hérdt til verks i det
siste med 4 stryke alle som ikke
har vist den nodvendige interesse

{ Fortsetter side 232. )

Kjeller.

Per Hoff med sist hensinmodellfly.

titelen i klasse A, B og C, samt
diverse pokaler for gvrig, Vearet
var som vanlig alt annet enn
ideelt. Vinden var sipass sterk
og sur at en bave kunne glede sig
over den bestemmelse som gjor
det umulig for deltagerene selv




Ni. 7

229

& vere med modellfiyene op i de

hoiere sferer,
Deltagerne  var
kjente personer innen norsk mo-

hovedsakelig

dellflyvring, og man fikk ennu en
gang bekreftet at de eldste er
de beste. Det er en patagelig
fremgang 4 spore i stevne-rutinen
for deltagernes vedkommende, Det
kom kanskje smrlig frem under
de vanskelige startforhold som
hersket.
pa at det her var viderekom-
mende modellfiyvere som opererte
det store antall av selv-
konstruksjoner.

Et umiskjennelig tegn

var

Selve avviklingen av stevnet
tok meget lang tid. Det skyldtes i
forste rekke en meget inngiende

Fra norgesmesterskapet pd Kjeller.
Orvin gjor de siste forberedelser
_for starten, mens interesserte til-
skuere folger neie med. Nederst
foretas bakkestart. DModellen letier
fra marken som e virkelig fly.

kontroll av modellene, dernest
flere avbrekk p. g. a. lokale
regnskurer og ikke minst den
sterke vind som tok modellene
med sig over til dels fryktinn-
gydende avstander.

Det viste sig at Oslo og nermeste
omegn igjen har inntatt leder-
plassen blandt landets modeli-
flyvere, mens den tidligere leder,
Drammen, synes 4 ha lagt sporten
pa hyHen. Lillechammer arbeider
sig jevat opover og kan bli farlig
med tiden, i hvertfall hvis de fort-
setter i samme energiske tempe
som hittil, Det var imidlertid
3 som la i swmrklasse, nemlig
Harald Orvin, Oslo, Euik Engel-
hardt-Olsen, for tidem i Kii-

stiansand
Bygdoy.

Disse tre karene har nu ved
s4 mange anledninger ligget i
forreste rekke at de ved en ytter-
ligere spesialisering skulde kunne
bli sensasjonelt gode kort i kom-
mende internasjonsle koukurran-
ser, For gvrig var niviet ganske
jevnt. )

Den sterke vind bragte havari-
prosenten op pa et ganske pa-
tagelig nivé, og en rekke fikk
ikke fullfort alle tre starter i
sine respektive klasser, men det er
av de ting som mé skrives pa veer-
gudenes konto,

Premielisten for samtlige del-
tagere som helt eller delvis full-
forte konkurransen, ser slik ut:

og Trond Hovde,

Klasse A:

1. Roald Nilsen, Gullskogen 1.14.6
2. Harald Oxvin, Oslo.... 0.59.4
3. Ame Haug Smith, V,

Aker ... il 0.40.3

Klasse B:

1. Eiik Engelhardt-Olsen, Kr.-
sand .. ... e .. 2,16.0
Trond Hovde, Bygdoy 2.14.4
Kjell Heum, Oslo . ... 1,415
Leif Andresen, Gullsk. 1.,10.0
Roald Nilsen, Gullskg. 1.01.8
Per Hoff, Oslo....... 1.01.7
Thorvald Selmer, Oslo 0,54.8
Thor Malback, V. Aker (,45.9
{var Larsen, Oslo .. ... 0,45.8
Jon Zakariassen, Oslo . 0,42,5
Ralp Lindvik, Stabekk 0.10.6
Erik Hoel, Hakadal ... 0.13.9
Johan Ludv. Bakkevig,

Stabekk ............ 0.09.6

po  fd
O e RN

o
(4%

Beste enkeliflukt i klesse B:
Wessels Taylor Cub vandrepokal.
Trond Hovde, Bygdoy ... 4.31.8

Repr.:

MANNESMANNROHREN-WERKE, piisseldorf

SOMLOSE PRESISJONSSTALR@R
for fly efter alle spesifikasjoner

WOLF, JANSON & SKAVLAN AS, OSLO
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Klasse C:

Harald Orvin, V. Aker 3.18.6
Trond Hovde, Bygdoy 1.45.6
Erik Engelkhardt-Olsen, 1.25.7
Per Forsherg, Bygdoy . 1.05.5
Nils Kvale, Oslo . ... 1,01.8
Gunnar Berge, Lilleh. . 0.49.6
Jens P. Hoel, Hakadal 0.37.9
Bjorn Guldbrandsen,
Oslo A
9. Stener Rosenberg, Lil-

lehammer
10. ¥rik Engelhardt-Olsen

Krsand...ovovvvnnn 0.25.7
11, Thor Molbach, V. Aker 0.10.6

Beste enkeltflukt i klasse C: Tho-
resens vandrepokal:
Harald Orvin, V. Aker

Beste enkeltflukt  uansett
N. A, K.s vandrepokal:
Harald Ovvin, V, Aker

PN

oo 4469

Elasse.
... 4469

Fungerende dommere under
stevnet var ingenigr Stene, de-
partementssekretwr Wister, ing.

Knudsen og o. . sakforer K. Om-
holt-Jensen.
flygruppen i Oslo assisterte som
tidtagere. Premicutdelingen fore-
gikk umiddelbart efter stevnet
og blev under formannen i Aere-
klubbens auspicier akkompagnert
av en manende tale til deltagerne.

Et nytt innslag i arets norges-
mesterskap var demonstrasjon av
en rekke bensimmodellily. Det har
jo lenge veert snakk om i ta fatt
pé denne gren av sporten uten at
man har sett noen nevneverdige

Medlemmer av seil-

resultater utenom enkelte spredte
tillop. Sely om prestasjonene for
disse modellenes vedkommende
ikke var swrlig overbevisende, er
det ikke tvil om at tilhengere av
sporten om ikke lenge vil komme
tilbake i forbedret utgave og oket
antall. De som motte op pa Kjeller
med bensinfly, var Henry Stub,
A, Grundtvig, Kolstad, Per Hoff
og Arne Smith, samtlige Oslo og
Danielsen fra Drammen.

Modelflyvning 1 teori og praksis.
Av Harald W, Orvin.

i forstdelsen av den store betyd-
ning som arbeidet med modell-
flyvningen har for ekning av flyve-
interessen vil «Ily» oprette en egen
avdeling for modellflystoff i tiden
fremover. Det har lykkedes oss &
fa to av landets beste og mest erfarne
modellflyvere, studentene Harald Or-
vin og Arne Haug Smith, til & skrive
spesialartikler og vi vil anmode alle
modellfilyinteresserte om a folge med

Artikkell,

Innledning.
I.

Modellflysporten har ide senere
dr vart 1 en vivende utvikling,
I stadig storre kretser har den
vinnet innpass. 1 mange land
er modellflyvning saledes et skole-
fag  sideordnet  sloidundexrvis-
ningen. Det finnes klubber i
tusenvis, de forskjellige hoiskoler
og universiteter har sine klubber,
ja enkelte steder etatenc,
politi, bhrandvesen o. s. W,

har
sine

i de fortsettelsesartikler som vil bl
offentliggjort fremover, Samtidig vi
vi bringe alle nyheter av interesse fra
nasjonale og internasjonale stevner.
Det er ogsa onskelig at alle som har
noc 4 sporre om eller som ma vere
uenige i de teorier som hlir lansert
skriver sin mening til «Fly» og det
vil i s& fall bli oprettet en egen
diskusjonsspalte og en sporsmil og
svar-spalte. Red.

egne modellflyklubber. Det holdes
stadige konkurranser innen landet
og landene imellem. Den mest
kjente er Wakefieldmesterskapet
som er et slags verdensmesterskap
i modellftyvning. Der deltar det
representater fra hele verden og
konkurransen omfaties med den
storste
myndigheter.

interesse av presse og

Det overveiende antall modell-
flyvere er gutter og unge menn fra
14-15 4rs alderen til et stykke
op i tyvedrenc, Men ogsié mange

eldre er tilkengere av

ivrige

sporten. Det viser sig ofte at
nar en forst har fatt interesse {or
modellfty beholder man  denne
interesse for alltid.

A Dbl en god modellfiyver er
ikke gjort pa en dag. Det kreves
stor erfaring og forst og fremst
kunnskaper. Erfaring kommer med
tiden efter hvert som man holder
pa, men & fa de rette oplysninger
er det ofte verre med. Det har
ennu ikke vart tilfredsstillende
litteratur pa norsk som dekker de
krav den moderne modellflyvning
seiter. Hensikten med denne ar-
tikkelserie vil vere et forssk pa
4 avhjelpe dette savn, Pa lettest
mulig mate vil her bli behandlet
de wviktigste teoretiske og prak-
tiske sporsmal fra alle felter av
modellfly vaingen,

Oversikt og inndeling.

II1.

Modellflyene faller i to hoved-
grupper: flyvende modeller og
tro-kopi modeller. Den siste grup-
pe modeller er som det ligger i
navnet mest mulig naturtro kopier
av virkelige fly. Da det her er
lagt an pa likhet med virkelige
fiy vil flyveegenskapene av grun-
ner som vi senere skal komme
tilbake til ikke vwre & sidestille
med de modeller som er bygget
med dette epe for pie: 4 opna
de storste flyveydelscr. De ligger
1 grunnen utenfor rammen av
modeliflyvningen som sport, og
vi wvil derfor her bare rent en
passant komme inn pa tro-kopi
modeller.

De flyvende modeller faller i
to hovedgrupper: Motorfly og
seilfly, Seilfiyene er beregnet pa &
seilec pa vind og luftstrommer.
Enten startes de fra en hgide eller
de trekkes op i hoiden som en
drage og frigjores. Seilflymodei-
lene varierer fra de enkleste ny-
begynner-modeller til heiverdige
seilmodeller endog med kompass-
eller radiostyring, Mange mener
at seilmodellene er suverene, serlig




Z
-3

231

FLYVERETHIVG

L W P i

GRINN

i Tyskland har de alltid vert
i overvekt bade i popularitet og
ydelse. Som drivkraft for motor-
modeller brukes mest gummistrikk
og bensinmotor. Forspk med andre
drivkilder, pressiuft, kullsyre cte.
har ikke fort il tilfredstiflende
resultater, Strikkmotoren er den
mest almindelige. I det hele er
sttikkmodellene de modellfly som
er mest utbredt og som anvendes
til de fleste konkurranser. Strikk-
motoren er billig og palitelig og
gir anledning til stor variasjon
bade i motorarrangement og mo-
delltyper. Med strikkmodeller kan
man opnéd glimrende resultater,
Under gede verforhold har de
floiet i timevis, Bade for strikk
og bensinmodeller blir mesteparten
av flyvningen seilflyvning, meo-
toren trekker flyene op pa sterst
maulig heide og s far glideflukten
gjore resten. Bensinmodellene fal-
ler dyre og egner sig bare for
viderekommende. Med disse mo-
deller kan man efterligne virkelige
fiy og resultatene som opnés er
s& og si ubegrenset.
avhenger resultatenc i en altfor
hei grad av den ferdigkjopte
motor. Dessuten er de vanskelige
& innstille sa krasjrisikoen blir
meget stor,

Efter anordningen av vingen og
vorene, deler vi modellen i normal-
modeller {fig. 1 a} som er det
almindelige med vingen forst og
rorene bak. Tandemmodeller (fig.
1 b) har to omtrent like store
bhzrende vinger efter hverandre,
Et stort antall av de modernc
modeller har beerende heideror

Dessverre

(se senere} og de blir da en mellem-

Fig h

ting mellem tandem og normal-
modeller. Enten kaller vi en
modell med rorene forst {fig, 1 ¢}
og halelose modeller har ingen
ror {fig. 1 d}.

Ved siden av vanlige modeller
med faste vinger og ror er det
flere spesiclle typer som for ovrig
alle ennu star pa eksperiment-
stadiet. Ornitopter er vingeslags-
fly som er en efterligning av fug-
lene. Helikoptert har en dreibar
vinge i likhet med en propell
oppe pd fiyet. Den drives av
motoren og skal da heve flyet.
Autogivoen har en «vindmgpile»
oppd som drives av Iufttrykket
nir flyet beveger sig gjennem
Iuften trukket av en vanlig propell,

Ny internasjonal rekord.

Under et stevne i Moskva 15.
juli 1939 blev det satt en rekord
i varighetsflyvning av den russiske
modellfly ver Soloedov-
nikov pa en tid av 1 time, 43 min.
og 20 sek. Gjennem Norsk Aero
Klubb erfarer vi at Fédération
Aéronautique Internationale har
godkjent rekorden,

Evguéni

Amerika vant
Wakefieldkonlkurransen.

Avets “’akefieldkonkurr?ﬁ
blev arrangertiU. S. A, 6. august,
Lingland var tippet som drets fa-
voritt, men sciren gikk til ameri-
kaneren Dick Korda, som hadde
en gjennemsnittstid av tre starter

pa 15 min. og 50,2 sek. Hans
beste enkeltflukt var pA 43 min,
og 29 sck. og det kan noteres som
litt av en sensasjon at modellen
efter denne lange flukt landet
startstedet.
Premielisten ser slik ut for de
fire beste:

igjen omtrent ved

1. Dick Korda, U.5. A, 15 min,
50.2 sek.

2. T. Bowers,
32,66 sek,

3. M. Giovanni, Frankrike, 3 min,
37,53 sek.

4. Bob Copland, England, 3 min.
31,3 sek.

Kanada, 4 min.

Arets konkurranse om

Kong Peters pokal

blev vunnet av Frankrike. Dette
stevne, hvor som kjent pokalen er
opsatt av den jugoslaviske konge,
blev avholdt i juli i England pa
Faireys flyveplass, Det deltok 8
nasjoner, - Det blev utelukkende
konkurrert med seilflymodeller.
Arrangementet av dette stevne er
meget vanskelig da man foruten
lidtaguingen ogsa skal male den
strekning som modellene flyr. Mo-
dellene far et point for hver meter
som de tilbakelegger og et point
for hvert femtedels sekund av

flyvetiden. Resultatet blev fol-
gende:

1. Frankrike ..... 25 278,5 p.
2, England ....... 24 391,41 p.
3. Tyskland ...... 23 974,65 p.
4, Jugoslavia ..... 22 962,34 p.
5. Holland........ 16 959,675 p.
6. Schweiz ....... 16 328,0 »p.
7. Belgia ......... 55194 »p.
8. Danmark ...... 5295,575 p.

Det tyske laget ledet i tid, mens
engelskmennene hadde den lengste
distanse.  Franskmennene gikk
imidlertid av med seiver da de
sammenlagt opnadde de beste

resultater.




232

FLY

Allers Flyveklubbs nye monstermodeller

er blitt en suksess,

Kjell Thoresen, Drammaen.

Allers Flyveklubb foretok som
kjent i vir en uttagning av norske
mpnstermodeller gjenmem avhol-
delse av flere uttagningskonkur-
ranser. De beste modellflyverne
deltok i disse konkurranser som til
. dels var meget harde. Hensikten

Svensk storstevne.

Det svenske tidsskrift «Folket i
bild»s arlige landsstevne blev me-
get vellykket og det blev gjennem-
giende opnédd gode tider. Arets
bestemann blev Borje Stark. Det
var meget termikk under stevnet
og flere modeller floi' sig bort.
‘Stevnets beste enkeltflukt var
pa 11 min. og 13,6 sck. Den blev
foretatt med Borje Starks modell,
De beste gjennemsnittstider av tre
flukter for junior og senior blev
folgende:

Junior:
1. Stanley Karlsson ...., 2,34.9
2. Olle Hilton .......... 2.11.9
3. Guanar Holmer ...... 1.35.5
¢, Kurt Hallquist ....... 1,203
Senior:
1. Borje Staxk ........., 4.19.0
2. Ake Larsson ......... 2.34.3
3. Erik Lind ........... 2.19.5
4, Gosta Appelgvist ..... 2.17,5
5. Olof Andexsson ....... 2.02.3

var 4 finne en gunstig og billig
pinnemedell for nybegynnere, en
kroppsmodell for viderckomne og
en heiverdig konkurransemodell i
Walkefieldklassen. Resultatet av
uttagningen blev at FErik Engel-
hardt-Olsen, Oslo, vant 1 Wake-
fieldldassen, Arne Haug-Smith,
Oslo, 1 kroppsmodellklassen, mel-
lem 70100 cm, og Kjell Thoresen,

Dramoeen, i pinnemodellklassen.

Det var opsatt pengepremier pi kr,

Arne Haug Smith, Oslo,

30, kr, 25 og kv, 20 og ovennevnte
modeller blev kjopt av Allers Fly-
veldubb. Deleveresnuibyggesett
gjennem kiubben og efter hvad vi
har fatt oplyst, har det vert meget
stor eftersporsel pa modellene, ikke
bare pa de forskjellige kanter av
hele Norge, men ogsd i utlandet.
Den  grundige uttagning skulde
ogsd vare en gavanti for at de
modeller som man her er blitt
stiende ved og som er beregnet
som mpnstermodeller for hele lan-
det, skulde vere av forste klasse.
Vi skulde da anta at disse modeller
efter hvert vil vise sig pa stevnene.
Nar det gjelder det vent bygge-
messige utstyr i disse sett har wi
festet oss ved at de er helt kom-
plett utstyrt bide med lim og
dope, byggebeskrivelse og teg-

ning, slik at byggerne, sarlig ut-
over landet, sparer en masse bry-
deri med & skaffe disse ting ekstra.

Vi trox derfor & kunne anbefale
at de interesserte modellflyvere
innen de respektive kiubber be-
nytter disse modeller som et grunn-
Iag for medlemmenes arbeide med
denne konkurransesport.

De minimumshetingelser som i
sin tid blev opsatt for modellenes
ydeevne for pinnemodell, kropps-
modell 1 klasse B og Wakefield-
modeller, var at en av tre flukter
skulde wvare pa henholdsvis 45
sek., 1,5 min. og 2min. I betrakt-
aning av at modellene under to
vinterstevoer pd rad har klart
disse fordringer wuten hjelp av
termikk eller opvind, skulde det
vere et godt bevis pa deres kvali-
tet. I forheld til byggesettenes

utstyr finner vi ogsa at byggeset-
tene ma sies 4 viere meget rimelig
i mnkjop.

K. Engelhardi-Olsen, Bygdoy.

N.A.K.s modellflygruppe . .
{Forts. fra 5. 228.}

eller betalt kontingent, Det er nu
derfor bare 24 mediemmer tilbake
i sieblikket, men de er ogsa aktive.
For ovrig er det oppe planer om &
inndele Oslogruppen i 4 avdelinger
for 4 f4 hedre kontakt melem

Kjent og bersmt som «FRAM»

blev i isen.

Er «FRAM» batteriet.

ldag tar det prisen.

JOHS. BJERKE

AUT ELEKTRISK SPESIALVERKSTED
REKVISITA FORRETNING
Akkumulatorfabrikk,
Hausmannsgf. 21 — Ankertorvet
Telefoner 13270 og 26578

— «FRAN> batterier | o
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medlemmene og styret. Det vil
ogsd bhety en lettelse mnar det
gjelder avholdelse av moter og
lignende, for Oslos utstrekning
er sd stor at det byr pa visse
vanskeligheter & {3 medlemmene
fra de forskjellige utkanter il
4 motes pa et sted, — Vi akter
a arrangeve flere stevner fremover
da dette er en av de viktigste
midler til 4 stimulere interessen pa,

Dette var jo typiske og myndige
ord for en formann i s ung alder
og vi nerer derfor ingen tvil om at
gruppens ledelse er i gode hender
og vil gjore stadige fremskritt,
Pa vart sporsmal om hvorfor han
personlig driver modellflyvning,
svarer han uten nolen at han skal
gd flyveveien pa det tekniske
omrade og det har wvzert hans er-
faring igjennem flere ir at jo mer
en fordyper sig i modellftyvning,
desto mer overbevist biir en om
dens betydning som introduksjon
og fortrening til alt som har med
fiyvningens problemer 4 gjore.

For & belyse stillingen pa litt
flere felter, har vi henvendt oss
til en av de andre mest kjente
modellflyvere innen Osleogruppen,
Harald Orvin, som for gvrig blev
dvets bestemann under Norges-
mesterskapet pd Kjeller, I be-
traktning av at han horer til de
sikalte tilarskomne som befinner
sig langt inne 1 det juridiske
studium, kan det kanskje pa balk-
grunn av den vanlige opfatning
at modelilyet er et leketoi for
harn, ha sio interesse & hore hvad
han mener om sporten,

— Gjennem modellfiyvningen,
sier Orvin, blir en tremet op til
noiaktighet og talmodighet, Det

er en nzy sagt ideell kombinasjon
av teori og praksis, og en larer
efter hvert en mengde om flyv-
ning. Det bliv spesielt interessant
og far nmr sagt et vitenskapehg
anstrok ndr en kommer =4 langt
at en kan fordype sig i egne
konstruksjoner helt ut.

Personlig foretrekker jeg strikk-
modeller fremfor hensinmodeller,
da de sistnevnte avhenger for mye
av motoren, rent bortsett fra at
en kan fA med flere nye ting og
finesser pd strikkmodeller, Med
henblikk pa almindelig utbredelse
er jo strikkimodellen uten sammen-
ligning billigere. Som konkurran-
sesport skal en lete lenge for 4
finne noe annet som i den grad
stiller krav til bade hjerne, fingre
og nerver. For d na toppresultater
kreves det Arelang trening og er-
faring. De store resultater beror
ikke minst pa en rekke finesser
som en efter hvert tilegner sig ogsa
gjennem inngaende studier av
utenlandsk lektyre og iakttagelser
pd internasjonale stevmer.

Jeg er klar over den utbredte
opfatning at modellfly ex leketol.
Det er ikke sd sveert lenge siden
at enkelte utovere av sporten snek
sig bakveien i maorke for & prove
sine modeller og ikke turde mote
op pa stevoer. Selv om situa-
sjonen er noe bedre nu, sa er det
langt igjen til 4 opnd den fulle
anerkjennelse av sporten som den
leererike, utviklende og fornoielige
hobby den i virkeligheten er,

Nar det gjelder interessen her
hjemume har den stort setl gatt i
bolgegang og i den senere tid har
det varxt lite 4 merke til «nytt
blod» pa vare stevmer. Jeg tror

imidlertid at et samarbeide med
pressen 1 en eller annen form her
vil vave helt avgjorende, Det er
nedslaende & se hvordan pressen
stort sett overser denne sporten
i forhold til de uteniandske aviser.
Det er pi dette omrade som pa
mange andre propaganda og atter
propaganda som skal til for a fa
den store masse med, og jeg tror
at et noie samarbeide mellem Aero-
kiubben og den norske presse vil
veere helt avgjorende for den videre
utvikling, men det ma foregé syste-
matisk, efter en bestemt plan, Det
vil veere helt nodvendig i denne
forbindelse & f4 modellfiyvningen
inn i skolene, helst som fag, slutier
Orvin, —

For ogsa 4 fi en liten smak pa
bensinfly-entusiastenes syn pa tin-
gene har vi tatt tak i en av de
ivrigste, Arne Haug Smith, som
for pvrig er wvel kjent fra sin
mangedrige  virksomhet  med
strikk-modeller,

— Det ma bl mere fremgang
i  benginmodell-flyvningen, sier
Smith energisk. — Vi har en egen
bensinfly-gruppe under dannelse,
og har i psieblikket 7—8 medlem-
mer med modeller. Vi har ogsa
gatt igang med 4 bygge flere nye,
og i lopet av hosten skal vi gd
i gang med stevoer nar isen legger
sig pd Bogstadvannet, Jeg synes
personlig at det cr meget mor-
sommere A4 drive med bensin-
ntodellflyvningen enn med strikk-
drevne, og det tror jeg er en felles
opfatning for alle som ogsa interes-
serer sig for motorer. Det er for
pvrig mange ting innen modellfly-
sporten i sin helhet som det her-
sker forskjellige meninger om og
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jeg tror det vilde vere meget
fruktbringende 4 fa en diskusjon
istand om dette i Fly.

Ivis det vil vere mulig 4 fi
modeilflyvningen inn i skolene og
for ovrig etablere et noie sam-
arheide med dagspressen, vil det
bety et avgjorende vendepunkt til
det bedre for norsk modellflyvning,
Det er ogsa meget mulig at pub-
likum blir interessext i sporten
som tilskuere til stevner, og det
vil sikkert influere meget pa for-
cldrenes stiling til deres barns
arbeide med modellflyvningen, —

Vi har ogsd en annen meget
kjent modelllyver innen Oslo-
gruppen, Erik Engelhardt-Olsen,
som sikkert kunne ha interessante
ting 4 meddele om den rent kon-
kurransemessige side av sporten,

Da han imidlertid er flyttet til
Kristiansand og allerede har lovet
4 ta op arbeidet for modeilfly-
sporten der nede, skal vi ved en
senere anledning hore hvad han
matie ha pd hjertet,

For 4 opsumere hovedinntrykket
kan en vel trygt si at de ovrige
meodelifiygrupper i landet har et
ganske stort mal a4 se frem til,
hvis de pA de store stevner skal
klare 4 sla Oslogruppen. Det vil
veere meget sundt for de ovrige
klubber & arbeide frem mot dette
mal, og det vil vere like sundt for
Oslogruppen at de ikke i alt for
lang tid fremover far anledning til
a4 gd omkring med litt for stor
brystkasse i bevisstheten om &
vare Norges heste som det sd
flott heter.

N\
N\

Kringdid

RISTOL-BEAUFORT - BOMBE-

FLY skal vere verdens hurtigste
to-motors bombefly, Det er klart til
massefabrikasjon for RAF. Flyet
kan anvendes som bombe-, torpedo-
og distanse-reckognoseringsfly, Det
er hurtigere enn «Bristol-Blenheim».
Motorene er «Tawrus» 14 eyli
dobbelt stjerneform. Spennvidden
er 60 cm storre enn hos «Bristol-
Blenhcim»-typen og heiden og leng-
den er 1,20 m storre.

ER ER I U. 8. A, NYLIG U1
GITT en statistikk over fiy-
sikkerheten. I lopet av siste halvar
ifjor floi passasjerfly over 36 000 000
miles med bare fire ulykker. Dette
betyr en forbedring pid 50f; mot
annet halvir av 1937. Det er ogsé
regnet ut at em passasjer kunne fly
rundt jorden eca, 3 (000 ganger for
noen ulykke vilde inntreffe.”

T ITALIENSK FLER-MOTORS
MONOPLAN satte nylig ny
verdensrekord 1 distanse pa lukket
bane. Rekorden skal nu bekreftes
av F, A. I. Den tilhakelagte di-

stanse er over 600 miles lenger enn
den distanse c¢ngelskmennene floi
siste november da de satte den nu-
vierende verdensrckord i rettlinjet
distanse.

SIAM, hvor for ikke si mange ar
siden oksevognen var det eneste
transportmiddel, har lufttransporten
hatt stor fremgang takket vare en
viss Mr. Otto Praegers innsats, Ian
bie sendt til denr siamesiske regjering
av U. S. A.s poststyrelse for & re-
organisere det siamesiske post-sy-
stem.,

Vanskeligheten med & finme pas-
sende plasser il aerodromer i et
land som er sd utsatt for oversvom-
melser som Siam, blev lost ved at
man spurte bendene hvor de ikke
kunde dyrke ris. Risen trenger jo,
som bekjent, meget vann, og hr.
Mr. Preager fant siledes de toire
stedene, Da arbeiderne var svart
billige blev snart plasseneryddet. De
forste fly som blev brukt wvar de
«Havilland Puss Moths» og tre av
dem er fremdeles i .tjeneste. De
skal nu erstattes med «Fairchild
24 J»-fly utrustet med 145 hks
«Warner»-motorer,

NY KAPITAL TIL LONDONS
FLYVEPLASS  FAIRLOP.

Count of Council har bevilget ytter-
ligere 500000 pund til opreitelsen av
Londons flyveplass Fairlop, siledes
at totalsummen nu beloper sig til

1,1 million pund sterling. Den nyc
bevilgning var pdkrevet for der skal
bygges rullebaner pd 2000 yards
lengde. Fairlop nmermer sig nu, med
hensyn til de tekniske innretninger,
statens flyveplass Heston.

AUDRON-RENAULT har byg-

get et monoplan med en motor
som #penbart skal utvikles videre
med rckordflyvning for oie. André
Japy har som fiyver tatt sig meget
av denne konstruksjon. Ved det
lavtvingede monoplan er nesen truk-
ket meget langt wut, og balanserer
halen nesten noiaktig. TForersetet
ligger meget langt hak. Flyets
ovrige data er folgende: Spenuvidde
10,43 em, lengde 8,60 m, hoide
3,28 m, planareal 16 m?, Renaunlt
6-Q-motor med 240 hk. Storste
hastighet er 340 kmft og reise-
hastighet er 290 kmft.

YE «DOUGLAS» TIL AME-
RICAN AIRLINES. Idet de
overtok 5 nye «Douglas» flagships
er antallet av «Douglas»-fly 1 Ame-
rican Airlines oket til 53. De nye
fly som er utstyrt med to 1100 hks
motorer kan ta 21 passasjerer,

A 18 AR har civilflyvmingen i
Australia utviklet sig med en
rivende hurtighet. Der er nu spredd
over hele Australia et nettverk pé
24 innenlandske luftruter som be-
fordrer 172 000 passasjerer, fiyr
140006000 miles arlig, bringer il-post
til beboere som tidligere mottok
brev én gang om méneden, fleve
uker efter at de var postet.

N NY KVINNELIG VERDENS-
REKORD for 2-seters glidefly
er satt i Russland. Flyet, som blev
kjort av frk. L. Velikoseltsova, blev
flsiet over en kurs mellem Tua og
Lipetsk, en distanse pd 143 miles.
Den forrige kvinnelige distanse-re-
kord for 2.seters glidefly var ogsd
satt av en russisk kvinne.
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