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Finnland og seilflyoningen.

Den stilling Finnland er kommet
op i@ har gjort landets militere
beredskap hetaktuelt. Det er da
ogsd sd vidt vites forberedt pd d
mate alle eventualiteter. Landet
kommer il 4 kjempe hvis det
blir nodvendig, derom synes det
tkke 4 herske wil. Som et lite folk
der kommer til a4 st@ med ryggen
mot muren, er det all grunn il @&
tro at alle de forberedelser og be-
slutninger som nu tas for 4 oke
forsvarsevnen er emhyggeliy over-
vetel under hensyntogen til at alle
hjelpekilder uinyites,

Flyvevdbuneis rolls i en moderne
krig vil det nu wveere overflodig d
- kommentere nermere.  Krigsflyene
har i de siste maneder talt, em man
kan si det slik, og pd en mdte som
det iftke hersker tvil om. Finnland
er selusagi ogsd fullt klar over deite.
De har lenge hatt for sie at et Lie
land md benytte alle midler for d
fa utdannet flyvere, flest mulig og
best mulig sd billig som rdd er.
De har lenge hatt et dpent sie for
seilflyvningens brukbarhet til uttag-
ning og fortrening av flyvere og
store swmmer er ofrel av stalen
ag private for @ fd denne flyvning
op pd et sd hoit nivd at den tilsvarer
hensikten. Landet har 1500 utdan-
nede seilflyvere. Civil- og militeer-
flyverne er vanligvis bliti uttatt av

dennce reserve. Det er ganske be-
merkelsesverdig at idag som landets
ohonomiske evne har fitt en veldig
pékjenning og midlene mer enn
noensinne md uinytles rasjonelt,
sd er det besluttet av myndighetene
at alle civil- og militerflyvere kun
skal uttas blandt dem som har visl
stg som de beste blandt seilflyverne,

Det vil vere innlysende hvad det
enkelte kampfly betyr for en liten
nasjon t krig. dflyets skjebne og
effektive anvendelse beror for storste
parien. pd flyveren og det gjelder
for enhver pris d finne ut de dyktig-
ste og uidanne dem. Det vil veere
like innlysende hvilken. fordel det er
& kunne utte disse flyvere blandt
en reserve pd 1500 seilflyvere sem pd
en billig mdte har lagt for dagen sin
mer eller mindre brukbarhet iil yrket.

Fordelene ved denne ordning
kommer om mulig enda bedre frem
ndr en sammenligner den med
Jfremgangsmdten hos oss hvor aspi-
rantene uitas av el mer eller mindre
tilfeldig wivalg som man tkke har
noen kjennskap til pd forhdnd, hvad
deres  flyvemessige anlegg angdr.
Det er ikke dermed sagt at ikke
disse flyvere kan bli forsteklasses,
men det er en ordning som har
tilfeldighetens preg over sig og sem
blir langt kostbarere for staten ndr
man ser alt under ett,

Finnene stdr ikke alene med
denne ordning. 1 en rekke land er
den helt eller delvis gjennemfort,

Mai skal pé den ene side ikke
se bort fra at dette system delvis
er blitt anerkjent ogsd@ hos oss. Men
pad den annen side vil det vel veere
et sparsmdl om man thke md gjore
som Finnland og ta konsekvensene
av sitt standpunkt helt ut. De be-
gynner flyverutdannelsen med seil-
flyuningen og gir denne gren den
npdvendige livsbetingelse. Finnene
ser hele saken under ett. Man kan
vel med den storste sikkerhet gd
ut fra at ndr de fatter en shik
beshutning under den nuverende
situasjon, sd har de forlengst sldtt
fast at den merutgift som  seil-
flyvningen betyr pd begynnerstadiet,
det sparer de flere ganger inn igjen
pi de sencre stadier © widannelsen,
samtidig som  flyvernes utdan-
nelse blir grundigere og reserven
storre.

Utviklingen her hjemme har alle-
rede vist at vi kan fd seilflyvningen
op pd sanune nivd som i Finnland
og andre steder. Men den nod-
vendige bredde og plan i arbeidet
forutsetter shonemisk stotte,

Finnland har funnet ut at denne
stotte har lont sig militert og civilt.
Huvorvidt Norge skulde hommne til
samme resultat fdr tiden vise.
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Sertifikat for flymekanikere. Anordning av prever.

For ovennevnte sertifikat wvil
det bli anordnet prover pa Kjeller
ogfeller Horten i februar 1940.

Bestemmelser om  sertifikatet
samt regler for anordning av

provene fas ved henvendelse til

Statens luftfartstyre, adr. Kirke- (
gata 15, Oslo.

Seknader fra aspiranter som
pnsker 4 framstille seg til provene,
ma med attester vare kommet inn
til Luftfartstyret innen 10. janu.:-zr
1940. I spknaden angis hvor det
vil vere mest beleilig 4 aviegge
provene (Kjeller eller Horten).

Avgift for provene er kr. 50,00,
som skal vere betalt inn til Luft-
fartstyrot for provene begynner.

Vernepliktige Fiyveofficerers
forening

Meddelelser fra formannen.

Av lett forstielige grunmer har
V. F, F. i host fort en meget tilbake-
trukket og stille tilverelse. Med-
lemmene blev plutseliy spredt for
alle vinder, hekstavelig talt, og sely
styret er for tiden oplest i de enkelte
faktorer.

Det ex derfor blitt noksi vanskelig
i holde den nodvendige kontaks
ved like mellem foreningen og med-
lemmene, Men man kan jo pa den
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annen side gd ut fra at kontakten
mellem de vernepliktige pd de res-
pektive forlegningssteder er den
beste.

Det har vist sig at 4 ha en organisa-
sjon er like nodvendig under de
herskende forhold som 1 fredstid.
Det er en fordel for ledelsen innen
flyvevipnet & kunne henvende sig
til en forening ndr de er i tvil om
de vernepliktiges mening om en sak,
og det er like nodvendig for de
vernepliktige & ha et bestemt tale-
ror nir de vil uttale sig om et eller
annct angiende tjenesteforhold,

Vi vil derfor henstille til de verne-
pliktige & slutte pp om foremingen
hver pd sitt sted. Nye medlemmer
er velkomne og de gamle hilser vi
vel meott til nytt semester selv om
dette muligens vil gi litt magert
utbytte rent foredrags- og fest-
mesgig sett. (For pvrig kan nevnes
at kassercrens adresse or loitnant
Torstein  Helgesen, Verfisporten,
Horten.

Foreningens kontor og faste holde-
punkt er for tiden hos formanmen,
loitnant A. Enevold Themt, @vre
Slottsgate 25. Telefon 31170,

For svrig kan henvendelse an-
giende foreningen ogsd skjo til loit-
nant Per Skouen, Kjeller, lpitnant
Sverre Fjeld Halvorsen, Sola og loit-
nant Loberg, Veernes,

Saker under behandling
av V.F.F.

Foreningen har i lengere tid be-
handlet en sak mellem fenrik i
Marinens Flyvevdben, Sverre Moe
og forskjellige militeere instanser,
Saken er nu bragt til avgjorelse og

+il full tilfredshet for var kollega.
Saken er av intern art, og medlem-
mene vil f& en vedegjorelse semere. {

Nytt merke for Ilyge-
vapnets speidere.

En komité av speidere innon for-
eningen har i lengere tid arbeidet
med & skaffe speiderne et mere til-
fredsstillende mezke i stedet for den
halve ving som. tidligere tilkjenne-
gav yrket. Alle har vert enige om
at den halve vingen var hverken
fugl eller fisk (iallfall ikke fugll), lite
vakkert rent stilistisk sett. Dette
var ogsd ledelsen innen flyvevibnet
enige i, og 1 disse dager er saken av-
gjort. Til orientering hitsetter vi
folgende avskrift av skrivelse til
firmaet Corngliussen & Olsen, Kon-
gens gate 16, som er overdratf retten
til & forarbeide merkene!

«dyndighetene har nd fastsatt ny (

modell for speidermuerke pd grunnlag
av de prover som har vert forarb eidet
av Deres firma.

Den godtatte modell sendes herved
tilbake og blir & benytte som stan-
dard modell for opparbeidelsen. An-
dre typer av merket mé ikke for-
arbeides for utdeling til personcll
av Hwmrens TFlygevapen.

Til Deres orientering skal en fa
meddele at De kan regne med en
levering av ca. 50 i den nmrmeste
framtid. Dette antall kan De derfor
sette i arbeid.

( Forts. side 262.)

Timer - Partier - Kurser

0slo Sprogskole

Parkveien 5
Ring 65400
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Fellesmotet mellem Den Norske Ingenierforening
og Norsk Aero Klubb.

Aktuelt foredrag av direktor Eckhoff om «Moderne fly og norsk
Sflyproduksjon».

Norsk Aero Klubbs forste mote
i hgstsesongen blev arrangert som
fellesmpte med Den Noxske In-
geniprforening den 27, oktober,
hvor direktgren ved Kjeller Tly-
fabrikk, Erling Eckhoff holdt fore-
drag om «Moderne fly og norsk
flyproduksjon». Arsiken til felles-
mgtet var i forste rekke at inge-
nior Christie skulde ha holdt fore-
drag i N. A, K. om samme emne
og pa samme tid.

Man fant det da gunstig 4 sla
diss¢ t0 mpier sammen og ved
imptekommenhet fra direktor Fek-
hoff og Ingeniorforeningen lot ar-
rangementet sig  gjenmemfore.
HMans Majestet Kongen overvar
motet, som var meget godt besgkt
av medlemmer fra begge for-
eninger, samt spesielt innbudte ve-
presentanter fra Statens Luftfarts-
styre, flyvevibnene og industrien.

T et meget velformet foredrag
illustrert med lyshilleder, gav fore-
dragsholderen en populert anlagt
orientering om de aktuelle spors-
mal i det omfangsrike tema, samt
en oversikt over de grunnleggende
prinsipper innen flyvningen.

I hovedpunktene fremholdt fore-
dragsholderen at et flys levetid
dessverre er kort og i et lite land
med lite behov vil det alltid bhH
et sporsmél om det lonner sig &
bygge i stedet for & kjope fra
utlandet. TFor de militere flys
vedkommende hadde man hos
oss exfaring for at det lonnet sig
4 bygge pa licens, alle ting tatt i
betraktning. Dette arbeide burde
utfores sd hurtig som mulig, og
derfor hurde byggingen settes ut
til de civile fabrikker nar det
gjaldt det arbeide som oversteg
de militeres kapasitet.

Taleren fremholdt de million-
belop som wvanligvis medgikk til

forskning og fremholdt at selv om
ban var opmerksom pi at sven-
skene drev med egne konsiruk-
sjoner hadde han liten tro pa at
foretagendet vilde bli en sukcess.
Han vilde dog anse det for meget
onskelig at for eksempel Norges
Tekniske Hoiskole blev tildelt en
procentvis andel av de midler som
blev anvendt til nyinnkjop, som
et grunnlag for forskning péd det
fiytekniske omrdde. Taleren gav
s& en oversikt over selve byggin-
gen av fly, antall arbeidstimer som
medgikk, ntgiftene til de enkelte
deler uttrykt 1 procent, og leve-
ringstidene. Han mente at spors-
maélet om vi kunde bli selvhjulpne
p# fly og motorer burde behandles
av to kontorer som han gavanterte
vilde fd nok & gjore. I sitt fore-
drag redegjorde taleren ogsd for
de norske militerfly.

Taleren gav en oversikt over
moderne trafikkflyvning, i forste
rekke den amerikanske, som han
mente var egnet til & overbevise
enhver om flyenes nytte. Nar det
gialdt sporsandlet om et kombinert
skole-, trenings- og recisefly fant
han det meget onskelig om man
her i landet kunde na frem til en
slik type og han fremkom i den
forbindelse med anerkjennende ut-
talelser om ingenior Henmingstads
egenkonstruksjon «Norge».

Taleren konkluderte med at han
ansid det lonnsomt & bygge pé
licens. En lerte mest av det, og
han hadde det optimistiske hap
at vi efter hvert kunde bli s
dyktige i vart virke at eksport
vay mulig i likhet med for eksem-
pel Iolland. T forheld til dette
land var vi i den heldige stilling at
vi hadde en god del av rastoffene
innenlands.

Foredraget som blev pahort med

den storste opmerksomhet hostet
sterkt bifall. Formannen i Inge-
nigrforeningen uttalte i sin takke-
tale at nar foredragsholderen had-
de berort de aktuelle norske for-
hold mindre enn de fleste kanskje
hadde ventet, s gikk han ut fra
at dette skyldtes den internasjo-
nale situasjon i gieblikket,

FEfter foredraget og spisepausen
gikk man over il diskusjonen,
Honningstad innledet
med en lengere redegjorelse for
sine egne erfaringer og de sven-
ske forhold og konkluderte med
at anlegg av en norsk industri

Ingenior

med egenkonstruksjon for gie som
kunde tilfedsstille bade militere
og civile behov avpasset efter for-
holdene, vilde vere onskelig.

Disponent Widerge stottet Hon-
ningstad idet han sarlig fremholdt
de spesielle norske forhold som
utenlandske typer ikke var be-
regnet for,

Ingenior Christie imotegikk fore-
dragsholderen nér det gjaldt sam-
menligningen med Holland. De
drev i alt vesentlig med egen-
konstruksjoner, og produksjonen
skyldtes i forste rekke den geniale
Teokker, samtidig som de geogra-
fiske forhold satte dette land i en
annen stilling. Nar det gjaldt
licensbygging her hjemme kriti-
serte han den rekke av forskjel-
lige typer som flyvevidbenet nu
hadde, samtidig som han frem-
holdt at det i de siste 4-—5 dr
overhodet ikke wvar bygget noe
moderne feltfly pa licens hos oss.
Han kunde vare enig med direk-
toren. 1 at lcensbygging faller
rimeligst for Norge idag, med de
bevilgninger man hittil har mattet
regne med, men pastanden kunde
neppe  gis almindelig gyldighet,

" likesalitt som en lerte mest av
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i bygge pd licens. Det forutsatte
ogsd et bechov pad minst 10
fly, for & wvere lonnsomt
i forhold til mnyimukjop. Egen-
konstruksjon forutsatte et bhe-
hov  over 150,
utforlig inn p&d hvor mange ar
det vilde ta & produsere moderne
feltfty i et antall av ca. 20 hvis
vi begynte idag. Taleren kon-
kluderte med at igangsetielse av
en slik produksjon wvar ot mal
som man kunde strebe mot, men
i pieblikket kunde bare nyinn-
kjop hjelpe oss. Ian sluttet
med 4 papeke at det for ca, 2 ar
siden var foreslatt av industrien 4
igangsette denne produksjon og
idet han sterkt bheklaget den
situasjon vi nu var kommet op i,
uttrykte han hapet om at vi ikke
for eftertiden maitte opleve noe
lignende.

Direktor Thien hadde ikle noen
tro pa anlegg av en flyindustri
utelukkende pa  fly-
det  oieblikk
krigen wvar slutt mdtte man vere
forberedt pd en nedgang 1 be-
hovet som en slik spesialindustri
ikke wilde kunne tale,

O.r.sakforer Omholt-Jensen be-
klaget at de forslag til endringer i
forholdene som var fremkommet
gjennem pressen i de senere Ar
ikke wvar tatt hensyn til av de
ansvarlige ledere, for nu, P4 bak-
grunn av de motstridende pa-

Taleren kom

basert
fabrikasjon. I

stander om det nuvarende ma-
teriells brukbarhet, som var frem-
kommet gjennem pressen, vilde
han gjerne f& en uttalelse om
disse ting av de tilstedeveerende
cksperter, samtidig som det ogsa
mitte sporres om de bevilgede
midler kunde sies 4 vare for-
svarlig anvendt. Pa bakgrunn
av den skarpe kritikk som wvar
fremkommet i pressen fremholdt
han at nir det gjaldt sporsmélet
om igangsettelse av mnorsk fly-
produksjon matte en ogsa ta op
til behandling sporsmalet om le-
Den eventuslle

delse av samme,
produksjon méatte ikke influere pa

Den nordiske Pool for Lultfart:
forsikring er 20 ar.

Den ferdte i ditt slag i Suropa.

Direlitor M. Arnesen,

Luftfartforsikringen har vt
og er en avgjorende forutsct-
ning for den kommersielle flyv-
nings utvikling og videre vekst,
Uten tvil har den skonomiske
risiko spilt en storre rolle pa
flyvningens felt enn pa noe annet.
Det er ganske bemerkelsesverdig
at mens Norden fortrinsvis kom-
mer efter de andre land nar det
gjelder fiyvning, sd har den vert
forst nar det gjaldt a bringe luft-
fartforsikvingen inn i tilpassede
forhold i de forskjellige relasjoner.
Den nordiske Pool for Luftfart-
forsikaing er den forste i sitt slag

pieblikkets krav  til
kjop.

Formannen uttalte at de sist
reiste sporsmal matte sies & Hgge

nyinn-

pé siden av det som kunde disku-
teres pa dette mote og i betrakt-
ning av den langt fremskredne
tid fant han 4 matte innstille den
videre diskusjon, hvorefter motet
blev hevet,

i Europa og har vert forbillede for
en rekke lignende sammenshut-
ninger i andre land.

For &4 fA en nermere orientering
har vi henvend: oss til lederen
av den norske fraksjon av Poolen,
direktor Martin Arnesen, som be-
redvillig har svart pa alle de
sporsméil som en legmann nu en-
gang kan finne pa a sporrve om,

«Hvem tok op arbeidet med 4
stifte den internasjonale Pool og
hvem var det som i forste relkke
tok op dette arbeid her i landet?»

«Lufefartforsikvingen  var satt
op pd programmet til behandling
pi den fjerde ulykkeskongress
som blev holdt i Oslo sommeren
1919. TForanledningen til dette
var at man dengang hadde en
eneste rute i Kuropa, London—
Paris. Vi forestilte oss at det
vilde finne sted en rask utvikling
pd omradet ogsid hos oss og péa
motet blev man enige om 3 lage
en Pool. Vi var klar over at risi-
koen war farlig og at man métte
regne med betydelige tap i be-
gynnelsen, Men det ventede be-
hov mitte opfylles og vi ansd det
for en samfundsplikt a fa dette
inn i faste former. Det blev pa
motet valgt en forberedende ko-
mité som bestod av direktor
Norstraum, Norge, overrettssak-
forer Skibsted, Danmark og direk-
tor Loven, Sverige.

Denne komité utforte det grunn-
leggende arbeid, og det var meget
vanskelig for de hadde ikke noe
brukbart forbillede 4 holde sig
til da Poolen var den forste i sitt
slag i Europa. Lignende er sencre
startet i Tyskland, Sveits, Hol-
Jand og Italia.»

«Nar blev sa Poolen stiftet?»

«Den blev startet samme host
og tradte i virksomhet 1. okioher.
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Hovedkontoret blev etablert i
Kristiania som byen da het med
direktor Norstraum som formann
for hele Poolen. Den norske frak-
sjon bestod dessuten av mig og som
suppleanter valgtes direktorene
Ringnes og Eitrem,
Sammenslutningen vant snart
stor tilsluining, ialt av 80 selska-
per ) Tidene
har jo vert meget omskiftelige og
fieve selskaper har gatt ut, dels
av nodvendighet, dels av andre
grunner, sd idag teller sammen-

hvorav 23 mnorske.

slutningen 54 selskaper hvorav
10 noxske.»

«Hvem tegnet de forste forsik-
ringene?»

«Den forste kaskoforsikring blev
tegnet gjennem Norsk Allianse
4. oktober 1919, Det gjaldt et
Cuwrtis hydroplan med premier-
lpitnant Horgen som ferer. Sa
vidt jeg husker var det en post-
rute pd Stavanger. Den forste
ulykkesforsikring blev tegnet gjen-
Det  gjaldt
en 10 minutters Ayvning 1 1920.»

«Siden vi nu er inne pa rund-
flyvning, hadde De selv noen per-
sonlig kontakt med flyvningen i
den tiden.»

«Ja det er jo ikke uten betyd-
ning & ha et personlig kjennskap
til de hgiere regioner, men det
var ikke s& helt lett 4 fa sig en
lnftetur den gangen. Imidlertid
lykies det mig &4 f3 en tur med
kaptein Meisterlin, som hadde
fatt hit op en 10-seters apen
Handley Pages maskin. Det var

nem  «Storebrand»,

Oversettelser

Sprakundervisning

TYSK
ENGELSK
FRANSK
HOLLANDSK

Ragnar Hauger

Fagerborggt, 6% (v/ Bygdey-buss)

Godtvall Teien - Horten
Telefon 1020 og {553
Herreekvipering. Militceruistyr

jo 1 de overfladige krigsmaskiners
tid, Det var en meget minnerik
oplevelse med flyvning fra Garder-
moen over Oslo tilbake til Kjeller.
Foreren, en gammel krigsflyver,
var ikke sa lite av en skoier og
henfalt flere ganger til vertikale
svinger, s alle vi 10 passasjerer
neret opriktige hekymringer for
a kantre.»

«Hvordan fordeles risikoen pa
selskapene?»

«Alle deltagere i Poolen deler
skjebne og tapene utlignes likt.»

«Hyordan har stillingen vert
skonomisk.»

«Det har dessverre gatt med
underskudd hittil, men vi haper
jo det skal bli bedre. 1936 var det
verste arvet. Dda hadde vi tre
rutemaskiner i Norge, Sverige og
Danmark med et samlet utlegg
pa 1500 000 kroner. Vi arbeider
med & fA flere selskaper inn i sam-
menslutningen. Det er selvsagt
ikke s& lett s& lenge det gir med
tap, Ifjor hadde wvi forresten
overskudd, men fikk tap p& grunn
av reassuransen. Innevarende ar
tegner imidlertid bra.»

Vi har tidligere i «Fly» rede-
gjort for de forskjellige kategoxier
av luftfartforsikring, men spor
direltoren om krigen har endret
noe pa disse.

«De endrede internasjonale for-
hold har jo ogsd influert pa luft-
farten og det er opsatt serskilte
tariffer for krigsrisikoen. S& lenge
bensinforbudet varte, tradte auto-
matisk de vanlige bestemmelser
om lagring av fly i kraft.»

«Hvordan stiller det sig med
de beromte revesakene?»

«l 1939 har det ikke wvert

meldt noen reveskader. De gamle
saker er avviklet med det resul-
tat at de enten er bortfalt eller
vi er blitt frifunnet i flere tilfelle»

«Hvordan er stort sett forholdet
mellem forsikringstager og -giver?»

«Jog har ikke noe inntrykk av
at forholdet ikke skulde wveere i
orden, og det faller jo mnaturlig
at en gjerne vil stille sig s& imote-
kommende som mulig.»

«Har De hostet exfaringer som
skulde tilsi endrede hestemmel-
ser?»

«Yi har nok hatt noen smerte-
fulle tilfelle som vel kunde vert
undgatt, men stort sett har jeg
innirykk av at forsikvingstagerne
gjor sitt aller beste for & avverge
tap. Og vi har tilbudt de nordiske
selskaper de samme premier for
neste ar.»

«Hvordan ser De pa& fremtids-
utsiktene?»

«Vi haper selvsagt at det efter
hvert skal bli overskudd. Men
pd tross av 3 taps-ar pi rad har
intet selskap meldt sig ut, tvert
imot har to nye meldt sig inn,
Vi vil nedig forhsie premiene selv
om erfaringene hittil skulde ulsi
det, Som for nevnt ma det sa
langt som mulig sees undor syns-
vinkelen ,,samfundsopgave péa lang
sikt”,» slutter direktoren,

Vi tror at det hersker bare en
mening om at Poolen har fylt
sin opgave helt siden starten.
Samtidig som vi gratulerer med
20-ars jubileet foler vi oss over-
bevist om at Poolen med alle
disse ars erfaringer bak sig stér
godt rustet til fortsatt 4 lose alle
problemer i denne vanskelige og
for luftfarten s& betydningsfulle
branche.

I. ANDERSEN

Dronninggns gate 21¢, verelse 624

Dame- og herreshredderi
Litforer 1 Bl arbeide
Rimelige priser
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Widerges flyveselskap har kartlagt ca. 9000 km? 1 ar.

Da alle former for luftfotogra-
fering vanligvis pleier & innstilles
om hgsten, har vi henvendt oss
til Widerpes Flyveselskap for &
fi en liten orientering om &rets
praktiske arbeide i marken og de
resultater som er opnidd pd om-
radet.

Selskapets kartlegningsavdeling
er efter hivert blitt en {remragende
spesial-avdeling for alle former for
luftkartlegning, og den anerkjen-
nelse som selskapet har opnéadd
ogsé internasjonalt er pa en over-
’ bevisende mate kommet til utrykk
ved selskapets store arbeide i
Sverige 1 Aar.
denne virksomhet i stigende grad
vinner terreng og man kan notere
sig dette som et av de gledeligste
resultater innen norsk flyvning i
dag. Pa var henvendelse oplyser
loitnant Skappel at Widerses
Flyveselskap har utfort store foto-
graferingsopdrag i sommer, béde
innenlands og i Sverige. Til sam-
det fotografert ca.
9000 km?, eller et omrade som i
utstrekning er like stort
@stfold og Akershus tilsammen.

Som kartiegningsfly benyttes
. selskapets «Stinsonfly», dessuten
 har vi for en del av sommeren
anvendt «Ternen», som D. N. L.
har vert sd elskverdig & stille til
disposisjon, Stinsonflyene har en
maksimal arbeidshoide som sjofly
pa 4200 m, mens en vesentlig del
av sommerens fotograferinger
skulde utfores fra 5000 m hside.
«Ternen» klarte denne hoide med
flottover uten vanskelighet.

Det wviser sig at

men er

30M

«Hvor mange fly har det veert i
virksomhet og hvordan har ver-
forholdene artet sig?»

«Det har hele sommeren veart
2 fly i drift, og 68 mann har
vert beskjeftiget med fotogra-
feringsfly vningene.

Selskapets fremragende kartlegningsarbeide vinner

stadig nytt terreng.

Kearilegningsekspedisjonen i Sverige med «Ternen»,
Fra venstre: ekspedisjonens leder Helge Skappel, foreren Kdre Friis-Baastad
og wmekaniker 0, Schibbye.

Verforholdene har dessverre
veert usedvanlig darlige, og har
forsinket arbeidenc meget. Sa-
fedes hadde et lag med basis i
@stersund bare 3 klare dager pa
4 uker, og et lag med basis i
Axjeplog i Lappland hadde bare 2
klare dager pa 6 uker. Heri Norge
hadde vi overhodet ikke klart ver
over noen av omrddene for langt
ut i august.»

«For hvem har selskapet utfort
sine opdrag i sommerens lop?»

«Fotograferingen her i landet
har vert utfort for Norges geo-
grafiske Oppméling, for forskjel-
lige kommuner, og for privat-
personer, som skogeiere, jordeicre,
arkitekter og ingenigrer.

1 Sverige har vi samarbeidet
med det svenske bolag A.B.
Svensk Bildmitning. Disse foto-
graferinger er utfort dels for den
svenske stat, og dels for private
bolag. Det optatte billedmateriale
skal benyttes som grunnlag for
systematisk malmletning, for ut-
arbeidelse av fotografiske skogs-
karter, for utbygning av fosse-

kraft og planleggelse av kyaft-
ledninger og telegrafkabler.»

«Hvad kommer det av at Sverige
ikke besorger sin kartlegning selv?»

«Det kan synes rart at vi ut-
forver kartlegningsopdrag i Sverige,
all den tid svenskene er kommet
meget lengre i utviklingen av sin
luftfart enn oss, men det har sin
naturlige forklaring i det forhold
at svenskene ikke har utbygget
noen taxifiyvning, slik som vi har
det. Og dette er forutsetningen
for at man kan drive kartleg-
ningsfotografering til billige priser.
Det ma kunne settes inn fly som
vesentlig amortiseres  gjennem
annen flyvning (taxiflyvning), man
mé ha reservefly for hinden som
kan settes inn i paikommende til-
felle, og besetningen ma utenom
fotograferingssesongen kumne be-
skjeftiges pi andre felter.

Rikets Alminna Kartverk, som
er den offisielle institusjon for
Rikets kartlegningsarbeider (det
topografiske og det pkonomiske
kartverk) har sitt fastsatte pro-
gram A gi efter, og har derfor
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ikke anleduing til & utfore private
opdrag.

Det er derfor helt natwlig at
man drar nytte av den omfattende
flyvevirtksomhet som Widerses
Flyveselskap har bygget op. Dette
si meget mere som det er til
fordel for begge parter, for deri-
gjennem  blir fotograferingsop-
dragene si store at vi opnir en
helt rasjonell utnytielse av kart-
legningsfly, kameraer og beset-
ning. Det har nok ogsid vert
til stede et gjensidig onske om at
det matte herske et mere intimt
samarbeide mellem svensker og
nordmenn, og dette onske har
gitt sig bevisst uttrykk gjennem
dette samarbeide. Vi har wveart
g4 & si over hele Sverige i sommey,
og det har vert gledelig & erfare
hvilket hjertelig  forhold det
hersker mellem landene.»

«Hvordan forholder det sig med
luftfotografering som hjelpemid-
del for malmletning?»

«Kartlegningsfotografering som
grunnlag for systematiske malm-
letninger er begynt a sla igjennem
nu. Vi har forsividt spesialisert
oss pd det felt, og vi venler oss
meget av det. Forbruket av malm
har jo steget voldsomt, og det
terer pid de kjente reserver. Det
er derfor naturlig at det ytrer
sig stadig sterkere gnske om a fa
oversikt over de samlede malmn-
forrad. T Sverige har dette fort til
at det or igangsatt arbeider for &
fa full oversikt over landets sam-
lede malmreserver. Forhapentlig
blir et likesd malbevisst arbeide
snart satt i gang her hjemme. Det
er unektelig litt péfallende at var
grubedrift delvis ma foregd med
statsstgtte all den tid det ma
ansees som sikkert at det finnes
store ukjente forekomster av s stor
malmgehalt at de kan brytes med
god fortjeneste.

Hvis vi hadde oversikt over vart
malmforrad, vilde vi bryte de
rikeste malmer forst, og stille de

fattige i reserve inntil det blir
lonnsomt 4 bryte disse.»

«Hvilke planer har Deres av-
deling for kartlegning i tiden
fremover?»

«Det er vanskelig 4 legge planer
nar alt er sa usikkert og svevende
som nu. Man vet jo ikke en gang
om det er grunnlag for videre
arbeide. Men det md vel komme
en avklaring snart, og i mellem-
tiden fir vi holde pd som om
ingen ting var hendt. Vi har jo
forelobig fullt op & gjore med be-
arbeidelsen av sommerens billed-
materiale, og dertil har vi full
beskjeftigelse med kartkonstruk-
sjon i over ett &r fremover, Vi

skulde for alvor ha kommet igang
med gkonomisk kartlegning til
sommeren om ikke krigen wvar
kommet, men nu er det vel uvisst
hvordan det gir. — Skjont det
skulde wvel nettop nu vere det
aller storste behov for skonomisk
kartleguing. Kirigssituasjonen
kommenr jo #il & bevirke store for-
skyvninger innen arbeidslivet, og
det kan vel ikke forhindres at de
arbeidslediges antall kommer til 4
vokse, Disse arbeidsledige m4i gis
nye arbeidsmuligheter, og for-
skyvningene ma skje planmessig
og fremsynt.»

Lufttrafikk i 20 dr.

Luftfarten kan i disse dager
feire et betydningsfullt jubileum.
I 20 4r har nu begrepet «lufttra-
fikko» eksistert, i 20 4r har vi hatt
Inftirafikk-fly og dermed lufttra-
fikk, Men i dette korte tidsrum
har flyet erobret verden. I nesten
alle land pa jorden, fra kontinent
til kontinent, over land og hav,
flyver nu trafikkfly som reise- og
befordringsmiddel.  Lufttrafikk,
luftfrakt og luftpost, — for en
menneskealder siden utopi — nm
virkelighet.

Denne utvikling vilde ikke ha
veert mulig uten den tyske ingenior
Hugo Junkers store tiltak., Straks
efter krigen begynte han & bygge
fly. Den 25, juni 1919 startet det
forste fly av denne typen fra Jun-
kers-fabrikkens flyveplass i Des-
sau. Trafikkflyet var fodt! Ilopet
av f4 méneder fikk det innpass
i Nord- og Sydamerika, i Europa
og Asia,

Ennu i dag tjenestgjor fly av
denne type ved forskjellige luft-
fartsselskaper. Kan man opvise
noe lignende hos noen andre tra-
fikkmidler? Finnes det noen 20 ar
gamle biler som idag er fullt bruk-
bare? Nei, — og dette er et bevis
pd den geniale ddd Junkers-fa-
brikkene dengang utforte.

Det blev i arene 1919 til 1930
satt inn i rute 322 fly av typen F
13, som var konstruert efter Jun-
kers lavdekkerprinsipp. Dette fly
hadde innelulket kabin. — Der-
efter opstod det verdensheromte
3-motors Junkers-Ju 52, som idag
eies av en mengde luftfartselskaper
og som med rette gjelder for & vere
det sikreste trafikkfly,

Fra F. 13 til det nyeste Junkers-
fly, det 4-motors Ju 90, er en lang
vei fylt av vike exfaringer. Fra ar
til ar er bekvemmeligheten og
komforten i flyene wvket., Idag
f. eks. reiser man like bekvemt i

en Ju 90 som i en moderne Pull--

mannvegn og har fordelen ved en
veldig tidsbesparelse.

20 ars intenst arbeide i luft-
trafikkens tjeneste — fra F. 13 il
Ju 90 — et jubileum i teknikkens
tidsalder, ikke kan
overse,

SOm  man

En chanse mer . . .
LAR MASKINBOKHOLDER]

Alle bar lmre maskinell bokforsel.
¥i holder kontinuerlige kurser for
oplering av operatarer. Plan sen-
des ved henvendelse telefon 16731
eller personlig henvendelse

Maskinbokholderiskolen
Klingenberggaten 4, varelse 350
REYISOR CHR. FREDR. BRUUN

(
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~ Buropas eldste luftfartsselskap.

Det Danske Lufifartsselskap har gjennemgéit en imponerende utvikling,

Ruter pd Berlin og Londen skal sokes oprettholdt i vinter,

Mer enn en gang har vi ute
pa Fornebo hatt anledning til 4
beundre D.D.L.s hypermoderne
trafikkfly av Condor-typen. Dette
kunde jo i forste pieblikk tyde pa
at det var et nytt selskap wvi
hadde foran oss, men ndr de
«gamle» Tokkerne fra tid til
annen har gjestet oss, er man jo
blitt minnet om at man her har
for sig et selskap med tradisjoner.
Det pleier jo 4 veere ot stadig om-
kved her oppe i Norden at vi
ligger efter pd flyvningens om-
rade, og mé soke & ta igjen det
forspmte. For D, D. L.s vedkom-
mende gjelder 1 hvert fall ikke
denne klagesang, idet Det Dauske
Luftfartselskap blev grunnlagt den
29, oktober 1918 og saledes er
det eldste ewropeiske luftfarts-
selskap, D.D. L. var ogsi med
pa 4 stifte den verdensomspen-
nende organisasjon «International
Air Traffic Association» i 1912,

D.D. Ls forste regulmre rule
blev apnet den 7.aungust 1920
Den gikk fra Kobenhavn via
Malms til Warneminde. Til denne
rute benyttet man et Friedrich-
hafener sjofly. Til tross for det
mangelfulle materiell lykkes det
4 opni en trafikkregelmessighet
pa 84 9%, Senere anskaffet man
en De Havilland DH 9, som
blandt annet fioi en rute til Ham-
buxg,

Inntil 1925 hadde selskapet be-
nyttet den militere fyveplass
«Klovermarken» som utgangs-
punkt for rutene, men nu flyttet
det ut til Kastrup, hvor Koben-
havns lufthavn senere har hatt
sitt hjemsted. Selskapet anskaf-
fet samme ar 4 Fokker F III-fly,
som senere blev forsynt med de
dengang meget moderne 4-motors
Jabivu-maskiner,

I 1928 blev det innkjopt 2

D, D. L.s nye Condorfly med plass til 26 passasjerer.

Fokker F VII-fly med plass til
8 passasjerer, og aret efter an-
skaffet selskapet ennu to av disse
fortreffelige fly, Utviklingen gjor-
de det imidlertid snart nodvendig
4 anskaffe hurtigere og storre fly
av hensyn til konkwrransen med
de utenlandske selskapene. Til

KRISTELASANE 0818 STORRGLM
@ ©

©Q O
AMSTRRBAN BANNOVER

D. D. L.s ruter.

o
roxngy

dette formal valgtes det tre-motors
F. XII, som blev bygget pa licens
pa Orxlogsverftet i Kobenhavn i
1933. To ar senere blev det bygget
ot til og litt senere kjopte selskapet
en, Junkers Ju 52 med plass til
16 personer.

Den forste innenlandske rute
som gikk til Aalborg, blev apnet

Ruten

den 7.september 1920,
blev proveflsiet i en maned, og
da resultatet var tilfredsstillende,
blev det i 1937 oprettholdt to
daglige forbindelser til Aalborg og
en til Esbjerg. Det innenrikske
rutenett blev foroket i 1938 med
enrute Hamburg—Eshjerg—Silke-
borg—Aalborg, som i 1939 blev
forlenget til Kiistiansand. P4
grunn  av  provinsrutene blev i
1938 innkjopt en De Havilland 89
til provinsen.

For 4 tilfredsstille de stadig
voksende krav til flyenes hurtig-
het og komfort blev i 1938 an-
skaffet 2 Focke-Wulf Conder-fly
med plass til 26 passasjerer og
4 manns besetning. Disse fly blev
i 1939 vesentlig benyttet pa eks-
pressruten  Oslo—Gétehorg—Ko-
benhava — Hamburg — London,
Dette er den hurtigste forbindelse
som nocnsinne har vert etablert
mellem Oslo og London,

Selskapet har 10 trafikkfly i sin
tjeneste. Den eldste av disse or
luftkaptein Harald Hansen som
blev ansatt i selskapet i 1921 og
blev flyvemillionezr i januar 1937,
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P.M. for jagerflyvere.

Under flyvaning rett frem kan
man holde ut enhver hastighet,
men hintige retningsforandringer
med stor flyvehastighet f. eks.
Lirde «kurver» og «opretning»
bevivker sterke flykvefter som
trykker personens i flyet ned mot
setene med mange ganger sa stor
vekt som deres egen legemsvekt.
Herved blir flybesctningen for-
hindretia bruke sine instrumenter,
apparater og skyteviben og ende-
lig kan hvis belastningen ved fly-
kreftene overskrider en bestemt
grense,
efler til og med tap av bevisst-
heten.

inntre synsforstyrrclser

efter 4 ha tilbakelagt pr. 30. juni
1939 en «hagatell» av 1388452
flyvekilomeoter.

Yed krigsuthraddet den 1, sep-
teraber idr innstillet D, D. L. alle
sine 1uter med undtagelse av
rutene mellem Keobenhavn og Es-
bjerg og Kobenhavn—Aalborg—
Kristiansand, Esbjerg-ruten blev
dog innstillet noen {4 dager senere,
men Aalborg—Kristiansand-ruten
fortsatte efter planen til 1, okto-
ber.

Det Iykkes 4 apne ruten Kohen-
havn—Berlin igjen den 4. oktober,
Denne rute er floiet med stor til-
slutning. De forhandlinger som
selskapet har fort med de engelske
myndigheter har nu resultert i at
D.D.L. har fatt konsesjon pé
en rute mellem Kgbenhavn og
London. Man hiper 4 kunne eta-
blere denne i ner fremtid. Pa
denne rute skal benyttes de store
Condor-fly.

Slike forstyrrelser er meget far-
lige 1 nerheten av jorden wved
luftoksersis og ved luftkampovel-
ser p. g a, faren ved en beroring
med jorden og et sammenstot,
I en luftkamp trer ofte evnen til
& se ut av kraft nettop i det gie-
blikk det er gunstig 4 skyte. Der-
for m4 flygere i hurtigere og mere
vendige fly vite hvorledes de best
skal kunne holde ut de sterke
flykrefter og endelig hvor grensen
for deres motstandsdyktighet lig-
ger.

1. Stdende personer

kan i fly godt holde ut belastningen
ved {flykrefter til en styrke av 4
ganger tyngdekraften, nér de er
forberedt pa det, og star fast, slik
at vekten er like fordelt pa begge
ben. Uformodede sterke opret-
ninger og hérde kurver kan derfor
undgas hvis foreren og besetningen
star, men de md sexlig passe pa
at flyet i kurver eller opretninger
ikke «skliv» eller «glivn, for ellers
er det for stiende personer til
stede den fare at de kan falle om
pa siden. Dette kan under be-
lastningen ved flykrefter ende med
henbrudd.

Sterkere belastning enn 4 g ma
undgdes med sidende Dbesetning
p.g-a. faren for sammenbrudd.
1 g, er den vanlige vekishelast-
ning som tilsvarer tyngdekraften,
Ved 4 g. {. eks. blir mennesket
trykket ned i setet med et trykk
som er 4 ganger si sterkt som
tyngdekraften. Det blix altsd 4
ganger sa tungt. Ved 5 g. kan man
vente tap av bevisstheten nér
man star,

2, Sittende personer

kan ved flykvefter tile folgende
forstyrrelser:

- A. Under belastningen.

1. Ved flykrefter over 5 g, med
ophor av flykraftvirkningen
straks inntrer forbigdende syns-
Jorstyrrelse som arter sig forst
som et slags gratt slor og s
blir det sort for sinene, Be-
visstheten c¢xr herander klar.

2, Ved sterkere flykrefter, mer
enn 6 g, et huriig forbigdende
tap av bevisstheten (straks be-
lastningen holder op) synsevnen
svekkes og til slutt bevisstlgs-
het.,

3. Hos personer som er lite egnet
til & tile de sterke flykrefter
kan en lengre bevissiloshet
(fullstendig  avmakt)
hvis innvitkningen av fly-
kreftene er til stede i lengere
tid.

inntre

Disse fenomener beror pa for-
styrrelsex i piets og hjernens blod-
omlop ifplge den vektokelse som
flykreftene bevirker pa blodet, som
til dels «synker ned» i de lavere
omrider av kroppen.

B. 1I—2 timer efter pd-
kjenningens ophor, inntrer
en synsforstyrrelse med formor-
kelse av bevisstheten, som av og
til optrer efter en hurtig avtagende
belastning av flykvefter, f. eks.
efter flyets suming fra en hurtig
horisontalflyvning eller efter sti-
gende sving.

Derved kommer en tilsloring av
synsfeliet med en lett formerkelse av
bevisstheten som wvarer i flere se-
kunder, og som inngdy med folelsen

KON IF IR IR

ndr De skal bygge
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URANIJIENBORGVEIEN 27 — OSLO




Nr. 8

FLY

245

av cn manglende orientering av
flyets stilling i rummet.

Nettop denne forstyrrelse er
selig farlig ved flyets suming fra
lav hoide over joxdflaten, fordi det
riktige tidspunkt for utretning,
d. v.s. for overforelse i den noz-
male stige- og horisontalflyvning
derved kan bli forsomt, og p. g. a.
faren ved luftsammenstot  ved
eksersis, Derfor er flyvere, som
Apenbart er tilhoielige til den slags
foxstyrrelser, ikke cgnet som jager-
flyvere, 1 almindelighet vil man
kunne téle kortvarige belastninger
ved flykrefter (1—2 sek.) optil 10 g
uten forstyrrelser.

Til A,

1. Det vaulig «grd slor» eller «at
det bli svart for sinene» kan optre,
flykraftbelastnringen  over-
skrider 5 ganger tyngdekraften
mer enn 2 sekunder,

Gjennemsnitiet tdler en sittende
stilling 6 ganger tyngdekraften —
6 g. De som er lite motstands-
dyktige kan allerede lide synsfor-
styrrelser ved 4 g, og de som er
seerlig motstandsdyktige tdler neer-
mere 8 g,

{Smd, wiette» personer ldler de
sterkere flykrefter bedre enn lange,
slanke, 30—40 dringer ex i almin-
delighet mere motsandsdyktige enn
de yngre som ennu ikke er fullt
wtviklet, for deves blodkar er mindre
medgjorlige og de har derfor ikke
sd lett for & fi blodnings-forstyr-
velser i hjernen ved «nedsynkning»

nar

av blodet i kroppens nedre om-
rader.)

2. Hvis den personlige grense for
synstap overskrider ea.l g eller
mer, sa kommer formorkelsen av
bevisstheten eller full bevissthets-
loshet. Som oftest vender bevisst-

heten titbake nar belastningen op-
horer. I enkelte tilfeller kan ogsd
inntre en lengre bevissthetsloshet.
3. Siike omstendigheter hvor fly-
Lreftene fordrsaker bevisstloshet i
lengre tid, er a) almindelig til-
botelighet til avmakt, svekkelse av
blodemlopet, som undertiden er
til stede hos unge og de som har
overdrevet sports-treningen; b)
flyvning pd tom mave — lite sovn,
og stor alkoholnytelse; c¢) hoide-
virkning ved swrstoffmangel og
inndndning av kullstoffoksyd.

ITT. Ved ryggflyvning
virker flykreftene i omvendt vet-
ning, altsd fra hjertet til hodet.
Herved opstér en sterkere blod-
tilstrgmning til hodet og sinene,
Allerede belastning med en styrke
av 3 ganger tyngdekraften kan
fremkalle blgdninger 1 oiets binde-
vev {det hvite i oiet). Dessuten
er det fare for blodning i giets
netthinde, som kan fore til blind-
het. Hes eldre personer med
skadet hjernevedheng kan juntre
dodelige hjerneblodninger,

Hvis flykreftene pa tilbake-
flukten nar 4 g, fremkommer syns-
forstyrrelscy, man «ser rodty» cller
ogsa faller synsevnen helt bort.
Disse forstyrrelser er oftest til stede
ved belastninger av fleve sekunders
varighet og ledsages ofte av sterk
hodepine som kan vare i fleve
timer.

Fly derfor ryggflyvning sd «hen-
synsfullty som mulig.

Serlige forholdsreg-
ler for @ forsterke mot-
standsdyktighetenover-
for fiykreftene.

Ved bole sammen over-
kroppen, «huke sig sammen», med

hodet trykket bakover, ansikiet
rettet forover, kan grensen for
synsforstyrrelser  bli  forskjovet
med mer enn 2 g.

Gjennemsnittsimennesket tdler sam-
menboiet 8 ganger tyngdekraften ¢
flere sckunders varvighet uten for-
styrrelser.

Denne stilling

motvirker serlig optreden av cn
tung, langvarig avmakt og for-
hindrer ogsd i de fleste tilfeller
de forstyrrelser og bevissthets-
formorkelser som opstar efter
korte krappe opretninger {(se av-
snitt B.)
1. Ved & senke hodet Iike overfor
hjerter. (Blodet som ved fly-
kreftene er hlitt mange ganger sd
tungt, behover herved & pumpes
mindre hoit fra hjertet til hjernen.}
2. Ved @& trykke sammnen maven.
(Blodets «nedsynkning» i mavens
blodarer blir herved innskrenket
og blodtrykket stiger.)

Ndr man ligger pd ryggen kan
flykreftene bli talt optil 15 ganger
tyngdekraften uten forstyrrelser
av synet, Denno stilling er imid-
lertid forvelebig ikke mulig for
foreren av motor-fly, for det for-
drer en ombygning av forerrum-
met og styreinnretningene.

sammenhoide

Almindelige forholds-
regler.

Enhver flyver skal gjore sig umak
med & utfore alle svelser med sd
Hiten pdkjenning som mulig pd
Tlyet og derved ogsd for besetningen.

Undtagelser ex bare gvelser for
stigning av  motstandsdyktig-
heten likecoverfor belastningen ved
fiykrefter. Forere av hurtigere og
lett-vendelige fly skal alltid tenke
pd, at motstandsdyktigheten er

Poldibitte

Enerepresentanter

Spesialstdal for fly

Kronprinsensgate 17

MARSTRAND & ASTRUP 4/s

INGENIUORER

0SLO Telefon 20887
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Det amerikanske Hyvevdben er 30 dr.

En oversikt over dette flyvevabens veldige utvikling fra 1909 il idag.

Militeerfiyvningen i U. S, A, er
30 ar gammel. 2. august 1909
fikke U, S. Army sitt forste fly, ot
Wright biplan med en Wright 4-
cylindret vannkjolt motor. Da
dette var det forste fly som blev
kjop i militert siemed, kan U, 8. A,
med rette si at de er den militere
fuftmakts pionérer,

Hyvis man péa den annen side be-
trakter ballongene som militar-
flyvningens begynnelse, brukte den

begrenset, ikke bare for mennes-
kene, men ogsi for materiellet.

Hoiere belastning enn 9 g er ogsé
for moderne jagere og stupbombe-
fly den hotest tillatte pikjenning
og denne grense md ikke over-
skrides, da det kan vare fare for
brudd.

De fleste fly kan i hoiden be-
lastes ¢l 5 g.

Yed bruk av flykraftmaler kan
fiyveren lere & kjenne og dosere
- storrelsen av  belastningen ved
flykrefter. Dessuten kan han der-
med 1 sikker hoide i swrlig faste
jagere- og stupbombefly fly sin
personlige grense for forstyrrelser
av synet og prave om hans dyk-
tighet til & tale flykrefter ved
gvelser kan forbedres eller f. eks,
forverres ved sykdom. Herved
kan han leere, under full utnyttelse
av sin personlige motstandsdyk-
tighet, & undga umatelige belast-
ninger, som kunde fore til farlige
synsforstyrrelser eller til og med
til bevisstlos nedstyrtning.

engelske hewer ballonger 1 1878 og
de franske republikanere brukte
noen allerede 1 1794,

Det forste U. S. tjeneste-fly blev
levert til the Signal Corps som foiet
det til sin tidligere utrustning be-
stdende av et luftskib og 3 bal-
longer.

Pen forste U.S. Army-offiser
som {lpi varloitnantSelfrid ge.
Han var medlem av et lite syndi-
kat i Hammeondsfort, N. Y., som
foruten Glenn Curtiss og ham sely
bestod av tre britiske medlemmer
— dr. Aleksander Graham Bell,
J. A, D, McCurdy og «Casey»
Baldwin. — Deres forste fly hlev
fioiet 1 1908 av Baldwin og det
neste av Selfridge. [Theldigvis blev
Mr. Selfridge drept ved en ulykke
da han floi som passasjer med
Orville Wright ved en demon-
strasjon av U. 3. Avmny 1 1909,

Er av U. 8, A.s forste krigsfly,

I 1911 bevilget kongressen
125 000 til flyvningen og en skole
for militeerflyvning blev bygget
ved College Park, Maryland. Det
blev kjopt inn noen f& Wright-
og Curtiss-fly. Tremingen begynte
pé College Park i juli 1911 med seks
offiserer, En av dem var lpitnant
H. H.Arnold (nu major General og
sjef for Air Corps) og en annen
igitnant ved navn Benny Foulois
(senere sjef for Air Corps).

Pa College Park lerte man flyv-
ning og eksperimenterte med luft-
fotografering, radio, skyting fra
luften og bombing. I 1912 fikk
skolen noen nye Wright- og Cur-
tiss-fly og en Curtiss flyvebat og
et Burgess-Wright sjofly blev
kgept.

Flyveavdelingen Signal Corps
blev oprettet 1 juli 1914 med 60
offiserer og 260 hvervede mann,

Ingenigr F. SELME

ENTREPREN@RFORRETNING, OSLO

A/S
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men utviklingen blev hindret av

.. mangel pa kapital.

I april 1915 blev en fly-avdeling
utkommanderxt til Brownsville,
Texas, hvor krigsdepartementet 14
i stadige kamper med banditten
Villa i Meksico. Lt fly drev en del
rekognosering langs grensen og da
det fioi over Matamoros blev det
skutt pa med geverer og maskin-
geverer, Dette var forste gang et
amerikansk fly blev skutt pa,

I 1916 var den furste fly-
eskadron beskjeftiget i Mexico,
Eskadronen bestod av 8 fly som
ikke kunde klatre over de meksi-
kanske fjellene og som ikke hadde
nok brensel til & vare sd lenge
oppe at de kunde veero til serlig
Men, de utforte allikwvel

" over 20 flyvninger,

Den nasjonale forsvars-akt av
juni 1916 bemyndiget for Signal
Corps fiy-avdeling en organisasjon
pa 148 offiserer og 4000 av lavere
rang, og serget for et yeserve-korps.
Men, da Amerika gikk med i
Verdenskrigen i april 1917, var
det fremdeles bare 65 offiserer av
hvilke bare 35 var flyvere og 1087
av lavere rang -— mange av dem
var bare rekrutter. Utrustningen
bestod av 55 fly, hvorav de fleste
var foreldet. Ogingen av dem var
bygget som kampfly.

De alliertes behov for masse-
produksjon av fly blev moit med

- antagelsen av det engelske fly
- D.H. 4, Mengdevis av disse fly

blev bygget i statene og utrustet
med den amerikanske Liberty-
motor, hvis konstruksjon, ifolge
legenden, skulde vere planlagt av
to menn pa 24 (eller 36) timer.

Utsendinger for militzexfiyvoingen
ankom fra Fagland og Frankrike
iapril 1917 og i juli seilte en ameri-
kansk utsending til
Amerikanske offiserer reiste til
Kanada for 4 leeve treningsmetoder
i stor malestokk og Iot det om-
gjore til praksis nir de kom hjem
igjen.

Den 11. november 1918 var det
blitt produsert 13 000 Liberty-
motorer. Det forste amerikansk-
byggede D. H. 4 floi den 9. april
1918. Den amerikansk-byggede
Bristol-jager, som blev ombygget
for a utrastes med Liberty-motor,
var et mistak, men det blev laget
nok fly-deler i Statene til &4 bygge
70 Handley Page-hombefly.

I Amerika fikk flyverne bare
trening op til et visst stadium,
resten Imrte de pa fly-trenings-
skoler for viderekommende i Eng-
land og Frankrike, inklusive bom-
bing og jaging. Av 15000 fly-
kadetter som blevtreneti Amerika,
fikk 1800 videre trening i Europa.

1 mars var styrken av U. S,
Armys luftvaben: 11 000 offiserer
og 120 000 av lavere rang og ved
vabenstillstanden hadde de 757
flyvere, 481 opservatorer, 740 fly

Europa.

og 77 ballonger p& fronten. Alle
flyene var britiske eler franske.
Bare noen fi amerikanske fly
nddde Frankrike.

“Den amerikanske fly-trenings-
skole for viderekommende wved
Issondun biev édpnet den 28. juli
1918. Pa denme tid utforte 214
engelsk-trenede amerikanske fly-
vere utmerket arbeide i britiske
eskadroner. Da krigen sluttet floi

ca. 650 amerikanske fly mot
fienden, De hadde gdelagt 491
fiendtlige fly.

Efter vabenstillstanden blev

U. S. Armys luftflate redusert il
ca. 1000 offiserer og 10000 av
lavere rang, og i flere ar floi de
bare restauverte krigsily.

I 1921 bestemte hzrens og
flatens fly sig for a vise hvad de
kunde utrette mot skib. Den 21,
juni senket flitens F, 5L-fly den
eks-kyske undervannsbit U-117,
13, juni destroyeren G-102 og 18.
juli krysseren Frankfurt. Det
neste var den beromte prove mot
Ostfriesland, et eks-tysk krigs-
skib, Skibet motstod angrepet
med lette bomber, men da U. S.
Army brukte 1100 og 2000 kg’s
bomber, sank det. I september

SRR

Moderne amerikanske bombefly.

i R

Kjgling av enhver art.

Serliegt. 8

Kommersielle og Skibsanlegg.

Husholdningsskap og private anlegg.

Jomassen’s KKjoleservice

Telefon 45310,

Service til enhver tid.

Efter kl. 5 - 73864
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Hoordan fartsrekorder med fly mdles.

. -
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@ Oszillegraph
i I chro'nome‘ler

Gdla- 4f33

Mgleapparatene i virksomhet under fartsprove.

Fédération Aéronautique Inter-
nationales seripse forskrifter be-
stemmer at hastighetsflyvning skal
utfores pi on strekning av 3 km.
{mellem punktene A og B) (se fig.)

blev det gamle .S, krigsskib
«Alabama» senket av en 2000 kg’s
bombe efterat en 1100 kg’s bombe
hadde trengt gjennem tre dekk,

Yed slutten av Verdenskrigen i
1918 hadde U. S.-fly en gjennem-
snittsfaxt pd 140 m,p.h, og en
rekkevidde av 350 miles. I 1939
er deres fart ca, 350 m.p.h. og
rekkevidden er offisielt 3750 miles,

Et viktig skiitt i U, S. Air
Services utvikling var oprettelsen
av G. H. @, Air Force 1. mars
1935, som gjorbade jager-, angreps-
og rckognoseringsfly brukbare til
bombing.

For noen fa & siden blev U. 5.
Army re-organisert og atter kalt
U.S. Army Air Corps. Det er

fremdeles en del av heven og ut-
viklingen hindres fordi den er
knyttet til herens utvikling, Men
flyverne og offiserene er menn av
hpieste kiasse og levalitet og the
Air Corps utgjor en stor og fryktet
Tuftmakt.

som mé flys to ganger i begge
retninger.

Over denne malsirekning, og pa
en 500 m. lang strekuing som
flyet forst ma fiy for det kommer
til malstreken, méa flyvehpiden
ikke overstige 75 m, Denne
fiyvehpide blir kontrollert av 2
Askania-foto-méleapparvater, Disse
maleapparater fotograferer flyet
ved gjennemflyvningen mellem 2

Fitmetreifon

B

N e e e N A T R RN R R K]

|
Belichtungs-Zeitpunkte B

stolper som markerer grenselinjen
av  strekmingen wved punktene
A og B. I svingene mé flyets
hgide ikke overstige 400 m. Ogsa
dette bliv kontrollert,
Maleinstrumentene er
verk av presisjon og méler med
optil 1.1000 sekunds ngiaktighet.
En slik npiaktighet er nodvendig
nar man betenker at 3-km.-strek-
ningen er blitt floiet pa 14.465 sek.
Objektivet 1 Askaniamaleappa-
ratene som blev brukt ved Dietealis
rekordflyvning, var valgtslik at en
billedflate pa 90 x 120 m. fremkom
pa kinofilmen. Elektrisk forbum-
det med kamecraet var ogsd en
oszillograf og til denne et krono-
meter. Ved hvert kameza stod en
iakttager som gjennem felttelefon
blev underrettet om flyets avstand
fra malstreken. 50 m, for mal-
linjen blev det forste kamera pa
50 billedor i sek. satt op. Da flyet
nadde inn pa bhilledflaten, loste
iakttageren med en héndkontakt
ut et blinktegn som pa filmop-
tagelsen avbildet et lyspunkt,
Overensstemmende med dette
blev det optegnet tidsruter pa
oszillografens  registreringsband,
Hvert av disse tidsmerker wvar
altsd tilforordoet et billede. For
4 fastsette en ecnkeltoptagelses-

mester-

Oszillographenstreifen

1 500sec-

1 Zeitmarken

A Sekundenmarken des
Kontakt-Chronometars

(
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Avado Ar 79, er et to-seters
skole- og reisefly. Det maler 10,0
meter mellem vingespissene og 7,5
meter fra snuten til halespissen.
P4 den internasjonale Iuftfarts-
utstilling i Bryssel blev utstil
oviginalen Ax 79, dessuten meodel-
Ier av Ar 95 landily og Ar 95 sjofly,
samt Ar 96 med Argus-motoren As
418,

Tkke bare lavdekkerens vakre og
bekvemme utstyr, men ogsd dens
vidunderlige flyveegenskaper og

Stormforer Kuhn med eArado A, R. 79.

fremragende prestasjoner gior Ar
79 til et uavhengig, hurtig og
gkonomisk befordringsmiddel for
forretningsreiser og til et ideelt fly
for luftturister og luftsport.

Ar 79 har et utstyr som til-
svarer et storre fly, slik som op-
trekkbart understell, flaps, seter
ved siden av hverandre og lett-
metalls kropp., Ar 79 egner sig
meget godt som skolefly. Kon-
struksjonen gjor at begynnerut-
dannelsen trin for trin stigerien

tidspunkt, blir nu de tilhorende
tidsmerker sammenlignet med de
fortlopende tidsmerker opskrevet
av kontaktuvet og oszillografband-
cts svingninger.

Mens kontakturet eksempelvis
angir de hele sekunder, tjener bolge-
linjen p& 500 svingninger i sek-
undet til meddelelse av tusende-
dels sekundene,
kontaktkronometeret vere satt inn
pa npiaktig 11000 sekund. Den
noiaktighet som er opnadd ved
denne fremgangsmdte er dermed
vesentlig storre enn den som er
foreskrevet ved de internasjonale
hetingelser.

Efterat flyet hadde passert

det forste mal, tilsvarende billed-

Naturligvis ma

feltet, blev kamera A stoppet, og
efter noen fa sekunder blev kamera
B satt i gang da flyet var ca. 500 m.
fra det annet mal.

Nu gjentok prosessen i oszillo-
grafien sig ved malplass B.

Ved utregningen blev de tids-
merker som horte sammen funnet
ut pa oszillografbandet og film-
bandet. Ved & sammenligne oszil-
lografbandet og filmbandet kan
man ni ved hielp av kronometer-
tiden, bestemme den npiaktige
flyvetid. De hele sekunder er
meget enkle og avlese, men brok-
delene blir avlest ved en npiaktig
telling av svingningsutslagene pd
ozsillografbandet. Slik er det mulig
A regne ut tiden 14.464 sekunder.

ARADO
det

ideelle reisefly,
som ogsa har
vunnet en rekke

hastighetsraces.

ualmindelig grad, som for ikke var
mulig med et eneste fly av denne
klasse. :

Man kan med Ar 79 ikke bare
undervise pd et uvanlig hgit nivd,
men flyelevene trenger ogsad svari
liten tid til 4lwre med Ar 79. Dette
kommer av at setene ligger ved
siden av hverandre.
gjor at lereren intenst og neie kan
iaktta ecleven. Man lkan ogsd
meget lettere gjore sig forstaelig
med ham nar han sitter ke ved
siden.

Ar 79 letter tillatelse til solo-
flyvning og scnere ogsd kunstilyv-
ningsundervisningen.

Som reisefly er Ax 79 helt ideelt.
Det har en fart pa over 200 km/t,
og er Det ex
stabilt, og hvis veeret er pent kan
man kjore timevis uten & merke
den minste rysting.

Det hadde aldri veert hensikien
4 sette rekorder med Ar 79, det
var jo konstruert som skolefly. Det
blev ogsa levert som privatfly fordi
det var et hurtig, sikkert, bekvemt
og billig reisefly.

Selvfolgelig gjaldt det & gi dette
fly ikke bare hensiktsmessig fart,
men ogsa henholdsvis stigedyktig-
het, driftsstofforbruk, vekt, rekke-

De - mulig-

svert bekvemt.
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vidde o.s.v. Og dermed gjorde
man det normale skole- og reise-
fly, s& godt at det kunde forsvare
sin stilling blandt de internasjo-
nale rekordfly:

15, juli 1938 — Internasjonal re-
kord pd 1000 km.

Klasse G, 3. kategori, 50 km.s
opmilt distanse. Gjennemsnittlig
229,040 kan/t.

29, juli 1938 — Internasjonal re-
kord péd 2000 km.,

Klasse G, 3. kategori, 100 kms.
opmélt distanse. Gjennemsnittlig
227,029 km/t,

31. juli 1938 — Det internasjonale
luftveddelop i@ Frankfurt a. M.

Veddelop A: Seier og Gorings
®xespris,

Veddelop B: 2. premie og den
Tyske Aeroklubbs wrespris.

Disse internasjonale seive vat
Ar 79 allerede 1 éar efter at det
kom pi markedet.

Efter sin lysende rekke av seire
1 1938, gjennemforte Arado Ar 79
i januar og februar 1939 en flyv-
ning fra Bradenburg over Bengasi
(Afrika), Sydasia, det sydestelige
av ustralia, til Sydney og dexfra
med en avstikker til Filipinene
omtrent direkte til Madras. Be-
setningen bestod av de to tyske
officerer 1 det tyske luftvdben:
oberstlgitnant Horst Pulkowski og
Igitnant Rudolf Jenett. Under-
veis blev det under en 40 timers
nonstopflyvning satt en ny inter-
nasjonal langdistanserckord med
en km.-ydelse som nesten er umu-
lig for fly av Ar 79s storrelse.
Den hittil storste rekord pa 4165
blev skrudd op i 6303 kin.

Alt 1 alt tilbakela flyet i luft-
linje 37420 km., og floi dermed

Jeg flyr clipperen over Stillehavet.”
Av kaptein R. H. Me¢ Glohn.

Kanskje De har hort en lignende
pastand for, men jeg har virkelig
den mest interessante jobb i ver-
den. Jeg er kaptein pa en av de

- stoxe Boeing elippere som flyr den

9000 miles lange strekning over
Stillehavet til Kina. Flyet tar
T4 passasjerer,

Kom ombord til mig engang
hvis De har tid, og fly med mig
til Hong Kong, sa skal jeg forsoke
& vise Dem hvad det er som gjor
jobben si interessant. De far veere
sd snild 4 undskylde mig hvis jeg
bruker det personlige pronomen
for meget, men «jeg» refererer sig
mere til arbeidet enn til mig
personlig., Jeg har akkurat de
samme plikter som alle andre
pan-amerikanske kapteiner som

over 4 verdensdeler, apne hav-
strekninger pa over 1000 km,
og strekninger pd mer enn 2000
km.s lengde uten mellemlanding.
Til flyvningen blev anvendt serie-
flyet Ar 79 D—EHOR.

I det internasjonale luftkapplop
i Frankfurt a. M. som blev startet
30, juli idr, vant seierherren i
fjorarets lop 1 Frankfurt, NSKF-
stormfpreren Kuhn, Brandenburg,
forste premie i klassen for fly med
en minimalhastighet av 200 km/t.
og en motorkraft pa optil 550 HK
og vant dermed ogsd General-
feldmarschall Herman Gorings
@respris. Nr. 2 blev oberstlpitnant
Junk. Begge flyene var av typen
Arado Ar 79 med 105 kh.s Hirth-
motor HM 504 Af2,

forer det amerikanske handels-

flagg til Orienten, Europa og

Central- og Syd-Amerika.

La oss starte turen vir pa van-
lig mate. Forst er det planen som
er slatt op:

«Flyvning ne. 311 (det er an-
tallet av de ganger vi har krysset
Stillehavet siden innvielsen av
ruten i november 1935) San Fran-
sisco til Hong Kong via Honoluln,
Midway, Wake, Guam, Manila og
Macao. Honolulu Chipper (Boe-
ing). Avgang fra Treasure Island
kl. 4 eftim., onsdag. Kaptein
R. H. Me Glohn.s»

Planen fortsetter si4 med &
nevoe mannskapet som hestar av
9 mann. Det hores meget ut —
men flyet er stort, det storste han-
delsfly i verden — og det er nok
4 gjore. Her er de forskjellige
mannskapers plikter: Jeg er kap-
tein péd fiyet. Jeg manovrerer i
almindelighet fly-kontrollen ved
start og landing, kontrollerer den
under flyvningen, har alle ende-
lige bestemmelser angdende flyv-
ningen og setter maunskapet i
arbeide.

Forste-officeren er flyets ut-
ovende officer. Han optrer som
nestkommanderende og befrir mig
for en mengde detaljer, sdnn som
a tilse lastingen og 4 bringe mine
ordre videre til resten av mann-
skapet, Han er den eneste som
kan dele «vakten pa broen» med
mig.

Anmnen-officeren, som ogsia er
flyver, ¢r navigator og utfyller

KULELAGER — RULLELAGER

A
i
i
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alle data for heide, fart etc. som
holder oss i den faste rute, ITan
forer ogsa det viktige flys logghok.

Tredje-officeren er en junior-
flyver. Han bar i almindelighet
vakt som annen-flyver og avleser
forste-officeren.

Forste og annen fly-ingenior-
officorene er ansvarlige for at de
fire motorer fungerer upaklagelig,
inklusive kalkulasjonen av den
kraft og den brensel som skal til
for & kunne fly efter den plan som
er satt op av kapteinen og de-
taljert av navigatoren.

T'orste og annen radio-telegra-
fist oprettholder stadig forbindelse
med stasjonene pad marken og
forsyner navigatoren med radio-
peilinger,

Forste og annen stuert er an-
svarlige for tilberedelse og ser-
vering av maten og de méd ogsi
sprge for passasjerenes ve og vel
embord.

Vi er alle sammen godt utdan-
net til vare spesielle gioremal og
de fieste mannskaper har krysset
Stillehavet mange ganger sammen,

Neste trin i forberedelsene til
flyvningen var foretas mandag,
2 dager for avgangen., Mannska-

pet blir underkastet en grundig
legeundersokelse,
liten bagatell som en almindelig
forkjolelse er tilstrekkelig til at
man blir diskvalifisert.
holder oss imidleriid alle sammen
i sdnn topplform at undersskelsen
volder hiten bry. Vi blir under-
sokt 9 ganger hvert ar — 2 ganger
for the Civil Aeronautics Authoxi-
ty, selskapets arlige og 6 ganger
for avganger,

Lmegeundersokelsen er alt man-
dag, hvis vi ikke har noen radio-,
ingenigrarbeide- eller instrument-
fiyvnings-problemer & lose. Hvor
mange ars flyvning vi enn har
bak oss, sd fortsetter vi bestandig
& studerc videre.

Neste dag ma vi og flyet vaere
med pd en tvungen proveflyvning
for avgangen. Hver mann og hver
liten del av flyet blix kontrollert
og atter kontrollert. Vi kontrol-
lever gass- og oljeforbruket under
de forskjellige loraftstyrker, inn-
setting av propellere, overser in-
strumentene, radioen og alt om-
boxrd. Vi utfarer adskillige in-
strumentflyvninger.

Vi avslutter proven med & late
som flyet brenner s& det ma for-

selv en sann

Men w1

‘pa vannet,

lates. Dette gjores for at man
kan vere sikker pd at hver mann
kjenner sin plikt i dette tilfelle.
P4 denne proven lander vi sa
fort som mulig og setter 2 flater
Hver mann har sitt
arbeide a utfore., Navigatoren
griper den utrustning som skal til
for & mangvrere i nodstilfelle, samt
flyets loggbok. Radiotelegrafis-
ten tar med sig signalmerker og
hatteri, stuertene tar mat og vann

ete. Noen ganger holder vi disse

prover i fullt morke for 4 se om
hver mann kjenncr sin jobb helt
ut.

Vi kommer i almindelighet til-
balke til fly-basisen om eftermid-
dagen. Jeg avleverer flyot til ved-
hikeholdsavdelingen for & f& det
vasket og fylt med den bensin som
trenges til tuven. Det fylles sa
meget som -trenges av brensel,
plus 5 timers reserve-brensel i
nodstilfelle. Jeg  kontrollerer
mengden. Hvis det er noe som
skal ordnes eller repareres pa flyet,
blir det gitt ordre om det nu.
Det er det hele for den dagen.

Den forste delen av ruten til
Kina er lang: 2085 nautiske mi.
til Honolulu (ca. 2400 landmiles)!

om onskes,

Dedekam Juell L. As

Klingenberget, 4.

Kjoleskapet for bdten, landstedet og hytfa.

Reis ikke pi landet eller battur uten det portable kjsleskap Gazegivre,
kjsleskapet som ved 30 minutters opvarmning ved primus spritflamme,
kokeplate eller hvilkensomhelst varme opmagasinerer kulde for 24 timer.
| liter iskrem fryses p& 20 minutter. Ingen slitasje, ingen maskinelle
dele, 5 ars skriftlig garanti., Skapene kan lages efter bestemte mal
Pris kr. 285,00 — kr, 260.00 — kr. 235.00.

Ring telefonerne 21 002, 1 408 for demonstrasjon, Forhandl, ansettes




252

FLY

Nr. 8

Norges mest idylliske Hyvehavn.

Noen ord med den nye stasjonssjef om sommerens virksomhet

ved Trondheims flyvehavn.

Stasjonssjef Bjern Simensen.

Enhver som har gjestet Trond-
heim flyvehavn, det vere sig ad
luftveien eller pd annen maéte,
har sikkert festet sig ved den used-
vanlige idylliske beliggenhot som
dette anlegg har fatt, Det blev
anlagt for noen ar siden av Trond-
heim kommune i forbindelse med
ruten pa Nord-Norge. Idr er det
for forste gang ansatt egen flyve-
leder der av Staten, loitnant i
Marinen Bjorn Simonsen og vi

Det il si det samme som 16 timers
flyvaing eller mer, sa jeg har mitt
eget  forberedelses-system, Jeg
forssker 4 holde mig oppe s
lenge som mulig aftenen for.
Jeg leser til pinene mine ikke vil
Lolde sig oppe lenger. 54 kryper
jeg til kois; pa den méten far
jeg en sund sgvn som varer il ca.
11 neste morgen., Jeg vikner
uthvilt og klar til den anstren-
gende flyvningen,

( Fortscties neste nummer. )

har bedt den nye stasjonschefen
& orientere oss litt om forholdene
der oppe og A&rets virksomhet.
Han oplyser at ved stasjonen har
det dessuten veert ansatt radio-
telegrafistene Western, Fischer og
Johansen, samt en chefsmekani-
ker Stenberg fra Widerpes Flyve-
gelskap og en assistent. Foruten
den daglige flytjeneste formidler
stasjonen passasjertraflikken i sam-
arbeide med  Nordenfjeldske
Dampskibsselskap 1 egenskap av
D.N.Ls agent i Trondheim,

Flyvehavnen er henlagt til Jons-
vannet, da fjorden er for dpen.
Det tar 20 minutter med buss dit
ut.

«Har De inntrykk av at man
synes flyvehavnen ligger langt
fra byen?»

«Nei, ruteforbindelsen er
ske god, sa jeg har ikke
noen som har beklaget sig
det.»

«H~ilke distrikt har De 4 ta
vare pat»

«Det strekker sig fra Stadt—
Galdhopiggen—Dombéas—Roros—
Riksgrensen—Vega.»

gan-
hort
over

«Hverdan har flyvirksomheten
veert lagt an i inneveerende sesong?»

«Flyvehavaen blev apnet L. juni
i ferbindelse med den kombinerte
post- og passasjer-rutec Bergen—
Trondheim—Tromss. Ruten blev
finiet nordover tirsdag, torsdag og
lordag og sydover mandag, ons-
dag og fredag, med start fra
Bergen kl. 7 morgen og ankomst
Tromsg ki, 16,10 eft.m, Det
gir en effekiiv flyvetid pd 7 timer
og 3 kvarter, sa en vil derigjennem
fa et begrep om de store avstan-
der det dreier sig om, nemlig
1359 km. Bergen—Tromso.»

«Hvad koster det a fly pa
denne ruten?»

Billetprisene har veert:

Oslo—Kristiansand S. . kr, 50,00
Oslo—Stavanger.. ... » 85,00
Oslo—Bergen
rundt kysten » 95,00
Oslo—Bergen
over fiellet » 060,00
Qszlo—Trondheim , ... » 155,00
Oslo—Tromse ...... » 250,00

Antallet av samtlige anlopsste-
der Oslo—Tromss er 15.

«Hvilke fly og fiyvere har tra-
fikert ruten?»

«Det har vert «Falken» og «Na-
jaden» med Halver Bjorneby,
Helge Dahl og J. Strandrud som

forsteflyvere. Som annenflyvere

har tjenestgjort loitnant i Heren,
Wessel-Berg, loitnantene i Mari-
nen Offerdahl, Standsberg og Die-
sen. Mekaniker og telegrafist var

Sonja gdr ombord.

Johnny Silberg. Flyene byttet
besetning i Trondheim.»
«Hvordan har vearforholdene
vert?»
«De har stort sett vert meget
gunstige og ruten har gatt med
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hundre procents regularitet. IPa
grunn av den ekstraordinere situa-
! sjon blev rutene innstillet 4. sep-
temher, mens de efter programmet
skulde gétt til 31. september.

Postruten Trondheim—Tromse
——Kirkenes har ogsad gait med
den storste regularitet, Flyvere
har vert Engnes og Helge Bjorne-
by som telegrafist med «Bellanca»
til Tromsg, og Hamre med Wenger
med «Stinsom» Tromsg—Kirkenes.
Denne rute gikk mandag, onsdag
og fredag nordover, Den blev inn-
stillet 2. september pa grunn av
krigen, men skulde ha gitt mane-
den ut.»

«Hvordan er det med utbyggin-
gen av silxingstjenesten?»

«Den gér stadig fremover. Der
skal bl. a. opsettes peilestasjoner
i Trondheim og Bodo»

«Hvordan har belegget vert
i sesongen?»

«Nordlands-rutens popularitet
or stadig stigonde. Det har vert
et usedvanlig godt belegg med
passasjerer, og som oftest rift om
plassene. Det er jo ganske anseelig
tid som innspares pa disse strek-
ningene, ofte kommer de samme
forretningsfolk igjen pa ruten. Kt
ganske merkbart turist-belegg har
vi ogsd hatt., Jeg kan i den for-
bindelse nevne spesielle begiven-
heter som Sonja Henies fiyvetur
nordover, og ved en enkelt anled-
ning hadde vi en amerikansk
familie p4 7 medlemmer som floi
til Nord-Norge tur-retur.»

«Hvordan liker De 4 arbeide i
Trondheims-distriktet?»

«Jeg har all grunn til & vere
meget fornpid, Trondheims kom-
mune har ved enhver anledning
vert serdeles imgtekommende og
jeg vil gjerne nevne stadsingenior
Thesen i den forbindelse, For-
ovrig synes jeg at arbeidet er me-
get interessant, og nér dertil kom-
mer at en merker stadig stigende
forstaelse og interesse for rute-
flyvningen i distriktet, har en jo
ingen grunn til & beklage sig,

slutter stasjonssjefen.

Focke Wulf Fw 44 Stieglitz.

Focke Wulf FW 44 Stieglitz

Typen «I'w 44» er ¢t en-motors,
2-seters landfly, som swmrlig er
egnet for skole- og treningsily.
Det kan benyttes for kanstilyv-
ning og er anvendelig som sport-
og veisefly. Man har i enhver
henseende benyttet sig av er-
favinger fra andre flytyper. Der
er godt utsyn fra begge seter og
sikkert utsprang med fallskjerm
er mulig. Alle fly-, navigasjons- og
drivstoffapparater er lett 4 se og
innen besetningens rekkevidde.
Ved konstruksjonen av denne mo-
dell er retningslinjene for serie-
fabrikasjon npie fulgt.

Kroppen er bygget op av svei-
sede stalror og kledd delvis med
avtagbare aluminiumsdeksler og

Rid 8§ meobiew

Omstopning foretas av
fagfolk til laveste priser
Betaling og kontrakt
efter avtale

ELVIND RAMFEFJORD

Bemerk ny adresse
MANDALSGATE 5!

delvis med duk. Setene er still-
bare under fiukt og er dimensjo-
nert for vanlige setefallskjermer.
Understellet er delt med inne-
bygget fjmring (trykkgummi og
oljedemping). Elektronhjulene er
forsynt med duo-serve-oljebrem-
ser betjent fra siderorspedalene
i baksetet (forersetet). Under-
stellet kan uten videre pdmonteres
ski.

Haleflaten er stillbar i luften
av trekonstruksjon og kirdd med
finér. Hoideror av dural kl=dd
med duk. Sideror av dural og
stal kiedd med duk. Bereflatene
er av samme form og spenn.
Konstruksjon: Trebjelke med del-
vis finérkldning. Hele vingen er
trukket med duk og impregnext.
Tverr-ror av stdlror, statisk og
dynamisk utbalansert. '

Motor: Siemens Sh., 14 a, 150
bk, Presshuftstarter og startmag-
net. Bensintanker for 137 liter.
Oljetank for 13 liter.

Flyve-egenskaper: Stioglitz er
anerkjent over hele verden som
et glimrende “skolefly med ut-
merkede egenskaper for snitt-
flyvning. Loop kan utfores pa
8 sek. med hoideokning. Styrt

i ey

13
i
i
;
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Internasfonal flyverfumon.

D. N. L.s flyvegjester sett med K., L. M.s humorbrilier.

I anledning av dpningen av Am-
sterdamruten under samarbeid mel-
lem D, N, L eg K.IL. M, var en
rekke norske journalister og reise-
byrddirektorer gjester hos K, L. M.
i Amsterdam. «K. L, M.-Post»s
karikaturtegner har gitt ovenstdende
Sfornoielige illustrasjon av nord-
mennenes innsats under festlighetena.

1
(Wil

- =~ \]H -:-&‘”A-\‘ M\}‘%"ﬁy/g }\'r ’ H Yo
St W N s
ﬁ’f’:\\‘k-‘*:?"”l'” ,\‘h\ TN M, '*1“4:‘ ﬁ’.. w, ‘Mwé \‘:" . d\ M ) ‘.\\}E{"L .1§(y"/;f_

P, M. for Modellflyvere, («dlodellflugn.)

P

T4l venstre:
Spesialopdrag under noitralitets-
vakt, {«Ilyvebladet. }

T hotre:
Siden han sé pd det flyet, tar
han alltid rennefart i sterten.
(«Popular Aviation».)
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SEILFLYVNING

N.AK.s seilflyrepresentanter i Tyskland,

Seilflyvningen ma4 fi sin plass i solen, som all

annen sport.

Ingenior Berggreen forteller om sine inntrykk fra Gruna.

Alf M. Berggreen.

rull med fulle rorutslag tar 434—5

' ek, med rettlinjet flyvebane,

Flyets viktigste data er:

Foppfart ..., .00, 185 km/t,
Retsefart ............ 154 »
Landingsfart ........ 4 »
Stigetid ti! 1000 . ... 5,5 min.
Tjenestehpide ..... ... 3900 m,
Flyvetid ............ 4.4 timer,
Aksjon ... ol 675 km.
Spenn .ol 9 m,
Lengde ............. 7,3 m
Hoide .............. 2,7m
Aveal ... ... ...l 20 m?
Tomvekt ............ 525 kg
Nyttelast ........... 375 »
Totalvekt ............ 900 »

Som kjent opnadde N. A, K.
for noen ar siden den ordning
med Aere-Club von Deutschland
at minst 2 norske seilflyvere som
N, A. K. tok ut hvert ar skulde
fa gratis seilfty-utdannelse i Tysk-
land. I tidligere ar har som kjent
Kaut Osen, Lorenz Brun, Lars
Bergo, Eirik Sandberg og W. W.
Bulukin veert uttatt og har gjen-
nemgatt disse kurser. I 1939 blev
dipling. Olav DBakke Stene og
ing. Alf Berggreen sendt til Grunau.

Det er mange hensyn som gjor
sig gjeldende ved uttagningen.
Det er for det forste ment som
en belonning fra klubbens side for
den interesse vedkommende hax
vist for seilflyvnings-arbeidot;
videre de forutsetninger- vedkom-
mende har for & kunne std til
disposisjon sem instruktorer og
ledere av  seilfly-arbeidet her
hjemme, og sist men ikke minst
viktig er den geografiske fordeling
av disse ledere rundt om i landet,
Ut fra disse hensyn blev Arvets
kandidater uttatt og vi tror det
vil ha interesse & hore hwvilket
utbytte de har hatt av sitt ophold
i utlandet,

Vi hari den anledning henvendt

(Fortsetter side 261.)

Sandefjord ensker mere samarbeid med de

gvrige Vestfold-klubber.

Klubben er nu begynt med den praktiske flyvning.

Sandefjord Flyveklubhb horer til
de yngre innen N. A, K.s lands-
forbund, Det er ikke uten en
viss spenning ian folger en ny
klubbs utvikling fra starten av.
Det er vaunligvis en meget hard
pikjenning for interessen og ener-
gien hos de ledende i en ny klubb
4 komme over begynner-vanskelig-
hetene. Den interesse som er op-
magasinert ved starten, har si
lett for & tape sig nar den grd
hverdag med alle dens problemer
begynner & gjore sig gjeldende.

Sandefjord  Flyveldubb  er
imidlertid en av de klubber som
har klart disse begynner-vanskelig-
hetene med glans. Det store
medlemstall ved starten er ikke

Byggegruppen og resultatet,

gatt tilbake og det forste skolefly
star i dag ferdig-bygget, slik at
den praktiske flyvning kan be-
gynne. Dermed er chancene for
klubbens fortsatte trivsel og wut-
vikling for en vesentlig del sikret,
for det er nu engang en kjens-

b g e T L
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Normaenn Renning.

gjerning at den flyveinteresserte
ungdom heller vil gd til vaers med
seilflyene enn 4 std i mer eller
mindre behagelige rum & bygge
dem.

Det er nettop dette markerte
og gledelige vendepunkt i klub-
bens historie som har vert ar-
saken til at vi denne gang har
gjort kiubben til gjenstand for en
n@rmere presentasjon. Vi har
hedt klubbens energiske formann,
flyveren Norman Ronning om &
fortelle litt om klubbens start,
dens arbeide sider da og frem-
tidsplanene,

«Sandefjord Flyveklubb, avd.
N. A K. blev stiftet 27.januar
1938, Det blev nedsatt et arbeids-
utvalg bestdende av Normann
Roenning, formann, J. Bakke, Alf
M. Berggreen, John Berggreen og
Keim-Johnsen.

Konstituerende general{orsam-
ling blev holdt 4. mars s, 4. Som
styre blev valgt: Normann Ron-
ning, formaunn, John Berggreen,
viceformann, Arne Bjune sekve-
teer, Keim Johusen, kasserer. Som
medlem av styret blev dessuten
valgt J. Bakke og AW M. Berg-
green; den sistnevnte skulde ogsé
fungere som hyggeleder for senior-
avdelingen.

Pa generalforsambingen i 1939
blev styret en del forandret idet
Aif M. Berggreen blev viceformann

og Kére Heimdal kasserer. De
ovrige innen styret blev sit-
tende,

Klubben gikk straks inn for a
ta aktivt del i seilflyvningen, og
gikk i gang med & bygge en skole-
«Grunan  9»,
Samtidig blev juniorgruppen in-
struert i bygging av modeller,

Ved starten tegnet det sig ca, 60
medlemmer, derav ca, 20 seniover.
En del av disse har siden falt fra,
men vi star 1 dag med omtrent
samme medlemstall, Av vére nu-
verende medlemmer er de aller
fleste seniover; hvorav en del ma
betraktes som passive.

Vi hadde Lars Bergo her nede i
noen dager under pabegynnelsen
av arbeidet med skolefiyet. 1
denne tid hadde vi til stadighet
mgter, hvor vi droftet den prak-
tiske og gkonomiske side av saken.
Vare byggeaftener var den hele
tid tre ganger i uken, utenom
klubbens ovrige moter. I de siste
dager av september blev vart
skolefly, «Grunau 9», ferdighygget,
godkjent og certifisext. Det blev

glider av typen

Omsetning av eiendommer og
obligasjoner, inkasso, proce-
dyre. Familiesaker, skilsmisser

OVERRETTSSAKFORER

AAGE BREBER

M. N. S.
TELEFON 22226

Dronningensgt. 21 - Ver. 312, 3. etg.

proveflpict av Berggreen og flyet
viste de beste fiyveegenskaper.

Av vir propagandavirksomhet
utadtil kan nevnes at vi den 16.
februar i ar hadde Reidar Agard
her nede; han holdt foredvag om
sin virksomhet som flyver i Kina.
Viar byggeleder, ingenior AIf M.
Berggreen, holdt den 16, mars i ar
et foredrag om seilflyvning i Sande-
fjord  Polytekniske Forening.
Senere har han i samme forening
holds et kaseri om sin reise til en
tysk seilflyskole i sommer.

I pasken 1938 deltok tre av vave
medlemmer i seilfiyleiren i Halling-
dal, men p& grunn av verfor-
holdene blev det intet av certifi-

Gverst: treningen t full
gang pa Flubbens midler-
tidige flyveplass.

Nederst: Fklubbens flotte
byggelokale, med shole-
flyet pd begynnerstadiet.
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katfllukter. Samme sommer deltok
tre medlemmer i kurset pi Ora.
Her tok Alf M. Berggreen, Arne
Bjone og Thor Larsen A- og B-
certifikatet. Siden har Berggreen
tatt C-certifikatet i Tyskland. In-
nen klubben er det dessuten tre
mann med motor-certifikat, nemlig
0Odd Jonassen, Kare Heimdal og
Normann Rpnning,

Den drivende kraft i byggingen
har vert ingenior Berggreen, som
har gétt inn for opgaven med all
sin kraft og bragt det til en i alle
deler vellykket avslutning, Vi
kan wvel si: uten Berggreen, intet
fly.
Klubben har nu begynt skole-
flyvningen med strikkstarter. Slet-
ten vi driver pd er ikke serlig
godt egnet til dette, sa vi ex pa
farten for A finne noe hedre. Det
er meningen & gd over til auto-
vinne-starter nu som bensinen
er frigitt. Som klubbens instruktor
fungerer ingenior Berggreen som ex
autorisert av luftfartsstyret.

Tre km nord for byen ligger
Goksjg, en innsjg 11 km lang og 3
km bred, som det er meningen &
benytte som vinterbasis.

Vi er Norsk Aero Klubb sveart
takknemlig for den assistanse de
s& ofte har gitt oss. Hvis vi skulde
ha noen gnsker nu matte det vere
at samarbeidet mellem Vestfold-
kivbbens madatte bli emnu mere
intimt i kommende sesong. Vi
vilde sette pris pa & fa i stand en
sommer- og vinterleir med vare
naboklubber Horten og Larvik, for
& utveksle meninger og styrke
kameratskapet, Det vilde kanskje
ogsd vise sig & vere heldig rent
gkonomisk.

Interessen for seilflyvningen er i
stadig stigning her i distriktet.
Vi har blandt vare medlemmer en
del av byens fremste menn, og
det er vart hap at disse i fremtiden
vil vise sig som klubbens gko-
nomiske ryggrad.»

Efter disse oplysninger som

Normann Ronning har gitt, skulde
det ikke veere grunn iil 4 nmve

Seilflyoning i Danmark.

Hanget i Nord-Jylland.

«Danmark, defligst Vang og
Venge lukt med Bolgen bla» —
vart lille idylliske naboland har
cn stadig voksende krots av inte-
resserte seilflyvere. I Nord-Jyl-
land, ute ved wvestkysten har
«Dansk Svaeveflyverunion» anlagt

noen engstelse for klubbens fort-
satte trivsel og fremgang. Vi er
helt enig med hamiat et nermere
samarbeid mellem klubbene 1 Vest-
fold vilde wveare fruktbringende.
Kunde kiubbene i fellesskap kon-
sentrere sig om den opgave 4 spke
4 finne terreng som kunde be-
nyttes bade sommer og vinter,
vilde et avgjorende grunnlag veere
lagt for dette samarbeid.

en flyveleir. Fra bolgen bla kom-
mer vesta-vinden, meotes ved kys-

.ten av en 10—20 m hoi skrent,

som tvinger den opover, og her
kan sa seilflyveren munire sig sa
lenge vinden blaser. Siden kan
han lande trygt og godt pa Dan-
Landet
ligger #Hlatt her og er likesom
skaret bratt av ved kysten,

En vakker sommerdag, 7. juni,
floi Jens Friksen frem og tilbake
langs bakkeskrenten i 12 timer og
gjenerobret den skandinaviske
vavighetsrekord fra Norge, som
hadde hatt den siden ingenior
Carléns flyvning i vinter.

Det var et stort fremskritt for
«Dansk Sveeveflyverunion» da den
pé forsommeren kunde oprette en
seilflybasis her, bygge en glimrende
hangar og motta sine medlemmer
fra hele landet i sommerferien og
gi dem gratis undervisning med
to tyske seilfly-lerere som in-
struktorer,

Grunnstenen til hangaven blev
lagt 2. mai og 1.juli ved seilfly-
leirens &pning var den ferdig.
Hangaren er 27 m lang og 9 m
bred. I den ene gavl er det
verkstedsrum o, 1, 1 den andre ex
det innrettet et kontor til ledelsen

marks vang og venge.

BR O

BN EC BBY K

(E. BYE)

INCOGNITO TERRASSE 5

MURMESTER

- TELEFON 45084

Utkorer alt vnder fagel henhorende arvbeide.
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og en koselig opholdsstue med her-
Vesterhavet, 1
midten hallen, som kan rumme
4—5 monterte fly. «Den Danske
Sveeveflyverunion» har ikke stats-
stotte og har saledes bestridt
utgiftene selv. Men den har fatt
vakre gaver, opholdsstuen f. eks.
er utstyrt med mobler, boker,
billeder som ferskjellige store fir-
maer velvilligst har skjenket den.

Leiren blev apnet L. juli med

lig utsikt over

25 elever pa forskjcllige stand-
punkt, A-, B- og C-flyvere mellem
hverandre, De blev undervist av
de tyske seilflylerere G. Fengels
og J. Wettstein, som var utsendt
av den tyske aeroklubb. Aero-
Club von Deutschland hadde i
juli maned, foruten de to lereve,
ogst stillet et slepefly og en to-
seter «Kranich» til disposisjon for
Lonstrup-leiren. Den skjenket ogsa
en «Grunau Baby IL a» med
og ‘iranspertvogn
som gave! Enn ridet
leiren over en «skoleglider 38»,

nstrumenter
videre

som den tyske seilflygruppe ved
St. Petriskolen 1 Kjobenhavn
hadde stillet til disposisjon. Senere
kom en seilflygruppe fra Silke-
horg op til leiven med ennu en
«Grunau Baby II a».

Til tress for at
ugunstig nadde man gode resul-
tater og kunde ved leirens slutt
1. august notere 573 starter, hvor-
av 111 var autostarter, 332 vinde-

vaeret  wvar

De danske seilflyveres centralleir

A TRE LA A

i Lonstrup.

starter og 130 flyslepstarter med
en samlet flyvetid pa ca. 100 timer,
Det blev tatt 4 A-certifikater, 1
B-certifikat, 1 C-certifikat, § over-
land-C-certifikater («amtliche C»),
d flyslep-certifikater og 5 fem-
timers flyvainger.

Efter leivens slutt drvo Fengels og
Wettstein pa rundflyvning i Dan-
mark (med stotte av Berlingske
Tidende og Flyvebladet). De he-
sokte forskjellige byer hvor de
floi propagandaflyvninger
interesserte, i alt 96 flyvninger.

med

Interessen samler sig naturlig
om Lonstrup, hvor ikke alene
Svsveunionens leiv ligger, men

hvor det ogsa drives en annen
seilflyskole, nemlig Willy Jensens,

2

Det nye skolefly Schulgleiter 38.

hvor «ikke-medlemmer» av umi-
onen kan gé og fia undervisning
mot betaling, Terrenget er valgt
fordi man mente det var det best
egnede terreng for hangfyvning i
Danmark, Dessuten var de ter-
miske forhold gode her. 1 sommer
sleuffet de dog litt.

Men man mi ikke tro at det bare
er 1 Lonstrup det foregdr moe i
Danmark, Ca. 25 km fra Kolding
finner vif. eks. en utmerket hangar
bygget ved samarbeide mellem to
kiubber fra henholdsvis Kolding
og Vejen, Hangaven blev plan-
lagt i januar, og i juni stod den
ferdig. Den kan rumme to mon-
terte seilfly, transport-
voguer, gummitau o. s, V., og det

vinne,

er innrottet sove-, spise- og op-
holdsrum. Stprrelsen er 18 X 9 X
2,20 m. En bonde viste seil-
fiyverne en storslatt imptekom-
menhet ved & tilby dem sd mange
gran fra skogen sin som de vilde
ha - for 1 krone pr. stamme, til
bruk ved byggingen av hangaren
og ved gratis & stille sin joxd til
Yed
fiyveplassen ligger en bakkekam,
ca. 50 m hoi av flere km’s lengde,
hvor nordvest-vinden st rett pa.
Det er mulighet for gummistrikk-
start fra toppen og vinnestart fra
flyveplassen. Terrenget egner sig

disposisjon. for flyveplass.

stralende til hang-flyvning.
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I Arhus har de danske scilflyvere
en tredje hangar, Arhus Seilfly-
klubb holder til i de Mals «bjerges,
ca. 45 km fra byen. Her finnes
terreng bade for hangflyvning og
termik-fiyvning, som man venter
sig 84 meget av.

Slagelse Flyveklubb har fatt
overlatt en gammel lave, som de i
sommer har omdannet til verksted
og hangar for tre monterte seilfly
og klubbens motor-vinne,

«Den Danske Svaevefly verunion»
teller 23 klubber. Alene i Kjoben-
havn finnes 4 klubber.
steder vises glimrende aktivitet

Mange

og initiativ,

En klubb leier f.eks.en stor
sal og holder fly-utstilling med
forskjellige flytyper, savel ferdig-
monterte som fly under bygging,
slik at interesserte, men uinviede,
kan fi inntrykk av flyet og
hvordan det lages, En annen
Klubh driver propaganda ved &
utstille et fly i en automebil
forretning og hverver derved
mange medlemmer. En tredje
klubb har en ukentlig bessksaften
i verkstedet, hvorved publikum
kan £ leilighet til & se en seilfly-
klubb i arbeide o, s. v.

Overalt er det ivrig bygge-
Det bygges en del

«Stamer-Lippichs-

virksomhet.
skolefly av
typen, enn videre typene: «Gum-
pert 2», «Grunau 9», «skeleglider
38,» «Grunau Baby» og «I, 17»,
pad Bornhelm har de en «Wolf»
(ikke tillatt & fly meve i Tyskland)
med transportvogn og en privat-
flyver har bygget en «Condor».

En swerlig begunstiget klubb er
Aalborg Seilflyklubb. Byens ledelse
interesserer sig sterkt for seil-
flyvning og har gitt scilflyverne
tillatelse til 4 benytte den nye
fufthavn il gvelsesflyvning. By-
radet har enn videre stillet et
stort verksted (24 > 12 m) gratis
til disposisjon for seilfiyverne, og
dertil har det bevilget kr, 400 til
hjelp til byggingen av klubbens
fly nr. 2. En privatmann i byen
har forert klubben en stor buss,

som tjener som rullende hotell for
I bussen
har medlemmene installert koie-
plass og et lite kjokken, Klubben
har en kraftig vekst og teller
allerede over 100 medlemmer,

klubbens medlemmenr.

Oberstinne Harriet Forslev har
gjort et stort arbeide for seil-
flyvningens utbredelse. Hun vil
vaere kjent av norske seilflyvere
fra foredrageti N, A, K, og K. N. 8.
i februar i Oslo. Med munn of
penn. arbeider hun for saken, og
hun har holdt foredvag om seil-
flyvning i de fleste av Danmarks

byer. Dertil har hun flgiet ved
fiyvestevner i Viborg, Koge og
Kjobenhavn.

Dansk Sveveflyverunion har
gjennem en anonym giver fatt

‘kr, 5000 til innkjop av et Olympia-

fly, som vil bli floiet ved Olym-
piaden i Finnland 1 1940 av
Igitnant Frits Rasmussen, som
tok «splv-C» ved Reichssegelflug-
schule Grunau i Tyskland i
sommer. Danmark sender utvil-
somt flere deltagere til Olympi-
aden, hvis ikke krigen setter en
bom for den.
' Marie Foss,

Noen data om Hytter H.-17.

LR SR,

U

Skisse av H. 17,

En omtalt seilfly-type her til
lands er H-17, konstruert av
brpdrene Iiitter fra Salzburg.
Flyets storrelse er avpasset efter
de forhold sem hersket i @sterrike
dengang med sikte pa billigst og

ierarbe

utfores sofid og til
laveste priser
Innhent anbud!

Thorbjern L. Linnerud
Telefon 72312 Mogt. 24

enklest wmulig fremstilling. Pa
grunn av det lille vingespenn op-
nddde man samtidig at flyet blev
meget mer mangvrerbart enn noe
annet seilly. Hovedmaéalene er:
Vingespenn = 9,70 m, Flateinn-
hold == 9,20 mn?. Kroppens lengde
= 4,7 m, Tomvekt: 90 kg. Fly-
vekt: 180 kg, Flatebelastningen:
19,6 kgfm?,

Som folge av den hgie flate-
belastning er farten storre enn

hos Graunau Baby Ila som har
ca. 15 kg/m® Synkehastigheten
er ogséd storre, ca. 1 mfsek. Fore-
rens velct spiller her en stor rolle.
Ydelsene er som man kan vente
sig av fly pa denne storrelse:
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flyhastighet ved wminste synke-
hastighet 54 kmft, glidevinkel
1:15.

Tor pvrig er flyet bygget som
alle andre gvelses-seilfty med av-
stagget ving med en bjelke og
torsionsnese, kledd med finér,
storste tykkelse 2,5 mm. Vingens
bredde som er 1 m., bevirker at
profilet blir temmelig spisst, slik
at det skal en del ovelse til for &
lime de tykkere plater. Fuktning
av platenes ytterside med vann
og cfterfolgende bpining er nad-
vendig noen dager i forveien.
Vingeribbene er delt som pi alle
hoiverdige seilfly. Dette byr pa
en vanskelighet for alle som ikke
har bygget annet enn skolefly med
2 bjelker. For & montere en 2-
bjelket ving var det bare & legge
vingen med de paskjovede ribber
pd to opvaterede bukker og lime
diagonalene. Tor &4 montere en
H-17 eller annen l-bjelket ving
uten hjelpe-bjelke er det nsdven-
dig & ha en gigg. Herom skal
senere bheskrives, Kyroppen er
Klzedd med finér og ex helt lukket.
Foreren stikker hodet op gjennem
et hull i en avtagbar hetie sem
dekker forersetet. Utlpseren er
festet temmelig hoit, ikke nede
ved skien som ofte er tilfelle. Dette
bevirker at flyet er behagelig i
flyslep, tendensen til & stige er
liten og man slipper & nitrykke
som ofte er tilfelle Flyet er efter
tegningene forsynt med et hjul
bak tyngdepunktet. Fordelene:
er lettere transport, kortere start
ved flyslep. Hjulet vil imidlertid
fordyre flyet med minst ke, 50,—
og kan nir man tar vekten i be-
trakining undvares. Det er bedre

4 ta en litt lengre start og ha
kortere landing. Pa vinterfore er
hjulet til liten gagn.

Kroppens ophygning er for ovrig
meget enkel, spantene har til dels
rette sider og er lette & lage.
En gigg er nodvendig til kroppens

montering.

" Rorene er meget enkle. Hoide-
roret sitter festet med 3 bolter og
er ikke avstagget. Den faste dels
ribber hestdr av 7 mm. granbord,
Flyets montasje er meget enkel
og kan foretas av to mann pé 5
minutter,

B, A.-R,

Generalforsamling i N.T. L. K.

Et virksomt dr,

Vellykkede prover med flyinstruksjon pr. radio.

Norges Tekniske Hupiskoles
Flyveklubb holdt generalforsam-
ling fredag 20. oktober. Det blev
gitt et kort resyme av klubbens
virksomhet aret 1938-—1939. Aret
mA regnes som et meget virksomt
ar innenfor klubben, sier forman-
nen. For det forste: det er tatt
9 nye certifikater, TA og 2C.
Hvad C-certifikatene angir, er
det de forste som er tatt her i
kiubben og sd vidt vites var de
ogsd de forste som blev tatt her
i Norge.

Som det er kjent fra for har
klubben det siste halvaret drevet
forspk med fly-instruksjon pr.
vadio, Forsgkene ma betegnes
som meget vel-lykkede. Elevene
gis forst prover pd vakken, slik
at man kan kontrollere maten de
reagerer p#, samtidig som det blir
en trening for elevene selv 1 &
motta ordrene. Disse blir gitt
si korte og konsise som det gar
an. Metodene er ennu ikke for-
sokt pa absolutte nybegynnere,
men efter hvad vi har sett er
det ingen grumn til 4 tvile pa
effektiviteten her heller.

Den rent tekniske side av appa-

ratene har vist sig enda mer til-
fredsstillende enn vi pa noen mate
hadde lov & hape pa, idet det
absolutt ikke eksisterer vanske-
ligheter ved & forstd ordrene,
likesom apparatene er sa robust
bygget, at de taler en wuveren
beliandling som jo ofte kan fore-
komme, Fn tysk secilflyver som
besokte Trondheim under Stu-
denter-Olympiaden, viste sig me-
get interessert og oplyste at det
var forste gang han hadde sett
metoden anvendt., SA wmren av
dette tilkommer N.T.H.F. I
kommende semester vil det bli
arbeidet videre med forspkene.

N. T, H. F. gikk i forrige semes-
ter til anskaffelse av en bil. Me-
ningen var & drive flyvning pa
Varnesmoen, Klubben ex nu ogsa
ferdig med vinde for tilkobling
til bilen. Vinden er laget efter
tegning av ing. Cesar Bang. Flyv-
ningen kan nar som helst ta til
na, sporsmélet er bare flyveplass.
Det er mulig vi tross kvigen kan
fa drive pA Vewrnesmoen i hest,
og da er jo alt bra, hvis ikke far
vi jo vente pa vinteren og isen
igjen,
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For forste gang holdt N.T. H,

_ F. iar flyveleir for sine medlem-

( .}mer. Turen forlop heldig. Begge

flyene blev benyttet, bide Flisa
(Hols der Teufel}] og Grunau
Baby 11, og vi hadde ikke antyd-
ning til erash i hele pasken (10
dager). At turen likevel var meget
aktiv. med hensyn til flyvning,
forstaes ved at 7 certifikater blev
tatt. Fhsa blev transportert fram
pr. bil og seneve pr. ski, Crunau
Baby fikk flyslep helt frem. Det
er forste gang her hjemme at
militeervesenet har stilt sig sd
forsticlsesfullt overfor seilflyvnin-
gen.

Klubbens planer for det nye
semester er forst og fremst & fa

- det nye seilftyct, Anfingeren, fer-

‘dig. Det er et meget robust fly
og vil egne sig ypperlig for ny-

bhegynnere. Det er dessuten for-
holdsvis enlelt & bygge.

Som nytt styre i klubben blev
valgt: Formaun Bulukin (gjen-
valgt), viceformann og byggeleder
Fiksdal, sekretzr Gedde, kasserer
Laila Lgken, Revisor blev Th,
Gangas {gjenvalgt).

Regnskap for forrige ar blev
fremlagt og funnet i orden. Slutt-
resultatet viste en forokelse av
klubbens formue pa 3000 — tre
tusen kroner — i lopet av siste
ar.

Dosent Gran Olsen som i alle
ar har vart et meget aktivt med-
lem av klubben, blev valgt til
eresmedlem. Klubben har fra
for 3 mresmedlemmer,

Femten nye medlemmer blev
tegnet,

'

Almar Neess.

Seilflyvningen ma fa sin . ..

(fortsatt fra

oss til ing. Berggreen for & horve
hvad han matte ha pa hjertet.
Vi har for lengst konstatert at
Sandefjord TFlyveklubb arbeider
méaibevisst og energisk og vi tar
neppe for hardt i, nar vi beskylder
Berggreen for 4 ha en storandelide
resultater som er opnédd dernede,

«Hvilket inntrykk hadde De av
norsk s‘eilﬁyvning for De reiste il
Tyskland?»

«Det kan for oss unge se ut som

de som sitter med «penga» og
«nakta», setter skylapper for sine
og orer nar det skrives i aviser og
tales om den fremgang som seil-
flyvningen gjor hele verden over.
Norsk seilfiyvning har nu i en
drrekke fort em vanskelig kamp

mot slike folks fordommer og

side 255.)

myndighetenes mangel pa for-
staelse av hvor viktig det er 4
hjelpe til ckonomisk overfor ung-
dommien, hvis den skal ni resul-
tater ogsi pd dette omrrade.

I det siste aret oines der en
lysning; vi karrer oss opover fra
daler og sletteland, mot hoidene
som vi giner, men ennu ikke er
1 stand #l 4 pa. Ndar skal det
skippertaket tas som kan bringe
den norske ungdommen frem i
forste rekke pa dette omrade?»

Vi har alle betingelser for &
opfylle de krav vi der stilles
overfor, ja, selv naturen i wvirt
land vil hjelpe oss dertil. Vart
hoifjell ligger som skapt for seil-
flyvning, sommer som vinter, ven-
ter hare pd 4 bli uinyttet. Det
vil ogsd skje en dag.»

«Hvilke kurser gjennemgikk De
i Tyskland?»

«Der nede gjennemgikk jeg k-
sus 1 C-certifikat, det egenthge
seilflyvnings-certifikat, videre ved-
likehold og behandling av seilfly,
instrumentlere, flyteori m. v.»

«Hvilke resultater opnadde De
péd det rent flymessige og det
tekniske omride?»

«Ja, jog fikk altsd med mig mite
C-certifikat. Da alle C-gruppens
medlemmer forst var klave til &
fremstilles til C-proven dagen for
avslutningsdagen, blev det ikke
tid til noen lang- eller heideturer.
Pa det tekniske omrade satte jeg
mig inn i de byggemetoder som
blev benyttet pa skolens repara-
sjonsverksted. Likeledes studerte
jeg med interesse selve organi-
seringen av skoleflyvningen, dens
opgaver, krav til sikkerhet, op-
synstjenesten o, s, v.»

«Hvad var det spesielt som De
fostet Dem ved under Tysklands-
opholdet?»

«Det som gjorde mest inntrykk
pd mig der nede var at man si
all seilflyvning under en stor
vinkel, satte den pa hgide med en
hvilken som helst annen sports-
gren, ja, betraktet den i virkelig-
heten som den viktigste beskjef-
tigelse for den opvoksende slokt,
Man fikk tilfulle forstielsen av
hvor meget lettere og rasjonelt
en flyveklubb kan drive nar den
har flere skolefly til disposisjon,
eget reparasjonsverksted pa stedet
og sist, men ikke minst, et terreng
hvor man kan drive seillflyvning i
alle vindretninger.»

«Hvad er Deres hovedsakelige
inntrykk og utbytte av Tysklands-
turen?»

«Jeg fikk den opfatning av ar-

\ MANNESMANNROHREN-WERKE, biisseldorf

SO@MLOSE PRESISJONSSTALROR
for fly efter alle spesifikasjoner

Repr.: WOLF, JANSON & SKAVLAN AS, OSLO
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beidet med seilflyvningen i Tysk-
land at de penger man anvender
pa dette er meget vel anbragt og
gir rike resultater. Mitt personlige
utbytte blev, utenom selve certi-
fikatet, nye exfaringer overfor den
organisasjonsmessige side av seil-
flyvaningen.»

«Har de fatt spesielle nye im-
pulser med hensyn til ledelse og
organisasjon av arbeidet?»

«Ja, som jeg nettop sa Dem, fikk
jeg der nede forstielsen av at
en dyktig ledelse lagt an i de rette
former kan na forbausende gode
resultater pid kort tid. At man
hadde bestemte regler a4 arbeide
efter og at hver man blev satt i
arbeide og visste hvad han hadde
4 gjore, visste sig &4 verc en stor
fordel for

Altsa, skal vi kunne drive rasjo-
pell seilftyvning her i landet, og
nd pa hoide med utlandet pa dette
omride, m& man se det hele som

088

alle i gruppen.

en landsplan for hjelp av sports-
interessert ungdom. Gi oss offent-
lige bevilgninger av sportsfond
og lignende, sd skal vi ungdom
selv skaffe oss det tilstrekkelige
antall skole- og seilfty, bygge op de
nrdvendige verksteder og ta ut
brukbart terreng for «all round»
flyvning. Og sd — vil resultatene
komme!»

«Hwvorfor exr De blitt seilflyver?»

«Mitt valgsprog er: «Det gjelder
4 holde sig oppe», kanskje har
det noe med det & gjore. Etteri
et hvert fall sikkert: Det har
ligget mig i blodet helt siden jeg
som ganske liten sd beundrende
p4 makenes seiling ute i Sande-
fjords-fjorden.

Gjennem seilflyvning mener jeg

vi ungdom far opfylt alle de krav
som kan stilles til oss innen en

sportsgren, Ved deltagelsen i byg-
gearbeidet lerer vi oss til & bli
talmodige, til & arbeide nedaklig
og omsorgsfullt og il A sette pris
pa et godt kameratskap. Gjennem
arbeidet med klargjoring og star-
ting av flyene far vi en herlig
mosjon og masser av frisk Iuft.
Under flyvningene far vi tilfreds-
stillet var trang til spenning, vi
ma venne oss til 4 holde hodet
klart, til & tenke og ta en rask be-
shutning, Fr det si noen annen
sportsgren som gir oss alt detie i sd
rikt monn? :

Nér sa flyet star der ferdig har vi
vitkelig frembragt noe nytt; wvi
kan med rette si, dette har kostet
oss utallige kvelders slit og diverse
forsakelser, men nu star det der og
kan brukes til noe av det skjon-
neste vi mennesker kan innlaie
088 Pa, ta en tur op i fuglenes rike!
Det er noe av den herligste folelsen
som finnes, dette & kunne sveve
fritt omkring der oppe, du herer
ikke en lyd omkring dig, merker
ikke det spor til vibrasjoner og
motorstoi, Kommer du over skyene
er det som & seile pé et veldig hav,
bare at dette hav er ennu mere
rikt p& avvckslinger i farver og
foymasjoner enn sjoen.»

Kanskje ex seilflyvningen i virke-
ligheten litt av et symbol pa den
lengsel som vel bor i ot hvert
menneske; efter beste -cvne alltid
fremover — og opover.

MEDDELELSER
{Forts. fra side 236.)

Da flere av befalet onsker 4 an-
skafle merket straks, her ¢n om at
arbeidet blir mest mulig paskynnet.

Kun det antall merker som fra nd
av blir bestily herfra blir betalt av

flygevipnet. De andre merker skal
betales av den enkelte befalingsmann
og er viipuet uvedkommende.

En ber om 4 fa tilstillet nota over
utgiftene ved opparbeidelsen av samt-
lige provemerker.»

Th Gulliksen.

B. F. Motafoldr.

Av andre saker foreningen har
under bearbeidelse kan nevnes an-
sokning om utbetaling av forskjellen
i uniformgodtgjorelsen mellem in-
fanteri og flyvevibnet for de speidere
som er overfort og som ennu ikke
har fitt uthetalt de kr. 100 som
forskjelien utgjor. Denne sak er jo
spesielt aktuell idag da alle efter
tur ma inn til tjeneste igjen.

F—-—t@,—-——v
NORSK AERO KLUBB

Meddelelser fra sekretzren.

Nye medlemmer pr,

15. november.

Paul Ullmann, Moss.
Roy Watvedt, Hovik,
Kaptein Sven Brun, Oslo.

Mgoter.

Norsk Aere Klubb holdt sitt forste
mote i hostsesongen som fellesmote
med Den Norske Ingeniprforening
den 27. oktober. Nmrmere omtale
av motet finnes annet sted 1 bladet.

Kiubben har under forberedelse
ot diskusjonsmote i shutten av inne-
veerende maned.

Foredragsreisene til
N. A.K.s klubber.

Ingenior Stene har besgkt Lille-
hammer Flyveklubb og helds 2 fore-
drag i forbindelse med kiubbens ar-

lige utstilling.
{ Forts. side 260, )

Kjent og beremt som «FRAM»

blev 1 isen.

Er «<FRAM) batteriet.

Idag tar det prisen.

JOHS. BJERKE

A UT REKVISITA FORRETNINQ

Akkumulatoriabrikk. — «FRAM»  baiterier
Housinannsgh, 21 — Ankertorve!
Telgfoner 13270 og 26578
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Modellflyverne i ,,Stratos™ er blitt seilflyvere.

Drammens flyveklubb under dannelse.

Fra venstre: K. Thoresen, H. P, og E. Gramnes, Danielsen og Nielsen,

Drammen er et navn som har
hatt en smrdeles god klang innen
den sakalte modellflyverden og
dette skyldes da i sin helhet den
velkjente modellflyklubb  «Stra-
tosw, bvis medlemmer i de senere
&r har vart 4 finne faretruende
ofte pa de forste plasser i premie-
listene. Det er 1 grunnen karak-
teristisk at man ikke i forste
“rekke tenker pa et enkelt mavn
~nar man snakker om denne klub-
ben. Den har nemlig mer enn
noen. annen forstdtt 4 optre utad
som en klubb hvor det stadig har
vert en gruppe sem har holdt
npie sammen, og hjulpet hver-
andre innbyrdes, og hvor de en-

Per Bugge.

kelte prestasjoner er holdt i bak-
grunnen til fordel for selve klub-
bens navn.

Det synes dog ved nmrmere
underspkelse 4 vere en som allike-
vel har vert initiativ-tagende fra
begynnelsen av og som har hatt
en viss evne til 4 utgjore det
centrale midtpunkt i klubben.
Det er en nuveerende flyelev ved
Herens Flyveskole, student Bugge.
Han startet klubben i 1935 og
fikk samlet om sig de som tidligere
hver p& sin kant hadde gjort
tillop til 4 starte en klubb. Det
var helt unge gutter, men de har
hele tiden hatt en ganske be-
merkelsesverdig evne til 4 kare
sig pa egen hand og til
stadige fremskriti.

Klubben bestod ved starten av
ca, 20 medlemmer med Bugge
Blandt stifierne
for ovrig kan vi nevne: Nils
Stephansen, Thor Thoresen, Haf-
skjold, Daniclsen, Gramnes, Kjell
Thoresen, Knive og Heisholdt.
Som byggelokale benyttet de i

a gjore

som formann.

T—=MODELLFLYYNING

begynnelsen et sloidlokale pa en
kommunal middelskole, senere fikk
de sitt eget klubbrum. Sin viden
i modellfiy-bygging og stoff til
stadige fornyelser og forbedringer
hentet de fortrimsvis fra ameri-
kanske tidsskriftezr. Av eldre er-
farne modellfly-byggere var det
fortrinsvis Swverre Thoresen fia
Oslo som ved flere loilighoter
ydet demr assistanse. Enkelte av
guttene hadde for starten deltatt
pé stevaner som Norsk Modellfiy-
forbund arrangerte og det hell
som deltagerne hadde med sig
der, ansporet dem selvsagt til
videre arbeide. Bugge satte pa
den tid Norges-rekord pa Ekeberg
med bakkestart.

I begynnelsen brukte de for-
trinsvis almindelige tresorter til
byggemateriale og den velkjente
type «Spurven» var en av de
forste modeller som blev bygget.
I 1936 gikk de over til balsa, og

dermed var man inne pia en ny

utvikling som ket modellenes

H. P. Gramnes med pokaler.

prestasjoner med mange hundre
procent.

Da Allers Flyveklubb arran-
gerte
stevie og Drammen der gjorde
sig meget fordelaktig bemerket,
blev det for alver fart i kiubb-
arbeidet. En kan i den forbindelse
merke sig det helt utpregede sam-
hold som hersket blandt medlem-
mene og den fremherskende klubb-
and som til enhver tid gjorde sig
gjeldende.

det foxste internasjonale
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Klubben biev sikkert med urette
beskyldt for & ville begrense med-
lemsantallet. Dette var ganske
visst en tid tilfelle, men hadde
sin &rsak i at kiubblokalet war
for lite. Samholdet i klubben
m4 sikkert kavakteriseres som en
av hemmelighetene til de store
fremskritt som de fleste av med-
lemmene gjorde. De mottes efter
hver kovkurrmase og for gvrig
til stadighet til diskusjon og gjen-
sidig utveksling av erfaringer.
Det er nettop pa dette punkt det
sd ofte klikker med samarbeidet

Hafskjold med modeller.

innen en modellflyklubb, idet den
enkelte som er nadd langt, gjerne
vil holde sine finesser og knep for
sig selv.

Som folge av dette samhold
blev det en rekke av medlemmene
som til stadighet gjorde sig be-
merket pa stevoene, swmrlig da
navner som Bugge, IHans-Petter
Gramnes, Einar Gramnes, Sigvart
Hafskjold, Kjell Thoresen, Petter
Danielsen, Aage Knive Heisholdt
og Nilsen, Varen 1937 for «Allers»-
stevnet hadde Hans-Petter Gram-
nes en flukt pa 29 minutter, hvox-
efter modellen forsvant ut av
syne op i skyene.

Klubhen nadde sitt hoidepunkt
i 1937 og begynnelsen av 1938.
Under et stevne i mai d. 4. tok
klubhbens medlemmer praktisk talt
alle premiene. For de nye F. A, T.-
bestemmelser kom 1 1938, inne-
hadde Hans-Petter Gramnes Noz-
ges-rekorden i klasse 70—100 cm.
med 7% minutt, Den type som
Gramnes dengang benyttet var

egentlig konstruert av den kjente
amerikanske modellflyver Cahill,

som ved en scnere anledning vant
Wakefieldmesterskapet. Av del-
tagelse i utlandet kan mnewnes
at klobben blev representert i
Norrképing i 1938 med Hafskjold,
Thoresen og Gramnes.

Klubben har ogsa i dvenes lop

-arrangert en rekke stevner i Dram-

men og innbudt andre klubber til
Mest kjent
innmendors« og hastighets-stevnet
i 1937, hvor Drammensguttene
satte nye rekorder i begge disse
spesialgrener. Fartsrekorden wvar
33,6 kmft. og varighetsrekorden
for innendorsmodeller 0,38,2 sek.
Klubben har ogsid arrangert et
par utstillinger hvor det har vart
optil 40 modeller med vingespenn
som har variert fra 1,84 og ned
til 2 em.

Uiviklingen gikk i retning av
stadig mere raffinerte modeller.
Det var dog tydelig 4 merke at
klubben i slutten av 1938 og
begynnelsen av 1939 har blitt
merkbart mindre representert pa
premiolistene, Dette skyldes i
forste rekke at de beste modell-
fiyverne har gatt over til seil-
flyvning uten at den tilstrekkelige
fornyelse ennu har funnet sted.

Klubbarbeidet i Drammen er i
sin helhet for tiden under om-
dannelse, idet det er meningen &
gd inn for Drammens Flyveklubb
med modellflyklubben «Stratos»
som en spesialgruppe innen denne
kinbb., For tiden er Thorstein
Thelle formann i Drammens Flyve-
klubb og Kjell Thoresen formann
i modellfiygruppen, Tidligere blev

konkurranse. var

det holdt generalforsamling hvert
halvar og de som har vert for-
menn i disse 4r er foruten Bugge
folgende: Kierulf, Hafskjold, Kare
Thoresen, Kjell Thoresen og Thor-
stein Thelle.

Vi haper at den bolgedal som
modellflyvningen nu befinner sig
i i Drammen bare er av forbi-
gaende natur inntil de nye lvefter
fir si pass trening og erfaring at
de igjen kan ta op de tradisjoner
som den tidligere «Stratosn-kiubb

hadde oparbeidet. Klubben e
nu uten noc lokale, men har hittil
hjulpet sig med en sloidsal pa
Brandengen skole i Drammen,
Rent bortsett fra den imotekom-
menhet som fra tid til annen hay
veert vist fra skolenes side, sa
har Drammen det til felles med
de fleste andre byer at kjenn.
skapet til modellfly er lite utbredt
og at interessen er minimai blandt
det store gross av ungdom. Det
er ikke utvilsomt at pressen her
vilde kunne gjore meget og det er
vart hip at den interesse som
Drammens-pressen, fortrinsvis
«Drammens Tidende» og «Buske-
rud Blad» hittil har wist, ikke
bare fortsettex, mon gker sa pass
i styrke at interessen ikke bare
vil ta sig op igjen, men fa en helt
annen bredde enn tidligere.

Klubbstevne pa Tﬂrteberg.

N. A. K. Modellflygruppen Oslo
innbyr sine medlemmer til klubb-
stevne pad Torteberg ( Froensjordet)
den 26, november 1939 Kl 12,

Det startes i vanlige tre klasser.

Startkontingent kr. 0,25 pr.
medell.

Pameldelse ma skje til Por Hoff,
Jacob Aalls gate 17Dh., telefon
62476 iunen 22, november,

Samme aften kl. 19 arrangerer
klubben mote med ol og polser.
PA motet diskuteres aktuelle mo-
dellfiyproblemer.

Utlodning av 2 N. A, K.-merker.

Inngangspenger kr. 1,25,

Meddelelse om deltagelse i motet
mé innsendes samtidig med an-
meldelse til stevnet.

Generalforsamling i N.A.K.s
modellflygruppe, Oslo.

N. A. K.s modelllygruppe i Oslo
holdt 2. november sin arlige gene-
ralforsamling. Regnskapet blev
godkjent og av drsbherctningen
fremgikk at gruppen hadde hatt
et virksomt ar. P& matet blev
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En eller 1o strikkers motorer?

Norge var somn bekjent repre-
sentert i kampen om den nordiske
pokal, Aabhlens pokal i Sverige i
sommer. Det var mett frem repre-
sentanter fra samtlige five land.
Her fikk vi se ikke sa lite av
modellnytt. Man kunde tydelig
se pa modellene hvilket land de
tilhorte. Sverige, som gikk av med
pokalen og de 4 forste plasser,
var representert ved et fullt lag
pd 6 mann. Fiunland hadde ogsé
6 mann, Danmark 3 og Norge 3. De
svenske modellene var av en
meget enkel konstruksjon, Krop-
pene var firkantede og wvingene

s hadde ikke den wvanlige V-form,
"men var rette i midtpartiet og

vingespissene var boiet op. Nes-
ten alle de svenske modellene
hadde bsmrende profiler i hoide-
roret, Clark Y og en med Eifel 400,
Men de hadde noe lurt 1 kroppen.
Det var strikken som de brukte
pd en nye mite. De hadde to
strikker i kroppen. Disse strik-
kene var festet bak i to tannhjul
som stod i forbindelse med hver-
andre og foran var en festet til

det bestemt at man skulde soke a
arrangere stevier og moter oftere,
likeledes blev det tatt op spors-
malet om ordensvern pa stevnene,

: Deling av gruppen i forskjellige
~ by-deler blev utsatt inntil videre.

Med henblikk pa uividelse av
klubben blev det besluttet at nye
medlemmer kunde std gratis ut
dret, samtidig som de skulde
fa instruksjon av de eldre pa
byggemsptene som vilde bli arran-
gert rundt om hos de ecnkelte, Pi
disse motene skulde man ogsalodde
ut materialer og andre ting av in-
teresse for byggingen.

Under wvalget blev Per Hoff
gjenvalgt Arne
Smith blev viceformann, Xvale
sekreter, Hovde kasserer og Bjorn
Sup-

somn  formann,

Gulbrandsen styremedlem,
pleanter blev Heum og Reff,

propelierakselen og den andre til
neseklossen. (De hadde te nese-
klosser.) Nar de trakk op strikken
lastes den bak med en pianotrad.
Motortiden blev nér propelleren
gikk dobbelt sa langt som for og
det resulterte 1 dobbelt sa lang tid.
Stigningen pa modellen blev selv-
sagt ikke sa stor som for, men det
viste sig at modellene kom heiere
likevel p. g. a. motortiden. — De
finske modellene var av meget
flottere konstruksjoner. Noen av
dem var klmedt helt med balsa,
men allikevel veide de ikke sa
meget. Nesten alle finnene var
gitt ion for «folding propellary
Det viste sig at modellene gled
bedre, men de hadde en tendens
til & stalle i begynnelsen av glide-
flukten, av den grunn at propel-
leren la sig bakover. Pa deres
modeller s& jeg bade en- og to-
bladede folding propellere,
Danskene hadde forholdsvis de
darligste modellene. Det var rene
begynner-typer. Den ene dansken
hadde folding prepeller, men det
hjalp nesten ikke noe pd glide-
flukten. Danskenes propellere var

Autall lengder, brun strikk 1f,” .. 4
Optrekk pr. tomme
Antall Jengder, brun strikk

T 4 6

Optrekk pr. tomme

Skal man bruke denne tabell
ma strikken smores godt og dras
ut 4—>5 ganger sin lengde.

Optrekkbart understell eller ikke.

Her skulde det varre morsomt &
fi igang en diskusjor angdende
understellet,

Et optrekkbart understell vil

minske motstanden pa en kropp.

Dette viser sig iser under glide-
flukten, men lonner det sig prak-
tisk, angfende
Neoen mener ja og andre nei,
Optrekkbart understell forandrer

bygning o. 1.7

gicnnemgiende meget brede —
de rene osekarr.

De norske modellene var like
alle sammen. Kroppene var kva-
dratiske og satt pa hgikant (dia-
mond-kropper). Vingene var festet
til en brygge pi toppen av krop-
pen. Rorene var feit inn i krop-
pen bak, Alic flyene var drevet
med bare en strikkmotor og almin-
delig frikjul. Vingen hadde den
vanlige V-form. Norge blev jo
nr. 2 av nasjonene og de norske
modellene  fioi  gjennemgaende
godt. Starten var bakkestart.
Senere pd dagen blev det regn,
54 modellene blev si 4 si vegnet
ned. Det var smrlig under disse
omstendigheter at det wviste sig
fordelaktig med to strikker, Hele
arrangementet var forsteklasses.
Med det samme det begynte &
regne, lrom til vér store forbauselse
4 store, innelukkede mebelvogner.
Hvert land fikk sin bil., Hex inne
hadde vi da modellene vare. Et
hoittaleranlegg sorget for under-
holdning og starting.

Strikk-tabell,

Efter denne strikktabellen kan
man regne ut hvor langt man kan
trekke op strikken.

6 8 10 12 14 16 18 20 22
43 36 32 28 26 24 22 20 19

8 10 i2 14 16 18 20 22 24
46 42 37 34 31 26 23 20 17

tyngdepunktet, Mekanismen kan
bli for tung. Disse to ting mé man
ta- i betraktning.

Folding propeller.

P4 de siste stevnene har det vist
sig at flere og flere har forsokt sig
med folding propeller. Noen bru-
ker en- og noen to-bladede. Van-
skelighetene med disse propeliere
er ikke sméa, og man bor ha lit
erfaring for man gér i gang med
dem, Nar en folding propeller folder
bakover forskyves tyngdpuanktet,
Man kan dexfor spke & lage pro-
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pellere s lette som mulig ved a
bruke blstere balsa i den. Nar pro-
pelleren faller bakever skal den
std i en hestemt stilling, Denne
stillingen kan man fa ved hjelp
av en stopper. Den stopper akselen
i en bestemt retning,

Jeg skal forklare og ilustrere en
enkelt stopper. En liten skrue A,
skrues forst inn i nese-klossen pa
baksiden. Mellem propelleren og
neseklossen har vi en fjer B, og pa
aksen bak neseklossen en ende
pianotrid som skal gripe inn under
skruen (se tegningen). Nar strik-
ken trekkes op, strammer den
fjeeren og enden C gar bakenfor A,
Nar strikken er gatt ut, spenner
fjeeren aksen utover og C gar inn
under A og propelleraksen star
stille, En slik stopper kan man
ogsd bruke pi en strikk som er
lenger enn kroppen. Stopperen
hindrer strikken i & gé helt ut og i
& legge sig 1 knuter bak i halen.
Dette rvesulterer nemlig i store
stall, Istedenfor fjeeren kan man
bruke en fjer pa en bryter til et
ringeapparat.

A H. S,

N, A. K.s rekordliste
for modellflyvere
pr. 1. novbr. 1939,

Kiasse A:
Handstart:

min gek

Aage Knive, «Stratos» ... 5. 5

Kilasse B(F. A, L}:
Handstaxt:

Ralph Lindvik, «Comet»,
Stahekk

FLY
Bakkestart:
Per Heff, Oslo .......... 5.02.2

Klasse C (F. A, 1. og Wakefield}:
Handstart:
Harald Orvin, Oslo

Bakkestart:
Erik Engelhardt-Olsen ...10.30

MEDDELELSER (forts. fra s. 262).

Den 31. oktober holdt ingenior
Stene foredrag i Ringerikes Flyve-
klubb i forbindelse med kiubbens
arlige generalforsamling,

Klabhene anmodes om & inn-
sende til sekretmren meddelelse om
do tidspunkt for foredrag av inge-
nipr Stene og sckretmren som matte
passe pa de respektive steder.

Bensin til seilflyvningen.

Mens bensinrasjoneringen ennu var
i kraft blev der av Norsk Aero Klubb
gjennem Statens Luftfartstyre inn-
sendt spknad til bensinkontoret om
& fa reservert det nodvendige kvan-
tum bensin til treming i seilflyvning,
Med Luftfartstyrets elskverdige assi-
stanse lyktes det klubbhem 4 opna
et kvantum av 500 liter for inne-
veerende ar,

Ambulanseflyvningen
i Nord-Norge.

Ovennevnte sak har av Norges
Rode Kors og Nersk Aere Kiubb
vart forelagt Departementet og Medi-
sinaldirekioren. De respektive in-
stanser er meget velvillig stemt for
4 fremme forslaget og soke & skaffe
til vele de midler som trenges uten-
om de kr. 10 000,— som er stillet
til disposisjon av De forenede Livs-
forsikringsselskaper. P4 grunn av
den ekstraordinmre situasjon sep:
inntrddte efter at saken var tatt op
til behandling vil det imidlertid by
pa for store vanskeligheter a klare
& lose saken i innevarende budgett-
termin, men man héper & kunne
finne en losning av saken til neste ér.

Shell stiller ypperlig flyve-
film til disposisjon.

Shell har vist Norsk Aero Klubb
den store imgtekommenhet & stille
en rekke ypperlige flyvefilmer til

disposisjon for Landsforbundets kiuh-

eie.. 3599

ber. Selskapets reklamechef, herr
Wessel, forsoker for tiden & skafle
stumfilm som kan benyttes i de
vanlige stumfilmapparater og sendes

~ randt, Selskapet disponerer en lyd-

film om engelsk seillyvning som
er usedvanlig instruktiv og under-
holdends. Tilmen blev forevist forste
gang pd et mote 1 november som
kaptein Reistad holdt i Handverke-
ren i1 Oslo.

Seilftyvningen i Finnland
blir obligatorisk forskole
for militer- og civilflyvere.
Efter hvad vi erfarer vil Finnland,
som allerede har nddd meget langt
pa seillyvningens omrdde, innfore
denne gren av flyvningen som obliga-

torisk fortrening for uttagning av
militar- og civilfiyvere.

¥ra klubbene.

Ringerikes Fiyveklubb holdt genecral-
forsamling 31. oktober. Newmrmere
omtale vil bli gitt i «Fly»s neste
NUMUNer.

Tonset Flyveklubb holdt i forrige
méned et utmerket hesgkt med-
{emsmgte hvor det blev fremvist
engelsk flyvefilm som var stillet
til dispoesisjon av Shell,

Gjovik: Flyveklubb bebuder at deres
nye skeolefly mermer sig sin full-
forelse. Vi skal ved en senere an-
ledning komme tilbake til klub-
bens arbeide, :

Forbud mot flyvning

i Finnland.

De finske myndigheter meddeler
at utenlandske flyvere kun kan fly
i Finnland efter de offisielt fastsatte
flyveleder., For ovrig ma man kun
fly under skylaget og i klart wvwmr
ikke holere enn 1000 m.

Skulde flyvningen p& graun av
darlig sikt bli farlig, er slik flyvaing
titlatt pd den betingelse at man mel-
der fra péd forhdnd fra nmrmeste
ankomst- og avgangsstasjon,

FLY, Luftfartsbladet

komuner ut en gang pr. méned og koster
kr, 6,00 pr. dr, kr. 3,00 pr. halvér.
Til atlandet kr. 8,50 pr. ar.
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