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Moeddelelser og notiser.

Vi trenger et trafikkdepartement.

I diskusjonsmste om vdre kom-
munikasjonsmidler, som N. 4. K.
arrangerte © denne mdneden, frem-
kem det innlegg som wvar meget
tankevekkende.

Bilenes representant  ingenior
Schayen uttalte bl. o, at han ikke
kunde svare pd en rekke sporsmdl
fordi vi her i landet manglet statis-
tisk materiale og beregninger over
trafikkbehovet, Pd bakgrunn av
denne uttalelse vil en kanskje bedre
forstd fremhomne pdstander om at
uthyggingen av vdre komununika-
sjonsmidler har fdti en noe tilfeldig,
ensidig og rent politisk karakter.
Sett t forhold til flyene og bilene kan
det neppe veere twil om at jernbanen
er Dlitt sterkt tilgodesett av stats-
midlene, ja sd sterkt at det har fort
HE unystig millionrulling, ikke bare
til tap for landet, men pd bekostning
av de andre kommunikasjonsmidlers
opbygging.

Det er vel tkke tvilsomt at bil,
bane bdt og fly har sin berettigelse
som transportmidler i et moderne
samfund bdde praktisk og okono-
misk sett. Ndr det imidlertid fra
ledende hold innen de forskjellige
kategorier fremhonmer velbegrun-
nende anklager om dampskibsruter
som er de rene luksusruter, under-
skuddsbaner som savner enhver sam-
Jundsmessig bereitigelse, hindringer
og restriksjoner i biltrefikken som
til dels stadfestes ved lov, knapp-

het i bevilgninger 6l flyveruier

som hindrer dem fra heldrlig ut-
bygging og full rentabilitet, da er
det noe galt fatt. Det er ikke bare
serinteressene som skaper disse an-
klagene, det er noe galt med selve
systemet eller reitere mangel pd
system. FEn kan ogsd i den for-
bindelse merke sig ingenior Schoyens
utialelse om at transportproblemene
seit under ett, organiseringen (74
uthyggingen thke er oplail som s@r-
skilt fag ved vdre hoiskoler.

Serlig ndr en tenker pd hvilken
kolossal rolle transporten spiller i et
samfund, virker disse tilstande
ganske forbausende. IEt vel ut-
bygget og tidsmessig tilpasset kont-
munthasjonssysiem er jo en grunn-
leggende forutsetning for en slats
bestden ikke bare i fred, men like
meget 1 krig. Og den avgjorende
betydning av @ folge med i utvik-
lingen kan vel ikke komme sterkere
frem enn det har gjort, og gjor det
i dag. Bombeflyenes virkuing er
blitt dominerende og et allsidig ut-
bygget kommunikasjonsnett innen
et land er en foruisetning for et
effektivt forsvar,

Det som da synes & veere en pd-

God Fui?

«FLY» Luftfartsbladet snsker
alle sine lesere en god jul

trengende nodvendighet for wdrt
lands vedkommende er 4 fa samlet
alle kommunikasjonsmidler under
en. hait, Vi trenger et trafikk-
departement som pd tvers av politikk
ag distriktshensyn kan ta alle spors-
mdl op under et pd bred basis.
De tilstrekhelige beregningsmateri-
aler md skaffes tilveie slik at en kan
fd en sund og rettferdig fordeling
av opgavene og statsmidlene, Det
vil weere til uvurderlig nytie for landet
bade i krig og fred.

Det synes a herske tvil om flyenes
berettigelse som kvantitative tran-
sportmiddel. Statistikk fra U. S. A.
har allerede godtgjort at flyet han
uthonkurrere bdtene pd Atlanter-
havs-trafikken ndr det gjelder passa-
sjerer og post, bdde okonomisk og
hvad dekning av behovet angdr. Det
vil derfor veere all grunn til d folge
veidirekior Baalsruds forslag, som
en neeriiggende opgave, 4 frem-
skaffe en fullstendig beregning over
en flyrute pé Nord-Norge fullt ut-
bygget for heldrsdrift, for det tas
definitivt standpunkt til hvorledes
utbyggingen av de ovrige kom-
munikasjonsmidler skal foregd i
den landsdelen,

Som stillingen ligger an nu, er
det vel smd utsikter il et irafihk-

departement., Men dette  spors-

mdlet md tas op pé ny, for for den
saken er lgst vil en neppe komme ut
over den nuverende innbyrdes dra-
kamp.
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Vernepliktige Flyveofficerers
forening

Meddelelser til medlemmene.

Foreningens adresse: Gvre Slotts-
gate 25, Oslo. Telefon: 32170, (For-
manien: leitnant A, Enevold

Thomt.)

Nye medlemmner.

Fenrik Henning Leifseth, p. t.Vernes.

Fenrik Ola Teolgensbhakk, Tolga.

Sersjant Einar Taasen, Mosvik,

Loitnant Henrik Stenwig, N.T. H.,
Trondheim.

Loitnant Halldor Reinholdt, Trond-
heim.

Fenrik @ivind Fredheim, Oslo,

Generalforsamling
og julemste.

Styret har bestemt at en skal av-
holde generalforsamling til tross for
de wvanskelige tider for de verne-
pliktige fiyveofficerer. Generalfor-
samlingen er fastsatt til tirsdag.den
19. desember kl. 19, Motested: Mili-
tere Samfund, Kjelleren. Til be-
handling konmimer: Arsheretniug,
regnskap og valg p& nytt styre. Til
orientering skal nevnes at det na-
verende styre er slik:

AY
F .L .( LUFIFARTSBLADET

Officiels organ for:
Norsk Aero Klubb.

Vernepliktige Flyveofficerers
Forening,

Norsk Luftfarts Sikringsforbund.
Meddelelsesblad for:
Statens Luftfartstyre
Redekior: E, Omholt-Jensen,
Redaksjon og ehspedisjon:
Pilestredet 31IV. Telefon 31148,

Annonseekspedisfon
Bernhard Getz gt, 3V, ¢, 31511

Trykkeri:

J. Chr, Gundersen, Bornhard Getz
gate 3 VIL Telef. centralb. 30195,

Formanmn: Leitnant A. Enevold

Themt.
Viceformann: Lpitnant Risberg.
Kasserer: Loitnant T, Helgesen.
Styremedlemmer:

Lgitnant Per Skouen.

Fenrik Hamre.

Fenrik Dag Krohn.,

{ Forts. side 298.)

Var forsvarsheredskap.

Forsvarsdepartementets sjel
statsrdd Monsen har gitt pressen
en orientering om det arbeide som
for tiden gjores for a styrke vér
forsvarsheredskap. Av  denne
redegjovelse fremgar blandt annet
at foruten de 6 Gloster Gladiatox
jagerfly som var bestilt i England
er antallet av Heinkelfly til Mari-
nen oket med ytterligere 6 fly,

Bestillingen av Curtis Hawk
jager-fly for Hewren fra Amerika
er oket fra 12 til 24 fly. Det betyr
en skning pa 7,8 millioner kroner,
For gvrig oplyser forsvarsministe-
ren at det er igangsatt arbeide
med bygging av nye feltflyve-
plasser, hangaver underbringelses-
rum n. v, I alt er det til Harens
Flygevapen stillet til disposisjon
11,2 millioner og til Marinens
Fiygevipen 5,48 millioner,

Bokanmeldelse.

Thor Selberg: Med Norge som maél,

Thor Solberg har i disse dager
gitt ut en bok om forberedelsene og
gjennemfpringen av hans Atlanter-
havs-flyvning. P4 en underholdende
méte forteller Solberg ‘om sin ut-
dannelse som flyver, hvordan han
planmessig allerede fra forste stund
gikk inn for & forberede sig for
Atlanterhavs-flukten, og alle de dra-
matiske situasjoner som han i den
anledning oplevet.

Da han, efter mange viderverdig-
heter, omsider klarte & overvinne de
tall-lese vanskeligheter som forbe-
redelsen til en Atlanterhavs-flukt byr
PA, gir han en meget liviull skildring
av selve flukten og dems bovegede
forlop over Gronnland, Island, Far-
oyene til Norge,

Partier - Kurser

0slo Sprogskole

Timer -

Parkvelen 5
Ring 65400

Boken byr pé en rekke intevessante
detalj-oplysninger som vil ha sin
store historiske interesse, Selv om
en jo p& forhind cx klar over ut-
fallot av hans mange eventyr, si
er det vanskelig & slippe hoken for

en har trédlet gjennem den fra porm

til perm. En sitter tilbake med den
bhestemte folelse at en her stir over-
for en flyver-pioner som med en
ukuelig vilje ikke kan gi op for det
mAl han har satt sig er nadd.

E.0.-].
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Meddelelser fra sekreteren.

Nye mediemmer pr, 5. des. 1939:

Ingenisr M. O. Schoyen, Oslo,
Disponent Savabini, Oslo,

Moter.

N. A. K. helder sitt &rlige julermote
tirsdag 19. desember Kkl 20. Det
blir arrangert som festmote med
damer, fremvisning av flyverfiln,
selskapelig samveer og dans.

Foredragsreisene Il N.AK.s

klubber,

Ingenior Stene har besskt Hamar
og holdt foredrag om seilffiyvming i
et fellesmote mellem Polyteknisk
Forening og Hamar Flyveklubb.
Videre har han holdt foredrag 1
Tonsberg Flyveklubb. P4 begge
steder fremviste Shell sin lydfilm om
seillyvning. Metene var meget godt
hesekt. :

Sekretzren 1 N. A. K. har holdt
foredrag 1 Hamar Flyveklubb med
fremvisning av flyvefilm fra Shell,

Kungl, Svenska Acroklubben har
velvilligst  stillet en smalfilm om
modeilflyvning til disposisjon, Den
blev fremvist i N, A, K.s modeilfly-
mete. :

Videre har Westerds Snikkeri &
Segelflygplanfabrik stillet en 16 mm
smalfilmt om meodell- og seilflyvning
til disposisjon.

Statsstotte til N. A. K.

N. A. K.s landsforbund har for
budgett-terminen 1939—1940 mot-
tatt kr, 4000 i statsstotte gjennem
Forsvarsdepartementet, Statens Luft-
fartstyve.




hvorfor De ber velge «Jungmann»

e Med «jungmann» fir De et fly som allerede har sthtt sin ‘preve i 19 av jordens stater.
I 4r bley det solgt flere «jungmann»-fly til utlandet enn de 3 foreghende &r tilsammen.
Det beste bevis p3 denne flytypes voksende popularitet over hele verden.

9 «Jungmann» er det tyske luftvibens standard-skolefly og er allerede levert til det i store
serier,

9 Med «jungmann» kan man uten risiko giennemfore si vel skoleflyvning for nybegynnere
som utdannelse i kunstflyvning. Som et meget folsomt fly, letter det i vesentlig grad flyve-
elevenes overgang til kampfly. Overferingsfly er ikke nedvendig.

0 En hver art av kunstflyvning og skoling i kunstflyvning kan gjennemfares med «Jungmanny,

15 MNar det glelder hastighet og stigeegenskaper, star «jungmann» pi hoide med andre fiy som
er utrustet med §50 HK.s motor. Flyets fremragende vendighet er almindelig kjent.

‘-.Deuisch’!‘pnd 3

6 Anskaffelsespris, brennstoff-forbruk, vedlikehold og omkostninger med reservedeler ligger Holland ..~

_ betydefig lavere for «jungmann»s vedkormmende enn for fly med storre hestekraft og lig- lugostavien_ >
( nende ydeiser. Det korte vingespenn tillater underbringelse av et storre antall fly i et Mandschukuo -

{lyskur enn tidligere.

Talirike overland-flyvninger, deriblandt den over alt bekjente Afrika-flyvning av Walf Hirth,
beviser «jungmanns» egnethet som reisefly. Ogsd for slepning av seilfly har de praktiske
prover viste gode resultater, Beslag til montering i kroppen for slepning av seilfly er for-
hinden.

18 «jungmann» blir stadig kontrollert under byggingen. Alle materialer blir pd det omhygge-
ligste provet for det anvendes under byggingen. De forbedringer som er foretatt som foige
av mangearige praktiske erfaringer har gjort «Jungmann» i dens nuvazrende form ti en
fulikommen ferdig konstruksjon, slik at en hver overraskelse som den praktiske flyvning kan
medfore er utelukket.

(9] Flere forhandlere for Biicker har til disposisjon under sin service av kundene flere montarer
som er utdannet | Biicker-fabrikkene i Tyskland. | tilfelle at fabrikkenes forhandlere ikke
har reservedeler forhinden, blir disse pd kort tid levert direkte fra fabrikkenes [ager,

FORLANG UTF@RLIGE OPLYSNINGER “Portugal. .
. Schweden - :
:Sponien
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Bil, bane og fly under debatt.

N. A, K, arrangerte den 5. ds.
et mote 1 K, N, A, for & diskutere
de forskjellige kommunikasjons-
midler sett i forhold til hverandre,
Mstet blev dpnet av formannen
kaptein Reistad som holdt en
minnetale over vedaktor Rolf
Thommesen. Formannen uttalte
sin store anerkjennelse av Thom-
mesens innsats for norsk flyvuing
som formann og ledende kraft i
Norsk Imftseilasforening.

Han gav derefter en redegjorelse
for klubbens arbeide og kom med
noen jnnledende bhemerkninger til
aftenens foredrag, og sa bl, a. at
landet nu trengte grovere ting
enn resolusjoner og at ungdom-
men heller burde demonstrere for
& fi kravene opfyllt. Ian gav si
ordet til jernbanens representant
kontorsjef Loken som i et meget
interessant innlegg, understreket
den enorme betydning jernbanen
Lkadde hatt for landets skonomiske
gjenreising og opbygging i de siste
50 ar,

Taleren medgav at det wvar
byggetjernbaner som kanskje ikke
burde ha vsert bygget, man han
mitte hevde at den indirckte
nytte man hadde av jexnbanen var
8d stor at banens berettigelse over-
hodet ikke kunne vare gjenstand
for tvil. Han fremholdt i den for-
bindelse betydningen av a fa
elektrisert jernbancne.

Hvad driftsomkostninger an-
gikk, oplyste taleren at disse for
jernbanen er beregnet til 5 ore pr.
personkilometer og 6,5 ore pr.
nettotonn km. For rutebilenes
‘vedkommende wvar tallenc - hen-
‘holdsvis 6—7 og 18—22 pre. For
fytrafikkens vedkommende wvar
-omkostningene under de
vaerende forhold, f. eks. pa strek-
ningen Trondheim—Tromso be-
regnet til 26,5 gore pr. person-
kilometer.

Statsstotten fordelte sig pa ca. 8
millioner pr.dr til jernbane, 10

nu-

millioner il vei, 8 millioner til
dampskibstrafikken og ca. 1 mil-
lion til lafttrafikkken — ialt 27
millioner oem arvet, — eller kr. 10
pr. innbygger pr, &r. Fordeles bi-
dragenc proporsjonalt pa all tra-
fikk, biir allikevel tilskuddene bare
en brpkdel av 1 ore pr. person-
og tonn-km.

Direktor M. O. Schoyen, som
talte bilenes sak fant det lite
rimelig 4 legge ytterligere millioner
i elektrisering av jernbanen all
den stund det ikke kunde wvezre
tvil om at bil-trafikken har fortrin
bade pi grumn av vart lands
spredte bebyggelse og mnaturlige
beskaffenhet.

Han papekte at militert sett
vilde det land som ikke hadde
ordentlig utbyggede kommunika-
gjonsmidler tape. Han nevnte en
del eksempler, bl. a. fra Verdens-
krigen hvor drosjene i Paris ved
masse-transport av soldater hadde
bidratt til & stoppe tyskernes inn-
marsj, og henviste videre til det
polske felttog,

De sporsmal som var reist, var
det for pvrig vanskelig & svare pa,
da man manglet det elementere
grunnlag, nemlig en statistikk over
trafikk-behovet, Anslagsvis matte

dette landverts settes til 3 milli-
arder person-km og 1,5 milliarder
tonn-km, Dette koster oss til-
sammen ca. | milliard pr. ar.

Han papekte at biltrafikken
systemratisk var holdt nede il dels
stadfestet ved lov, men til tross
kerfor var trafikken pket med
10 9%, pr. ar. den
mening at jernbanen burde ned-

Han var av

legges i stor utstrekning til fordel
for veiene. Videre fremholdt han
at flyene hadde sin store misjon
kvalitativt sett som et huwlig
fremkomstmiddel, men at det ikke
kunde opfylle epgaven nir det
gjaldt masse-transport.

Han konkluderte med nodven-.
digheten av en videnskapelig be-
handling av trafikk-behovet som
grunnlag for fordelingen av kom- .
munikasjons-midlene, og ansa det
for bilenes vedkomumende ngod-
vendig med oprettelse av et veirad,

Riiser-Larsen og Balchen, som
skulde ha talt flyenes sak, hadde
fate forfall og Wiggo Widerse
hadde pa korteste varsel overtatt
denne opgave. Han paviste ved
hjelp av utlandets statistikk at
flyene kunde besorge Atlanter-
havs-trafikken bade hurtigere og
billigere enn oseandamperne, Ut-

"Dire fyvere pd noitralitetdvakt.

Fra den forste innbeordring i septemberdagene.
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27 dr i Nearend Ylyvevdben.

LYoitnant Nielsen.

Loitnant i Hereps Flyvevaben
Johs. Nielsen fylite nylig 60 ar og
skal i henhold til bestemmelsen
om aldersgrensen tre tilbake fra
aktiv tjeneste. Loitnant Nielsen
har vart knyttet til flyvevabenst
helt siden starten i 1912 og har
veert sammenhengende i tjeneste
i 27 ar. Han er den forste officer

som er falt for aldersgremsen i
flyvevabenet og var gjenstand for

stor opmerksomhet pa sin 60-ars-

dag, Under de festligheter som
i den anledning blev holdt for
ham blev han overrakt et gullur
fra flyverne, en kjempe cigarkasse
i solv fra befalet for gvrig og et
tinnkrus fra Nersk Aero Klubb.
Og ikke minst gjennem den rekke
av taler som blev holdt for ham
kom det sterkt til uttrykk hvilken
posisjon loitnant Nieleen har hatt
og har innen vibenet, og hvor hgit
hans kolleger har satt pris pa
ham gjennem alle 4r. For han er
en personlighet som foruten &
kunue sine ting ogsd er en ufor-
bederlig spokefugl og humorist, og
nér flyvevdbenets historie, som
han er si uloselig knyttet til, en
gang skal skrives da vil han sikkert
komme til 4 gd igjen som et
sammenhengende smil i de fleste
av beretningene,

Nielsen tjenestgjorde 1 1912 i
festningsartilleriet. I juli méaned
det &ret blev han en dagkalt til sin
sjef kaptein Olsson som forespurte
ham om han pé korteste varsel

giftene til flyverutene blev billigere
jo lenger distansen var. At stati-
stikken var ugunstig i dag, skyldes
at driften i Norge bare blev op-
rettholdt noen méneder i &ret. Han
vilde gjerne se pad jernbanens og
bilenes regnskap hvis de skulde
drive bare 3 méneder i 4ret.

Han papekte omkostningene ved
enkelte jernbaneanlegg hvor man i
steden kunde ha fraktet folk gratis
i 160 ar pa landeveien for samme
helop.

Han konkluderte med at flyene
kunde overta sin del av person-
og post-befrakiningen over lengre
distanser, like sikkert og for mindre
belop enn de andre kommunika-
sjonsmidler, hvis norsk flyvning
fikkc de tilstrekkelige midler av

9

staten 4 arbeide med.

I den eftexfolgende diskusjon
deltok bl. a. journalist Rud, kap-
tein  Reistad, ingenior Enger,
sekyetewr Wister, ingenior Scheyen
og veidirektor Baalsrud, Sist-
nevnte fremholdt for Nord-Norges
vedkommende bl a.at man, for
det blev foretatt noe ytterligere
med nybygging av jernbane, burde
undersokes hvad det kostet & fa
oprettet en effektiv luftrute-for-
bindelse.

Diskusjonen gikk i det store og
hele ut pid at de forskjellige
burde

samarbeide og finne frem til sine

kommunikasjons-midler

spesielle virke-omrader, samtidig
som Staten burde stotte dem i
84 stor uistrekning at betingelsene

kunde wvmre til stede for full

uthygging,

kunde reise til Trankrike for a
utdanne sig som flymekaniker i

forbindelse med de to Farmanfly

«Ganger Rolf» og «Njal» som
skulde kjopes hjem til Norge.
Midlene wvar skaffet tilveie efter
cn innsamling som wvar iverksait
pa initiativ av Luftseiladsfore-
ningen, Nielsen fikk 3 timer &
hetenke sig pi og han slo likesé-
godt til med en gang. Dermed
var hans entre i flyvningens verden
gjort.

Det vil fore for langt 4 komme
inn pa de bevegede &r da grunnen
til vart flyvevaben blev lagt. Det
kunde skrives en bok om det — og
Ioitnant Nielsen. Og det skal vere
visst at en kjeder sig ikke nér han
velvillig forteller om disse pussige
arene fra flyvevibenets barndom,
Det var kaptein Sem-Jaceohsen,
rittmester Thoulow og lpitnant

Flyvevibnets to «fedren Herland og Nielsen.

Seievstedt som var de forste fly-
verne han kamperte sammen med.

I den forste tiden var to franske
mekanikere med til Norge, senere
var Nielsen alene om ansvaret for
denne tjenesten. Det var en stri
jobb med primitivi teknisk ut-
styr. Flyvoningen foregikk fra 3-
tiden om morgenen og om kvelden
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Wideroes flyveselskap bygger ny 0-seter.

for 4 undgd vind. DResten av
dognet medgikk vanligvis til efter-
syn. Det var fast takst at to
stendere brakk under landingen.
Motorene hadde enkel tenning, et
sett tendplugger og stoppet for et
godt ord. Heloverhaling matte
foretas hver 25.time, og krum-
tappen rok regelmessig efter 150
timer. S4 det var nok 4 ta sig til,

Da «Njil» havarerte i 1913
foresto Nielsen gjenopbyggingen,
som senere blev utvidet til hel
norsk bygging av disse flyenc.
Det var den forste licensbygging
og de norske flycne var endog
bedre enn de franske.

Véren 1914 hadde han sitt livs
mest bevegede flyvetur fra Paris
til Liege i et forrykende ver i
en Farman sammen med Sem-
Jacobsen. Samme dr tok Nielsen
certifikat som flyver. Han har
certifikat nr. 5. 1 betraktning av
at han dengang var 34 ar kan en
ikke klage pd formen og tilpas-
ningsevnen.

Loitnant Nielsen har tjenest-
gjort ved flyfabrikken og ved flyve-
skolen og har vmat en sterkt be-
nyttet mann, Det cr vel ingen
innen vabenet som egentlig for-
star at han allerede har passert
aldersgrensen. Fysisk og psykisk
sett kunde en fristet til 4 forlange
dapsattesten fremlagt og hvad
arbeidstempoet angir sa er det
storre enn noensinde. Det cr sagt
om Nielsen at han er en char-
merende spokefugl — og uforbeder-
lig i s4 mate. Den heste og siste
spoken er nemlig at efter alle
disse avskjedsfestlighcter sa fort-
setter han ufortrodent i tjenesten,
som om ingenting var hendt. Han
er nemlig for tiden uundveerlig i
véhenet. Og vivil for egen regning
legge til at vi héber vi far se ham
lenge i flyvevébenet ennu. For
dyktighet og humor er uundvarlige
goder — spesielt i disse tider.

E. 0.-].

Lovende nykonstruksjon av ing. Honningstad.

Flyet er praktisk innreitet for syketransport.

Widerpes Flyveselskap demon-
strerte for en tid siden en modell
i natnlig storrelse av et 5-0-
seters reise- og ambulansefly som
selskapet akter 4 hygge ved sitt
verksted pa Bogstad i vinter. Pla-

Forersetene.

nene har vart forelagt og modellen
demonstrert for sakkyndige re-
presentanter fra Tiltakskomitéen,
departementene, Rode Kors m. fl.,
og alle har uttalt sig meget rosende
om dette nye tiltak.

Flyet er konstruert av ingenior
Birger Honningstad, og vil bli
bygget pi de erfaringer fiyve-
selskapet har hostet med en rekke
utenlandske typer. Det er eon
robust konstruksjon. som er be-
regnet pa ski- og sjeflyvning, samt
enklest mulig vedlikehold og efter-
syn.

Vi hadde for en tid siden anled-

ning til & ta modellen i piesyn og
studerte planene nsermere. Flyet
hadde en usedvanlig rummelig
kabin for 5 personer, bagasje,
radio, etc. og bensinbeholdning
for ca. 1000 km.s flyvning. Typen
kan brukes som 6-seter. Som
ambulansefly kan fraktes 2 syke
pad bare, sykepasser og Z manns
besetning. Det kan ogsa brukes

som fotofly for kartlegning.

Det er beregnet pa hjuls, ski-
og sjo-understell, De forskjellige
ominnredninger i flyet med hen-

blikk pa de forskjellige gjoremal

ey
T

Modellen av flyet.

kan foretas pa et minimum av tid.
Videre kan flyet ogsa pamonteres
front-mitraljose og akter-mitral-
jose og skulde som sadan ogsa ha
chancer som patrulje- og speide-fly.

Tlyets data er folgende: total-
vekt 1885 kg, tomvekt 1160 kg,
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En chanse mer , ,
LAR MASKINBOKHOLDERI

Alle bar izre maskinel! bokforsel.
Vi holder kontinuerlige kurser for
opixring ay operaterer. Plan sen.
des ved henvendelse telefon }673)
eller persontig henvendelse

Maskinbokholderiskolen
Klingenberggaten 4, varelse 350
REVISOR CHR. FREDR. BRUUN

Dére y[[yveﬂe
pd
ﬂ@ifﬂa[izfefdvakt.

hyttelast 725 kg, toppfart 250
km/t, reisefart 220 km/t, landings-
fart 85 km/t, rekkevidde 1000 m
¢g topphside 5000 m. :
Vi har det bestemte inntrykk av Loitnant Halud. Hansen,
at det har lykkes ingenior Hon- chef for en quv HAyveavdelingene,
mingstad her 4 finne frem il en
felles-type som i utpreget grad vil
kunue tilfredsstille alle de spesiclle
krav som stilles il ot fly i norsk
terreng og norske forhold for ovrig,
Vi legger seerlig brett pa de gode
cgenskaper som flyet synes 4 ha
som armbulansefly, ogsd for Nord-
* Norge, og det vil veere all grann ti]
a {& prove denne types brukbarhet
i Nord-Norge for man tar stand-
punkt i) materiell-anskaffelsen for
. denne flyvning,
Det ex meningen at det forste
flyet skal vere ferdig #il varen.
Det blir utstyrt med en motor pa
320 hk. og stillbar propeller, For
gvrig er det ogsa utstyrt med afle
moderne Bjelpemidler, s3 . som
flaps, inndﬁyvningsinstrumenter,
1‘adi0m0ttager og peiler, Iystette : ‘ S L
vegger, vanntank og medisinskap ‘ B - "'_-"
med utstyr for mindre operasjoner | - '
samt spesiell frisklufts-ventilasjon. :

Oversettelser

Sprékundervisning

TYSK
ENGELSK
FRANSK
HOLLANDSK

Ragnar Hauger

Fagerborggt. 9 (v/ Bygdpy-buss) : il

Fenrik Jansen med en viben- og bombetropp, ) =
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Heldrsdrift pa D.N.L.s rute Oslo-Kebenhavn.,

Ruieflyet settes over pd hjul.

D. N. L. har hatt en meget god
sommersesong og takket veere ap-
ningen av Fommebu og Kjevik
Flyveplasser har tilknytningen til
det europeiske luftfartsnett bhtt
bedret betraktelig, Selskapet vil
iar for forste gang ga inn for vinter-
flyvningen pa sine ruter. Ruten
som 1 host har gatt pa strekningen
Oslo—Gateborg—Kpbenhavn med
landfly, vil bli flpiet i hele vinter.
Vinterflyvningen pi vare bredde-
grader byr jo pa spesielle tekniske
problemer, men selskapet har for-
beredt sig pa & klave disse vanske-
ligheter,

Bensinmolorer

for modeldfly

«Gwin Aero»
«Baby Cyclone»

«Ohlsony»
fra kr. 52.00-90.00.
Leveres ogsd som

byggekasse. Propel-
ler, hjul etc. til bil-
ligste priser.

NHENRY STURB

KIRKEVN. 67, OSLO, TLF. 60884

Det gjelder 1 forste vekke ned-
isningsfaren, Selskapet har imid-
lertid nedlagt store summer ved
montering av spesielle apparater
pa flyene som fjerner denne faren,

Snerydningsarbeidet pa flyve-
plassen er jo ogsa et problem, men

bl a. vart
_kvanta med seolvrevskinn til flere

med de erfaringer som er hostet
p4 Bromma Flyveplass i Stock-
holm, regner selskapet med &
kunne kiare ogsié denne vauske-
lighet.

Under de nuveerende vanskelige
internasjonale forhold, byr luft-
fartstrafikken pa store fordeler,
Bortsett fra den kolossale tids-
besparelse over lengre strekninger
er man forskdnet fra minefaren
til sjos, og de problemer som
jornbane-trafikken forer med sig.
Flypassasjerer behover 1 de fleste
tilfelle heller ikke visum elles tran-
sittvisum 1 de land hvor flyet gar
ned underveis eller hvor en bytter
fly.

Béide passasjer- og frakimeng-
den er meget god pa den daglige
rute Oslo—Kgbenhavn, Det har
sendt imponerende

hundre tusen kroners verdi i den

. senere tid.

Den nye flyverute Svel'ige—NorgémEngland.

Nar det har Iykkes AfS Aevo-
transport i samarbeide med Det
Norske Luftfartselskap 4 dpne
ruten Stockholm—OQslo—Stavan-
ger—Perth, under sa vanskelige

internasjonale forhold og pé en sa
ugunstig arstid, ma det vel uten
overdrivelse karakteriseres som litt
av et gjennembrudd for rute-flyv-
ningen pa vére breddegrader. Det
cr ikke si mange #r siden man

SRS I xlx Lt b At B Aded e e it ek
I ! i
I i # ] : { e
g - =

«Svealand» © full «hrigsmaling» pd Bromma.

meget alvorlig diskuterte mulig-
heten av en reguler rute mellem
Oslo” og Stavanger., Nar denne
nye lang-rute er dpnet med oven-
nevnte bakgrann, kan det i forste
omgang foles som om man har
hoppet over et trin 1 den skrittvise
utvikling som har kjennectegnet
rute-flyvningens fremgang i de
senerc ar.

Men den vellykkede &pning som
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blev foretatt den 22 november
med trafikk-flyet «Svealand» med
G. Lindner og Bernt Balchen ved
rattet, synes ikke & levne noen
tvil tilbake om at ikke utviklingen
har holdt skritt med utvidelsen.

Til 4 begynne med skal det flys
en tur om uken 1 hver retuing.
Starten. fra Bromma ved Stock-
holm foreghr kl. 10.30. Turen til
Oslo tar 2 timer, og efter en kort
mellemlanding flys det til Stavan-
ger til Sola Flyveplass. Det over-
nattes der og turen fortsetter over
Nordsjoen neste dag kl. 9 til Perth
i Skottland, hvor beregnet an-
komst er kl.11. Fra Perth er
det gode togforbindelser til det
ovrige England. Pa tilbaketuren
overnattes ogsa i Stavanger.

Ruten vili forste omgang hoved-
sakelig omfatte post og frakt, Det
sier sig selv at maskinen er ifort
den vanlige «kvigsmaling» for &
markere at den stammer fra et
ngitralt land.

«Svealand» er som kjent en
Junkers Ju 52, som jo er verdens-
beromt for sine ypperlige egen-
skaper som rute-fly, ikke minst
under vanskelige veerforhold, Ned-
isningsfaren ma man jo regne med
pa denne strekningen, men man er
jo ogsa, hvad dette problem angdx,
nédd meget langt nar det gjelder
4 eliminere en slik risiko.

Norsk flyproduksjon.,

Den tidligere fremsatte plan om
en ny flyfabrikk i Norge i for-
bindelse med @stlandets flyve-
plass, er nu definitivt opgitt, idet
Norsk Aluminium og Strommen
skal overta flyfabrikasjonen i sam-

arbeide med de  hestdende

Dare flyvere pd

noitralitetdvakt.

Naitralitetsvaktens behagelige

sider: Flyverne tilber kvinnen

og solen. Nederst il hoire:

Flyveplassens ypperlige gress-
Klipper.

fabrikker ved Heerens og Marinens
Flygevapen.

Det pagar i den anledning ut-
videlser ved de militere fabrikker.
Efter hvad vi erfarer har den kom-
misjon som har arbeidet med a

finne et passende sted for @st--
landets flyveplass avsluttet sitt:
arheide, idet man har funnet en
plass som man, sett ut fra sko-
nomiske og geografiske hensyn,.
mener vil vare den hest brukbare.

KONIEFIEIRIKEIR

ndr De skal bygge

TEINAR A. GIR A NUM

URANIENBORGVEIEN 27 — OSLO
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Co flyvere.

K. G. Lindner,

Mer enn noengang star forholdet
mellem de skandinaviske land i
samhgrigheten  og samarbeidets
tegn. Apningen av den mnye
rute ‘Stockhkolm-—-Skottland under
svensk-norsk samarbeide kan kan-
skje opfaties som et praktisk ut-
slag av det gode nabo-forhold, og
det var kanskje som et spesielt
uttrykk for denne tanke at ruten
blev dpnet 1oed de to lands mest
bergmte ruteflyvere, chefspilot K.
G. Lindner og chefsinspektor Bernt
Balchen wved rattet.

Gjennemforingen av denne ruten
stiller store krav og det wvirker
derfor naturlig at selskapene setter
inn de beste flyvere. Ja, man kan
frictes til 4 si at de to selskapers
fremgang og evne til i lose rute-
flyvningens opgaver ikke kan kom-
me bedre til uttrykk enn gjennem
disse to ledende flyveres erfaring
og dyktighet. Begge to har jo

Bernt Buolchen.

forlengst vunnet sine sporer som
flyvere og gjort sig internasjonalt
kjent. Men det ligger likevel ner
ved en slik historisk begivenhet
som apningen av denne ruten har
vert, & presentere flyverne pa nytt.

ABA’s chefspilot, ingenior Karl
Gunnar Lindner, er kanskje mere
kjent under sitt nom de guerre
«Gullflygaren», Navnet skaffet
han sig i 1925 da han to ganger
floi fra Berlin til London med
sammeniagt 1000 kg. gull og verdi-
papirer som avbetaling pa tysker-
nes krigsgjeld til England.

Efter tre ars tjenestetid i det
svenske flyveviben, som han gikk
ut fra som vernepliktig fenrik,
kom Lindner til A/B Aerotran-
sport som trafikkflyver. Det varte
ikke lenge for han gjorde sitt
navn kjent unte i Europa som en
forsteklasses flyver, idet han ut-
forte en rekke propagandaflyv-

ninger for A/B IFlyindustris Jun-
ker-maskiner til bl. a. Tralia, Por-
tugal, Spania og DBalkanstatene.
Kanskje hans dyktighet som
flyver blev beundret enmu mer i
drene 1926—1927 da han var inn-
flyver ved ovennevnie fiyfabrikk
i Limbhamm., Som innflyver der
benyttet han anledningen il &
sette en ny verdensrekord i flyv-
ning med 1000 kg.s nyttelast.
Det som imidlertid har bidratt
mest til 4 gjore K. G. Lindners
navn sa kjent over hele verden
er hans flyvning Berlin—Tokio
hgsten 1928 sammen med Atlan-
terhavs-flyveren baron Giihnter
von Hiiknfeldt. Han tilbakela her-
under den 14 250 km lange strek-
ning pd 90 timey med et en-motors
Junkersfly, og mottek bl a. den
Kungliga Svenska Aeroklubbens
gullplakett for denne prestasjom.
Siden 1928 har «Kage», hvilket
eringenior Lindners vanlige «kjale-
navn» innen flykretse, vart chefs-
pilot ved ABA. Han har den
spesielle opgave & veere den forste
som flyr selskapets nye fly, like-

som han alltid selv den {ferste
tiden flyr nye ruter.
Vinteren 1934 var Lindner i

U. 5. A. og studerte fly-teknikk og

I.. ANDERSEN

Dronningens gate 218, verelse 624

Dame- og herreskredderi
litfarer 1. Kl arheide
Rimelige priser

Ingenigr F. SELMER A/s

ENTREPREN@RFORRETNING, OSLO
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trafikkorganisasjon, samtidig som
han kontrollerte de Northrop-fly
som ABA bestilte. Med det ene
Northrop-fiyet «Halland», floi han
i 1934 divekie fra Paris til Stock-
holm pa rekordtiden 4 timer 40
min, Strekningen utgjor 1500 km,

T 1938 blev Lindner Sveriges
andre flyvemillionwr, idet han da
hadde tilbakelagt over 1 million
fiyvekm i ABA’s tjeneste, en strek-
ning som tilsvarver jorden rundt
25 ganger ved ekvator.

Nar en slik kapasitet sitter ved
rattet pa den nye ruten til Skott-
land, er det all grunn til & se
optimistisk pa resultatet av dette
nye tiltak.

D.N. L’s flyver Bernt Balchen
er jo si kjent for sine bedrifter
at en oversiki over hans innsats
kanskje vilde vere helt overflodig,
Det er vel neppe nocn annen norsk
flyver som i den grad er si ner
knyttet til de store milepeler innen
norsk og for den saks skyld inter-
nasjonal flyvning, som Bernt Bal-
chen. Og hans overbevisende inn-
sats pa de forskjelligste kanter av
kloden har besnmrende meget til
felles med vare gamle vikingers
uforbederlige utferdstrang og evne
1il 4 sette spor efter sig i histerien.

Bernt Balchen 13 i 1926 sta-
sjonert oppe pa Spitsbergen som
«reservemanmskap» for Amund-
sens polarferd med luftskibet
«Norge», og stiftet herved be-
kjentskap med Byrd som forbe-
redte sin Nordpolsflyvning. Efter
Byrds gjennemforelse av denne
opgave, fulgte Balchen med ham
il Amerika, hvor han tjenest-
gjorde som chefspilot ved Fokker-
fabrikkene. I denne tiden floi han
i 1926—1927 med proviant og
andre fornpdenheter til gullgraver-
ieiven til Hudson Bay efter opdrag
fra den kanadiske regjering. Han
‘tilbakela da n@rmere 2500 km over
til dels ubebyggede og ville trakter,
praktisk talt uten landingsmulig-
heter. )

. Under Byrds Atlanterhavsflyv-
ming i 1927 med Fokker-flyet

PVire {lyvere pd neitralitetdvakt.

Fra vensire: Fenrik Jansen, loitnant Knutsen og fenrik Lian.

«Amerika» satt Balchen ved rattet
og landet maskinen pa franske-
kysten efter 40 timers flyvuing.
Under Byrds Sydpolekspedisjon
{loi Balehen over Antarktis i 1929
og senere foretok han den ene
dristige polarflyvoing efter den
andre sammen med Byrd.

I 1929 floi Balchen med Byrd
fra hovedleiren i Little America
om Rosshavet iil Sydpolen, som
da for forste gang blev floiet over,
og vendte Lilbake til leiren efter

19 timers flyvning. Sikkert med
rette er denne siste flyvningen
blitt ansett som en av de dristigste,
mest krevende og flottest gjen-
nemforte flyvninger i historien.

I 1933—1934 var Balchen igjen
i Antarktis sammen med Lincoln
Elsworth. Senere vendte jo Bernt
Balchen tilbake til Norge, hvor
han med vanlig ufortrgden energi
gikk inn for D. N. L.’s oparbeidelse
av rutetrafikken i Norge som sel-
skapets chefsinspektor og flyver.




Nr. 9

FLY

279

A.B Aerotransport
har kjopt en ny
Douglas DC 3.

Selskapet har nu en «flyflates
pd 13 weafikkfly,

AfB Aerotransport kjopte i for-
rige maned en ny Douglas DC 3.
Tlyet blev floiet hjem til Sverige
fra Amsterdam av selskapets chefs-
pilot K. G. Lindner. ABA har tid-
ligere 3 fly av samme type. De
leveres av Folker-fabrikkene i
Amsterdam som representerer de
amerikanske Donglas-fabrikkene i
Europa.

Douglas-flyene har jo nu i flere
ar veert kjent som ypperlige trafikk-
fly; rent bortsett fra oseantra-
fikken bruker de storre ameri-
kanske selskapene wutelukkende
Douglas-fly pa sine linjer. Flyene
er jo ogsa meget anvend: i den
ewropeiske rute-trafikk, .

Typer DC 3, som er helt
moderne, koster ca.kr. 600 000.
Den har to motorer pa 1000 hk.
hver, maler 29 m meilem vinge-
spissene, er 20 m lang og wveier
fullastet 11 tonn. Reisefarten er
ca. 300 km/t, toppfarten 330 km/t.
Kabinen har plass til 21 passa-
sjever, dessuten er det garderobe,
to storchagasjerum og kjokken.
Luften i kabinen fornyes en gang
i minuttet, gjennem et meget
effektivt varme- og ventilasjons-
system. Lydissolasjonen er ogsé
meget effektiv. Besciningen be-
stir av forste og annen-forer,
radiotelegrafist, mekaniker og ste-
ward., Flyet er ogsd utstyrt med
auntomatisk pilot.

ABA disponerer nu over en «fly-
flate» p& 4 to-motors Douglas-fly,
5 tre-motors Junkers-fly, 1 to-
motors Junkers post-fiy, 2 tre-
motors Fokkere og 1 en-motors
Junkers-fly.

Godtvall Teien - Horten
Telefon 1020 og 1553
Herreehvipering, Miliierutstyr

VULTEE V-11 OG V-12

Amerikansk attak<bomber i hel-metall.

Den siste Fultee-type V-12.

Vultee-fabrikkene i U. S. A, har
konstruert flere meget gode kamp-
fly i hel-metall, Av disse har
typene Vultee V-11 og V-12 vakt
stor opmerksomhet og fALL wut-
bredelse i en rekke land, samtidig
som de ogsd henyttes av det
amerikanske flyvevaben. Typene
er hl. a, kjopt av Sovjet som ogsé
bygger dem pa licens. Videre er
den benyttet i Brasil og i Kina.

V-12 er en forbedver utgave av
V-11 og er en atiakbomber med

Ophengningen av bombe pd Vultes V.12,

3 manns besetning., Den kan ogsa
ogsd brukes pa flottorer og kan
medta torpedo. Flyet ex lav-
vinget endekker, utstyrt med en
mator pa optil 1200 hk. Topp-
farten pa V-12 er 421 km/t, vinge-
spennet 16.60 m, lxoppslengde
12.50 m og vingeflate 35.79 m/.
Av  motor-type brukes enten
Pratt & Whitney, Twin Whasp
eller Wright Cyclone, luftkjslet.
Tomvekten er 2600 kg, nyttelast
2511,5 kg, totalvekt 5474 kg.
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JUNKERS JU 87 — Tysklands mest kjente stupbomber.

Ju 87-fly under det polske feltiog.

Det tyske flyvevaben har i
mange ar vist en serlig interesse
for stupbombing. Nér man be-
nytter moderne teknikk, gir denne
angrepsform en meget stor treff-
procent. Stupbombingen blir der-
for brukt bade mot sma og be-
vegelige mal, f. eks. bygninger,
vejer, jernbaner, tanks og skib,
TUnder selve stupbombingen blir
bombene sluppet nar flyet trekkes

Stigetiden. til 1000 m er 2,5 miu.,
maksimalheiden 8060 m og ak-
sjonsradien. 2000—3500 km,

Som torpedofly kan det medfore
en torpede pa 700 kg, Som land-
fly kan det tas et tilsvavende kg-
antall bomber. Bevebningen er
meget god, 2 faste og 2 bevegelige
mitraljoser. De to bevegelige er
anbragt pa flyets underside og
overside. Begge kan benyttes til
skyting bakover og mot angrep
nedenfra og ovenfra,

Den nyeste type V-12 har fatt
en mere stromlinjeformet, utform-
aket,
enn en

ning, hvorved farten er
Y-12 koster ikke mer
jager.

ut av stupet, ikke som de fleste
tror, nar det siktes rett pa malet.

Virkning av 500 kg. bombe
sluppet fra en Ju-87,
over en polsk skytergravslinge,

Bomben faller derfor ikke lodd-
rett ned efter at den er sluppet.

Angrepene foregdr som regel
ut av solen, for & blende anti-
luftskytset, og fra stor heide: ca.
3000—4000 m. Selve innsiktingen
pa malet foregar i en vinkel pa
60—90° og bomben slippes vanlig-
vis 1 on hoide av 1000—400 m.

Ju 87 er endekker, Den skal
vere sd sterkt konstroert at den
kan rettes op under de storste
hastigheter, men er for ovrig ut-
styrt med luftbremser, slik at
farten kan vere konstant under
stup. Spesiell forstillbar propeller
skal eogsd vare anvendt for &
begrense farten,

Ju 87 er en to-seter og har to
faste mitraljoser og en tredje i
bakerste cockpit som kan beveges,
Flyveren har meget godt utsyn
forover, og cockpiten er meget
praktisk innrettet. Bombelasten
er pa ca. 500 kg, Flyet kan beore
enten 1 stor bombe eller 4 mindre.
Det har radio og er fullt utrustet
for nattflyvning, Motoren er en
Jumo 211 pé ca. 1000 hk., og topp-
farten ligger pé ca. 360 km/t.

Ju 87 gjorde sig allerede under
Spania-krigen swrlig bemerket og
under det polske felttog er denne
spesielle stupbomberen blitt et av
Tysklands mest kjente kampfly.
Flyenes angrep var meget virk-
ningsfulle og konstruksjonen viste
sig meget motstandsdyktig overfor
fiendtlige angrep. FKlyene er av

Alé¢ § moblier

Omstopning foretas. av
fagfolk til laveste prisex
Betaling og kontrakt
efter avtale

EIVIND RAMFJORD

Bemerk ny adresse

MANDALSGATE 5!
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Virkningen av et bombea

hel-metall. Ved flere anledninger
kom flyene tilbake efter sine tokter
med betydelige skader efter fien-
dens ild uten at dette hadde in-
fluert pa flyve-egenskapene. Selv
en fulltreffer 1 hensintanken med-
forte ikke at tanken sprang lekk.
Fire granatsplinter hadde laget et
stort hull i vingen, propelleren vax
skutt tvers igjennem og en sior
del av sideroret var skutt vekk,

ttak med J

%

u 87 pd en polsk flyveplass.

uten at disse ting hindret flyet
fra 4 komme tilbake til basis.

Samtidig som de kunde bare
betydelig last og anrette stor skade
under hombetokter, var flyene sa
lette & mangvrere at de samtidig
med hell kunde opta kampen med
fiendtlige jagerfly,

Det som kjennetegner Ju 87 ex
den spesielle skarpe knekk pa
vingene og det faste understell.

Sovjet-Russlands flyveodben.

Reservefiyverne utdannes gjennem flyveklubbene.

Ved Verdenskrigens slutt hadde
det russiske flyvevaben ophort 4
elsistere. 1 1923 bhegynte op-
byggingsarbeidet og i 1930 var
man kommet sd langt at man satte
sig som mal & gjore det russiske
flyvevaben til det beste i verden.
Under dette arbeidet blev be-
nyttet tyske, franske, tsjekkiske
og amerikanske eksperter. Masse-
produksjon av fly og utdannelse
av flyvere i stor stil var losenet.

Luftstridskreftene ex hovedsake-
Hg organisert som en sclvstendig
virksomhet. Dog er store deler av
lette bombeavdelinger og speide-

avdelinger bestemt for direkte sam-
virke med heeren, Antallet av feltfly
blev for en tid tilbake anslatt til
4200, hvorav 300 tunge bombefly,
400 middels tunge og 800 lette
bombefly, 1200 jagerfly og 1500
speidefly, Det finnes antagelig ca.
30 9, med reservefly, 400 fly er
underlagt sjostridskveftene i for-
skjellige deler av riket.,

Av de best kjente flytyper er
jagerflyene 115 og 116, samt det
middels tunge bombefly SB. Alle
er bygget efter amerikansk mon-
ster og gjorde sig bemerket undex
den spanske borgerkrig. Av nye

typer kan man merke sig et 4-
motors bombefly TB 6, som har
450 km.s fart og 700 km,s aksjons-
radius med 2000 kg.s bombelast,
Motorene bygges bl. a. efter ame-
rikansk og fransk licens.

Flyindustrien beskjeftiger eca.
250 000 arbeidere med en normal-
kapasitet pd 250 fly pr, maned.
Efterforsyningen er heregnet pa a
komme op i 500 fly pr.méned.
Industrien ligger vel beskyttet {or
flyangrep og praktisk talt alle ra-
varer samt deivstoffer finnes innen
landets grenser.

For A sikve tilgangen av det
flyvende personell, scker cn ogsa
i Sovjet-Unionen & utdanune en
«annen reserve» gjennem flyve-
kiubbene, Malet er & utdanne
150 000 flyvere. 250 flyveklubber
utdanner ca. 3000 flyvere pr. ar,
med 30 flyvetimer pr, mann,

Typisk for det russiske flyve-
vihen er de lette bombefly som
seerlig benyttes til stormflyvning
mot tropper og som forsynes med
nedadrettede, innebyggede mitral-
joser.

Finnlands
lufistridskrefter.

Et lite men effektivt flyve-
vaben. — Reserveflyverne

utdannes gjennem flyve-
klubbene,

Finnland har systematisk arbei-
det pa 4 skaffe et flyvevaben som
virksomt kan bidra til forsvaret.
¥lyvevabenet som selvstendig for-
svarsgren er lilke gammel som repu-
blikken selv. Sma bevilgninger har
sinket giennemforingen av de me-
get hensiktsmessige planer. I siste
ar har imidlertid flyvevabenet fatt
Det er
skaffet en tung bombeavdeling av
engelske Bristol Blenheim, en lett
bombeavdeling bl. a. stup-

gket bevilgningene, an-

for

bombing av Fokker C-10 samt en
jageravdeling Fokker D-21.
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Anlegget av en statsdreven fly-
industri i Tammerfors i 1938 og
et stort antall flyveplasser som er
under anlegg, er eksempler pa de
store fremskritt i den senere tid.

Finnlands fiyvevidben er lite,
ca. 200 forstelinje-fly, men oknin-
gen har foregtt raskt. Arbeidet ex
rasjonelt ordnet og det finske fiyve-
viben er utvilsomt en faktor i

1600 HK.s Wright Double Row
Cyclone 14-motor, predusert

au Wright Aeronautical
Corporation, of Paterson, N.J.,
(U.S. A.}) er nu tilgjengelig
Jor salg #l utlandet.

Nordens forsvaridag. Finnene an-
sees som vel skikket som flyvere.

Gjennem den Finske Aero Klubb
har det lenge vart drevet et syste-
matisk arbeide for utdannelse av
reserveflyvere. Dette arbeidet har
vist et sa gunstig resultat at de
finske myndigheter i den siste tid
har bestemt at alle militarflyvere
og civilflyvere skal uttas blandt
de reserveflyvere som den Finske
Aero Klubb utdanner gjennem
seilflyvning,

«J eg Hyr clipperen
over Stillehavet »

(Forts. fra forrige nr.)

Jeg moter mannskapet mitt to
timer for avgangstiden. Vihar god
tid til konferanser om varet og
flyets last. Denne lastingen eor
umitelig viktig, for flyets arbeide
avhenger helt av den. Tyngde-
sentret ma holdes innen strenge
grenser. Jeg forteller forste-offi-
seren hvor tyngde-sentrum skal
ligge og han laster si flyet der-
efter, Enhver person som gar om-
bord, hver pakke, all ekspress,
maten — alt bliv omhyggelig veiet
og plasert.

Var tillatte maksimal-vekt er
82 500 pund og vi mé ikke over-
skride denne vekt. I dag skal vi
ta 26 passasjerer, 3000 pund eks-
press og 15 900 pund pest.

Den meterologiske avdeling gir
mig et verkart som er regnet ut
efter de siste minutters radio-rap-
porter fra skib i sjoen, vére egne
stasjoner, Alaska og de Aleutiske
fer, Asia og Syd-Stillehavet, En-
hver snev av en mulig storm er
opgitt, Ogsd far jeg en tabell

ey

«Jeg skulde bare vise henne
en Latapulistart»
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over alle skib langs ruten, bide
hvor de er nu og hvor de vil be-
finne sig nér vi passerer over dem,
deres kallingsbokstaver og de ti-
mer deres radio-telegrafister er pa
vakt. Dette kartet viser pent veer
hele veien, Vinden er bra, Det e
ingen forstyrrelser pd veien som
vi ma undgd, sa vi skal ta den
direkte luftzuten, eller nr, 4. Det
er nemlig 8 forskjellige Iuftvuter
som er kartlagt til Honolulu, Vi
skal fly i 7000 fots hoide. Vinden
sex gunstigere ut i den hoiden og ex
bra for passasjerenes komfort og
meotorenes arbeide.

Den meterologiske avdeling har
av de samlede data laget et ver-
varsel som gjelder for turen og jeg
merker mig det. Det forteller at
vi gkal nd Pearl Harbor, Honolulu
pa 16 timer og 35 minutter. Tan-
kene er lastet med 3700 galloner
(1 gallon = 1,544 1.} gasolin og
130 galloner olje. Det gir oss 5
timers reserveflyvning og holder
oss allikevel under 413, tonns
vekt. Navigatoren vegner ut det
sted vi md snu pa hvis vi skal
rekke tilbake til San Fransisco
med den gasolinen vi har omboxd,
Dette er en forholdsregel som all-

tid tas for det tilfelle at noe slikt
skulde bli ngdvendig. Men det vil
dog ikke si det samme som at vi
ma snu ndr halvparten av brenn-
stoffet er opbrukt, vindretningens

innflytelse ma ogsa regnes med. .

Det siste jog ma gjore for jeg
entrer flyet er 4 undertegne de
offisielle clearing-papirer og kunn-
gjorelses-papirer over den lasten
vi har ombord. Disse papirene exr
akkurat lik de som benyttes pa
ocean-dampere.

Det ringer for forste gang. Mitt
mannskap og jeg marsjerer ut 1
solen og ned den lange veien som
farer til dokken., Der ligger den
kjempemessige Honolulu Clipper,
helt ferdig til A ta imot oss, takket
vare de utallige timers arbeide
som er nedlagt av de mange sma-
avdelinger i den transoceanske
tjeneste,

To mekanikere stir pa den 152
fots lange ving. En del av posten
og ekspressen bewres i store kauf-
ferter foran oss nedover veien, Vi
entrer op landgangen, gar inn
gjennem hovedluken midt pa flyet,
gjennem de luksuriose passasjer-
kabiner og klatrer op spiral-trap-
pen til flyvedekket. Dette er clip-

pervens «bro». Den er storre enn,
en gjennemsnittliz dagligstue —
21 % x 9 1 fot, for & vare ngi-
aktig, Dette gir hver enkelt mann
god arbeidsplass, «Broen» er meget
smakfullt utstyrt med tykke tep-
per og stoppede stoler.

Vi gér straks til vare respektive
plasser, Jeg setter mig i den store
stolen bak flykontrollen pa venstre
side i flyet, forste-pilotens plass.
Jeg ser pa fly-instrumentbordet
foran mig, Til heire for mig sitter
forste offiseren bak et dobbeltsett
avfly-kontroll-instrumentene. Rett
bak mig holder navigatoren pa
med 4 spre ut kart pa sitt stove
arbeidsbord og kontrollerer oktan-

ter og andre instrumenter. Bak

forste offiseren kontrollerer radio-
telegrafistene de tre sett mottagere
og sendere som skal holde oss i1
kontakt med utenverdenen hvert
sekund av don lange flyvmingen.
Bak dem kaster forste-maskinisten
et siste blikk pa instrumentbordet
som vil fortelle oss hvad som
foregar inni maskinen, -— hvor
mange hestekrefter de produ-
serer, temperaturen 1 cylinder-
hodene, hvor meget gasolin som
er opbrukt, hvor meget som er
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Dedekam Juell Lid. A

Klingenbergat. 4.

Kjeleskapet for baten, landstedet og hytfa.

Rets ikke pi landet eller battur uten det portable kjsleskap Gazagivre,
kjoleskapet som ved 30 minutters opvarmning ved primus spritflamme,
kokeplate eller hvitkensomhelst varme opmagasinerer kulde for 24 timer.
[ liter iskrem fryses pk 20 minutter. Ingen slitasje, Ingen maskinelle
dele, 5 drs skriftlig garanti, Skapene kan lages efter bestemte mil
om onskes, Pris kr. 285,00 — kr. 260.00 — kr. 235.00.

Ring telefonerne 21 002, 11 408 for demonstrasjon, Forhandl. ansettes




284

FLY

Nr. 9

Lettmetallets seiersgang i industrien.

£aY, 52,

Henscheljager av letemetall,

Mens de artusengamle rastoffer
jern, kobber o.s.v. for enhver tek-
niker betyr faste begreper som han
forbinder ganske bestemte foxe-
stillinger med, nar det gjelder
styrke, hardhet, evae til 4 forme
og varighet, s er kjennskapet til
lettmetallets forskjellige egen-
skaper forsavidt lite utbredt.

I de siste ar har det pa de for-
skjellige industrielle omrader fore-
gétt en voldsom utvikling gjennem

igjen, om det er moe vamm i ben-
sintanken og hundre og en andre
ting angdende den mekaniske ut-
rustningen i flyet. Annen-maski-
nisten er ute i vingen og inspiserer
Jmotorene.

Bak navigatorens plass er mitt
kontor, Her er to stoppede stoler.
Hvis jeg vil konferere med noen av
mannskapet, foregar det her inne.
Bak kontoret er et opholdsrum for
.de som ikke er i tjeneste. Det or
.ogsd ¢t annet hvilerum i anker-
rummet nede.

Det ringer for annen gang. Det
er signalet til at passasjerene kan
komme ombord. De blirx hur-
‘tig vist til sine plasser, deres ba-
gasje er allerede stuet i bagasje-
Tummet. Jeg starter motorene,
De er allerede varmet op av meka-
‘nikerne.

i

R

anvendelsen av lettmetall efter
hvert som man i stigende grad har
lert 4 kjenne dette metalls mange-
sidige anvendbarhet. Det som i
forste rekke har bidratt til denne
utvikling er lettmetallets lave spe-
sifike vekt, dets utmerkede fast-
hetsegenskaper, rustfrihet og form-
barhet, samt de rimelige frem-
stillings-omkostninger.

Lettmetaller har ca.?fs lavere

spesifikk vekt enn de fleste andre
bruksmetaller, d. v.s.at av 1 kg
lettmetall far man 3 ganger sd
meget arbeidsmateriell som av 1
kg jern, kobber eller messing,
Videre er aluminium og mange av
dens legeringer billigere enn kob-
ber, messing, bronse og nysolv.

Gjennem en spesiell beskyt-
telsesmetode er det ogsd mulig 4
bruke lettmetall til skib og sjofly.
I luftfartsindustrien, hvor kravet
til nedsettelse av vekten er en
nodvendighet, blev anvendelsen
av lettmetall en meget gunstig
lgsning. De rent mekaniske cgen-
slkaper som {. eks. de forskjellige
bondur-legeringer fremviser, er
meget gode.

Det hersker i dag enighet om at
endognérdet gjelder aile kommuni-
kasjons-midler, jernbane innbe-
fattet, hvor kravet til hastighets-
pkning er det fremherskende, der

er lettmetall mest hensiktsmessig.
Bondur-legexinger ex her den best
egnede nér det gjelde alle berende
deler, I alle tilfeller hvor den
hoieste fasthetsgrad av stal er
pikrevet, men hvor man tilsikter
mekaniske egenskaper, som {. eks.
kobber og messing fremviser, der
er pantal-legeringer meget anbe-
falelsesverdig. 1 pantal-legeringer
kan man ogsd innbrenne forskjel-
lige farver,

P. M. for hoide-
flyoning.

Ved stigende hoide blir lufitrykket
tiltagende mindre.

(Det beloper sig i 5500 m. o. h.
til halvparten, i 10 000 m. o. h. til
1/ og 1 15 000 m. o, . bare til Y10
av lufttrykket ved havoverflaten).

Tarmgassen utvider sig til-
svarende med at lufttrykket ned-
settes og forhindrer til shutt &nding
ved at mellemgulvet trykkes op.
Derfor er det, far man skal op,
dumt & spise mat som virker op-
biasende. I det midtre ore og
pannchulen mé luften ved sterk
lufttrykks-veksling kunne utvide
sig uhindret, og fremfor alt igjen
kunne fortette sig, ellers opstar
det der inne en betydelig trykks-
forskjell fra luften ute, som foréar-
saker sterke smerter i prene og
pannen. Mot den slags oresmerter
hjelper best stadig gjentatte svelg
og gane-bevegelser eller & presse
luften bak trommehinnene ved a
holde for nesen, Herved kan nem-
lig utforselsgangen fra det midtre
ore til svelget i anledning av
luftirykksutjevningen uvilkanlig
bli apnet. Mot forstoppelser av
pannehulsapningene hjelper det &
«snuse inn» en eller annen av de
kjente snuesalver for flyvaingen.

Personer med sterk svelg- nese-
eller pannchulekatarr frarddes flyv-
ning nied stor hoideforskjell pd det
sterkeste, p. g. a. faren for betendel-
ser i det midtre pre eller pannehulen.

(‘
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Oslo Flyveklubb tilstuttet Norsk Acro Klubb.

Landsforbundet omfatter nu 33 klubber.

Sem for nevat i «Fly» luftfarts-
bladet blev Oslo Flyveklubb for
en tid siden reorganisert med
0. C. Fstern som formann. Klub-
ben tok i forste omgang sikte pa
igangsettelse av tekniske kurser.
Pa henvendelse fra klubben stillet
disponent ¥ugen Bjornstad sitt
store verksted til disposisjon og
en rekke intercsserte institusjoner
skaffet klubben det npdvendige
undervisningsmateriale i form av
bil- og flymotorer m. v. Kliubben
har nu igang to tekniske kurser
Et for nybegynnere hvor det del-
tar 70 elever under ledelse av
verksmester Paul Hansen med
undervisningsmoter hver fredag.
Videre pagar kursene for videre-
kommende pa 33 medlemmer
under ledelse av fymekaniker
M. Sprbotn hver tirsdag. Xlub-
bens mél ex 4 gi elevene den nod-
vendige teorctiske og praktiske
undervisning med henblikk pa

Q, C. Ostern. J.

videre praktisk utdannelse pa mo-
torfly, Viskali et senere nummer
av «lFly» komme utforlig tilbake
til Idubbens virksomhet. Med-
lemstallet er for tiden 160,

Allerede ved klubbens reorgani-
sasjon blev spprsmalet om tilsiut-
ning til N, A. K.s landsforbund
bragipéabane. Klubbenhaddevillet
vente med 4 opta dette sporsmal
inntil dens organisasjon var til-
strekkelig utbygget og kommet i
faste former.

Den surstoffinengde som finnes 1
luften synker proporsjonalt med luft-
fortynnelsen.

(/s av luften er surstoff, resten
bestar sa og si av kvelstoff, For-
holdet av surstoffimengden i luften
blir uforandret med hpiden.)

Det menneskelige legeme trenger
surstoff til alle Hvsprosesser. Det
bliv tilfort kroppscellene gjennem
Dblodet fra lungene. Hvis surstoff-
mengden i den luften som inn-
4ndes (og dermed ogsa lunge-
luften) synker under en viss grense,
Dblir blodets surstoff-forsyning til
-cellevevet utilstrekkelig, og men-
mesket blir «hoidesyk».

Hjernecellene er mest omtdilelige
-overfor surstoffmangel, derfor taper
mennesket ved mangel pd surstoff
Jorst donunekraften og dermed dyk-
tigheten til riktig @ bedomume graden
av hoidesyldommen,

Ved tiltagende heidevirkning og
stadig stigning kan dexfor heide-

sykdommnen ubemerket gd over til
bevisstloshet "og endelig kan -doden
innfre med stans av dndingen og
hjertet; for surstoffmangelen frem-
bringer ingen dndensd hos menne-
sker som sitter rolig i et fly, men
bare kroppslig og andelig tretthet
og en innskrenkning av alle inde-
lige ydelser, sarlig opfattelses- og
iakttagelsesevnen, :

Derfor er det gitt forskriften om
at alle skal benytte dndeapparater
t en hoide av over 4500 m.o. h.

(Herved blir surstoffgehalten i
innandingsluften forhoiet og en
forminskelse av surstoffinnholdet i
blodet kan forhindres like op til
i en heide av 12000 m.o.h.
I over 12 000 m. o. h. er luften sa
tyan at heller ikke ren surstoff-
tilforsel strekker til kroppens for-
syning, derfor ma surstoffmangelen
i 12000 m. 0. h. bekjempes med
overtrykksdrakt eller overtrykks-
kabin.} { Fortseties nesie nr.)

Dahl, P. Hansen.

1 den seneve tid har det vert
fort forhandlinger mellem Oslo
Flyveklubb og N.A. K, om til-
slutningen, Som representant for
Oslo Flyveklubb har funksjonert
revisor 0. C. Ostern, overretts-
sakforer J Dabl og verksmester
P, Hansen. N.A.X, har vart
representert ved formannen kap-
tein Reistad og sckretmren, over-
rettssakforer E. Omholdt-Jensen.

Det utarbeidede forslag for til-
slutningen blev ensstemmig god-
tatt av aeroklubbens landsstyre
og derefter ensstemmig godeatt pa
ckstraordiner generalforsamling i
Oslo  TFlyveklubb., Tilsluiningen
trer i kraft fra 1.januar 1940.
Oslo Flyveklubb vedtok pa samme
mgte nye lover som er utarbeidet
i overcnsstemmelse med tilslut-
ningens forutsetninger.

Klubbens navn blir herefter:
Oslo flyveklubb, tilsluttet
N. A. K, Klubbens rettigheter og
forpliktelser blev de samme som
for aundre tilsluttede klubber med
tillegg av en del spesielle be-
stemmelser av spesiell natur for
Oslo og omegn. Klubben skal
bl. a. holde samme kontingent som
N. A. K. holder for medlemmer av
landsforbundet i Osle. Vi wil
gratulere begge klubber med dette
gunstige resultat. Dermed er alle
klubber som arbeider for flyve-
saken 1 Norge tilsluttet et felles
forbund og det prinsipp som hele
tiden har vert hevdet, at flyve-
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«Petreln, eng-élsif.l Iwivef&ig seil ﬂ_'.

Noen seilfly-begivenheter sommeren 1939,

Nye russiske verdousrekorder — kvinne i spissen,

Seilflyvere i Sovjet-Samveldet
har siste somer satt folgende
verdensrekorder som er godkjent
av LA, T,
1-seter; absolutt distanserekord,

794 km av Olga Klepikova,

U.5. 5. R.
l-seter: malfiyvning, 415 km av

P, Savtzov, U, S. 8. R.

De gvrige verdensrekorder er:
L-seter: distanseflyvning med ve-

tur, 306 km av Flinsch, Tysk-

land pa «D-30» 1 1938,
1-seter: varighetsflyvning, 36 t.

35 min. av Kurt Schmidt, Tysk-

land, pa «Grunau Baby» i 1933.
l-zeter: hoiderckord, 6838 m av

Erwin Zillex, T'yskland, pa «Kra-

nich» i 1938,
2-seter: distanserekord, 620 km

Kartachev og Savtzov, U.S.

5. R. pi «Stakhanovetz» i 1938,
2-seter: milflyvoing, 362 km av

0. Braeutigam, Tyskland, pa

«Kranich» i 1939,
2-seter: distanseflyvning med ze-

tur, 259 km av Huth og Brandt,

Tyskland, pid «Kranich» i 1938.
2-seter: varighetsflyvning, 50 .

26 min, av Boedecker og Zander,

Tyskland, pa «Kranich» i 1938.

Klubbene ma lofte i flokk og sta
samlet, hvis de skal ni sine mal,

er opnadd. ILandsforbundet eller
i dag 33 tilsluttede klubber.

2-geter: hoiderekord, 3304 m av
Ziller og Quadfasel, Tyskland,
pa «Kranich» i 1937,

Den sensasjonelle distanserekord
holdes altsa nu av en russisk seil-
flyverske med 794 km, en strek-
ning som fra Osle ti} nord for

P g 2 S T m; 3
«Bowbus Albatros Baby».
Med dette flot Brown 450 km.

Polarsirkelen, nesten til Bode,
— eller til Helsinki, — eller til
kenimot Berlin, {Den gamle re-
kord pa 652 km var for avrig ogsa
russisk.)

Tyskland fyller ikke sa godt
i rekordlisten som for, men deves
ledexstilling er nok fremdeles urok-
ket; iallfall har de betydd mest
for seilflyutbredelse og fremgang i
verden for gvrig, sa vel ved seilfly-
ekspedisjoner verden rundt som
ved en enestiende imstekommen-
het, nér det gjaldt 4 ta imot uten-
landske elever ved sine forbilled-
lige seilflyskoler (hvilket siste ikke
minst vi nordmenn kan vaere takk-

nemlige for). Tidligere gjorde de
ogsd prepaganda i Russland., Sa-
ledes deltok de 1 1925 1 et stevne
pa Krim, hvor de forbedret diverse
verdensrekorder.

Stevnet i England:

Den engelske konkurranse var
itiden 8.—16. juli. Nicholsen hadde
lengste flyvning med 250 km, han
blev stevnets beste deltager med
sin «Rhénsperbers (glimrende tysk
konstruksjon fra 1935, innelukket
forerrum, middeldekker, knekk-
ving}., Nr.2, Wills floi en annen
verdenskjent tysk type, Wolf
Hirth’s «Minimoa». Han satte ny-
engelsk hpiderekord med 14170
fot {vel 4300 m) og hans lengste
flyvning var 236 km, lalt var det
24, deltagere som floi 3000 km
under 58 overlandsflyvninger og
hadde en samlet flyvetid pa 400 ¢,
Desverre forlop ikke stevnet uten
ulykker, en deltager klarte ikke 4.
rette flyet op fra ot spinn, en
annen forulykket under en vinde-

«Minimoa», 17,5 m vingespenn,
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«Nomad’s» side- og haiderer,

start, hvor det oiensynlig foreld
misforstaelser fra sa vel flyverens
vindemannskapets  side.
{Denne startmetode regnes jo for
ovrig som helt sikker nar den for-
nedne aktpigivenhet utvises.)

Av andre engelske resultater
raker Stephensons flyvning over
Kanalen temmelig hsit. Han star-
tet 1 Fngland og landet i Frank-
rike, 205 km borte, Wills har
tidligere med «Minimoa» flaiet
335 km.

s0m

Steynett U, S. 4,

I U. 8. A, hadde seilflyverne iar
et jubileum, idet stevnet i Elmira
blev holdt for 10. gang. Allerede
det forste stevne i 1930 hadde et
betyduoingsfullt  resultat.  Den
kjente tyske seilflyver Wolf Hirth
deltok nemlig, og det lykkedes
ham 4 nifore en sdkalt ren ter-
misk overlandflyvning. (Ved «wren»
termikk er himmelen skyfri, da
de opadstigende luftstrommer ikke
nar kondensasjonsgrensen.) Visst-
nok for forste gang i seilflyvningens
historie ntnyttet en seilflyver de
begrensede termiske opvindfelter
ved en metodisk kretsing., Denne
teknikk var allerede tidligere pa-
vist av Robert Kronfeld, Na —
siden den gang er dem termiske
flyvning blitt tilgjengelig for alle
scilfly vere.

Amerikanerne er efier hvert
kommet godt i gang. 11931 holdt
de verdensrekorden i wvarighets-
flyvoning med 21 t. 55 min., og i

1934 holdt de

med 247 km.
Jubileumsstevnet 1

sommer var interessant.

distanserekorden

Elmira i
Delta-

Valg av

Byggelederen er den tekniske
radgiver innen en byggegruppe,
enten det gjelder verkstedet eller
valget av en ny maskin, Ved
avgjorelsen av bygging av et nytt

gf2 %0 fo ¢0 To o Gp sgo ue r20 yS3ty
—
2
‘-“\
. - s N
Pareilis ~
I —- oty =332 ™
N
e \ LY
zsH .
Tl s
At-A

fly, spiller ikke bare fly-egenska-
pene en volle, men byggelederen
ma vite om han sammen med
sine kamerater kan pata sig ar-
beidet og utfore det. Med ulerte
arbeidere og dérlig verktei kan
han ikke legge i vei 4 bygge et
hoiverdig seilfly.

Da vi her 1 landet er slett
stillet med penger og exfaring, mé
det gaes forsiktig til verks. En
en kiubb i besiddelse ay de nod-
vendige pengemidler og har en
teknisk utdannet byggeleder, skul-
de de storste vanskeligheter vare
overvunnet, si sant det er tak i

medlemmene.
Er arbeidet riktig tilrettelagt

gende fly var ikke alle av like hgi
kvalitet, — det var gammeclt og
nytt i skjonn forening. En ameri-
kansk nykonstruksjon vakte smig-
rende opreerksomhet, Det var
«Nomad» som blev flgict av kon-
struktoren Robert Stanley, Krop-
pen var av duralumin, vingen av
tre (det har i Amerika vert stor
interesse for metallkonstruksjoner
innenfor seillly). Det nye og
interessante ved flyet var imid-
lertid heide- og sideroret som
dannes av samme rorflater (se
foto). Flyet hadde gode egen-
skaper, ogsd i blindflyvning. 4
ganger slo Stanley den ameri-
kanske heiderekord, Mot slutten

{ Fortsettes side 291.)

fly-typer.
er det nok a gjore. Det forste
fly det kan bli tale om & bygge i
en gruppe er selviolgelig et skole-
fly. Disse exr med henblikk pa mer
eller mindre erfarnc klubber all-
tid meget enkelt konstruert,

Det best kjente skolefly or
Grunau 9, som en tid var ene-
ridende i Tyskland og siden ex
blitt bygget i alle land. At den
ikke blir bygget i Tyskland lenger,
kommer av at man onsker ganske
bestemte egenskaper. Man mente
at Grunau 9 floi av sig selv og var
for stabil: det var bedre at e¢leven
gdela et skolefly enn et dyrt seil-
fly, blev det fremholdt. Imidlex-
tid viste det sig at avloseren Zog-
ling 35 wvar for failig og blev
sperret for bygping igjen efter
kort tid og er nu kommet ut i
utgaven Schulgleiter 38, Teg-
ninger hertil er kjopt av N. A, K.
Da denne type ennu er lite kjent
er det vanskelig & wuttale noe
sikkert for fremtiden.

Slik som forholdene er, mé#
Grunau 9 gjore tjemesten som
skolefly og seilfly til eleven kan
fly godt nok til & seile en Baby
langs en 4s. A la nybegynnere
straks seile pA en Baby bhliv for
kostbart, En Grunau 9 med «egg»



288

FLY

Nr. ¢

og med ca. 180 kgs wveckt, har
ca. 1 mfsek, synkehastighet og
seiler uimerket pa de fleste dser
hvor andre seilfly kan seile. Andre
flytyper som er bygget her i landet
er Hols der Teufel, Anfinger,
Griine Post. Iols dexr Teufel og
Anfinger blir neppe bygget mer
nu da man kan fa tegninger
til Grunau 9 og Schulgleiter 38,
Fovelobig er en H 17
bygning. Interessen for
type er meget stor, og det blir
sikkert bygget flere. Det vil nok
veere enkelte som ikke er tilfreds
med ydelsene. Det er imidlextid
umulig a4 fa alt pa en gang.
Ydelsene er som bekjent 1 m/sek.
synkehastighet og glidevinkelen
1:15. Disse ydelser ma man
imidlertid ta til takke med, wvil
man ha et fly med 9,70 m. vinge-
spenn og 4,5 m. lengde, plus
90 kg. tomvekt. Tordeler som
folge av storrelsen er: penger
spart ved materialanskaffelsen og
kortere byggetid. Den tar mindre
plass bade under byggingen og
senere ved lagring og transport
I Iuften er den lettere & svinge
pa grumn av det lille treghets-
moment.

Er en gruppe godt forsynt med
penger og lokale og har erfarne
byggere, ex byggingen av en Gru-
nau Baby Il a foretrekke da
denme har bedre ydelser. Valget
Idubbens le-

under
denne

ma
delse,
De seilfly-typer som det kan
bli tale om & bygge 1 den nermeste
fremtid er: Grunau Baby II, H-17
og Olympia-flyet. Det skal sam-
tidig nevnes at en tredje forbed-

avgjores av

ring av Grunau Baby under be-
tegnelsen «Grunau Baby III» med
stupbremser og bare to boltefester

i vingen, (bolten i finernesen cr
sloifet) er i utvikling,

Til orientering for lesernc skal
oplyses at seilflyenés inndeling i
de 3 hovedgrupper ¢r avhongig
av form og ydelse. Skoleflyene er
enkelt bygget med gitterhale og
firkantede vinger. Ydelsene blix
ogsd derefter: synlechastigheten
Vs = 1—1,5 mfsek, og glide-vin-
kelen fra 1 :9til 1: 13, Gvelses-
flyene har som folge av sin bedre
form med innekledd forersete og
gunstigere vingeform bedre ydel-
ser: synkehastigheten Vs == 0,8—
1 m/sek, og glidevinkelen fra 1 : 13
til 1:20. Derefter kommer de
hoiverdige seilfly med toppydelser
som man vanskelig kan forestille
sig. Synkehastighet Vs = 0,45—
0,8 og glidevinkelen fra 1 : 20 til
1:33. Det er imidlertid vanske-
lig & forene beste glidevinkel med
minste synkchastighet. Glide-vin-
kelen er ikke avhengig av vekten
slik som synkehastigheten. For &
f& stor flyhastighet, ma man ha
stor {latebelastning, dette hevir-
ker igjen at synkehastigheten bliv
storre.

Formiene lyder:

Cw /?
W] F

(Synkehastighet) G = vekt

(Flyhastighet) F= flate

Ve dor

Som man ser forekommer flate-

G
belastningen 7. 1 begge formler.

Fly som skal brukes til over-
landsflukter bor ha hpiere flate-
belastning enn de som er tenkt
til seiling pa &s eller termisk pa

stedet. For & kombinere disse

egenskaper i et og samme fly for-
synte diplomingenigr Wolf Hirth
sin Moatzagotl med en 60 kgs
vanntank for 4 ha stor flyhastig-
het over land. Vannet kunde
slippes ut under flukten nar op-
vinden blev for svak.

Ser man pa et flys polare, sa
er det enkelte punkter som er av
hetydning, Trekkes en tangent
til polar-kurven fra O, si angiv

tangeringspunktet flyets beste

Cw
glidevinkel, Glidevinkelen Ta &

vavhengig av flyets vekt,

For nevante punkt kan man
beregne hastigheten som alltid
er storre enn hastigheten ved
minste synkehastighet. Vil man
alisi komme lengst mulig, ma
man trykke flyet (glidevinkelen
blir bedre) og skal flyet seiles
med minst mulig synkehastighet,
mé& man fly langsomt, Forerens
vekt spiller jo som tidligere nevnt
en stor rolle, s4 de tall som nu
nevnes kan ikke tas helt korreket.
For Grunau Baby Ila ligger
heste glidevinkel ved ca. 60 km,,
minste synkehastighet ved 50 km.

Det tredje punkt pa kurven er
det kritiske punkt hvor opdrifts-
koefisienten Ca har nadd sitt
maksimum og flyet er si langt
«stated» at det mar som helst
kan spinne. :

Som eksempel kan nevnes at
Grunau Baby IIa har profil Go
535 med Ca maks. = 1,5, Flate-

. G .
belastningen 7 = 15 kg, Minste
flyhasstighet blir da:

4|/ﬁ: 12,6 mfsek ~ 45 km,

Repr.:

MANNESMANNROHREN-WERKE, biisseldorf

SOML@SE PRESISJONSSTALRGR
for fly efter alle spesifikasjoner

WOLF, JANSON & SKAVLAN AS, OSLO
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Jeloy Seilffyklubb blev nylig ferdig
med sin nye H-17, Billedene er 1att fra transporien
og praveflyvningen péd Ora.

Generalforsamling i N. A, K.s seilflygruppe, Oslo.

1939 har veert det store gjennembruddsar for
gruppens praktiske flyvning,

Dipling. Olav

N.A. K5 seilflygruppe i Oslo
holdt sin éarlige generalforsamling
tivsdag 14. november. Mgptet var
samtidig arrangert som et fest-
mote. Med vanlig imotekommen-
het hadde disponent Wiggo Wide-
roe stillet sin hyggelige peisestue-
hytte pi Bogstad til disposisjon
og innredet den for giemedet.
Gruppens kvinnelige medlemmer
som utgjorde festkomitéen, hadde
laget et fortrinlig amangement.
Det kvinnelige innslag gjorde sig
ogsé sterkt gjeldende nér det gjalde
det poetiske innslag til aftenens
pris.

Formannen Sindre Hesstvedt
rettel en spesiell takk il Wiggo
‘Widerge sem hadde &pnet adgang
til dette fortrinlige motested.

Av arsberetningen fremgikk at
de retningslinjer som blev trukket
op pa forrige generalforsamling,
nemlig anlegg av hovedbasis pa

Et ordsprog siex: fart er halve
livet. Hold dexfor alltid god fart,
seerlig i Jav heide. In engstelig
mors r&d om & fly lavt og sakte
bor man helst ikke rette sig efter.

B. 4.-R.

Bakke Stene walgt til ny formanmn.

Ringerike, var blitt fulgt og at
varen og sommeren 1939 métte
karakteriseres som det store gjen-
nembrudd for den praktiske seil-
flyvning innen gruppen, ved den
rekord som blev satt pa Stens-
fjorden av Nyerrod pa 6 14 time.
Man er ogsid opmerksom pa den
meget  stimulerende innflydelse
som den fredelige kappestrid med
ingenior Bjarne Carlen hadde hatt.

Videre mitte gruppens pasketur
karakteriseres som usedvanlig vel-
lykket bide hvad skonomien og
de praktiske resultater angikk,

Det var pa turen foruten nyhe-
gynner-certifikater tatt 4 C-certi-
fikater, hvorav lengste flukt var
pa 1 time og 12 minutter, Sist-
nevnte resultat er ogsa den lengste
varighetsflyvning som er foretatt
i heifjellet,

Martin Gran som forestod oke-
nomien pé pasketuren klarte a
giennemfore sitt program med cn
utgift pa kr.35 pr. deltager, alt
mulig inkludert. Nav en tar i be-
traktning at bare reisen tur-retur
til Gol plus bilbefordring op til
Storefjell vilde ha kommet pi
denne sum for den enkelte, ma
det ansees som fitt av en gkomne-
misk rekerd at man bade fikk
dekket sin egen reise, {lyenes
transport, hytteleic og all hespis-
ning for ovennevnte belop.

Videre hadde scilflygruppen i
sommerens lpp gjennemfort en
rekke slepeflyvninger pa Kjeller,
hvorunder 7 deltagere hadde fatt
trening i slep efter motorfly, der
som bekjent var stillet til dispo-
sjon. av flyvevébenet efter anbe-
faling av  Generalinspektoren.
Dipling. Henrik Knudsen, som
konstruerte gruppens propeller-
slede og hadde ansvarct for
bruken av denne pa isen i vinter-
sesongen, hadde ledet dette ar-
beidet pa en utmerket mate.
Gruppen disponerer et skolefty
«Rypa» av Grunau 9-typen og et

TOMMAS TELLEFSEN

Divaner, madrasser, nye og reparasjoner

Omstopning av mgbler - Tapetsering etc.

Verksted: Linstowsgate 6 - Oslo - Telelon 90597
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konsortium pa 15 medlemmer en
Grunau Baby for seillyvningen.

Man gikk derefter over til valg.
Formannen Sindre Hesstvedt, som
allerede i fjor hadde frasagt sig
gjenvalg, men som hadde lovet &
std inntil videre, da den nyvalgte
formann i fjor tkke hadde tid til
a fortsette, takket for samar-
beidet og den tiilit som wvar vist
og foresio ing. Bakke-Stene som
selvskreven til formannstillingen.
Utfallet av valget blev: formann
dipling. vpl. flyvelsitnant Olav
Bakke-Stene, viceformann dispo-
ment Sindre Hesstvedt, selretwmr
Kristian Nyerrod.  Den forrige
sekreteren, Sverre  Thoresen,
‘hadde bestemt frasagt sig gjenvalg,
Styremedlem  dipling. Henrik
Knudsen, varamenn Martin Gran

og diplomingeniorene Jorgensen og
Navelsaker,

Den nye formann takket for
hvervet og takket samtidig den
avgitto formann for hans interes-
serte arbeide 1 alle 4x. De opgaver
som stod foran sin losning, i forste
rekke hangarsporsmalet pd Ringe-
rike og forberedelsene av arbeidet
for vintersesongen, skulde han ta
op til behandling si snart som
mulig,

En av klubbens mest inteves-
serte medlemmer, Gunnar Kéare
Bakke, som ved en rekke anled-
ninger hadde ydet klubben meget
store tjenester, 1a for tiden pé
sykehuset og generalforsamlingen
besluttet i den anledning 4 over-
sende bam en spesiell hilsen.

‘Generalforsamling i Ringerikes Flyveklubb.

Ringerikes TDlyvelkiubb holdt
generalforsamling i oktober maned
i kKlubbens byggelokale pa Hvals-
Motet var godt besatt.
Ingenior Bakke Stene holdt fore-
-drag om seilflyvning,.

Av Arsberetningen fremgar at
Ringerikes Flyveklubb blev stiftet
‘hosten 1938.

Efter et offentlig foredrag av for-
mannen i Norsk Acre Klubb,
Jkaptein Ole Reistad, den 24. okto-
ber 1938, blev det nedsatt et fore-
lobig styre til & forberede klub-
bens start. Den konstituerende
generalforsamling besluttet 4 starte
Kklubber med senior- og junior-
avdeling, og melde avdelingen inn
1 Norsk Aero Klubb. Dessuten
valgtes styret:

Ingenigrkaptein
{formann),

moen.

Wessel DBerg
Ingenigr Klaus Tor-
gard (nestformann), Redaksjons-
sekretsr O, Hasselknippe (sekre-
teer), Skifabrikant Sverre Brodahl
(kasserer}).,  Vaktmester Fritjof
Bjornsen (leder for junioravde-
lingen). Varamenn: Hikon Orja-
seter og Per Faafeng. Revisorer:
Redaktor Henriksen og disp.
. Wihorg Thune,

Pa det forelpbige mste tegnet
det sig 32 interesserte, men mange
av disse falt fra, mens andwve er
kommet til, Kontingenten blev
fastsatt til kr, 10 pr. &r for senior-
medlemmer og kr. 4 for juniors,

Ved imotekommenhet fra Inge-
niprregimentet og 2. distriktskom-
mando fikk man ovirlatt gratis
en  spisesal pa Hvalsmoen, til
byggelokale.

Byggemotene  begynte 19,
januar. Ingenior Torgard blev
valgt som byggeleder sammen
med Lars Bergo fra N.A K, Man
hesluttet & ga i gang med bygging
av glidefly av typen Grunau 9.
Ialt blev det holdt 29 bygge-
mgter, og i klubbens arheidsbok
er innfort 1192 byggetimer, hvorav
27 er utfort av medlemmene pa
verksted,

Ved sluiten av sesongen hadde
man bygget ferdig %fs av flyet.

Junioravdelingen.

P& ansgkning til Honefoss skole-
styre fikk klubben anledning til &
holde byggemoter for juniorav-
delingen i folkeskolens sloidrum.
Avdelingen har bygget en del

pinnemodeller og
modeller.

ogsd krops-

Leif Dietrichson-monumnentet.

Klubbens formann blev inn-
budt som medlem av den komité
som er nedsatt for 4 arbeide for
reisningen av et monument i
Honefoss over flyveren Leif Diet-
richson. Klubben har ogsa gitt
tilsagn om 4 forarbeide i metall
en fly-modell som det er tanken
& plassere pd toppen av monu-
mentet., Klubben forarbeidet en
modell av monumentet og med-
virket ved en proveopstilling.

Valgene fikk folgende utfall:

Formann: Wessel Berg (en-
stemmig gjenvalgt). Viceformann:
Arne Knestang. Sekreter: Redak-
sjonssekretzer Osecar Hasselknippe.
Kasserer: Hans Kjernet. TLeder
for junioravdelingen: Einar Norxd-
strand, Varamenn: Harald Han-
sen og Per Faafeng. Revisorer:

Cyi har

landets storste utvalg i

Filik og Fotoapparater

Priser fra kr. 6.50 til kr, 1850.00

Vi gir gjerne rad
og velledning i
alle fotosporsmal

A5 FOTOHUSET

Karl Johans gate 21

(
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Vellykket utstilling p& Lillehammer.

Kiubben vil bygge H.-17 og anlegge seilflybasis
pi Jorstadmaen.

Lillehammer Flyveklubb holdt
en meget vellykket utstilling i
tiden 21.—22, oktober pa Lille-
hammer. Klubben utstilte sitt
skolefly Grunau 9, LN—GAB po-
pulert kalt «Gabriel», samt ikke
mindre enn 60 modellfly, Disse
siste dominerte selvsagt utstillin-
gen og bestod av seilflymodeller,
konkurransemodeller i alle kate-
gorier, bensin-motor-modeller, ha-
lelose glidere, pinne- og kropps-
modeller, Utstillingens sensasjon
var uten tvil serien av tro-kopi-
modeller. Disse siste vakte stor
begeistring blandt publikum og
kKlubbens medlemmer. Det var
ca. 20 ialt, hvoriblandt de nyoste
typer lkrigsfly, sdsom: «Martin

166 Bomber», «Waco D 6», «Vul-

tee VII», «Heinkel e 51w,
. «Thomphson  Roer», «Douglas
De-2» og de Havillands «Alba-
tross», for & nevne noen av de
beste,

Ay underholduingsprogrammet
kan nevnes morsomme tegnefilmer,
og i pausene blev publikum orien-
tert om det nyeste jnnen flyv-
ningen. Sondagen var den beste
dagen med film, foredrag og de-
monstrasjoner og utstillingens
kombinerte film- og heitaleranlegg
var i aktivitet hele tiden., In-
genior Stene holdt to meget vel-
lykkede foredrag i lopet av dagen.

Besoket pa utstillingen var me-
get godt, bade gamle og unge fant
veien dit, og en del bidrag inn-
kom ogsd. Det var opsatt to po-
kaler i tro-kopi-klassen. Forste
premie gikk til Stener-Rosenberg
med «Martin 166 Bomber» og
annen premie til Gumnar Berge

med «Waco D 63,

Disp. Wiborg Thune og redaktor
Henriksen,

Arne Kuestang blev tildelt klub-
bens pokal for storst antall bygge-
timer i 1938,

Klubbens glider proveflyes,

_ Utstillingen  blev avsluttet kl,
22, hvorefter materiellet blev frak-
tet hjem igjen i lopet av natten.

Interessen i klubhen stiger i
sterkt tempo. I nmrmeste frem-
tid vil 20 nye modeller bli ferdige,
henholdsvis 1 seilfly, konkurranse-
og tro-kopi-klassen, Det er videre
stor stemning for bygging av H-17
i kiubben. Det er ogsa merkbar
gkning av interesse blandt publi-
kum. '

Utstillingen blev ledet av en
komité pa 5 mann som alle er
aktive medlemmer i klubben.
Komitéen bested av Roar Holmen
(formann), Gunnar Berge, Olav
Konstad («veklamechef»), Thomas
Engebretsen  («filmdivekto») og
Johan Frediik Loenmecken. Det
er meningen & holde en slik ut-
stilling hvext ar.

Klubben har i den senere tid
arbeidet med a fa fast basis for

utfares solid og til
laveste priser
Innhent anbud!

Thorbjern L. Linnerud
Telefon 72312 Mogt, 24

seilflyvningen pad  Jorstademegy,.
Ingenior Stene har ogsa besiktiget
terrengel og funnet det meget
lovende. Der mé foretas en g
raseringer av skog. It 01'hand1ingel.
vil bli innledet om dette meq
myndighetene, da arealet tilhorer
Staten og klubben haper pa myn-
dighetenes velvilje.

Noen seilflybegivenheter . . ,
{ Ferts. fra side 287.}

av stevnet rok vingen under stup-
ning av flyet, p.g. a.en dalig
reparasjon. Stanley reddet sig i
fallskjerm.  Stevnets seierhere
blev Chester Decker med «Mini-
moa» {dette tyske flyet hevder sig
fremragende verden rundt), Stan-
ley blev nr, 2, Merboth nr, 3 med
en gammel type «Bowlus», og
Lehecka nr. 4 med «Rhsnsperber».
Av  resultatene skal mnevnes:
Chester Decker, distanse 372 km.
Stanley, amerikansk hoiderekord
5200 m. Det deltok 36 fly med
88 forere. Ialt blev foretatt 886
starter, Det blev flplet tilsammnien
11060 km under 117 overland-
flyvninger.

Tre mann, Decker, Stanley og
Robinson tok «Guld-C», det hai-
este internasjonale ferdighets-
merke for seilflyvere. Kravene er
en distanseflyvning pa 300 km og
en heidevinning pa 3000 m.

En annen amerikansk flyvning
skal fremheves. Under en for-
beredende konkurranse i Texas
satte Woody DBrown ny ameri-
kansk distanserekord pd 450 km.
Hans fly, «Bowlus Albetross
Baby» eor intevessant forsavidi
som det har vingen fra det kjente
svelses-seilfly Baby»,
mens kroppen bestdr av en bai
hvor foreren har plass, denne béten
fortsetter bakover i et tynnere vor
som bearer hoide- og sideror.: (En
lignende kvopp har de!:_""f:irrem-
ragende tyske scilfly «D-30».)

Bide England og U.S.A. har
helt fine toppresultater & skilte

«Grunau
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Ny Norgesrekord i klasse B.
Vellykket Klubbstevne i N. A, K. modellflygruppe i Oslo.

N. A, K.s modelllygrupype i Oslo
arrangerte sondag 3. desember et
meget vellykket klubb-stevne pa
Ekeberg. Vwaret, som wvar megetl
ugunstig {ra morgenen av, bedret
sig utover dagen og det blev
levert en rekke utmerkede flukter.

" Dagens sensasjon var ny mnorsk
rekord i klasse B handstart, som
‘blev satt av Erik Engelhardt Olsen
med 3 min, og 5 sek.

Modellflygruppen i Oslo innchayr
dermed samtlige Norgesrekorder
i klasse B og C. Disse er:

Hindstart klasse B:
Erik Engelhavdt

Olsen ........ 3 min. 5.0 sek.

Bakkestart Elasse B:

JPI 5 » 2.2 »

med, men savner den bredde som
-den tyske seilftyvning har. (Rhin-
stevnet i Tyskland var omtalt i
«Fly» nr. 7.)

Syd-Afrika.

I Syd-Afrika har staten ydet
store midler til flyvaningen, gjen-
nem Aeroklubben er dette kommet
seilflyverne 1il gode. I Johannes-
burg er en stor del av de beste
seilflyvere tyske. 1 1938 blev
distanserekorden for S. A. satt op
til 340 km av Bartoune. [ 1939
er det utfort mange overlands-
flyvninger, Av disse skal nevnes:
Kunze 280 km med «Minimoa»,
samme mann 130 kni med rotur
pd «Wolfs, Michaelis 195 km,
han var under denne fiyvaing 5000
m. o, h. (heidevinningen var 3600
m), Flere flyvere har «Splv-C»,
og Winter tillike «Guld-Co.

Daniel Foss

E. Engelhardt-Olsen.

Héndstars klasse C:
Harald Orvin ... 3 » 599 »

Bakkestart klasse C:

Erik Engelhardt

Olsen ........ 10 » 30,0 »

Dagens resultat blev folgende:

(gjennemsnittstid av 3 starter.)

Klasse A:
1. Arne Smith 1 min. 5.3 sek.
2. Ole Kolsrud 576 »
3. Harald Orvin 52.0 »
4. Per Fovsherg 44.0 »

Klasse B:

1. Erik Engel-

hardt Olsen .. 2 min,17.6sek.

2, KjellHeum,. 1 » 17.6 »
3, Par Hoff .... 1 » 113 »
4, Ivar Larsen.. 43,1 »
5. Tron Hovde 323 »

Klasse C:

1. Tron Hovde 1 min,. 57.6sek.
2. Erik Engel-

hardt Olsen.. 1 » 353 »
3. Harald Orvin 1 » 288 »
4., Nils Kvale... 1 » 213 »
5. Per Forsberg 40.0 »

YYNING

Havariprosenten . var liten og
modellene  var gjennemgéende
meget velirimmede. Det ex glede-
lig 4 konstatere at Modellfly-
gruppen i Oslo stadig gjor frem-
skyitt, Det var opsatt premier
av gruppen og av N. A, K.

Stevnet skulde egentlig vert
holdt sendagen for, men métte
avlyses p. g. a, veret. Istedenfor
blev det om aftenen holdt en
meget vellykket ol- og polse-fest
med stor tilslutning. Formannen,
Per Hoff, takket for det gode
fremmgote og konstaterte med til-
fredshet at klubben gikk fremover.
bade i medlemstall og prestasjoner,
Han gav ordet til Harald Orvin,
som kom med en lengere,
interessant redegjorelse om en
rekke sporsmél vedrorende modell-
fly-konstruksjon. Det gjaldt i
forste rekke hvordan man burde
bygge kroppen, vingene og pro-
pelleren. Hans redegjorelse blev

Arne Haug Smith,

efterfulgt av en meget utbhytterik
diskusjon. Sa vidt vi kunde for-
std hersket det stort sett emighet
nar det gjaldt de vetningslinjer
som burde legges til grumm, med
henblikk pa uteksperimentering av
forbedrede typer til intexrnasjonale
konkurranser.

Dommere stevnet

ved var

Sverre Thoresen og sekretsren i
N. A. K, Klubhens formann med-
delte at man bar til hensikt i
nmrmeste fremtid 4 arrangere spe-
sielle stevner for nyhegynnere,
hvor man vil gi helt systematisk
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Modellflyyning i teori og praksis.
Av Harald W, Orvin.

Artikkel 2,

Tyngdepunkt.
IIL
For vi gar videre mad wvi ha
klarhet over hvad tyngdepunkt er.
Hwvis wvi ikke helt ut forstar
tyngdepunktet nytter det ikke 3
g videre, for det oraviundamental
betydning for forstielsen av mo-

Stabit Labil
e phengnmgspunkt
— Tyngdepunkt )

Fig. 2
b

QB

>

a
(s
b N
Fig. 3
deliflyets  virkemate. Tyngde-

punktsteorien er elementzer fysikk,
men det méd til. Hvis vi slipper
et legeme, det kan vare et modell-
fly eller hvad som helst, vil det
falle mot jorden. Arsaken til dette
er at det blir dratt av en kraft,

til verks og wveilede deltagerne
under konkurransen, for a gi dem
den ngdvendige stevnerutine.

tyngdekraften, som trekker det til
jorden, Denne kraften virker pa
alle legemets minste deler. Men
for enkelhets skyld tenker vi oss
alle smakreftene samlet i et punkt,
tyngdepunktet, Denne kraften vil
vaere 84 stor som alle smakrefiene
Tyngdepunktet har
den egenskap at hvis vi henger

tilsammen.

legemet i det vil det kunne innta
enhver stilling, Hvordan vi dreier
det vil det bli i samme stilling
som vi slipper det uten 4 svinge.
T detie tilfelle siex vi at like-
vekten er indifferent. Hvis wi
henger legemet i ¢t punkt som
ligger over tyngdepunktet sier vi
at legemet er stabilt ophengt.
Fig. 2 a.
fegemet til siden vil det svinge
frem og tilbake, men til shutt vil
det alitid g& tilbake til samme
likevektspunkt, Henger vi lege-
met slik at tyngdepunktet blir
rett over ophengningspunktet, kan
vi fa legemet til & balansere i
denne stilling (fig. 2 b}, men ved
det minste stot vil det gd rundt
slik at tyngdepunktet kommer
under ophengningspunktet, ¥n slik

Hvis vi her skyver

ophengning kaller vi labil eller
ustabil, Det er viktig a fa tak i
dette, for stabiliteten hos et mo-
dellfly er et av de viktigste spors-
mal vi sepere skal hehandle,
Hovedprinsippet er det samme,
men nar det gjelder fly, braker vi
uttrykket stabilitet litt mer om-
fattende. Stabilitet er evnen til
hurtigst mulig @ utjevne ytre for-
styrrelser av likevekten og homne
tilbake til normalstillingen.

I denne forbindelse skal vi bare
kort se hvordan vi finner tyngde-
punktet pa en meodell. Vi sa at
tyngdepunktet alltid vil stille sig
loddrett under ophengningspunk-

- tet, Dette kan vi benytte oss av,

Vi henger flyet i et punkt i vingen
{fig. 3 a}). T'ra dette punkt trekker
vi en linje loddrett mot jorden.
S5a henger vi flyet i et punkt B
(fig. 3 b} bakerst pa flyet. Der
hvor linjen fra A og B muler
hverandre er tyngdepunktet CG
{engelsk: center of gravity), Hvor-
dan vi enn henger modellen op vil
de loddrette linjer fia opheng-
ningspunktene skjere hverandre i
CG.
Diagram.

IV.

For vi tar fatt pd selve flyv-
ningens teori er det en liten ting
vi skal huske. Det er kraftdia-
grammet. Hvis flere krefter virker
i et punkt 1 forskjellig retning,
kan vi ved & tegne op et kraft-
diagram finne den kraft som alene
kan erstatte de andre. ‘Har wi
pa fig. 4 kveftene A og B som an-
griper punktet P, finner vi resul-
tanten slik: Vi avsetter B fra
A’s endepunkt og A fra B’s
endepunkt. Diagonalen i det dex-
ved fremkommne parallellogram blir
resultantkrafien C. Linjeneslengde

A

Fig. &
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representerer kreftenes storrelse.
Hvis kreftene ikke angriper i
samme punkt kan vi forskyve dem
langs deres vetnming til de moter
hverandre.

Huorledes opstdr glideflukt.
v, -

Hvis vi ser pa tverrsnittet av en
vinge vil vi opdage at den er
hvelvet pd en seeregen mite. Den
har en vingeprofil. Denne profil
vil frembringe en kraft som virker
opover mar vi beveger vingen
fremover, lpftekraften. Hold fore-
labig fast pa dette, vi skal scnere
se hvorfor det er slik.

Den aller enkleste modell bestar
av en vinge, et par ror som vi
forelobig setter ut av betraktning,
og en pinne til kropp. Vi skal nu
se hvad som skjer ndr vi slipper
denne modellen ut i luften. Vi
holder den vannrett og slipper den
sa plutselig, Hvilke krefter virker
nu pa .modellen? Tyngdekraften
som angriper i tyngdepunktet
CG — wvi kaller tyngdepunk-
tet G i overensstemmelse med
de mest utbredte utenlandske
tidsskrifter, i det hele vil vi soke 4
benytte den almindeligste, den
amerikanske, merkning av teg-
ninger. Dernest virker loftkraften
som angriper i et punkt ca, '/; fra
forkanten av vingen, L. Modellen
vil bli loftet i dette punkt, op-
driftsentret (CL), den wvil vere
ophengt i dette punkt, Op-
driftscentret vil instille sig shik

“at det ligger veit over tyngde-
punktet. Forst vil modellen styrte
loddrett, senere vil den rette sig op
og gi over 1 glideflukt, Forut-
setningen for dette er at modellen
ligger i svak heining forover nér
tyngdepunkt ligger under opdrifts-
centret, Loftkraften virker nemlig
alltid loddrett pa vingeflaten. Loft-
kraften og tyngdekraften vil da
f& en resultant K som virker for-

over, som trekker flyet av géirde.
Dettc er bare en rent forelubig
forklaring, den er ikke tilfreds-

En utrukketl trokopi av Monocoupe.

Fotokenkurranse for modellflybyggere.

Hvem kan bygge den peneste trokopi-modell og innsende

det beste fotografi.

Blandt vare modellflyvere her-
sker det jo en ganske stor intexcsse
for bygging av trokopi-modeller,
Tidligere avholdte konkurranser
har vist at byggerne ogsa har klart
4 frembringe meget flotte resul-
tater. I samarbeide med AfS Aero-
model og Fotohuset har dexfor
Fly, Luftfartsbladet arrangert en
konkurranse som bade skal gi ut-
trykk for deltagernes evne til &
bygge en trokopi-modell og deres
ferdighet 1 & kunne levere det
beste fotografi av modellen,

Konkwmrransen géar i korthet ut
pa fogende:

De modeller som bygges ma
vere en av AfS Aeromodels tro-
kopi-modeller. Har deltagerne for
bygget en av disse modeller kan
denne bli med i1 konkwrransen.
Deltagerne mé innsende 3 foto-
grafier: 1 billede av fiyet utruk-
ket, tatt fra sidem, 1 billede av
fiyet fulit ferdig montert, tatt 3
pa skrd forfra, 1 billede av fiyet
fullt ferdig montert, tatt ¥y pa

stillende, men vi kan allikevel
legge den #il grunn., Neste gang
skal vi ta fatt p& vingeprofilet
og studere dette noie.

skra bakfra pa den motsatte side
av flyet, )

Billedet mé& vere innsendt til
«Fly»s redaksjon, Kirkegt. 15, veer.
801, inuen 1. mars, med opgivelse
av avsenderens adresse.

Bedommelseskomitéen vil hesta
av 1 representant fra AfS Aero-
model, Stortingsplass 7, 1 represen-
tant fra Fotohuset, Karl Johans
gate 21 og en vepresentant fra
«Fly», Luftfartsbladet.

I de efterfolgende nummer vil
vi komme med noen rad og vei-
ledninger om bygging av trokopi-
modeller og amatorfotografering.
Som 1. premie er opsatt et foto-
grafiapparat fra Fotohuset, som
2. premie et stort trokopi-modell-
byggesett fra AJS Aeromodel og
som 3. premie et arsabonnement

pa «Ilyn, Lufifartshladet.

Svenske modellfly-rekorder.

Kungl. Svenska Aeroklubbens
modellflykommite har idr godkjent
folgende svenske rekorder.

Strikkdrevende modeller:
Klasse A, I: Gunnar dMagnus-
Stoekholm 1,32,5. Klasse
Awne Heine, Stockholm

son,

A, I
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En gigantisk og hypermoderne {lyfabrikk — under jorden.

Den berpmte franske flyverske Madeleine Charnaux forteller i «Le Jownmal»

om sine inntrykk fra Heinkelabrikken Oranienburg,

TFru Madeleine Charnaux besokte
for krigen Heinkelfabrikken Ora-
nienburg og beretter i avisen «le
Jowrnal» om sine inntrykk derfra.

Madeleine Charnaux er ikke en
hvilkensomhelst vakker fransk
kvinne, men Frankrikes mest be-
romte flyverske, Hun har i arene
1933—37 utfort en rekke betyd-
ningsfulle langdistansefly vninger,
som f, eks. den 17 000 km. lange
rundflyvning  over
P34 sine rekordflyvninger i mai,
september og november 1937 op-
nidde hun 6 internasjonale rekor-
der over 100 og 1000 km. Av
utmerkelser har hun bl.a. den
franske aeroklubbs bronse- og
solvmedalje og innchar fra 16de
juni 1937 wmreslegionen. Fra 1935
har hun vert innflyver for Cau-
dron-Renault,

Vi giv i det folgende en over-
settelse av den treffsikre og levende
beretning som fru Charnaux har

2.19.0. Klasse B.I1: Gosta Appel-
kvist, Husqvarna 5.05.0. Klasse
C. II: Bérje Stark, Stockholm

11.13.6. Klasse D, II: Holger
Klein, Siiderhamn 9.30.5.
Seilflymodeller:

Klasse C: Sven Witt, Lin-

koping 1.07.4. Klasse D: Aake

Ringh, Linksping 2.54.0.

«Finnes det en mekanikher
blandt tilshuernef»

Nordafrika, -

Parti fra fabrikkens store mottagelseshall,

offentliggjort om sine inntrykk
fra Oranienburg:

«Hvad kan det komme av at
vi er s& underlegne pa luftfartens
omride, nar vi har bide penger,
arbeidslonn og rastoffer? Man har
villet gjore de sosiale lover og ar-
beidernes dovenskap ansvarlig for
det — darlige grunner, I Tyskland
har produksjonen holdt skritt med
de sosiale forbedringer, «Kraft
durch Frende» — utfluktene, fri-
tidsutnyttelsen har ikke skadet
denne fabelaktige flyproduksjon . ..

Tyskland har 3 gange s mange
arbeidere som vi. Med vart tempo
vilde det der altsa bli fremstilt
3% 70=210 fly og ikke 1200 eller
flere. Bli med mig pa et besok
i Heinkelfabrikken Oranienburg, i
en slik fabrikk blir det fremstilt
flere fly enn i hele Frankrike.

En morgen reiser vi altsd med
major von Koeppelle, attachée i
Iuftfartsministeriet, mot nord.
Efter 1, times kjoring kommer vi
til en furuskog .... Ja, her er vi»,
sier han, «Hvad? De spoker. Hvor
er fabrvikken da?»

Bilen kjorer hen til to stenspiler.

Midt pd en lysning hever det sig
en lav bygning hvis kalkstens-
portal er smykket med ornen som
dreper en slange. — Vi stiger op
en mektig trapp, stenfliser, kon-
torer. Dir, Koch tar imot oss; et
ansikt som en sprukken kastanje;
den forhenverende avheiders hard-
het mildnes ved klok godhet. Han
overgir oss til en ingenigr og innbyr
oss til & spise med ham sencre.
Vi forlater direksjonsbygningen og
vender oss til andre lave bygninger
med kjempestore glassvinduer.
«Marketenteriet for de ansatten,
sier ingenioren og gir foran oss inn
i en prektig sal med en scene;
bordene og stolene, som for gie-
blikket er tomme, giv plass til
ca. 1000 personer, kjempevinduene
giv utsikt mot skogen, ikke noe
anunet enn skog. Da vinduene er
optrekkbare finner méltidene om
sommeren s og si sted 1 det fii.
Ogsé fra arbeidsplassen har man
utsikt til skogen gjennem de store
skyvevinduene,

Kjokkenet var det neste vi be-
sa., En hvitkdedt kjokkengutt
apner en gryte, som vel tar 500 1.



296

FLY

Ne. ¢

Yannbad med opvarmede side-
vegger, bakerovner, rister, panner,
alt elektrisk, forniklet og blank-
pusset. P& et enormt brett ligger
ca. 50 skinker som wventer pi
kjokkenkniven.
rede er skdret op, ser megel appe-
titlige ut. Derefter beser vi kondi-

Noen som alle-

toviet og forlater s marketenteriet
for & stige ned i et underjordisk
rum.

Jeg har aldri seit noe lignende.
For & sikre det passive forsvar
er her. bygget op en hel under-
jordisk verden. De samme veer-
elser som er ovenpa gjentar sig
her. Verelser med trykktette
dorer og trykktette vinduer (mot
gass), Luften kommer inn gjen-
nem sjakter, sannsynligvis langt
borte fra; lyset leveres fra et
uavhengig motoranlegg; hvis disse
svikter er det allikevel nok lys
fra veggene som er innsatt med
fosfor. I hvert rum er utrustnings-
gjenstande for handen, gass-
masker, brannsikre ashestkleoer, tre-
sko, barer; sykepleierne kunde
vmre fullt utrustet pa noen fa
minutter. De folgende vearelser
er forbeholdt sanitetstjenesten,
Senger, surstoffmatericll, forbin-
dingstum, on operasjonssal, som
vilde gjore et sykehus ere. Sa
noen enkle opholdsveerelser med
benker, stoler, bord, radio, telefon,
Ogsé en grammofon er forhdnden
for & adsprede folkene i tilfelle
av alarm eller luftangrep; platene
blir omsorgsfullt byttet ut nir de
er blitt uwmoderne. Derefter er
det opholdsrum for damer, rum

1il opbevaring av neringsmidlene,
melk, ol,
forskjellige kopper og kar og sa

hermetikkforrad med

de vundgéelige margarinkasser. —
Hvis krigen bryter ut i morgen
er man godt forberedt hos Heinkel.

Til slutt kommer vi til bedriften,
Vi blir opfordret til forst & gd med
til elevene. Et skolevarelse. Gut-
tene veiser sig med et kraftig:
«Heil Hitler». S& en sal for prak-
tiske arbeider, hvor 400 muntre,
pene guiter i bld arbeidskler er
beskjeftiget med sine skruestikker.
Jeg opholder mig en lang stund hos
to av dem som setter nagler i en
blikkplate. Fabrikkens dyktige
spesialister lerer dem handverket.

Herfra gar vi ut til sundhets-
tjenesten. Jeg spurte hvor mange
arbeidere det var, for jeg syntes alt
var s& kjempemessig, En smilende
taushet lot mig imidlertid forsta
at det var det nasjonale forsvars
hemmelighet.

Et forsteklasses hadehotell pé
Frankrikes storste badested kunde
ikke veere innrettet mere vakkert og
hensiktsmessig. Nydelig porse-
len, nikkel, bademestrene helt i
hvitt — alt gjor et daddellsst,
renslig inntrykk. Stadig nye dover
blir dpnet for oss. Bad og atter
bad, dusj, dampbad, verelser med
stigende temperatur, Lysbad, hoi-
fjellssol. Major von Koeppelle bex
om hriller og vi legger oss under
heifjelissolen, — En turnsal til-
trekker sig var opmerksomhet:
20 m. hgi, dobbelt s bred, tau,
manualer....

Til slutt det aller flotteste: pd

en  kjempemessig terasse et
svommebassin pad 50 m., Palm
Beach i Cannes! Til disposisjon
for arbeiderne som alt det ovrige
—oggratis..... Jeg er mallps, —
Pi den andre siden er damebadene,
jeg ma gi avkall pa en inngdende
besiktigelse, ellers vilde jeg aldri
blitt ferdig.

For de syke er det forbindings-
rum, underspkelsesvarelser, labo-
ratoricr, en ny monster-operasjons-
sal, hvor det bare blir ydet forste-
hjelp — de vanskeligste tilfellene
blir bragt til Bexlin. Jeg er til shutt
blitt holt ntmattet av & lope rundt
4 se, dette kjempedyrs folehord
strekker sig utialle retninger langt
inni skogen..... Men kommer
vi da aldei il fiyene?

Jo: en dor apner sig, en djevelsk
larmm trenger ut. Elektriske sager
hyler, clektriske hammere slar
hundreder av slag i minuttet —fly.,
de beromte fabrikkfly, som -har
iverksatt Tysklands gjenoprust-
ning, er samlet i denne hallen.
Strekkvalsene former blikket og
skaffer pd 6 minutter et stykke
som en spesialarbeider vilde ar-
beide to dager pa, bare en mann
er beskjeftiget med det. Den store
dobbeltvirkende hydrauliske pres-
se hakker op aluminiumn og frem-
stiller p4 en time ot arbeide pa
100 arbeidsdager.

Den har bevirket denne hurtige
gjenoprustning, den,
industrielle bedrifter vegret sig forr
& kjope inntil den i 1937 blev tvun-
get pa oss.

Denne hall i full virksomhet har

som vare

WILLIE JAMESON

ANTON SCHJ@THSGT. 18 — TELEFON 67090

- Representant for landets beste mobelfabrikker i alle genres
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allikevel et ode utseende:
skinene er tilfredsstillende, folkene
er bare der for & betjene dem.
Langsomt dpner og lulder pressen
sig med den dumpe tonen fra en
godt smurt  oljetrykkspumpe.
Overalt rundt omkring andre ma-

ma-

skiner som gigantiske cdderkopper.
Monteringshallene ligger for sig,
der herskex like stor taushet som
her larm. Monteringen: iran-
sportvegner som ruller pa skinner:
de bemrer flyets kropp til de for-
skjellige grupper av arbeidere som
ikke behover & gi fra sin plass.
Hrver 6te time bytter kroppen plass
og blir si litt efter litt utstyrt
med sine styreapparater, under-
stell, sideror. Man kjenner fox-
delene ved «rullende-bindmeto-
den» fra bilfabrikasjonen; her har
man anvendt den ved fly, i gase-
gang kommer bereflater og krop-
per inn gjennem doren i hallen,

Vi stiger nu op i bilen som fprer
oss av garde et langt stykke, den
samme strekning som flyene vi
nettop har sett pa, tilbakelegger.
Vi kommer til flyveplassen, som
er besatt med ferdige bombefly,
de er dekket med beskyttelses-
dekke. Jeg teller ca. 100 fly, som
star her i det fri, (Iet wvar i
virkeligheten 124 ferdige 2-motors
bombefly, som hver kostet 3—4
willioner av vare frane).

En av monteringshallene blir
apnet: den sisto ctappe av «ul-
lende- bind-metoden»; Her far
flyene sine vinger og motorer...
Ogsé flyhallene synes & veere over-
fylt av fly,

Det er ganske enkelt: den full-
stendige montering av et fly tar
6 timer — i den Tde flyr det.
Tre fly for hver 6te time (bombe-
fly)! Men hvor mange mennesker
er der? Og hvad er det med den
nyc Heinkel-jager som gjor at den
har satt hurtighetsrekord? Og, s4,
hvad bygges det i den andre
fabrikken, i stamfabrikken?

En hyggelig middag med dirck-
tor Koch og hans ingenigrer, De
viser mig glade hilleder av general

Vuillemin som er lavet pa denne
fabrikk; de snakker med en slags
romantisk overdrivelse om sine
anstendige motstandere. Og jeg
tenker bedrovet pa den forsinkede

tekniske wutvikling som har av- -

vebnet vare helter..... »

Madeleine Charnaux.

7\
A Kringdjd

RANSPORTEN I SAHARA er

dyrere med kameler enn med fiy.
Exn strekning pd 100 mil med kamel-
karavane koster 1000 dellar mer a
tilbakelegge enn med fiy.

E TYSKE TRANS-ATLAN-

TISKE flyveruter er inustillet
efter Lrigen. Rutene skal overtas
av Italia. Amerika har planer em
4 overta de tyske sclskapene i Syd-
Amerika som driver ruter der, av
hensyn til krigssituasjonen.

YTTATLANTERHAVS-FLY—
Consolidated Aircraft har nylig
kommet med en ny typs flyvebit,
beoregnet pa Atlanterhavs-trafikken,
Den or hare utrustet med to niotorer
og er hgivinget. Vckten er 22 750

kg, Flyet har 5 manns beseining og
kan ta 52 passasjerer. Kabinen kan
ominnredes til 28 sengeplasser, Flyet
har 2 loftkjslte Wright-motorer pd
2000 hk. Byggingen av flyet in-
klusive konstruksjonsarbeidot tar 10
méneder, normalt regner man ca,
2 ar. Flyet er av lett-metall, Vinge-
flottorene er inntrekkhare.

Y HASTIGHETSREKORD for

sportsfly blov satt av doktor
Parodi med et Ambrosini 7-fly. Han
opnidde en gjennemsnittshastighet
pd 392,884 kmft, Tlyets vingespenn
er bare 9 m, kroppens lengde 7,25 m,
motoren har 330 hk. Landingsfarten
er 100 kmft meod flaps, toppfarten
er 405 kmft.

AGEREN HAWKER «HURRI-
CANE» blir fremstiliet av Hawker
Aircraft Litd. Hawker «Hurricane»
or en [rittheerende lavdekker bygget
i metall. Av andre data kan nevnes:
rekkevidde 960 km, maksimaihastig-
het 536 lmft, besetning 1 mann,
Flyet er utrustot med 8 maskin-
gevaer og motoren er en Rolls Royee
Merlin IT eller III pa 1030 hik,

AGEREN GLOSTER «GLADIA-

TOR» er en dobbeltdekker bygget
i hel-metall. Den blir fremstillet av
Gloster Aireraft Co., Ltd. og har en
Bristol Mercury IX-motor péa 840 hk.
Rekkevidden er 680 knt og maksimal-
hastigheten 410 kmnjt. Flyet har en,
manns besetning og 4 maskingever,
Flyet har ikke inntrekkbart under-
stell.

e —EoroANE K

Piloten: ligg stille den som har nudder i shosdlene!
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U. 8. A. DISPONERTE i august
1939 over 2319 flyvoplasser, hverav
668 tilhorer byer, 468 trafikl-fiyve-
plasser, 260 tilhorer civile orga-
nisasjoner, 58 Hwmrens Flyvevaben,
27 Marinens Flyvevdben, 47 Staten,
662 nodlandingsplasser, 103 private
og 26 halvoffentlige flyveplasser.

AN AMERICAN AIRWAYS skal

oprettholde Atlantorhavs-ruten i
hele vinter med sine Clipper-fly. Den
sydlige rute over Asoreme vil bl
benyttet., Passasjerlisten blir ikke
offentliggjort, jouraalister f&r over-
hodet ikke adgang. De tyske og
franske linjer pa Syd-Amerika skal
spkes erstattet av-amerikanske.

Y VERDENSREKORD i heide-
flyvning med sjolly er satt av
en italiensk oherst, Nikola di Mauro,
som opnidde en hoide av 13 554 m.
Flyvaingen tok 1 time 58 minutter.

E HBIERE SKOLER I U, 5. A.

skal nu utdanne trafikkfiyvere.
166 universitetor og colloges har or-
klort sig villige til & overta denne
undervisning, Dexmed finnes 300 in-
stitutter som utdanner trafikkflyvere.
I de to kommende semestre skal
utdannes 11 000 piloter,

Y VARIGHETS-REKORD blev

i host satt av brodrene Moody i
Amerika med lettvektsfly, De holdt
sig i luften 343 timer 46 minutter,
hvilket er en forbedring av den tid-
ligero rekord pd 125 timer 3 minutter.
Flyet var en Taylorcraft med 55 hk,
Flyet var innrettet med soveplasser
og hadde radio, Bensin og olje blev
tilfort flyet fra bil pd flyveplassen,
Under flyvningen blev tilbakelagt
44000 km, d.v.s mer enn jorden
rundt.

MEDDELELSER ' (forts. fra s. 268.)

Varameni:
Logitnant S. F, Halversen.
Fenrik Braathen.

Fearik Dag Krohn og Per Skouen
har fangert som sekretemr.
Folgende har ytret pnske om & {a
slippe gjenvalg: Formannen, loitnant
A, Enevold Thomt og leitnant Yer
Skouen, begge ofter snart 4 drs virk-
~ somhet i foreningens styre. Likeledes
har vir i mange Ar trofaste kasserer
T. Helgesen ytret ¢nske om & tro
tilbake.
Foreningens tillitsmenn ved de for-

skjellige avdelinger er anmodet om
& samlo foreningens medlennmer pé
forlegningssiedet og forhore seg om
dores mening med hensyn til valg o. a.

Generalforsamlingen vil sd bli fore-
lagt uttalelsor fra de forskjellige
avdelinger.

Efter generalforsamlingen som or
beregnet til & vare ot par timer, vil
det vere anledning til 4 vere med
om julebordet, Vertinunen i Militeere
Samfund dekker opp med det beste
hun har ol og dram. Det hele
kommer ph kr.6, Efterpd blir det
kameratslig samvier med punsjebolle.

Styret har fattet beslutning om a
dele ut foremingens fly-trofeer ved
denne anledning, og har derfor inn-
budt sjefen for Hmrens Flygeskolo
rittmester Normann og en represen-
tant fra Mavinens Flygeskole til &
oververe motet,

Swrskilt innbydelse bilagt med ut-
drag av frsheéretning og regnskap
sendes alle medlemmer.

Ekviperingsgodtgjorelse for
speidere som er fort over
fra infanteriet til Flyge-
vapnet.

Forsvarsdepartementet har som
folge av foreningens anspkning inn-
vilget i at de av ovennevnte kategori
som blir innkalt til tjeneste under
noitralitetsvakten og som holder egen
uniform far efterbetalt kr. 100 i ekvi-
peringsgodtgjorelse.

Ars])eretning 1938—1939.

Det ex i arets lop avholdt 12 styre-
moter, 3 medlemsmeter, samt arran-
gert on tur til Kjeller.

Pi medlemsmotene har folgende
gjestet foremingen som foredrags-
holdere: Lgitnant Odd Bull: «Inn-
trykk fra tjenestgjoring ved tysk
jagerregiment 1938», kaptein Munthe
Dahl: «Luftangrep pa Oslo», kaptein
Hjelle: «Som kontrollofficer i Spania
under Borgerkrigen».

V. F.F. hadde tillyst storre fest
den 24. november 1938 for A feire
foreningens 10-arige bestien. P4
geunn av Hennes Majestet Dron-

ningens dod blev festen aviyst og’

utsatt til 20, januar 1939, Efter
nmrmere overveielse fant imidlertid
styret og festkomité det riktigst ikke
a ga 1l avholdelse av noe festarrange-
ment si lenge offisiell sorg war
proklamert, d. v. s. inniil 24, mai. —
Dermed var en imidlertid inne i
sommertiden, og en bestemte sig for

& la festen g av stabelen om hesten.
— Hasten bragte imidlertid hegiven-
hoter som er kjent av alle, — det
er ingen militeer forening gitt &
samle sine medlemmer til fest i
krigstider, Foremingen er mu langt
inue i sin annen 1Q-Arsperiode uten
at den forste sddanne er blitt minnet
og feiret som vi hadde hépet dot.

I anledning av diskusjonene om
gket ovelscstid og anskaffelse av
nyere materiell ved vire flyveviben,
blev det fra foreningen vettet en
alvorlig henstilling til Stortingets
militerkomité i mars i &r. Henven-
delsens ordlyd var gjengitt i de fleste
Oslo-aviser. .

Den komité av speiderc som i noen
tid har arbeidet for innfurelse av
et nytt uniformsemblem for speidere,
kunde i september nedlegge sitt
mandat — idet saken er fort til-
fredsstillende  frem. Myndighetene
har fastsatt et nytt merke.

Sporsmilot om tillegg til uniforms-
godtigjorelsen for infanteriutdannede
speidere i Heerens Flygevipen blov
gjonoptatt i host — med det resultat
at ogsd eldre speidere far tiflegget
uthetalt iallfall de blir innkalt til
noitralitetsvaktstjeneste.

Styret har beholdt sin sammen-
setning  gjennem  funksjonsdret.
Sekreteeren — fenrik Krohn — har
i noen tid vert i utenriks fart, —
i denne periode har sekretwmrens
plikter vert ivaretatt av formannen
og et av styremedlemmene,

Tn del andre saker — vesentlig

av mindre emfang — er i drets lop
bohandlet, hvilket vil fremgd av
styreprotokolien.

Pa grunn av at neitralitetstjenesten
har lagt beslag pé foreningens med-
jemmer og tillidsmenn — og spredt
dem for alle vinde, — er det forside-
lig at foreningslivet ikke har
blomstret som vanlig i hostsemestrat,
Styret har ikke funnet det formals-
tjenlig & arrangere noe medlemsmote
hittil, likeledes blir generalforsam-
lingen noe forsinket.

Regnskapet vil bli forelagt med-
lemmene pd Arsmotet.

Styret
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